6. Estudio de Impacio Ambiental

6.1. PROCESO METODOLOGICO

El Estudio de Impacte Ambiental se refiere al “Plon Territorial Especial de Ordenacién de
Infraestructuras del Tren Sur”, en la isla de Tenerife, que permitird comunicar lo capital insular,
Santa Cruz, con el Aeropuerto Reina Sofia y las zonas turisticas del sur de Los Cristianos y Las
Américas.

El estudio de impacto ambiental se ha realizado conforme establece la legislacién comunitaria,
estatal y autonémica, lo evaluacién de los repercusiones que pueda tener un determinadeo proyecto
piblico o privado sobre el medic ambiente, o fin de proteger la salud humana, contribuir a la
calidad de vidoa mediante la creacién de un entorno mejor, velar por el mantenimiento de la
diversidod de especies y conservar lo copocidod de reproduccién del sistema como recurso

fundamental de la vida.

El Estudio de Impocto Ambiental que acompafo lo propuesta de trozado del Plan Teritorial
Especial de Ordenacién de Infraestructuras del Tren del Sur, se atiene a lo previsto en el apartade 2
del arficulo 1, del Real Decreto Legislative 1302/1986, de 28 de junic de Evaluacién de Impacto
Ambiental modificado por la Ley 6/2001, de 8 de mayo; por la disposicién final primera de la Ley
9/2006, de 28 de abril sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programaes scbre
el medic ambiente y por lo disposicién final primera de la Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que
se regulan los derechos de acceso a la informacidn, de parficipacién plblica y de occeso a la
justicia en materia de medio ambiente.

El Estudio de Impacto Ambiental, se ho plonteado en tres foses sucesivas, con un progresivo grodo
de profundizacién en los caracteristicas del proyecto segin avanzaba su grado de definicién

constructiva.

En uno primera fose de frobojos previos y andlisis de alternafives se procedié al desarrollo del
estudio de alternativos a escala 1/25.000, para lo cual se realizé un Inventario Ambiental que
permitié conocer el medio en el que se desarrollo el proyecto como pase previo para poder

avanzar en la evaluocién de impacto ambiental.

La identificacién y valoracion de los impactos ambientales, junto con la valorocién de ofro tipo de
criterios relacionados con la inversién, la funcionalidad y lo vertebracién territorial, permitié la
realizacién de un primer Andlisis Mulficriterio cuya finalidad consistia en la obfencién de una

primera seleccion de alternativas.

Como resultado de este primer andlisis se propuso un conjunto de cuatro alternafivas para su
posterior estudio o escala 1/5.000, donde se realizé lo identificacién, caracterizacién y valoracién
de los impactos ambientales producidos sobre el entorno con referencia a lo banda de actuacién
del ferrocarril (plataforma, desmontes, terraplenes, zonas de servidumbre, instalaciones accesorias),
y se estoblecieron las medidos correctoros de impactos y el programa de vigiloncia ambiental.

Con los datos obtenidos en este segundo estudio se realizé un nuevo Anélisis Multicriterio de
seleccion de alternatives en el que se volvieron o integrar los voloraciones de los criterios
medicambientales, funcionales, de inversién y de wvertebrocién territorial, obteniéndose como
alternativa mas idéneo la constituida por el tramo que, proveniente de Guaguas, realizaba lo
entrada al Aeropuerto Reina Sofia y accedia al dree urbana de Los Cristianos por la zona de la
Montafia de Guaza.

Esta solucién fue posteriormente somefida @ un 1 proceso de Informacién Piblica para la
presentacién de alegociones, somefiéndose al mismo tiempo o consultas e informe de las
administraciones que resultasen afectadas. Como resultado de este procedimiento se redacté el
correspondiente Informe de Alegaciones en el que se recoglan todas las alegaciones presentadas y
los modificaciones del trazado propuesto en lo fose anterior finalmente aceptadaos.

Como resultado de este procedimiento se redacté el correspondiente Informe de Alegaciones en el
que se recogian todos los clegociones presentodas y las contestaciones dadas o las mismas, osi
como las modificaciones del trazado propuesto en lo fase anterior finalmente aceptadas

Una vez concretadas los modificaciones a realizar, se procedié a definir y valorar nuevamente los
diferentes copftules que componen el conjunto de la actuacién, con el fin de someter el nuevo
documento o los siguientes procesos de Informacién Pablica pora la presentacién de alegaciones.

En el Estudio de Impacto Ambiental ahora realizado se identificon, caracterizan y valoran, a escala
1/5.000, los impactos ambientales derivados de la futura construccién y puesta en servicio de la
nueva linea ferroviaria segiin el trazado resultonte del proceso de Informacién Piblica realizade.

6.2. EVALUACION GLOBAL DEL IMPACTO AMBIENTAL DEL PROYECTO

El andlisis de la inferrelacién entre los occiones contemplodos durante la construccién y explotacion
de la linea ferroviaria y los foctores medicombientoles existentes en el entorno de la misma, ha
permitido la identificacién y caracterizacién de los efectos ambientales que pueden ser producidos
por lo actuacién proyectada. El resultado del andlisis reclizado queda resumido en los siguientes

puntos:
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Se han descrito 52 cruces accién del proyecto x factor ambiental,

e En 26 cruces (50%) se ha evoluado el impacto ambiental como compatible, aquel cuyao
recuperacién es inmediata tras el cese de lo aclividad, y no preciso précticas profectoras o
correctoras.

e En 25 cruces (48%) se ha evaluado el impacto ambiental como moderado, aquel cuya
recuperacién no precisa prdcticas profectoras o correcloras infensivas, v en el que la
consecucion de los condiciones ambienfales iniciales requiere cierlo tiempo.

e Sélo se ha identificado 1 cruce (2%) en el que el impacto ambiental se haya evaluado como
severo, aquel en el que la recuperacién de las condiciones del medio exige la adecuacién de
medidas protectoras, y en el que, aun con esas medidos, aquello recuperacién precisa de un
periodo de tiempo dilatado.

» No se ha identificado ningin impacto ambiental crifico (0%), aquel cuya magnitud es superior
al umbral aceptable. Con él se produce uno pérdida permanente de lo calidad de las
condiciones ambientales, sin posible recuperacién, incluso con lo odopcién de medidas

protectoras o correctoros.

La evaluacién ombiental global del Plan Temitorial Especial de Ordenacién de Infroestructuras del
Tren del Sur permite valorar el impacio ambiental derivado del proyecte como moderado,
exigiendo la aplicacién de medidas correctoras de los ofecciones idenfificadas y un plazo de tiempo
medio para la consecucién de las condiciones ambientales iniciales.

6.3. CONCLUSIONES DEL ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL

La elaboracién del Estudio de Impocto Ambiental responde o lo necesidad de revisar lo
identificacién y valoracién de impactos ambientales realizada en lo fose 1/5.000 del Plan, Dado
que lo altemativa seleccionada en dicha fose fue modificada como consecuencia de las
alegaciones recibidos durante el proceso de Informacién Poblica, ho resultodo necesario actualizar
el estudio medioambiental llevado a cabo con el fin de reflejor los cambios producidos en la
afeccién de los diferentes factores ambientales, asi como en las medidas correcioras propuestas

encaminadas o la atenuacién o supresién de los mismos.

Se describen o confinuacidn los principales factores ambientales ofectados existentes en coda uno
de los framas estudiados y las mejoras producidas por las madificaciones de trozado realizados tras

el mencionado proceso de Informacién Pdblica.

=  Tramo 1: Guaguas - Tabaiba

El trozodo planteado este tramo discurre béasicamente por un drea urbana muy anfropizoda y
alterada, por lo que los impactes ambientales generades en la misma se centrardn mds en los
molestios provocodos a la poblacién que sobre el entarno natural, De hecho, las ofecciones sobre
el medio notural, que se producen principalmente en el Barranco de Los Juncos y en Barranco de
las Moraditas (entre los municipios de El Rosario y Candelaria), quedan minimizados ol adaptarse

el trozado del ferrocarril al corredor de la autovia TF-1,

En lo que respecto o la ofeccién o las poblaciones préximas al trazado propuesto, cabe destacar
come principales problemas los derivados del ruide originade por el fundienamiento del ferrocarril
y la ocupacién de terrenos urbanes consolidados.

En el primer caso, los resultados obtenidos permiten concluir que los niveles de ruide generades
presentarén valores admisibles en todo momento, considerando los umbrales de 65 dB(A) y 55
dB(A) pora los periodos diurmo y noctumno respectivamente. Ademds, el proyecio contempla
medidas especificos (opantallomientos acisticos) en aquellos tramos en los que, aun dentro de los

valores admisibles, se alcancen valores altos.

Aun s, dentro del proyecto constructivo deberd realizarse un estudio detallado del ruide generade
por la linea ferroviaria, ojustando los modalidades de funcionamiento (horarios y velocidades
méximas) y estableciendo medidas correctoras rigurosas (opantallamientos acdsticos).

Cabe destacar en este punto lo reduccién de impactos derivado de los modificaciones de trazado
realizados tras el proceso de Informacién Piblica, que dentro de este framo han consistido
basicamente en el acercamiento del trazado a la autovia TF-1 en la ejecucién de un tonel
perforado de 1.180 m de longitud bajo la urbanizacién Radazul.

Con estas modificaciones se ho conseguido, por un lado, reducir, e incluso eliminar, el ruido
generado en las poblaciones cercanas asi como la ocupacién de parte de las urbanizaciones
adyacentes al trazado; por otro lode, se ha mejorado en gran medida tanto la permeabilidad
territorial de la zona atravesada como lo integracién paisaijistica del ferrocarril.

Por Gltimo, se ha identificado a lo largo de este framo una posible afeccién al patrimenio histérico
debido a la proximidad del trazado previsto con la Zona Arqueclégica del Barranco del Muerto y el
Yacimiento del Barranco de Frios.

En este sentido hay que sefialar que el acercomiento del trazado a la autovia TF-1 mencionado
anteriormente, ho supuesto alejar ligeromente lo plataforma del ferrocarril de estos yacimientos,
consiguiéndose osl reducir sensiblemente la afeccién producido a los mismos. No obstante, se han
incluido medidas correctoras especificas para prevenir la posible afeccién a estos enclaves

arqueoldgicos.
= Tramo 2: Tabaiba - San Isidro

En este framo, el mds lorgo de los tres estudiados, se ha identificade un total de 27 enclaves con
vegetacion natural de importancia pero la conservacién (incluidos entre las formaciones del Anexo |
de la Direcfiva Hébitats), por lo que es imprescindible la aplicacién riguresa de las medidas

protectoras y correctoras previstas en este estudio.
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Algunos de estos enclaves se corresponden con barrancos que el proyecto prevé cruzar mediante
un viadueto, por lo que se anula la posible incidencio si se aplican correctamente los buenas
practicas constructivas que deben orientar el proyecto, Un ejemplo de esto lo constituye el Barranco
de Fasnia y Goimar (espacio natural protegido: Monumento Matural del Barranco de Fasnia y
Giimar), donde el proyecto prevé la construccién de un vieducto que onula cualquier incidencia

negativa sobre este valioso enclave.

En lo que respecta a los modificaciones de frazado realizadas en este framo durante el proceso de
Infarmacién Piblica, cobe destacor la reduccién de lo cota del ferrocarril en el término municipal
de Candelaria, en una longitud de unos dos kilémetros, y los rectificacién de planta realizada en
las cercanias del Poligone Industrial de Granadilla.

Al igual que en el tramo anterior, el nuevo trazado permite la reduccién del impacto ambiental
generado con respecto al que producia el frazado presentado en la fase 1/5.000 de Avance del
Plan al mejorar las condiciones de habitabilidad de los viviendas colindantes a la linea ferroviaria
debido a la disminucién de los niveles de ruido en las mismas y al incremento de la integracién

paisajlstica.

Lo ofeccién o elementos del potrimonio histérico se centra en lo Montafia de Magua y Vera de
Cataza, en el municipio de Arico, odemds de la cueva existente en el Barranco del Callao, en &l
municipio de Granadillo de Abone. La afeccién producida o este (Himo enclave también se ve
reducida por lo rectificacién de trozodo realizada en el Poligono Industrial de Granadilla, al
alejorse ligeramente la traza del ferrocaril de dicho yocimiento. La importancia de estos enclave
oconseja extremar los medidas profectoras para evitar cualquier incidencia negativa.

= Tramo 3: San Isidro — Las Américas Sur Modificado

En este framo, que presenta una longitud de unos 23 km, no se han identificade encloves ofectados
por el trazado con vegetacion recogida en el Anexo | de la Directiva Habitats,

La afeccién mas importante se producen en el entorno de la Montaia de Guaza (espacio natural
protegido: Monumento Notural de Montana de Guaza). Se prefende evitar cualquier ofeccion
superficial a este enclave mediante la construccién de un tinel excavado de 2.368 metros de
lengitud, precedido de un falso finel de 262 metros.

De esta forma, los valores noturales inventariodos identificados en superficie, no se ven
tedricomente ofectodos con la construccién del tonel. Sin embargo, la entidad de la obra
planteada, que ofecto en su punto este la zona de uso restringido del espacio natural, aconseja
profundizor esta solucion en el proyecto constructiva, de manera que se garantice la conservacidn

de este enclave.

6.4. PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

El Estudio de Impacto Ambiental concluye con los contenidos bésicos del Programa de Vigilancia
Ambiental.

Se trata de desarrollar un proceso de conirol de los efectos de lo actividod sobre el medio
ambiente. Este proceso consta de varios etopas que se corresponden con los niveles de detalle de
disefio del proyecto de ferrocarril.

Durante la etapa de redaccién del proyecto, el control de los efectos ambientoles se reducird o lo
prediccién y evaluacién de los impactos ombientales, que incluyen las consultas previos o
instituciones ofectados y lo fose de olegaciones en lo que se incorporan los criterios de los
afectades, incluyendo instituciones piblicas y privadas con dedicacién a la preservacion del medio
ambiente.

Durante la fase de construccién y explotacién del ferrocarril, se habrén de llevar o cabo el conjunto
de medidas correctoras de los impactos ambientales generades. Tanto la ejecucién de las mismas,
como su efectividad y lo aparicién de nuevos impactos no previstos o el agravamiento de los ya
existentes, han de ser objeto de un control y vigilancia cuidadoses. De la buena ejecucién de estos
controles dependerd la minimizacién de los impactos residuales y lo répida actuacién arte
problemas imprevistos afadidas.

El programa de vigilancia ambiental es, por tanto, el sistema que garantiza el cumplimiento de las
indicaciones y medidas protectoras y correctoras contenidas en el Estudio de Impacto Ambiental.
Permitira comprobar la magnitud e intensidad de determinados impactos ambientales,
estableciendo mecanismos correctores sobre aquellos de aparicién no prevista,

Para la implementacién del Programo de Vigilancia Ambiental se constituiré un Equipo
Medioambiental de lo Obra, cuyas tareas serén exclusivamente la vigilancia del cumplimiento de
los aspectos medioambientales de la obra, asi como de la fase de operacién, durante un tiempo de
gorantio que estime la autoridad ambiental. La composicién de este equipo deberd ajustarse a las
funciones para las que es requerido, debiendo fener una presencia permanente o pie de obra. Para
goranfizar lo eficacio de la vigilancia, el Equipo Medicombiental informard directomente a la
Direccién de Obra, de lo que dependerd directamente en el organigrama.

Es interesante la experiencio que se desarrolla en algunas administraciones autenémicas para
garontizar la eficacia del Equipo Medioambiental de Obra y su papel coordinader en la ejecucién
del proyecto, credndose un dérgono de seguimiento (en ocasiones denominado Comité de
Seguimiento del Programa de Vigiloncia Ambiental) en el que se encuentran representadas todas
los partes implicadas en el desarrollo del proyecto: promotor, autoridades ambientales, autoridades
locales, equipo medioambiental de obra, responsables de espacios prategidos afectados, etc. Estos
érgonos de seguimiento permiten lo coordinocién permanente de todos los aspectos ambientales
referidos o lo obra y agilizan lo aplicacién de determinaciones derivadas de la propia aplicacién
del Programa de Vigilancia Ambiental.
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