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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TF-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

1. ANTECEDENTES

1.1. INTRODUCCION

El dmbito de estudio para el Tramo del Corredor Viario Insular TF-1 entre los P.K. 46+130 y P.K. 73+300

abarca fundamentaimente la Comarca de Abona.

A lo largo de este corredor insular sur y concretamente en el dmbito que se pretende estudiar, se han
desarollado desde hace varias décadas multiples actividades residenciales, furisticas e industriales que

producen elevadas cargas de trdfico que actualmente son canalizadas principalmente a través de la TF-1.

Las infervenciones previstas en el PIOT, las operaciones singulares estructurantes (OSE), los proyectos
promovidos por el Gobiemno de Canarias, 10s sistemas generales viarios de los Planes Generales municipales,
asi como un conjunto de planes territoriales, urbanisticos y otros proyectos en fase de redaccioén , licitacion o

incluso adjudicados promovidos por otras administraciones afectan al mencionado corredor insular sur.

El objetivo principal de este estudio es el andlisis y formulacion de las propuestas de ordenacion viaria, que

permitan coordinar y compadtibilizar las determinaciones contenidas en el planeamiento fterritorial y

urbanistico de forma que siva como un documento MARCO cara al futuro. Dicho objeto corresponde al
codigo 742051 “Servicios de planificacion urbana” de la nomenclatura de la Clasificacion de Productos por
Actividades (CPA-2002).

1.2. LICITACION Y CONTRATACION DE LA ASISTENCIA TECNICA

Mediante Resolucién del Sr. Consejero Insular del Area de Planificacion, Turismo, Cooperaciéon Municipal y
Vivienda de fecha 24 de Noviembre de 2006 se resuelve adjudicar mediante procedimiento negociado sin
publicidad, el contrato de consultoria y asistencia para la elaboracion del Estudio del Corredor Viario Insular
TF-1 entre los P.K. 46+130 y P.K. 734300, a la empresa ING Y URB OHS S.L., formalizdndose la firma del
contrato el 9 de enero de 2007 vy siendo el plazo de ejecucion del mismo de tres meses contados a partir

de la fecha de la misma.

El 29 de marzo de 2007 la empresa adjudicataria de la asistencia solicita mediante escrito registrado con
esa fecha prérroga de 30 dias naturales contados a partir de la fecha primitiva de entrega (9 de Abril de
2007), siendo aprobada dicha solicitud mediante resolucidn del Sr. Consejero Insular del Area de
Planificacién, Turismo, Cooperacion Municipal y Vivienda con fecha 4 de Abril de 2007. sucintamente los

motivos de la solicitud de la prérroga fueron los siguientes:

1. Que los procesos previos de busqueda y aportacién de la gran cantidad de planeamiento y
actuaciones intervinientes a lo largo de la traza objeto de estudio se dilatatd mds de lo previsto, al
depender esa circunstancia de las Administraciones involucradas, Gobierno de Canarias, Cabildo

Insular de Tenerife y Ayuntamientos de la Comarca de Abona.

2. Que hubo que adaptar diversa documentacion a las Ultimas modificaciones realizadas (Planes

Generales de Ordenacion en redaccion, Modificados de Contratas adjudicatarias etc).

3. Que el Estudio que se llevd a cabo es un proyecto pionero en el Area de Planificacion, no existiendo
por tanto modelos en los que la Asistencia se pueda apoyar, dificultando adn mds la agilidad de

redaccion del mismo.

1.3. COORDINACION ENTRE ORGANISMOS Y ASITENCIA TECNICA

Se han mantenido multiples reuniones entre la consultora y los técnicos competentes del Servicio Técnico de
Planes Insulares, en las que se han ido evaluando los progresos del proyecto asi como la forma de optimizar
el planteamiento del Estudio del Corredor Viario gue nos ocupa. Por ofra parte y paralelamente la consultora
ha tenido contactos con las diversas administraciones y organismos que de alguna u ofra forma intervienen

en el dmbito de estudio:

e Consejeria de Infraestructuras, Transportes y Wienda del Gobiemo de Canarias. Técnico de
contacto: D.Gabriel Martin de Lorenzo Cdceres. Enrigue Martin de Lorenzo Céceres.

e Cabildo Insular de Tenerife. Servicio de Planes Insulares. Técnico de Confacto: D? Pia Oramas
Gonzdlez Moro; D? Carolina Rivero; D. Javier Femdndez.

e Cabildo Insular de Tenerife. Servicio Técnico de Carreteras. Técnico de Contacto: D Teresa Sadnchez

Clavero.
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¢ Ayuntamiento de Granadilla. GESPLAN. Jorge Coderch.

e Ayuntamiento de San Miguel de Abona. J.D.A. & Asociados S.L.
¢ Ayuntamiento de Arona. GESPLAN. Jorge Coderch.

¢ Ayuntamiento de Adeje.. Estudio Jalvo S.L.

e UNELCO-ENDESA. Emesto Cebricn Dominguez.

e Acciona Infraestructuras. Oscar Caydn Femdandez.

e AENA. Oficina Técnica.

¢ Metropolitano de Tenerife. D¢ Ofelia Manjon Cabeza.

1.4. FINALIDAD DEL ENCARGO

La redaccion del presente trabajo tiene como objeto principal el llevar a cabo el desarrollo de los estudios,
el andlisis y la formulaciéon de las propuestas de ordenacion viaria que permitan coordinar y compatibilizar
las determinaciones contenidas en el planeamiento territorial y urbanistico, asi como en los proyectos
redactados y en ejecucion, que afectan a la ordenacioén viaria del corredor insular sur, entre los PK 46+130 y
PK 73+300. El dmbito de estudio abarca un tramo de unos 27 Km. del actual trazado de la autopista TF-1
entre el enlace de acceso al Complejo medioambiental de Arico en el PK 46+130 vy el enlace de acceso a
Playa de Las Américas, PK 73+ 300.

Por otra parte se pretende que el estudio tenga también como objetivo el completar la Propuesta del
Modelo de Ordenacion Comarcal en lo referido a la Movilidad recogido en el Punto 2 (Propuesta) del PLAN
TERRITORIAL PARCIAL DE ORDENACION DE LA COMARCA DE ABONA, redactado en Junio de 2006 por la

Asistencia Técnica conformada por Casariego/Guerra Arquitectos.
El Plan Territorial Parcial tiene como objetivo fundamental el desarrollo de las determinaciones establecidas
en el Plan Insular de Ordenacion de Tenerife para lograr la ordenacion integrada del dmbito territorial que

comprende la Comarca de Abona.

2. METODOLOGIA

Se considera bdsico el desarrollo de un andlisis de las diversas propuestas existentes en los documentos
promovidos por las distintas administraciones, cuyas determinaciones incidan sobre la estructura viaria
asociada al corredor insular sur, con el fin de establecer un marco de coordinacion y compatibilizacion
entre ellas y formular una serie de propuestas que determinen la ordenacion precisa de dicha red. Se ha
afrontado la realizacion del trabagjo en cuatro partes que se han ido sucesivamente entregando de forma
que al ser evaluada cada fase se han ido proponiendo o suprimiendo nuevos objetivos en funcion de su

utilidad. A continuacion se presentan las partes en las que se ha dividido el presente Estudio:

2.1 INFORMACION

a) Estudio de la informacién y de las determinaciones en materia de transporte e infraestructuras
viarias disponible en los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica que afectan al dmbito
de estudio, asi como en proyectos en redaccién vy licitacion y resto de documentos técnicos. En
particular se citan los PTPO, PTEO promovidos por el Cabildo Insular en desarrollo del PIOT,
relacionados en el apartado de relacidn de documentacion, Estudios informativos y proyectos
promovidos por la Consejeria competente en materia de careteras y sistemas generales
previstos en los planes generales municipales.

b) Caracterizacion teritorial del dmbito de estudio.

c) En el estudio previo se presta especial atencion a las infraestructuras portuarias y aeroportuarias.

2.2. ANALISIS

a) Superposicion del Planeamiento y Actuaciones.

b) Compatibilidad y coordinacion del Planeamiento y Actuaciones.

c) Andlisis de Enlaces.

d) Andlisis de la traza del Corredor.

2.3. DIAGNOSTICO

Una vez analizada la documentacion se procede a realizar un diagndstico global de la coordinacion

estudiada, haciendo especial énfasis en los enlaces ubicados en la traza.

2.4, ALTERNATIVAS Y PROPUESTAS

El trabajo concluye con un estudio de altemnativas a la actual disposicion del comredor, pasando de
aumentar el nimero de carriles a estudiar viales de nueva planta, finalmente se hace una propuesta de
frazado de la TF-1 en el dmbito de estudio, de la situacidn de los enlaces y los viarios complementarios y de

acceso a los principales nlcleos y centros de actividad.

Finalmente la propuesta viaria vienen acompanadas de la representacion de las reservas minimas de suelo

necesarias para su ejecucion.
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Como apoyo a esta parte del frabajo se han realizado los siguientes estudios:

e Estudio del trdfico a corto plazo (2010), dada la imposibilidad de traspasar este horizonte con los

meétodos utilizados.

e Prognosis de poblacién con horizonte el aho 2035. Se utiliza el método de la Curva Logistica con

densidades como dato de partida.

3. REFLEXIONES DEL EQUIPO REDACTOR SOBRE EL ESTUDIO

3.1 EN PARTICULAR

Una vez visto lo anteriormente expuesto donde aparentemente el objetivo del trabajo queda definido, al
haber finalizado el trabajo queda en el dnimo del equipo redactor la opinion de que son TRES las grandes
conclusiones que se extraen de un modo inicial (independientemente de ofras observaciones que

naturaimente dimanan del estudio de un escenario tan complejo como el que nos ocupa).

La primera de ellas es el estudio solapado de planeamiento y actuaciones, que analiza puntualmente
(enlaces) y posteriormente la fraza, del presente estudio del corredor de la TF-1 Efectivamente
consideramos fundamental el estudio de compatibilizacion y coordinacién entre todas las propuestas
intervinientes, de forma que se depuren las principales incongruencias entre estas, circunstancia tenida en
cuenta en la Parte IV Diagndstico. Parece logico que se plantee de ahora en adelante un Documento

Marco a nivel Comarcal donde se vayan recogiendo todas y cada una de las propuestas, de forma que

todas las Administraciones insulares (Gobiemo de Canarias, Cabildos y Ayuntamientos) manejen en todo
momento un mismo Documento Marco permanentemente actualizado, de forma que cualquier
infervencion nueva se asimile dentro de lo planeocado o proyectado en el Documento., informando a las
demds administraciones de las nuevas intervenciones que se planten de forma que el consenso esté
siempre presente en el Documento Marco. Prueba de la necesidad de esta nueva figura es las grandes
incompatibilidades existentes entre los PGOU de los municipios de la Comarca de Abona y las actuaciones

puntuales en enlaces propuestas por el cabildo de Tenerife o la Consejeria de Obras Publicas.

La segunda reflexion que hacemos respecto al frabajo es la imperiosa necesidad de la elaboracion de un
estudio de trdfico a minimo 25 afos vista de las zonas donde los Documentos Marco actien. Estos estudios
deben ser realizados por empresas competentes en este campo, de forma que se tengan datos fiables de
Intensidades y Densidades de Trdfico a través de aforos convenientemente realizados, con los estudios de

origen/destino pertinentes para determinar la capidad de las vias y sus niveles de servicio.

Esta herramienta es siempre interesante y abarataria los mdltioles proyectos que hacen estudios parciales de
las zonas puntuales donde actlan para con posteridad desarrollar los proyectos en cuestion, En nuestro
caso particular nos hemos visto obligados a hacer un estudio poblacional previo, mediante el método de la
Curva logistica adaptada a la Densidad como pardmetro de disefio. En la Parte V del estudio se ha
procedido a evaluar las distintas alternativas (debiendo forzosamente manejar estudios de trdfico) usando
para ello los medios al alcance acordes con la dimensidon del proyecto gue nos ocupa, no siendo ni mucho
menos los deseables, pero que hemos adoptado con criterio ingenieril y razonable estando seguros de su

fiabilidad segun las premisas e hipdtesis adoptadas.

Como Uultima conclusion pensamos que especiamente la Comarca de Abona requiere con urgencia un
estudio en profundidad de altermnativas ante el desolador panorama que se le aproxima en los proximos
anos de cumplirse las previsiones de aumento de poblacidn y de instalacion de grandes zonas industriales y
turisticas. Pensamos que seria conveniente la redaccion de un “Plan Ternitorial del Viario de la Comarca de

Abona”, ya que este punto por si solo merece un fratamiento especial.

3.2. EN GENERAL

Desde el punto de vista de la generdlidad de la Comarca es cuando menos inquietante el modelo de
desarrollo que entre todos los implicados, administraciones, técnicos y politicas territoriales, estamos dando

al territorio de Abona.

Taly como se observa en la Fase V. Alternativas y Propuestas existen dos factores realmente influyentes en el

futuro a medio plazo de la Comarca, la Poblacion y el N° de Vehiculos previstos para el aho horizonte, 2032,

Municipios como Adeje se prevé gue aumenten su poblacién del orden de 4 veces (segun datos del

estudio realizado), Arona 2.5 veces, Granadilla précticamente 3 veces y del entorno el resto de Municipios.
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Existen por otro lado zonas puntuales como Cabo Blanco Buzanada donde la poblacion estard en tomo a
70.000 personas. Pensemos por un momento que la Orotava tiene a 1 de enero de 2006 40.644 y el Puerto
de La Cruz 30.585, es decir se plantea que una zona como la citada se produzca un incremento
poblacional equivalente al Puerto de La Cruz y La Orotava juntos. Esta circunstancia nos lleva a pensar en las
posibilidades de acceso que existen hoy en dia y en las planteadas en el Plan Territorial del Viario de Cabo
Blanco Buzanada. Somos concientes de los enlaces que en la actualidad existen entre la Orotava y Puerto
de La Cruz? Cinco en la Actualidad, dejamos ahi esta cuestion....

LaiOrolava
o]

v Ruailo.de

Por ofra parte y dada la imposibiidad de abarcar todos los elementos problemdticos y sus posibles
soluciones, planteamos 1o imperioso de la permeabilidad a 1o largo del corredor, es decir, que existan
continuos pasos bien superiores o inferiores exclusivamente de trdfico transversal, ubicados en distintos
puntos que los enlaces o bien como pequenas variantes a éstas. Tenemos constancia por los datos que

manejamos en la Fase V de que el trdfico interior de la comarca ronda entre el 50 y el 60 % del total.

Es evidente que entre las alternativas presentadas que hacen diversas combinaciones entre Tercer (0 cuarto)
Caril, Variante Parque de la Reina-Fanabé, Via Répida de Medianias y Autovia de Medianias se obtienen
soluciones vdlidas para el problema y horizonte que comentamos, el dilema de fondo es mds bien sopesar
si debe la Planificacién adaptarse continuamente a un crecimiento desmesurado con indices de aumento
como los que agui manejamos, ya gue si nos planteamos un escenario a 50 anos © 75 anos, No podemos
siquiera imaginar en que se puede llegar a convertir nuestro teritorio, especialmente la franja sur de la isla,

motor econémico de la primera y précticamente Unica fuente de ingresos, que es el turismo.

Inevitablemente este Estudio, denfro de su limitacion, debe hacer recapacitar sobre Politicas Territoriales y

sobre Politicas Poblacionales y por tanto Urbanisticas que de no ser lo suficientemente estudiadas

desembocardn en un fteritorio completamente saturado y con el riesgo de pérdida de interés para los

visitantes que cada vez mds aprecian los valores naturales y paisgijisiticos de los destinos vacacionales.
No pretendemos en ningun caso hacer reflexiones politicas sobre el presente trabajo pero si alertar desde el
punto de vista técnico de los riesgos que se avecinan de no fomar las medidas pertinentes con antelacion

suficiente.
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