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1. INTRODUCCION

Tenerife, la isla con mayor superficie (2034Km2), el 27,1% de la supefficie total de la Comunidad y
poblacién, superior a los 800.000 habitantes, un 40 % de la poblacion total del archipiélago y constituye una
de las dos islas del “sisterna central”, debido no sdlo a su ubicaciéon geogrdfica sino también a su posicion

como generador de actividad econdémica y social.

Los nucleos poblacionales se encuentran fundamentalmente en la franja costera, donde se ha
concentrado el desarrollo en las Ultimas décadas vy las cabeceras municipales suelen estar situadas en las
medianias, consecuencia de la localizaciéon de suelos mds aptos desde un punto de vista agricola. La gran
superficie de suelo protegido, acentla la concentracion de poblacién, en constante crecimiento, en la

franja costera.,

Como se ha expuesto con anterioridad en los 27 kildmetros del corredor sur a estudiar se ven afectados por
numeroso planeamiento (en distinfto grado de avance) donde ademds se superponen un conjunto de

actuaciones.

Por otra parte a lo largo del corredor existen multiples enlaces e intersecciones en la TF-1 que presentan
graves problemas de congestion. Esto unido a la elevada Infensidad Media Diaria de la autopista hace
necesarno una nueva planificaciéon viaria para el adecuado desarrollo urbanistico  de los municipios

afectados.

Se pretende en este punto describir el planeamiento que en la actualidad incide sobre este dmbito a
través de las determinaciones vy criterios de ordenacion de los planes territoriales que desarrollan
las siguientes intervenciones previstas por el PIOT: Como integrantes del Modelo de Ordenacién Territorial
(MOT), dos infraestructuras de comunicacién con el exterior de la isla: Puerto de Granadilla y Aeropuerto
Reina Sofia, ambas integradas en la operacion singular estructurante (OSE) de la Plataforma Logistica,

junto con el Poligono Industrial de Granadilla.

Asimismo, se prevé el desarrollo de ofras fres OSE.s.. Rehabilitaciéon de la Ciudad turistica de Los
Cristianos, Complejo de Equipamientos de Rasca vy Estructuracion urbana de Cabo Blanco-Buzanada; asi
como otros dmbitos de intervencion singular como el Centro Insular de Deportes del Motor, cuatro
dmbitos extractivos y la OSE del Complejo Ambiental de residuos de Arico. Ademds de ello, a lo largo del

corredor insular, se prevé el desarrollo de las infraestructuras asociadas al Tren del sur.

Todos estos planes se encuentran en la actualidad en sus respectivas fases de redaccion y/o

framitacion.

Ademds de lo anterior, confluyen sobre el mismo dmbito actuaciones previstas en algunos
proyectos promovidos por el Gobierno de Canarias, asi como los sistemas generales viarios de los

Planes Generales municipales.

Por lo expuesto, se superponen sobre el mismo dmbito un conjunto de planes territoriales, urbanisticos,
proyectos en redaccioén, licitacién o incluso adjudicados promovidos por distintas administraciones,
cada uno con sus respectivas propuestas de ordenacion y determinaciones que afectan al corredor

insular sur (accesos, intersecciones, enlaces, etc.).

1.1. PLANES INSULARES, TERRITORIALES Y MUNICIPALES

Se relacionan a continuacién los Planes que intervienen en la traza a estudiar,

PLAN INSULAR DE ORDENACION DE TENERIFE

e P.ILO.T. Aprobado definitivamente. BOC n°140, 19/10/2002. (Cabildo de Tenerife).

e PILO.T Adapatacion a las Directrices. Aprobacion inicial. BOC n°026 05/02/2007. (Cabildo de

Tenerife).

PLANES TERRITORIALES

P.T.P.O PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR. (O.S.E.) Aprobacion Inicial. BOC n°076 20/04/06. (C. de

Tenerife).

P.T.E.O INFRAESTRUCTURA TREN DEL SUR. Aprobacion Definitiva. BOC n°087 02/05/07. C. de Tenerife).

P.T.P.O CABO BLANCO BUZANADA. (O.S.E.) Aprobacion Inicial. BOC n°108 06/06/06. C. de Tenerife).

P.T.P.O. COMPLEJO TURISTICO RECREATIVO DE RASCA. (O.S.E.) En Avance.

P.T.P.O. COMARCA DE ABONA. En Avance.

P.T.E.O. CAMPAMENTOS DE TURISMO. En Avance.

P.T.E.O. DE RESIDUOS DE TENERIFE

OHS

INGENIERIA ¥ URBANISHMD



PLANES MUNICIPALES

1.2.

P.G.O. DE ADEJE. Ayuntamiento de Adeje. Sin aprobar. Estudio Jalvo S.L.

P.G.O. DE ARONA. Ayuntamiento de Arona. Sin aprobar. GESPLAN. Jorge Coderch.

P.G.O. DE SAN MIGUEL. Ayuntamiento de San Miguel. Sin aprobar. J.D.A. & Asociados S.L.

P.G.O. GRANADILLA. Ayuntamiento de Granadilla. Sin aprobar. GESPLAN. Jorge Coderch.

ACTUACIONES SINGULARES

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION DEL TERCER CARRIL DE LA AUTOVIA TF-1. TRAMO
SAN ISIDRO - LAS AMERICAS. En redaccion. CCIMA S.L. (Gob. De Canarias).

PROYECTO MODIFICADO DEL DE VIA DE SERVICIO Y MODIFICACION DE ENLACES DE SAN ISIDRO -
AEROPUERTO SUR. En ejecucion. ACCIONA (Gob. De Canarias).

PROYECTO (Y SEPARATA) DE CONSTRUCCION DEL ENLACE DE LA TF-1 CON LA TF-66 EN GUAZA.
Redactado. Apia XXI. (Cabildo de Tenerife).

PROYECTO DE RECTIFICADO DE LA TRAZA DE LA CARRTERA TF-6223 DE GUAZA A LAS CHAFIRAS.

Redactado. Servicio Técnico de Careteras (Cabildo de Tenerife).

PROYECTO REFUNDIDO NUEVA CARRETERA SANTIAGO DEL TEIDE — ADEJE. Redactado. TECAMAC. (Gob.

de Canarias)

CENTRO INSULAR DE DEPORTES DEL MOTOR En Ejecucion. . GPO TN. (Cabildo de Tenerife).

CENTRO SOCIO-SANITARIO DEL SUR. En Ejecucion. Atengo Dominguez Anadén y Asociados, S.L.

Consegjeria de Sanidad. (Gob. De Canarias, Cabildo de Tenerife).

PROYECTO DE LA VARIANTE DE LA TF-1. EMPALME CON EL ANILLO INSULAR. (Gob. De Canarias).

PROYECTO DE LINEA DE ALTA TENSION, CENTRAL DE GRANADILLA - S.E. LOS VALLITOS. (Unelco-Endesa).

2. PLAN INSULAR

2.1. PLAN INSULAR DE ORDENACION DE TENERIFE

2.1.1. DEFINICION Y JERARQUIA

El programa de actuaciones del PIOT pretende aglutinar, a modo de plan director, las estrateqias y acciones
prioritarias gue marcardn el desarrollo de la isla. El concepto de Plan Insular de Ordenacion es el resultado
de una evolucion en la gue se han ido incorporando nuevos contenidos y funciones, conviene remontarse a
sus origenes y analizar la evoluciéon de su papel de sus contenidos y atribuciones para entender lo que es un
Plan Insular de Ordenacion. Para ello, y aun antes de entrar en la definiciéon la figura es conveniente fijar
algunas cuestiones para comprender mejor el papel de los Planes Insulares y las dificultades que ha

conllevado su comprension y su interpretacion, en especial en 1o que respecta a su cardcter vinculante u

orientativo con respecto a las actuaciones promovidas por otras administraciones o por los particulares.

Conforme resulta del articulo 2.4 de la Ley 1/1987, los Planes Insulares de Ordenacion se articulan entre los
de cardcter directivo regulados por el ordenamiento juridico vigente, y en todo caso superiores
jerdrquicamente al planeamiento municipal. La legislacion urbanistica establece un sistema piramidal,
jerérquico y coherente de planeamiento, constituido por planes que abarcan dmbitos territoriales diferentes
y se integran en el ordenamiento juridico de acuerdo con criterios jerarquicos en razon de su funcionalidad y

dmbito territorial respectivo. Asi pueden distinguirse dos clases de planes.

- Los de dmbito supralocal y cardcter directivo (sus disposiciones constituyen directrices para la elaboracion
de planes de dmbito mds reducido), como el Plan Nacional de Ordenacién, los Planes Directores Territoriales
de Coordinacién, vy, en el caso de las Islas Canarias, el Plan Insular de Ordenacion, que constituyen el
sisterna de ordenacion territorial;

- Por otra parte el sistemna de planeamiento urbanistico, de dmbito municipal y cardcter operativo (sus

disposiciones son directamente aplicables) e integrado por el Plan General de Ordenacion Urbana vy los
Planes Parciales, Planes Especiales, Programa de Actuacion Urbanistica y Estudios de Detalle (como

instrumentos de desarrollo general.

En este sistema, tienen un mayor poder de concrecidon aguellos planes que ordenan un dmbito Mmds
reducido, y un mayor poder vinculante sobre los demds planes aqguellos otros que ordenan amplios
espacios tferitoriales y que han de ser a su vez desarrollados por ofros planes con mayor poder de

concrecion
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El papel de los Planes Insulares de Ordenacion seria, por tanto establecer directrices para la redaccion de
los planes gque pudieran afectar el dmbito insular, estableciendo un modelo ternitorial que les siva de

referencia.

Los Planes Insulares han de incorporar, ademds de las determinaciones antes sefialadas, las que incumben

a la ordenacién de los recursos naturales, con el contenido y alcance gue derivan de los articulos 4 vy

siguientes de la Ley de Conservacion de los Espacios Naturales y de la Flora y la Fauna Silvestres, y de la Ley
de Espacios Naturales de Canarias. Esta consideracion de Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales
de cada isla comporta que sus determinaciones serdn obligatorias y ejecutivas en lo que concierne a la

ordenacion de los recursos naturales, constituyendo sus disposiciones un limite para cualesquiera otros

instrumentos de ordenacion territorial o fisica, cuyas determinaciones no podrdn modificar o alterar aguellas

disposiciones.

Del mismo modo, la Ley de Ordenaciéon del Turismo de Canarias encomendd a los Planes Insulares de
Ordenaciéon la tarea de materializar sus previsiones y determinaciones de ordenacion del sector en la
respectiva isla, con la concreta finalidad de acomodar la oferta tfuristica al desarrollo previsible, a la
disponibilidad de recursos y a la capacidad de carga turistica de cada isla, estableciendo las pautas de

equilibrio que permitan orientar la actividad turistica hacia el desarrollo sostenible.

Por Ultimo, los articulos 8 y 10 de la Ley 5/1987, de 7 de abril, de Ordenaciéon Urbanistica del Suelo Rustico,
facultaban al planeamiento insular para la calificacion detallada y la regulacion pormenorizada del suelo
rastico. De esta manera, al Plan Insular de Ordenacion comresponderia la tarea de establecer las zonas de
inferés natural o productivo desde la perspectiva de los intereses publicos insulares, y el mecanismo para
hacer operativa esta prevision es la calificacion urbanistica del suelo ristico, de acuerdo con las categorias
definidas en la Ley 5/1987, para propiciar que los ferrenos aparezcan vinculados a la vocacion que cabe
deducir de sus caracteristicas fisicas. De ahi la habilitacion legal contenida en esta Ley en favor de los
Planes Insulares de Ordenacion no sélo para la calificacion o categorizacion del suelo rlstico, sino también
para la regulacion de los usos y de las posibilidades edificatorias en esta clase de suelo. Como resumen
podemos decir que el P.1.O.T. es:

e Una figura de ordenacion teritorial, que define el modelo de estructura del territorio, distribuye
globalmente usos y actividades, delimita dareas de proteccion, establece los criterios para la
localizacion y ejecucion de las infraestructuras, etc.

¢ Uninstrumento de planeamiento urbanistico, habilitado para la clasificaciéon directa del suelo rdstico
y para establecer clasificaciones de suelo impuestas por el inferés supramunicipal.

e Un plan de ordenacion de los recursos naturales, con el contenido, determinaciones y efectos
establecidos y regulados por la Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion de los Espacios
Naturales y de la Flora y la Fauna Silvestres, y por la Ley 12/1994, de 19 de diciemibre, de Espacios

Naturales de Canarios.

e Uninstrumento de ordenacién de la actividad turistica en su vertiente territorial, con una misiéon
especifica de salvaguarda de los recursos naturales por su condicion de factores esenciales para el

mantenimiento de la actividad turistica.

2.1.2. APLICACION

Las disposiciones del PIOT se concretan a través de figuras de planeamiento y de programas de actuacion y
proyectos concretos que son competencia de la administracion autondmica, de la estatal o de la local. No

puede, por tanto confundirse el PIOT con el plan de una institucidon en concreto. Aplicacion:

e Atraves de figuras de planeamiento que ordenan ambitos territoriales mas reducidos;
e Através de figuras de ordenacion que definen o aplican politicas sectoriales;
e Mediante la ejecucion de politicas y programas de actuacion implementados en desarrollo de sus

criterios y directrices reguladoras.

De otra parte, pese a no ser directamente aplicables, las disposiciones del PIOT, también por regla general,
tienen cardcter vinculante para los planes, programas o cualesquiera instrumentos que lo desarrolien o
ejecuten en las materias especificas que les fueran de aplicaciéon. Son vinculantes en el sentido de que
constituyen directrices que marcan las lineas generales que deben seguir los planes, para asegurar su
adecuacion al modelo que se propone para la isla en su conjunto. De este modo, los trazados graficos del
PIOT, por ejemplo, no son de aplicacion directa a los terrenos concretos, sino que constituyen directrices
para la elaboraciéon del planeamiento urbanistico o de los espacios naturales criterios que han de ser

formalizados a través de dichos planeamientos.

Dicho de otro modo: el Plan Insular establece criterios generales de distribucion de los usos a la escala de
isla y los planes municipales, de espacios protegidos, etc, los desarrollan sobre temas y lugares concretos,

estableciendo el detalle de o que se permite o no.

2.1.3. INFLUENCIA EN EL CORREDOR VIARIO. EL M.O.T. Y LAS O.S.E.

Una vez vista la jerarquia y el dmbito de aplicacion vemos en este punto en que medida tiene influencia el
P.LO.T. (Con el M.O.T. como Instrumento) en el dmbito del corredor viario en el que toda figura de
planeamiento con incidencia feritorial deberd justificar la adecuacién al Modelo de Ordenacién Territorial
de cada una de sus determinaciones; si lo contradijera, habrd de razonar detalladamente la conveniencia
y cardcter no sustancial de las contradicciones, asi como que son compatibles con la propuesta del PIOT y

no dificultan la consecucion de sus objetivos.

La red viaria de la Comarca estd organizada a grandes rasgos por tres sistemas viarios complementarios. Por

un lado la conexién que discurre por la mediania y da servicio a los nlcleos de poblacion tradicionales; por
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otro dos corredores litorales que conectan distintas dreas urbanas (Palm Mar, Guaza, Las Chdfiaras y
Campos de Golf) y han dado origen a un sistema de asentamientos mds recientes (y potentes) sobre la

costa y por Ultimo la TF-1, el gran corredor viario que soporta la inmensa mayoria del frdfico.

Entre ambos existe una muy importante red de vias secundarias transversales que conectan el litoral con las

medianios.

El grafico de intensidades de circulacion enfatiza la existencia de un gran punto de concentraciéon viaria
entre los P.K. objeto de estudio, fundamentalmente 3 puntos concretos: San Isidro-El Médano, Guaza-Las
Chafiras y Los Cristianos-Las Amaricas. Entre éstos existe una muy importante red de vias secundarias

transversales que conectan el litoral con las medianias.

La densidad de los usos de cardcter urbano en el sector costero de la isla ha llevado a la consolidacion de
un modelo de accesibilidad extraordinariomente completo e incluso redundante, que responde a la

dispersa estructura de asentamientos urbanos.
Sobre este modelo, en lineas generales suficiente en cuanto a cantidad de vias, sélo cabe actuar con
medidas de mejora para optimizar los actuales niveles de servicio y satisfacer las necesidades creadas por

las modificaciones en el modelo territorial previstas.

EL MODELO DE ORDENACION TERRITORIAL

El arficulo 3 de la Ley 1/1987, reguladora de los Planes Insulares de Ordenacion, establecia como primer
contenido de todo Plan Insular la definicion del esquema para la distribucion geogrdfica de los usos y
actividades a que debe destinarse prioritariamente el suelo. Este esquema, con mayor alcance gue el
estrictamente sefalado en la Ley, es, en el PIOT, el Modelo Insular de Ordenacién Territorial, una sintesis de la
propuesta del PIOT para el teritorio tinerfefio. Los planes que concreten la ordenacion vy los procesos de
actuacion sobre el territorio, que se desarrollen en Tenerife durante el petiodo de vigencia del PIOT, deberdn

propiciar gue la realidad territorial tienda progresivamente hacia dicho Modelo.

Por su propia definicion, la principal caracteristica del MOT es su naturaleza esquemdtica; en tanto sintesis
confiene estrictamente aguellas determinaciones con efectos estructurantes sobre el territorio a la escala

insular.

Otra caracteristica bdsica del Modelo de Ordenacién Territorial, consecuencia de la anterior, es su cardcter
de conjunto de directrices para la redaccion del planeamiento o proyectos, que habrd de ser desarrollada
e inferpretada para cada situaciéon concreta. Las determinaciones del MOT no se fraducen en trazados
univocos sobre el territorio, sefalando dmbitos precisos y afecciones en la forma que lo hacen ofras figuras

de planeamiento, sino que se refieren a las condiciones de estructura, a las relaciones que delbben mantener

entre si los elementos de la ordenacion independientemente de su ubicacién exacta (o, al menos, sin que

gueden estrictamente vinculados a ésta).
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Por ultimo indicar que La propuesta del PIOT se conforma a través de la definicidon de las infraestructuras
bdsicas de comunicaciones y transportes de la isla, dado su decisivo cardcter de soporte fisico de gran
parte de las relaciones entre los distintos elementos de la estructura territorial; dicha estructura esté
constituida por la red viaria principal, aglutinadora a su vez de los tendidos de infraestructuras lineales, y los
puertos y aeropuertos que canalizan las comunicaciones con el exterior, El resto de redes de infraestructuras

han de ser definidas a fravés de planes especificos de desarrollo.

LAS OPERACIONES SINGULARES ESTRUCTURANTES (O.S.E.)

Con el objetivo de completar el Modelo de Ordenacion Teritorial el PIOT prevé un conjunto de actuaciones
singulares, con mayor o menor grado de complejidad y de definicion segun los casos, pero siempre con un

valor estratégico muy elevado. En nuestro caso las que intervienen son:

e P.T.P.O PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR. (O.S.E.) Aprobacion Inicial. BOC n°076 20/04/06.
e  P.T.E.O INFRAESTRUCTURA TREN DEL SUR. Aprobacion Inicial. BOC n°047 08/03/06.

e P.T.P.O CABO BLANCO BUZANADA. (O.S.E.) Aprobacion Inicial. BOC n°108 06/06/06.

e PI.P.O. COMPLEJO TURISTICO RECREATIVO DE RASCA. (O.S.E.) En Avance.

El citado puerto de Granadilla estd incluido en otra actuacién, la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife
cuyo objetivo es constituir un gran drea logistica que abargue las dos principales infraestructuras de
transporte de la isla (el nuevo puerto citado y el aeropuerto Reina Sofia) y sus entornos inmediatos; en esta
drea se localizan las principales instalaciones insulares de conexiéon de la isla con el exterior y una amplia
reserva de terrenos, tanfo para la implantacion y/o ampliacion de dichas infraestructuras, como para la
localizacion de actividades logisticas ligadas al abastecimiento, almacenamiento y distrioucion de
mercancias, servicios bdsicos de infraestructura, y aqguellos usos industriales que, por sus especificas

caracteristicas, deben ubicarse en estrecha conexion con las infraestructuras presentes en el drea.

El PIOT se limita a reservar los terrenos necesarios para la constitucion de la plataforma e indicar los tipos de
usos que deben implantarse en ella, estableciendo una prevision de futuro sin fechas concretas de

realizacion.

En el municipio de Arona se pretende dar acogida a las intensas necesidades de crecimiento residencial
que se estdn produciendo de forma ordenada y con visidon de conjunto y enmarcado en el objetivo de
concentrar la poblacion en un numero relativamente reducido de ubicaciones. Para ello se propone
estructurar los nucleos de Cabo Blanco y Buzanada para configurar un nucleo capaz de insertar
ordenadamente las demandas residenciales y de ser cenfro de servicios y actividad urbana de las
comarcas de Abona y del suroeste. En este sentido, la operacién delimita un dmbito en el que debe
desarrollarse un importante esfuerzo publico de inversidon y gestion para reconducir los desordenados

procesos marginales de edificacion individual hacia un modelo urbano coherente, capaz de estructurar un

teritorio y unos nlcleos muy desarticulados antes de que se pierdan las oportunidades de actuacion que

adn hay.

Al este de la urbanizacién turistica de Los Cristianos-Las Americas y entre ésta y Las Galletas-Costa del
Silencio, de delimita un drea que presenta un alto valor estratégico para el desarrollo insular por su situacion
inmediata a la urbanizacion turistica y que presenta paralelomente unos valores naturales, culturales,
paisajisticos y de capacidad de produccién agricola, dignos de protecciéon. El objetivo principal de esta
Operacion es obtener una reserva de espacio para ubicar equipamientos que recudlifiquen la oferta
turistica del sur de la isla, vy, en su caso, la implantacion de los mismos. Dicha reserva, y la implantacion de
los equipamientos pertinentes, se articula a través de una operacidon gue engloba los espacios protegidos y
los terrenos inmediatos en un drea de gestion integrada, para proponer una solucion integrada para el
conjunto. Dicha operacién debe permitir ademads:

- Vincular el desarrollo turistico-recreativo a la conservacion activa de los dos Espacios Naturales adyacentes
(Montana de Guaza y Malpais de Rasca).

- Aprovechar el impulso de una operacion de esta envergadura para reordenar y rematar las dreas urbanas

incluidas en su dmbito (Guaza y Paim-Mar) o colindantes (El Fraile).

Y por Ultimo la construccién de una infraestructura ferroviaria que discurre integramente por la zona de

estudio

2.1.4. EL MODELO DE ORDENACION VIARIO DE ABONA SEGUN EL PIOT

Criterios generales de intervencion: el modelo viario y de transportes de la comarca, estd integrado por dos

ejes longitudinales (corredor insular y carretera del sur) que convergen en el acceso a la ciudad turistica de
Los Ciristianos. Sobre este esquema longitudinal se superponen fres ejes transversales que convergen en
Vilaflor y descienden hasta los nlcleos costeros, aumentando su importancia territorial conforme se acercan
a la costa. Esta comarca es la que ha sufrido un mayor desarrollo poblacional y de actividad econdmica en
las Ultimas décadas, en concreto desde que se construyen en la década de los setenta la TF-1 y el
aeropuerto Reina Sofia. Dicho desarrollo se manifiesta en los requerimientos a que estd sometido el sistema
viario de la zona, que genera intensas corrientes de trafico que son canalizadas en su inmensa mayoria a

través de la TF-1. Los criterios de intervencion de este modelo son los siguientes:

e Proporcionar alfemnativas de comunicacion entre los nlcleos y dreas de actividod de la comarca

alternativos a la TF-1.
e Extraer los fréficos de comunicacion insular de la zona turistica.

o Disuadir progresivamente el acceso rodado a los espacios mds centrales de los cascos uroanos
mediante distintas politicas complementarias (transporte publico, aparcamientos periféricos,

descentralizacion de usos terciarios, etc).
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e Aumentar progresivamente el protagonismo del transporte colectivo, dando facilidades a su paso,

frente al uso de automaviles particulares para los desplazamientos con mayor nimero de usuarios.

Configuracion general de la propuesta de intervencién: se propone un reforzamiento de la estructura de

comunicacién paralela a la autopista, creando vias que absorban trdficos entre nlicleos costeros proximos,
reforzando el papel de la carretera general del sur y previendo vias de servicio de la TF-1, todo ello con la
finalidad de liberar a esta Ultima via de trdficos pardsitos de comunicacion entre nlcleos proximos. Es
preciso, asimismo, una labor de mejora e incremento de la capacidad de enlaces que permita evitar los

estrangulamientos que se producen en algunos de ellos.

Corredor insular: coincide con el frazado actual de la TF-1 desde el limite con la comarca sureste hasta la
altura de la montana de Guaza, desde donde se habrd de desviar hacia el norte a fin de circunvalar el
nucleo turistico consolidado de Las Américas. Sobre cada uno de estos dos tramos se establecen los

siguientes criterios:

e Respecto al framo existente, es necesario actuar en tres lineas complementarias: en primer lugar, la
dotacion de vias de servicio en aguellos tramos en que sea necesaria su implantacion, sin hipotecar
ni funcional ni paisajisticamente el recorrido; en segundo lugar, es necesara una reordenacion de
los enlaces en funcidn de su relacidn con los ejes transversales (desplazamiento al este del de San
Isidro debido a la nueva variante, resolucion unitaria de los enlaces con los ejes de Los Abrigos vy
Costa del Silencio y con las dreas comerciales de Las Chdfiras-Liano del Camello, y solucidon del de
Guaza, vinculado al nuevo eje de acceso hacia la Operacion Singular Estructurante de Cabo

Blanco y hacia Valle San Lorenzo).

e El nuevo tramo se desviard del actual frazado de la TF-1 gproximadamente a 1,5 kms del enlace de
Guaza, asegurando la continuidad de los tréficos insulares y definiendo, a partir de ese punto, la
entrada en la ciudad turistica mediante la reconversion de la actual autopista en arteria urbana. El
nuevo viario continuard atravesando las estribaciones finales del Macizo de Adeje por el borde
superior de la Caldera del Rey (en tunel) para recuperar el actual trazado pasada la urbanizacion de

Miraverde, ya en la comarca adyacente del suroeste.

Arteria central de la ciudad turistica consolidada: se corresponde con el ramo de la actual TF-1 que pierde

su cardcter de corredor insular una vez ejecutada la variante descrita en el pdrrafo anterior. Las actuaciones
sobre el mismo deben tener por objeto su reconversion como eje estructurante de la aglomeracion turistica
consolidada, recudlificando sus caracteristicas urbanas y reduciendo al maximo el efecto barrera que en la

actualidad supone entre ambos lados de las urbanizaciones.

Eie de medianias: coincide con la C-822 y es el estructurador fundamental de los principales nlcleos de
medianios, pero su funcionalidad viaria estd muy limitada por la ocupacion edificatoria. Debe actuarse
diferenciadamente por tramos, resolviendo las necesidades de trdfico y continuidad de todo el frazado
(ampliaciéon de capacidad, sobre todo en el framo Valle San Lorenzo-Los Cristianos, variantes de nucleos) en

modo compatible con su cardcter estructurador del sistema urbano.

Subanillo central: articula los nUcleos de Arona, La Camella, Cabo Blanco, Buzanada y Aldea Blanca. Este
eje tiene un cardcter complementario de los longitudinales, pero adguiere una importancia clave en la
articulacion de la operacion residencial de Cabo Blanco, en cuyo entorno deberd desviarse de su trazado

actual definiendo el limite sur de la actuacion.

Eie transversal Vilaflor-Arona-Los Cristianos: esta carretera deberd conservar el frazado existente y adoptar su

cardcter al de reconido paisgijistico y turistico, asi como al de eje de estructuracion comarcal de sus
principales nlcleos. A este fin se deberdn acometer inversiones especificas en esta caretera y en los
nucleos de poblacion para mejorar su funcionalidad y atractivos turisticos para adecuarlo a su cardcter de

nexo de unidon al Pargue Nacional del Teide desde la ciudad turistica.

Eie transversal Vilaflor-San Miguel-Costa: su framo superior coincide con la TF-5111, que debe enlazarse

adecuadamente con el eje de medianias para tener continuidad con la TF-621 mediante la variante este
de San Miguel. A partir de Aldea Blanca este eje se desdobla en dos hacia la costa (a Costa del Silencio y a

Los Abrigos), debiéndose resolver los enlaces con el corredor insular en una solucion unitaria.

Eie transversal Vilaflor-Granadilla-El Medano: su tramo superior coincide con la C-821 que al llegar al ndcleo

de Granadilla debe resolver los enlaces con el eje de medianios y los ofros viarios que parten del mismo en
coherencia con la ordenacion urbanistica. En la contfinuacion de la TF- 614 debe resolverse el paso por San
Isidro mediante una variante de la poblacidn por el este, lo que implica el traslado del enlace sobre la

autopista. El eje culmina al llegar al borde del drea urbana de El Médano.

Ejes longitudinales costeros: se establece una continuidad viaria aguas abajo del corredor insular en base a

cuatro vias de desigual entidad que tratan de absorber los traficos entre las poblaciones mdas cercanas. El
primero de ellos discurriria entre el enlace situado mds al norte del poligono industrial de Granadilla y el eje
San Isidro-El Médano, permitiendo establecer una relaciéon directa entre el citado poligono -y el puerto
anexo- y el aeropuerto. El segundo discurriia por el tramo costero al sur del aeropuerto (actual TF-6214)
uniendo EI Médano con Los Abrigos. El tercero partiria de la via de acceso a Los Abrigos desde Las Chafiras
para, bordeando por el norte las urbanizaciones turisticas de San Miguel, llegar hasta la via Guazo-Las
Gadalletas. Finalmente, desde Guaza, la via de servicio de la TF-1 debe permitir la comunicacion entre esta

Ultima localidad y Los Cristianos.

Acceso al puerto de Los Cristianos v a la ciudad turistica: la via de acceso a Los Cristianos y a su puerto
debe ser adecuadamente acondicionada para cumplir con los requerimientos de tréfico previstos e

infegrada en su entormno urbano como parte del drea turistica mds importante de la isla.

Eie transversal Chimiche-Autopista: coincidente en gran medida con un viario existente, este eje, pese a

discurtir en el término municipal de Granadilla, pertenece funcionalmente al mallado transversal de la

estructura viaria de la comarca sureste.,
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3. PLANES TERRITORIALES
3.1. P.T.P.O PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR.
3.1.1. DEFINICION

La Plataforma Logistica del Sur es la Operacion Singular Estructurante de constitucion de la gran drea
logistica que comprende las dos principales infraestructuras de transporte de la isla, el nuevo Puerto de
Granadilla y el Aeropuerto de Tenerife Sur, y sus entornos inmediatos. Este dmbito comprende las principales
infraestructuras de conexion exterior de la isla y las dreas logisticas, industriales, energéticas y empresariales
asociadas a las mismas. En esta drea se localizan las principales instalaciones insulares de conexién de la
isla con el exterior y una amplia reserva de terrenos, tanto para la implantacion y/o ampliacion de dichas
infraestructuras, como para la localizacion de actividades logisticas ligadas al abastecimiento,
almacenamiento vy distribucion de mercancias, servicios bdsicos de infraestructura, y aquellos usos
industriales que, por sus especificas caracteristicas, deben ubicarse en estrecha conexidén con las

infraestructuras presentes en el drea.

La Plataforma Logistica del Sur (PLS) es una operacion de alto contenido estratégico para la isla; dmbito que
garantiza la conectividad exterior de personas y mercancias, oportunidad de configurar un nodo logistico
de proyeccion internacional, gran plataforma de creacién de un complejo o “cluster” logistico-industrial y de

servicios, y operacion reequilioradora del territorio insular y estructurante de la comarca del sur.

LA PLS COMO PROYECTO INSULAR ESTRATEGICO

El proyecto de la Plataforma Logistica del Sur se configura como uno de los principales proyectos
estratégicos de la Isla de Tenerife, una de las grandes Operaciones Singulares Estructurantes (OSE) incluidas
en su Plan Insular. El caracter estratégico del proyecto puede resumirse en tres aspectos bdsicos:

* La funcioén estrategica de accesibilidad general multimodal y aprovisionamiento, critica en un territorio tan
acotado como el insular.

* La funcién estratégica de impulso de un nodo logistico de proyeccion global a medio vy largo plazo,
comenzando en esta década y madurando en la siguiente, superando la mera funcidn de
aprovisionamiento “cautivo” para propiciar un marco de competitividad logistico-productivo que pueda
insertarse e intfegrase en la nueva geografia econdmica global.

* Y una tercera funcién derivada de las dos anteriores, la funcion estructural en el Sur de la isla, creando un
polo de diversificacion econdémica y productiva insular que contriouya al reequiliorio territorial y a la

maduracion de un sisterna econdmico-social mas rico e integrado y menos vulnerable.

La naturaleza estratégica del proyecto de la PLS comporta una concepcion temporal también diferente a

los proyectos de desarollos urbanisticos mds usuales: es una operacion de tfipo procesual, que se va a

proyectar a corto, medio y largo plazo, en los préximos veinte o treinta anos, con un alcance vy vision mds
comun con la planificacion estratégica portuaria y aeroportuaria que a la urbanistica convencional, mdas

acotada en plazos de desarrollo, con una programacion que responde a criterios tan cerrados y definidos

LA PLATAFORMA COMO AMBITO ESPACIAL DE CONCENTRACION DE ACTIVIDADES

Esta actuacion estratégica hace referencia, en primer lugar, a la Platfaforma como dmbito ferritorial

concreto de concentfracion de actividades. Este dmbito es especialmente vdlido para este proyecto por
diversos motivos concurrentes:

e Por la concentracion de Puerto y Aeropuerto en un territorio proximo, de considerables dimensiones
(2.501,5 Has): esta concentracion, que se viene presentando a nivel infernacional solamente en ocasiones
excepcionadles, es una oportunidad muy favorable para impulsar politicas combinadas de actuacion.

* Por su locdlizacién y condicionantes intermos: en el centro de un drea insular de gran dindmica de
desarrollo, y conectado directamente a la Autopista TF-1, fiene un elevado potencial de proyeccion de
sinergias ternitoriales y socioecondmicas en su entomo. El nivel de servidumbres y condicionamientos de
partida es excepcionalmente bajo para un entormno aeroportuario y portuario.

* Por su viabilidad mediambiental y socioecondmica: la PLS comprende zonas funcionales en las que ya
existen instalaciones en marcha y proyectos ya sancionados por los correspondientes estudios de incidencia
ambiental. Por ofra parte, el impacto del nuevo desarrollo de la PLS es compatible a escala municipal e
insular, tal y como reflejan el diagndstico ambiental del Plan General de Granadilla y el Plan de Ordenacion
de Recursos Naturales del PIOT. Y los efectos de desarrollo socioecondmicos inducidos en el entorno van a

contribuir decisivamente a una evolucion comarcal integrada y reequiliorada en el conjunto del Sur insular.
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3.1.2. ESQUEMA GENERAL
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La propwasia de ordenacion de la PLS se articula en tormo a cinco grandes ejes
fundamentales:

1~ Una estruciura general organizada en fomo @ tres Areas Funcionales
principales {con el Puerio y Aercpueerto como dmbilos “matores” o condicionantes, y
con una funcion aciiva del Entomo Funcional o Infespuerta], y un drea ambiental
{Montaita Pelada| (apartado IV.2.2 y capituio V. 1.2).

2- Ordenacion de usos y actividades segin la mayor 0 mencr proximdad
respecto al Puerdo y Aeropuero, vy fa dislinta funcionalidad de estos espacios
(zonificacion por Lineas de Actividad), confarme a un sistema cuyas unidades
elementales de desarrollo son los Parques de Actividad (aparado V.23 y

Capitulo V.1.3 y 2).

3.- Estructura general de la Red de Comunicaciones, ariculada en tormo a
grandes comedores: los principales, el e de la Autopista TR y &l eje Corredor
Central interior de la Plataforma, con diferentes ejes de conexion entre ambos y
con el Puarto. La PLS planifica dos nuewos acoesos: el nuevo acoeso Este al
Puerty, y & muevo acceso Oeste al Aercpuerto, El Tren del Swr articulard la
Plataforma con el norte de la isla, con dos estaciones en su ambilo (apartado V.2 4
y Capilulo V.3.1),

4.- Una estructura ambiental y paisajistica que configura la identidad paisajislica
de la PLS, definida por la “gran escala” de orderacidn de espacios y comedaores
paisgjisticos y medioambentales, incluyendo los elemenics protegidos mas
significativos, el Monumento Matural de Montafa Pefada v les barancos
ciasificades como Suelo Ristico de Proteccion Ambiental y Paisajistico (Capiulio
W),

5. Un proceso de desarrollo mullidireccional y abierto, a partir del Puarta, las
instalaciones actuales del Aeropuerio (gue prevé su ampliacin con una nuweva
pista) y las &reas consolidadas del Poligono industrial de Granadilla, en funcidn de
las demandas del mercado y [a distinta vocackdn funconal y de usos de fos nuevos
sechores de la PLS (apartado W.3.2 y Capituso VI3
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3.1.3. INFLUENCIA EN EL CORREDOR VIARIO

Los grandes ejes de comunicaciones internos de la PLS ponen en relacion sus Areas Funcionales entre s y
con el conjunto de la Isla, y delimitan los dmbitos de desarrollo de actividades. Estos grandes ejes viarios se

establecen como la estructura bdsica del conjunto de la Plataforma.

La PLS se conecta actualmente con la Autopista TF-1 a fravés de los siguientes Ejes de Acceso, que

comunican directamente con el Coredor Central, Puerto y Aeropuerto:

e Enlace de San Isidro, conexiéon entre la TF-1 v la carretera TF-64 que dota de accesibilidad a la zona
costero-turistica de El Médano.

e Los dos tramos de acceso actuales al Poligono Industrial, este y ceste, que comunican con el
Sistema Viario de distribucion del Poligono.

e Actual Acceso al Aeropuerto de Tenerife Sur, permite el acceso a las actuales instalaciones,

condicionado a medio-largo plazo por la ampliacion del Aeropuerto.

La propuesta de estructura de enlaces de la PLS con la Autopista TF-1 es la siguiente:

Los enlaces que dotardn de accesibiidad a la Plataforma a corfo-medio plazo se realizan sobre los ya

existentes en la actualidad o sobre la remodelacion de los mismos:

e Acceso al Area de Reserva Portuaria. Remodelacion del enlace existente dotando de acceso al
Area de Reserva del Puerto.

e Acceso Este del Poligono Industrial de Granadilla. Enlace existente de acceso al Poligono Industrial,
por su lado oriental.

e Acceso Oeste del Poligono Industrial de Granadilla.Enlace existente de acceso al Poligono Industrial,
por su lado occidental.

e Acceso a la Carretera TF-64. Enlace existente de acceso a San Isidro, y al Complejo Terciario y de
Servicios de la PLS, estando prevista su remodelaciéon en el PGO de Granadilla.

e Acceso actual al Aeropuerto de Tenerife Sur. Enlace existente de entrada al Aeropuerto,

condicionado a la construcciéon de la pista norte.,

Los posibles enlaces a largo plazo, de nueva construccion (constituidos en Accesos Principales) que se

proponen son:
e Nuevo Acceso Este al Nuevo Puerto Comercial de Granadilla: eje de nuevo desarrollo que conecta

al puerto con la Autopista TF-1 y con el Puerto de Santa Cruz de Tenerife.,
e Nuevo Acceso Este al Aeropuerto, conexion del aeropuerto con la autopista, en continuidad con la

circunvalacién de San Isidro propuesta por el PGO de Granadilla,

¢ Nuevo Acceso Oeste al Aeropuerto, permitiendo el acceso directo a través de la Autopista TF-1 al

aeropuerto desde las principales dreas turisticas del Sur insular,

La Red de Comunicaciones Viarias de la PLS consta fundamentalmente de los siguientes elementos:

* TF-1: Eje de relacion general de la PLS con el resto del territorio insular. Se proponen tres nuevos enlaces en
el dmbito de la Plataforma.

» Cormredor Central de la PLS, que supone la propuesta viaria fundamental de articulacion inferna a corto-
medio plazo de la PLS. Paralela a la autopista, se constituye como alternativa intferna de canalizacion de
relaciones y tréficos entre las distintas Areas Funcionales.

*Otros Ejes bdsicos de Distribucion interior de la PLS: Sistemas Viarios de distribucion en el Nuevo Puerto
Comercial de Granadilla, de distribucion del Poligono Industrial de Granadilla, y de distibucion del

Aeropuerto de Tenerife Sur.

ACCESOS Y ENLACES CON LA TF-1

" ¥ Estructura posivle de la PLS 21argo plaz0. ey Acecas Actuales  Poligono Industial
Eniace de San Isidro

s Acceso Actual al Aeropuerto

B = m Nuevo Acceso Este al Nuevo Puero

Estructura de laPLS

N AUTOPISTATF-1

CORREDOR CENTRAL

B Corredor Centrd Nueve Acceso Este al Aeropuerto

B B B Corredor Centrd - Zona Terdiaria y de B B B Nueve Acceso Oaste al Aeropuertn [~ /

Semvicios I I—-i
EJES DE DISTRIBUCION INTERICR 0 1Km 2 km

Sist. Viario Distribucién Peligeno Industrial
= Sist. Viario distrbucién interior

Sistemna Viario Central del Aeropuerto
Prolangacion Este

Red de Comunicaciones de la PLS
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3.1.4.

COORDINACION Y COMPATIBILIDAD

TITULO 3. COORDINACION Y GESTION DE LA PLATAFORMA
CAPITULO 1.COORDINACION DE LA PLS
Art 50°. Actuaciones coordinadas en la PLS

Las actuacionas para el desamcllo de la PLS que exigen unaintervencion coordinada de los distintos  agentes son las siguientes:

CUADRO DE ACTUACIONES COORDINADAS EN LA PLS

Actuacion coordinada Objetivo Ambito de Plazo Prioridad estratégica Agentes a coondinar Caracter de la determinacion
actuacion
1~ MNUEVO ACCESO OESTE AL | Definir con cardcter definiivo & Acceso Oeste | Area Oeste del Medio Atz es ocritica para & | Aena, Ayniamienio de Granadlla y Cabido La coordinacion serd Noma
AEROPUERTO concertedo durante la fase de redacciin de eske | Aeropuerto. funcionamiento de |a amplacion | Insular, Directiva de Obigado Cumpimienio.
Flan, del Aeropuerto,
2. COORDINACION DE ESTACION DEL | Coordnar la taza y ordenacion de la estadon del | Area  Cenral Medio Alta: debe garanfzarse la mejor | Aenay Cabido Insular, La coondinacion sers Noma
TREN DEL SUR EN EL AREA CENTRAL Tren_su para optimizar el inlercambio en &l dreade | del Aeropuerto. integracion Tren-Aenopuerio, Directiva de Obigado Cumpimienio.
DE TERMINALES DEL AEROPUERTOD et gl haropuert.
3- LOCAUZACION, DISENO ¥ | Ootimizar la localzacion de delslle, alfmefria, | Complejo Medio-argo Media: estd condidonada por | Ayuntamiento de Granadilla y Cabildo Insular, La coordinacion serd Noma
ENTORNO DE LA ESTACION DEL TREN | Odenacin del enfomo y usos asodados y Tm y de muchos factores previos. Directiva de Obigado Cumpimienio.
DEL SUR EN EL NUCLEO Dg | mplementrics para fditr ta mejor Sarvicles.
enfre las dos mérgenes de la Autopists TF-1 vy &l
GRAMATILLA nickeo de Granadila.
4~ TRAZADO ¥ CARACTERISTICAS DEL | Consensuar e trazado en planta y alzado, ylas | Tramo & ko Coro [ya Alta, Poligono  Industridl de Granadilla, Aena, La coordinacion serd Noma
CORREDOR CENTRAL ENTRE EL | Géraderisicas geométnicas del Comedor Centralde | largo del | consensuado) Ayuntamiento de Granadila, Cabildo Insular y | Directiva de Obigado Cumpimienio,
POLIGONO  INDUSTRAL Y L | CON©%On. antes de los desarolos dg las dreas de | Compleio Autoridad Portuaria
conexion, Terciario y de
AEROPUERTO Servicios,
5- HNUEVO ACCESO ESTE AL | Determinar & trazado defnitivo de la conexién y | Compleio Mesdio Ata: es ocritica para & | Ayuntamiento de Granadila, Cabido Insular y La coordinacion serd Noma
AEROPUERTO acceso Eske al Aeropuerio, compatble con las | Terciano y de funcionamiento de la ampliacidn | Aena. Directiva de Obligado Cumplmiento,
4reas profegidas del Bamanco de la Barca, Serecios, del Aeropuerto,
G- COMPATIBILIDAD DE USOS DEL | Ale vista de los resultados del estudo serondufico | Compleo Mediolargo | Medio: su desamollo real no s& | Aena, Ayuntemiento de Granadila y Cabildo La coordinacion serd Noma
COMPLEJO TERCIARIO Y  DE | 98 senvidumbres, definir las caracteristicas y | Terciaio y de reafizars hasta largo plazo, Insular. Directiva de Obligado Cumplmiento,
Emitaciones (entre ofros aspecios, de altimetria) de | Servicios.
SERVICIOS  CON EL  ESTUDIO hoss sl b Forsa,
AERONAUTICO
T- Us0s, ORDENACION ¥ | Definir los usos, ordenacion y ratemiento de borde | Sector  AFL2 Mesdio Medio: su desamollo no serd | Poligono  Industial  de  Granadila, La coordinacion serd Noma
TRATAMIENTO DE BORDES pE | 9€ l8s dreas en el bamanco del Charcon, con alte | (Bamanco  del hasta medio plazn. Ayuntamiento de Granadila y Cabildo Insular, Directiva de Oblgado Cumplmiento.
SECTORAF-1.2,EN EL BARRANCO DEL | TPafoiidad oo los \elores amoleriales del | Charcon)
CHARCON '
B- SERVICIOS DE FACHADA DEL | Compafbifzacdn de ks usos v tratamiento e los | Areas de Mesdio Medio: su desamollo no serd | Poligono  Industial  de  Granadila, La coordinacion serd Noma
POLIGOND INDUSTRIAL DE | desamolics de fachada de las dreas de fachada del | fachada a ks hasta medio plazo. Ayuntamiento de Granadila y Cabildo Insular, Directiva de Obigado Cumpimienio.
GRANADILLA A LA TF-1 Poligono Industrial de Granadila, para el servidoa | TF-1 del
la comarca, Paligono
Industrial de
Granadila.
9- TRATAMIENTO DE LA INTERFASE | Compafblizar e fatemienib de los accesos, | Zona  Emitrofe Corta Alto: ya tratado previamente en | Autoridad Portuaria y Poligono Industial de La coordinacion serd Noma
POLIGONO INDUSTRIAL - PUERTO DE | @fmetria y bordes ente e Poligono Industrial y el | entre e fase de provecios. Granadila. Directiva de Obigado Cumpimienio.
MNuevo Puerio, Paligona
GRANADILLA Industrial y el
MNuevo Puerto.
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3.2. P.T.E.O. INFRAESTRUCTURA DEL TREN DEL SUR

3.2.1. OBJETIVO Y ALCANCE

El denominado Tramo Il de esta infraestructura ferroviaria se inicia en San Isidro, discurriendo paralela a la
autopista TF-1, despegdndose de ésta para acceder a la terminal del Aeropuerto Reina Sofia y permitir el
acceso al nlcleo de Los Cristianos atravesando la Montana de Guaza. Su desarrollo en zonas densamente
pobladas y con importantes valores ambientales obligan a la ejecucion de una infraestructura de elevado
coste, recurriendo a tuneles y falsos tineles, sin que en este caso sea determinante la topografia. El final se

sitia en el nucleo turistico de Las Ameéricas (T.M. de Adeje).

La longitud del framo San Isidro — Las Americas Sur es de 23.395,813 m.

Cerca del inicio de este tramo se proyecta en superficie la estaciéon de San Isidro. Desde aqui el trazado se
separa de la autopista descendiendo rdpidomente en direccion sur hacia el aeropuerto, el cual es
atravesado por medio un largo falso tdnel. En las inmediaciones de la terminal se ubica una estacion

soterrada.

Una vez que la traza sale a superficie, se dirige hacia el oeste para sobrepasar el poligono industrial de Las
Chafiras, donde recupera el corredor de la TF-1, afravesandola y situandose en paralelo a la misma por su

nmargen derecha hasta sobrepasar el nlcleo residencial de Guaza.

Desde aqgui se inicia una sucesion de tuneles vy falsos tlneles que evitan la afecciéon al Monumento Natural
de la Montaha de Guaza, que llegard hasta el final del trazado. Al alcanzar el nlcleo turistico de Los

Cristianos, se ubica una nueva estacion soterrada.

Posteriormente, el trazado, todavia soterrado, gira con direccion norte para alcanzar y atravesar el nlcleo
de Las Ameéricas, donde se ubica la ultima de las estaciones, también soferrada. El frazado confinda
soterrado, con direccién norte y paralela a la TF-1, durante una longitud de casi 2 Km, lo que pemitira el

futuro estudio de su continuidad.

3.2.2. INFLUENCIA EN EL CORREDOR VIARIO

La influencia en el corredor viario es, en su Ultima version, moderada, ya que sobretodo desde la Plataforma
Logistica hasta Guaza la traza es prdcticamente paralela al eje de la TF-1 pero separada suficientemente,
de forma que con esta Ultima version se respeta las reservas del suelo que se plantean en la Parte IV de
este Estudio. No se nos ha aportado la nueva traza (modificada en la misma fecha que se finaliza este

proyecto) en el ramo a lo largo de la plataforma logistica.

3.3. P.T.P.O. CABO BLANCO - BUZANADA

3.3.1. OBJETIVO Y ALCANCE

Este documento recoge los estudios previos, de Avance y de ordenacion del Plan Teritorial Parcial de
Ordenacién de Cabo Blanco-Buzanada en el término municipal de Arona. El citado Plan Territorial Parcial
fiene como objetivo fundamental el desarrollo de las determinaciones establecidas en el Plan Insular de
Ordenacién de Tenerife para lograr la ordenacion integrada del dmbito territorial que comprende la

Operacion Singular Estructurante denominada Estructuracion Urbana del entorno de Cabo Blanco.

El objeto de ésta es dar acogida a las intensas necesidades de crecimiento residencial que se estdn
produciendo en la zona, de forma ordenada y con vision de conjunto. Para ello se propone estructurar los
nlcleos de Cabo Blanco y Buzanada para configurar un ndcleo capaz de acoger ordenadamente las
demandas residenciales y de ser centro de servicios y actividad urbana de las comarcas de Abona y del

suroeste.

El establecimiento de la ordenacién integrada conlleva la definicién de la estructura teritorial del espacio
objeto de ordenacion con el fin de posibilitar la armonizacion de la ordenacion urbanistica, desde una
perspectiva supramunicipal. Propone asimismo la ejecucion de determinadas actuaciones de interés insular,
en los términos previstos en la legislacion vigente. La ordenacion integrada debe asegurar ademds la
armonizacién de las determinaciones de los planes urbanisticos territorialmente afectados por el Plan

Tertitorial Parcial, para hacer posible el logro de los fines y objetivos de éste.

El dmbito territorial objeto de ordenacion, definido en el PIOT para esta OSE, comprende el entorno de los
nlcleos de Cabo Blanco y Buzanada, ocupando una posicion central en el Valle de San Lorenzo entre el

nlcleo del mismo nombre y el corredor insular sur.

En el Avance de este Plan Teritorial Parcial se analizaron y valoraron diversas altermnativas de organizacion del
viario, distinguiendo, al objeto de poder discutir con mds claridad las diversas opciones, tres modelos
bdsicos de ordenacién. Todos ellos pretendian atender a los requerimientos de las comunicaciones de
escala territorial, pero a su vez a dotar de una estructura adecuada a las futuras ordenaciones residenciales

del dmbito Cabo Blanco-Buzanada.

De hecho los tres modelos complementaban la propuesta de ronda de circunvalacion y de via pasante

ensayadas en el Plan General de Ordenacion Urbana y en el Plan Insular.

La primera de las alternativas daba prioridad a potenciar los accesos desde la costa; la segunda buscd
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TF-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

una soluciéon Unica al problema de acceso desde la costa y a las conexiones entre nlcleos, y finalimente la
fercera trabajé con una via interior de distrioucion que delimitaba claramente lo que aquellos accesos

hacia la autopista respecto a las conexiones en las medianias.

3.3.2. INFLUENCIA EN EL CORREDOR VIARIO

En cuanto a la autopista, aungue queda fuera del dmbito de intervencion directa del Plan Territorial Parcial,
existe la conveniencia de dar estricta continuidad a sus vias de servicio, y de replantear el disefio de los
enlaces en Llano de los Camellos, Guaza y en el de entrada a Los Ciristianos, al objeto de mejorar su

funcionalidad y seguridad.

Atendiendo a las dificultades topogrdficas, dichas vias de servicio podrian disponerse a ambos lados, o a un
Unico lado de la autopista. Su continuidad permitiia que algunos de los tres nudos no enlazara

directamente con el tronco central, sino con dichos laterales.

No se recoge la altemnativa de continuacion de la TF-1 por detrds de la montana del Mojén, en la medida
que dicha variante deberd ser gjustada mediante un plan especifico y que en estos momentos no hay

datos suficientes para precisar su trazado e implicaciones funcionales y urbanisticas.

Si se recoge en cambio la prevision del trazado del fren del Sur. En relacion a este Ultimo se propone su
mayor ajuste con respecto a las vias de servicio de la autopista y se prevé un posible nodo intermodal a la
altura de Guaza, al objeto fundamentalmente, de enlazar con lineas de transporte publico (y tréfico privado)

que se dirijan hacia los asentamientos costeros y de las medianias.

El futuro desarrollo del dmbito de Calbo Blanco-Buzanada, de los nlcleos de medianias por encima de éste,
o de los enclaves costeros, desde El Palimar a Costa del Silencio, hacen imprescindible dicha conexidn. Pero
en todo caso su concrecidon en la siguiente fase de planeamiento deberd ser contrastada con los

responsables del proyecto de trazado de dicho tren del Sur, una vez hayan finalizado los estudios en curso.

Un objetivo fundamental de este PTP es la de mejora de la conectividad de Cabo Blanco-Buzanada con la
autopista del Sury, mds alld, con las principales fuentes de actividad econdémica de las zonas turisticas. En

dicho sentido se propone la mejora de los accesos entre dichas dos vias horizontales.

En estos momentos los accesos desde los principales asentamientos en el litoral (Las Américas, Los
Cristianos, El Palm-mar, Las Galletas y Costa del Silencio) con las medianias se canalizan a través de dos
vias, la TF-66 y la TF-28, que muestran ya niveles de congestion considerables, muy particularmente en los
framos que arrancan desde la autopista hacia el Norte. Por ello en este Plan Territorial Parcial se plantea
establecer una reserva suficiente de espacio, que permita, como primera y urgente medida, proceder al

desdoblamiento de dichas vias hasta encontrar la ronda Sur de Cabo Blanco-Buzanada.

En cuanto a las secciones propuestas en ésta y otras vias, seguiremos las pautas del Plan Teritorial del viario
para la estructuracion urbana del enforno de Cabo Blanco. Asi nos referiremos a vias de alta capacidad
(manteniendo en lo posible los requerimientos fipo de una aufovia AV-80); vias complementarias (con unos
requerimientos tipo de carretera convencional C-60); travesias (con unos requerimientos fipo de carretera

convencional C-40) y viario urbano.

En el caso de las autovias nos remitimos a las condiciones de trazado con las caracteristicas sefaladas en

la Instruccion de Carreteras (Norma 3.1.1.C de diciembre de 1999 del Ministerio de Fomento).

ACCESOS ALATE-1

Acceso Guaza-Ronda Sur (TF-66)

El framo de la TF-66 desde Guaza hasta llegar a la ronda Sur tiene un kildmetro y medio de longitud
aproximadamente y se puede desdoblar faciimente. Pero sus condiciones de frazado en planta (curvas de
radio minimo 315 metros; clotoides entre 150 y 210 metros) y pendiente (entre un 6,5 y un 7%) no la hacen

suficientemente idbnea como via de alta capacidad.

Se propone una seccién indicativa compuesta por dos carriles de 3,50 m, arcén interior de un metro y
exterior de 2,50 metros, asi como bermas de 1,0 m para cada sentido de circulacion (o bien una cuneta de

2 metros), separados por una mediana de 3,0 metros.

Una seccidn de estas caracteristicas podria en un futuro incorporar un tercer caril asimismo de tres metros y
medio de anchura para transporte publico (o vehiculos de alta ocupacion), si se reserva para ello una caja

de 32 metros en lugar de 27 y se reduce la mediana a un metro de anchura.
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Se propone que este tramo viario sea segregado (sin acceso directo al tronco viario desde parcelas
privadas), y que los actuales accesos al mismo se canalicen en su caso a través de una via lateral o de
servicio. El enlace con la ronda Sur deberd resolverse mediante una rotonda de didmetro minimo de 80

metros. Cualesguiera enlaces no podrdn distar entre si menos de quinientos metros.

Acceso Los Cristianos-La Camella (TF-28) y a la Ronda Sur

El tramo de la TF-28 desde el enlace de Los Cristianos hasta La Camella tiene poco mds de tres kildmetros y
medio de longitud. Se propone su desdoblamiento y pequehas modificaciones en su tfrazado
(fundamentalmente a la altura del conjunto de Chayofa de Los Ciristianos) para cumplir con los
requerimientos de una via AV-80. Su seccidon se puede asimilar facimente a una via de alta capacidad,
aungue su pendiente alcance en el arranque un 7%. Dadas las necesidades de agjuste en planta y perfil, y
los requerimientos de acceso a un complejo hospitalario y nuevas dreas urbanizables, el trazado de la
nueva via se ajustard a partir de un Estudio Previo. En cualquier caso deberd tener calzadas separadas pard
cada sentido de circulacion y se propone una seccién indicativa compuesta por dos carriles de 3,50
metros, arcén interior de un metro y exterior de 2,50 metros, asi como bermas de 1,0 metro para cada
sentido de circulacion (o bien una cuneta de 2 metros), separados por una mediana de 3,0 metros. Al igual
gue en el caso anterior dicha seccidn podria en un futuro incorporar un tercer carril asimismo de fres metros
y medio de anchura para transporte publico (o vehiculos de alta ocupacion), si se reserva para ello una

caja de 32 metros en lugar de 27 y se reduce la mediana a un metro de anchura.

Se propone que este framo viario sea segregado (sin acceso directo al tronco viario desde parcelas
privadas), y que los actuales accesos al mismo se canalicen en su caso a travées de una via lateral o de
servicio. Se propone resolver su encuentro con la ronda Sur justo por debagjo de La Camella tras haber
superado un falso tunel mediante una rotonda de gran tamafno, aungue el proyecto definitivo podria

razonadamente reducirla. Cualesquiera enlaces no podrdn distar entre si menos de quinientos metros.

Oftros accesos desde la autopista a la Ronda Sur

Se considera asimismo el proyecto de otros dos ramales de conexidn entre la autopista TF-1 vy la ronda Sur.
Estos se podrian i realizando a lo largo del tiempo, a medida que las demandas de movilidad lo hicieran
aconsejable. Un primer trazado, de ejecucion relativamente sencilla, en la medida en que se dispone sobre
caminos existentes, es el que uniria el extremo meridional de Buzanada con el actual enlace de la TF-1 a la
altura del Llano de los Camellos (0 Parque de La Reina), pudiendo a partir de agui buscar su continuidad
hacia la costa. Se propone en este caso una seccién y caracteristicas equivalentes a la de las dos vias
anteriores. Este PTP sugiere el aranque al Sur de Buzanada de este tframo, pendiente de definir su tfrazado

definitivo y punto de enlace con la TF-1.

3.4. PTPO COMPLEJO TURISTICO DE RASCA

3.4.1. OBJETIVO Y ALCANCE

El objetivo principal de esta Operacion es obtener, dentro del dmbito delimitado, una reserva de espacio
para ubicar equipamientos que recudlifiguen la oferta turistica del sur de la isla, y, en su caso, la

implantaciéon de los mismos.

Documento en redaccion cuya fase de Avance adn no ha sido expuesto al publico ni al frdmite de
cooperacion interadministrativa. Se trata por tanto de un documento interno pero cuyas determinaciones se
incluyen dentro de la memoria informativa del Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de los Campamentos
de Turismo de la Isla de Tenerife por contener propuestas para la ubicacion de un campamento de turismo

denominado por esta Plan Territorial como “Zona de Acampada” o “"Camping Caravaning de naturaleza”.

La finalidad genérica de la operacion es la rehabilitacion del casco urbano de Los Cristianos, uno de los
primeros centros turisticos de la isla, cuyas infraestructuras y equipamientos dan muestras de obsolescencia

frente a los nuevos papeles que ha de cumplir en la oferta turistica de la isla.

Este instrumento ordena el Complejo de Equipamientos de Rasca.

PLANO 19. OSE DEL COMPLEJO DE EQUIPAMIENTO DE RASCA

AMBITOR BE REFEREHCIA TURIETIEDS
Mgt ol S
Aynieios dul Mot

CPERACIONES SINGULARES ESTRUCTURANTES
AMBITO ¥ M* DE IDEMTIFICACION

B - PENL R L (N e v e G BN

% - Compiee de Caupmmisrics da Raocs

10 . Feraisiacsn 32 Ly 2axiad Al cn e Los Cralanes

ESTRUCTLIRL COMART AL
— Limile #nire comarcas

PLAMMETRLA
—  \iaric Exizterts
Edificacian Exsients

Localiza la instalacidon en el espacio situado entre El Fraile y la costa fuera de la delimitaciéon original de la

Operacion Singular Estructurante pero incluida por el propio Plan Territorial al ampliar sus limites.
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3.5. PTPO CAMPAMENTOS TURISTICOS

3.5.1. OBJETIVO Y ALCANCE

El Plan Territorial Especial de Ordenacion de los Campamentos de Turismo tiene como fin la ordenacion del
desarrollo de los campamentos de turismo segun dispone el art. 3.7.5.7, apartado 5, norma directiva, del
Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (en adelante PIOT) aprolbado mediante Decreto 150/2002, de 16 de

octubre.

En definitiva, el Plan establecerd las medidas operativas necesarias para conformar una oferta insular de
campamentos de turismo gue permita reconducir el ejercicio incontfrolado de la actividad de acampada.
Entre tales medidas se incluirdn propuestas de mecanismos de gestion y de colaboracion entre los

promotores y la Administraciéon Plblica.

El dmbito territorial de aplicacion del plan es la totalidad de la isla de Tenerife, si bien la ordenacion
propuesta debe concretarse en el suelo ristico, con la excepcidon de los Espacios Naturales Protegidos (salvo
gue se tfrate de instalaciones ya existentes o propuestas de nueva creacion recogidas en el instrumento de
ordenacion del Espacio Natural Protegido en cuestion). Se optard preferentemente por su ubicacion en la
franja costera, sin descartar las dreas de medianias que rednan condiciones aptas para la localizacion de

este tipo de establecimientos.

Los campamentos de furismo se consideran infraestructura turistica y por ello, en aplicacion del Art. 23.3 del
Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Teritorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias,
el Plan Insular ha dictaminado que debe redactarse un Plan Teritorial Especial para esta infraestructura.
Junto con otros Planes Territoriales forma parte del conjunto de instrumentos de planeamiento destinados a
la Ordenacion de Infraestructuras y Equipamientos de la isla (Planes Territoriales para la ordenacion de

carreteras, Puertos, Transporte Colectivos, Dotaciones, etc.).

Segun art. 1.2.5.1, del PIOT, cuyas determinaciones tienen el rango de recomendacion, el Plan Territorial

debe tener el siguiente alcance:

*Planificar la red de campamentos de turismo, complementando las determinaciones que el PIOT establece
al respecto”. Estas determinaciones se recogen fundamentalmente en el art. 3.7.5.7. referente a las
condiciones que deben cumplir los campamentos de turismo y que definen las superficies minimas de
ferreno que pueden ser destinadas a esta actividad, capacidades alojativas mdximas, zonificacion de usos
en el interior del recinto, caracteristicas de las edificaciones permanentes (alturas, superficies, etc.) y nivel de

infraestructura y servicios.

En las disposiciones sectoriales del PIOT (art. 3.7.5.7, apartado 5, norma directiva) se establece también que
este Plan Teritorial Especial de Ordenacion podrd delimitar dmbitos destinados a la implantacion de
campamentos de turismo. En tal caso justificard la idoneidad de cada dmbito delimitado, respecto a los
objetivos sectoriales y al cumplimiento de las condiciones de los planes vigentes sobre el entorno ferritorial
en gue se sitlen (especialmente las de insercion en el modelo de ordenacién territorial). La propuesta de
campamentos de turismo podrd ser abierta (con distintas opciones de ubicacion), pero en todo caso,
definird sobre cada dmbito las condiciones que delbben cumplir los campamentos que se ubiguen en |os

MisMos.

Con este Plan Territorial se pretende fijar los critetios de actuacion de Las Administraciones para garantizar

gue los distintas infervenciones que haya de realizar consoliden el modelo de ordenacién insular.

3.5.2. AMBITOS DE REFERENCIA PARA CAMPAMENTOS DE TURISMO.

3.5.2.1. La identificacion de los Ambitos y la ordenacién general propuesta.

Los Ambitos Teritoriales que fueron identificados en la Memoria de Informacién Socioeconémica Urbanistica
y Teritorial (Tomo I} por concentrar la totalidad de la demanda de campamentos de turismo vy la oferta
actual, han constituido el punto de partida para la determinacion de aquellos dmbitos que desde el Plan

Teritorial se consideran “de Referencia para la Implantacién de Campamentos de Turismo”.

Los Ambitos de Referencia para la implantacion de Campamentos de Turismo que se indican en la
siguiente tabla se localizan también territorialmente en el plano O.1 “Ambitos de Referencia para

Campamentos”, junto con la capacidad alojativa que se propone para cada uno de ellos.

CUADRO V. 6. IDENTIFICACION DE LOS AMBITOS DE REFERENCIA DENTRO DE CADA COMARCA.

COMARCA AMBITOS DE REFERENCIA
VALLE DE GUIMAR Fuertite de Goimar (Guimar)
SURESTE Calle del Rio-Los Abades (Anica)

Atogo (Granadilla)
Loz Abngos-El Médano (Granadilla)

ABOMA Los Colmenares (San Miguel)

ARCMA El Palmar-EL Fraile-Las Galletas
[Arona)

ADEIE Costa de Adeje (Adeje]

Himeche (Guia de lsara)

SURCESTE Punta Blanca (Guia de lsora)
DAUTE Isla Baoja (Los Silos-Buenavista)
Caosta de Acenteje (Tacorente-El
ACENTEIO Sauzal)
Punta del Hidalgo (La Lagunal)
ANAGA Costa Morte del Macize de Anaga
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La propuesta de ordenaciéon dentro de estos espacios de referencia se diige a la localizacién de terrenos o
parcelas concretas donde se les asigna un uso exclusivo para la instalacién de estos equipamientos, los
cuales conformardn la Red Bdsica Insular de Campamentos de Turismo que, a través de este Plan Territorial

promueve el Cabildo Insular.

Dentro de estos Ambitos de Referencia, el Plan propone inicialmente dos altemativas de ordenacién que se
corresponden con dos conjuntos de localidades en los que no hay impedimentos urbanisticos ni

ambientales para gue puedan instalarse los campamentos de turismo que han de conformar la Red Bdsica.

Posteriormente se elige la alternativa que mejor cumple con los objetivos del Plan Teritorial, y para ella se
establecen las directrices de planeamiento y gestién necesarias para una répida y eficaz materializacion de
las instalaciones cumpliendo con el objetivo de solventar el problema ambiental y social de la

acampada litoral.

3.5.2.2. Las Capacidades Alojativas de los Ambitos de Referencia

El Plan no sdlo determina el nimero de campamentos necesarios en la isla para atender a la distribucion
insular de la demanda, sino fambién la capacidad alojativa que debe tener cada Ambito de Referencia
para Campamentos de Turismo y cada uno de los elementos de la Red para dar cabida a una parte

importante de la poblacidon campista.

Se establecen las siguientes capacidades alojativaspara cada Ambitos de Referencia que podrdn ser
asumidas por un solo campamentos o distribbuida en varios (ver también plano de ordenacion O.1

denominado “Ambitos de Referencia- Distribucion de la Oferta Alojativa’).

CUADRO V.7. ESTIMACION DE LAS CAPACIDADES ALOJATIVAS DE LOS AMBITOS DE REFERENCIA
PARA CAMPAMENTOS DE TURISMO.
AMBITOS DE REFERENCIA CAPACIDAD
ALOJATIVA (Flazas)

1. Fuertite de Giimar [Guimar). 200
2. Calle del Rio-Los Abades (Arica) 740
3. Atogo (Granadilla) 200
4. Los Abrigos-El Médano (Granadilla) 400
5. Los Colmenares (San Miguel) 433
&. El Palmar-EL Fraile-Las Galletas (Arona) 2300"
7. Costa de Adeje (Adeje] 2013
8. Himeche (Guia de lzora) 340 *2
2. Punta Blanca (Guia de lsara) 1500
10. Isla Baja (Los Silos-Buenavista) 400
11.  Costa de Acentejo (Tacorente-El Savzal) 98
12. Punta del Hidalgo (La Laguna) 312
13. Costa Morte del Macizo de Anaga 200

* 1 36lo 1600 sen de nueva creacién

* 2 35lo 200 san de nueva creacidn

3.5.3. LA RED BASICA DE CAMPAMENTOS DE TURISMO. ALTERNATIVAS

Dentro de los Ambitos de Referencia se proponen diversas localizaciones agrupadas en dos altemativas de

ordenacién que no obstante poseen cierfos elementos comunes.

Todas las localidades que han surgido de los estudios sobre la demanda han sido incorporadas a alguna de
los alternativas, salvo aquellas que por razones de planeamiento vigente, ambiental o simplemente por
haber sido ya consolidadas por la edificaciéon no podian ser de ninguna manera consideradas como
localidades viables. También se ha incluido el campamento de Mesa del Mar (Playa de La Arena-
Tacoronte), camping existente que aungue no cumple con los requisitos minimos de superficie que el Plan
Insular determina (NAD), ha sido reconocido y recogido como un equipamiento de servicio publico en el
Avance del Plan Especial del Paisaje Protegido de Costa de Acentejo, instrumento cuyas determinaciones
deben ser asumidas por el Plan Teritorial.

3.5.3.1. ALTERNATIVA 1.

Conformada por 15 localidades cuya distribucion por Ambitos de Referencia se refleja en la siguiente tabla y

en el plano de ordenacion O.2.
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3.5.3.2. ALTERNATIVA 2

CUADRO V.9. LOCALIDADES PROPUESTAS EM LA ALTERMATIVA 2 SEGUN LOS AMBWOS DE
, REFERENCIA PARA CAMPAMENTOS DE TURISMO
Esta alternativa estd constituida por 16 localidades cuya distribucion por Ambitos de Referencia se refleja en
la siguiente tabla'y en el plano de ordenacion O.3.
Puertite de Guimar (Guimar) 1. Playa del Socorro
— — — e — — = = — Callo del Rie-Los Abades (Ance) 2. Los Abades.
I I I & F:::: Atoge (Granadilla). 3. Atogo
H B 9 sty . . _ 4. La Tejita.
Los Abrigos-El Médane (Granadilla) 5. Playa del Horno
+ - Los Colmenares (San Miguel) &. Playa de Los Colmenares.
Ly, TN, 7z El Palmar-EL Fraile-Las Galletas 7. Lo Estrella
l __‘;’_'CF o .’ﬁ_ (Arona) 8. MNauta
v 'I £ i Costa de Adeje (Adeje) 9. Rocabella-Marazul
LA CANARUS Fie e Coia e o) 10. Hl:meche | (Castillo de Himeche)
S —— 11. HImEChE ||
LoTEMLS Punta Blanca (Guia de lsora) 12. Punta Blonca.
i ] ANENTOR D REFERENKA Isla Boja (Los Silos-Buenavista) 13. Charco de La Arafa.
] Lo wo-Losace Punta del Hidalgo (La Laguna 14. Punta del Hidalge.
el NN Costa de Acentejo 15. Mesa del Mar
A RS - s Costa Nerte del Macizo de Anaga 16. Almaciga.
b s
1 3.5.3.3. ELEMENTOS CONSTITUTIVOS DE LA RED BASICA DE CAMPAMENTOS EN EL CORREDOR
VIARIO
! ! El plano de ordenacion O.4. muestra la distribucion insular de la Red propuesta, la superficie que deben
poseer las parcelas que se destinen a la actividad y la capacidad alojativa propuesta.
l I e o —— — —= — = —= — = = —
ot o st I : ’ h —_—
I | —— g
- = - oy pr. = m wim pn T = : ’ = 2{7—-0
IELAD CANARIAS
LEYENDA
. . . . . ) ‘ , i B | o P e et
Se diferencia de la anterior en que algunas localidades se sustituyen por otras dentro del mismo Ambito de smo
B Pays e Lo Oclmenames

Referencia para Campamentos y se anade una nueva.

1. P B
12 Chwren do L Arufa
T N O T

14, Punt oel Hicsig
T8 Amdccs

En concreto, la Playa de Las Bajas se sustituye por la del Socorro; la de Cantera de Tajao (Punta del Sordo)
por la de Los Abades; se incluye un campamento en la Playa del Horno (El Confital); el Puertito de Adeje se !

sustituye por Rocabella Il en Marazul.

:
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Atogo (Granadilla).

Atogo. Instalaciones existentes cercanas al futuro Centro del Motor de San Isidro y que ocupan

aproximadamente 1,3 has.

Los Abrigos-El Médano (Granadilla).

La Tejita. Camping existente promovido por el Cabildo Insular dentro del espacio protegido de Rasca.

Ocupa 2,8 has. de antiguas tierras de labor.

Los Colmenares (San Miguel)

Playa de Los Colmenares. El dmbito propuesto ocupa 9,3 hectdreas de antiguos terrenos agricolas de
subsistencia sobre malpaises, en cuyo interior se debe implantar un campamento de turismo sobre una

superficie de 2,2 hectdreas.

El Palmar-EL Fraile-Las Galletas (Arona).

El Fraile. El dmbito delimitado tiene una superficie de 42 hectdreas dentro de los cuales se dedicard a la
actividad una superficie de 4 hectdreas. Nauta. Campamento de 7 has. existente en la actualidad y de

propiedad privada.

Costa de Adeje (Adeje)

Costa Adeje.-El Puertito. Sector de 18,7 hectdreas constituido por terenos agricolas abandonados. Se

requiere una parcela de 2 hectdreas en su interior.

3.6. PTPO DE LA COMARCA DE ABONA

3.6.1. OBJETIVO Y ALCANCE

El Plan Territorial Parcial de Ordenacion de la Comarca de Abona se inscribe en el programa de desarrollo
de las dreas que plantea el Plan Insular de Ordenacién Teritorial de la isla de Tenerife (PIOT), que se
constituye como el marco maestro a partir del cual el planeamiento insular a las diferentes escalas y

problemdticas se ird poniendo a punto.

El presente Estudio obtendrd las determinaciones en Infraestructura viaria a incluir en el Plon Comarcal de

Abona redactado por Casariego/Guerra Arquitectos.

La divisibn comarcal, como también lo hard, el Plan Teritorial Especial de Ordenacion Turistica Insular de
Tenerife (PTOTT), expresa la diferenciacion geomorfolégica y funcional de la isla y, por tanto, se constituye
como la referencia fundamental en términos de andlisis territorial, pero también en términos de toma de

decisiones en lo que se refiere al planeamiento y en general a las estrategias de optimizacion general.

No cabe duda gue los “activos” de la comarca, vy por tanto su futuro, estdn muy condicionados por los dos
grandes sistemas que hoy la caracterizan, que son, por un lado, el sistema turisticodeportivo, que invade
buena parte de su litoral y ocupa buena parte de su suelo productivo, y por otra parte, el sistema “logistico”,
gue ha venido condicionado, primero, por la creacion del Poligono Industrial, después por el desarrollo del
aeropuerto y posteriormente por las instalaciones del puerto de Granadilla, 1o que ahora estamos llamando

la “plataforma logistica”.

Estos son, pues, los dos grandes pilares en los que va a apoyarse el desarrollo comarcal en los proximos
anos, y todos los demas sistemas fundamentales, como el residencial, el comercial, el de los grandes
equipamientos, etc, van a estar muy condicionados por cudnto estas dos grandes actividades van a
evolucionar en el futuro. El trabajo debe entender, por tanto, que son estos las dos aspectos que en

principio se debe atender con mayor profundidad y finura de grano.

En segundo lugar, debe detenerse en cdmo se va a comportar el “sistema urbano”. Este sistema (formado
bdsicamente por las ciudades tradicionales y los nuevos enclaves residenciales) no es en este caso
autdnomo, ni va a desarrollarse solamente en funcién de sus propios “imputs” (crecimiento vegetativo,
estrategias municipales o vecinales, iniciativas locales,...), sino que va a estar dirigido, tanto temporal como
espacialmente, por las formas y la intensidad de desarrollo que adquieran tanto las infraestructuras turisticas
como las logisticas. El comportamiento del “sistema urbano” debe ser, pues, el segundo foco de atencion
del trabajo, puesto que en este caso se presenta, ademds, con unas tipologias muy diversas de gran

consumo de suelo.
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En tercer lugar se sitUa la agricultura y las actividades primarias. Aungue, como mds atrds hemos apuntado,
es evidente que la agricultura ha dejado de ser una actividad motora en la sociedad contempordnea,
también es evidente que sigue ocupando parte del suelo productivo de la comarca y parte del paisaje
insular. Las actividades primarias (agricultura, ganaderia, pesca,...) y sus derivados deben ser atendidos en
un plan tferitorial como el que se plantea, mds como parte del patrimonio histérico y cultural y, de forma

muy colateral, de la economia insular, que como un componente del desarrollo comarcal.

En un bloque diferente a los anteriores se sittan los aspectos ambientales y paisajisticos. Y aqui habria que
considerar la doble angulacién con que hay que observar estos pardmetros. Porque el medio ambiente y el
paisaje, por un lado son recursos de primera magnitud no sélo en términos de desarrollo social y de
medicidon de la “calidad de vida”, sino en términos estrictamente econdmicos. Son objetivamente parte
fundamental de la estructura de la oferta turistica de la zona, que sin ellos se veria enormemente mermada
y empobrecida. Pero, por ofro lado, son, como en el caso de las actividades primarias, parte consustancial
del patrimonio insular: una parte del patrimonio Unica e insustituible, que se materializa en la calidad y en las

formas de explotacion tradicional de su geografia y en la rotundidad de su paisaje.

3.6.2. METODOLOGIA

La metodologia que se propone trata de evaluar las fransformaciones que sufre el teritorio comarcal y su
capacidad potencial para absorberlas en orden a su idoneidad funcional, econdmica y medioambiental, a
fravés del estudio de tres pardmetros bdsicos:

a) las condiciones del soporte teritorial, es decir, la geografia y la capacidad de absorcidon de las

actividades,

b) la evaluacioén de las actividades motoras: turismo vy logistica, bdsicamente y ¢) el funcionamiento de

las infraestructuras generales.

El estudio medioambiental, elaborado de forma especifica y en profundidad, permitird poner en relacion los
puntos anteriormente citados con la explotacion de los recursos naturales y paisajisticos, de modo que su
contrastacion nos permita emitir un Diagndstico General de las fortalezas y debilidades de la comarca, para

estar en condiciones de elaborar unas Conclusiones y una Estrategia de Actuacion.

Cada aspecto se nutrird de los trabajos de campo, andlisis planimétrico y fotografico preciso, permitiendo
elaborar conclusiones y diagndsticos intermedios que se irdn redefiniendo al tiempo que avanza la

elaboracién de la propuesta estratégica del Plan.

Finalmente, cada conclusion y diagndstico intermedio habrd que contrastarlo con las previsiones
establecidas en los planes y las propuestas aprobadas y en marcha, con la findlidad de ir emitiendo

diagndsticos parciales que nos vayan permitiendo construir la Estrategia General.

3.6.3. EL SISTEMA VIARIO

Las caracteristicas del sistema viario de la comarca de Abona, se han descrito sucinfamente en los
apartados anteriores. El modelo al que el viario de Abona responde en la actudlidad estd apoyado
fundamentalmente en la capacidad resolutiva de la TF-1, que absorbe fréficos fanto de cardcter insular,
como comarcal o local. Por otro lado, la tendencia, cada vez mdés acusada, de orientar la localizacion de
los servicios que mds trafico generan (industria, equipamientos comerciales,...) en el entorno de la TF-1, no

hace sino reforzar el modelo dominante, y saturar la capacidad de respuesta de la autovia.

La movilidad local, que se genera en los nlcleos de poblacion alineados tanto en el entorno de la carretera
general (via de medianias), como en los nucleos furisticos localizados en la costa, no se resuelve
respectivamente en si misma, ya que la poblacién de medianias (odsicamente residencial) tiene que
moverse por razones de empleo hacia la costa y la poblacidn de la costa, no cuenta con un sub-sistema
viario de litoral (las condiciones ambientales de la costa van a ser siempre un obstdculo para obtenerlo),

gue permita cerrar los circuitos viarios sin moverse de allli,

Las poblaciones de los dos dmbitos, por tanto, usan permanentemente diferentes tramos de la autovia
como parte de sus circuitos intermos y tfodo ello repercute ain Mmds en la concentracion de la movilidad

general en el entorno de la TF-1.

El escenario se problematiza, cuando el tipo y la cantidad de las actividades propuestas en los diferentes

planes y proyectos en marcha, responden a los propios de la Plataforma Logistica (puerto + aeropuerto +
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poligono industrial), la actividad turistica, los grandes equipamientos deportivos y de ocio, y el incremento de

la poblacién residencial que tales actividades va a generar, vinculadas a ellas.

Y se problematiza mds cuando las propuestas de fortalecimiento del sistema viario comarcal incluidos en los
planes correspondientes, NoO parecen responder a las demandas de movilidad de las actividades que 1os
propios planes proponen. Desde luego, no las que propone el PIOT, como se ha intentado exponer en los
pdrrafos anteriores. Para contrastar y definir con mayor fiabilidad, las hipdtesis defendidas mdas atrds por este
documento, es cierto que setia necesario elaborar un estudio mds detallado del viario, pero con los datos

disponibles, también es posible emitir un juicio aproximado.

La propuesta que desde aqui se va a defender es que las soluciones de mejora de los subsisteras viarios
existentes en Abona (fortalecimiento de la via de medianias y algunos tramos secundarios) y otras
operaciones puntuales (vias de servicios para la TF-1, intervenciones en los enlaces,...) , pueden contribuir a

homogeneizar en alguna medida la movilidad total del sistema.

Pero existen imponderables, no abordables técnicamente, como son por ejemplo, las relaciones residencia
- empleo entre la parte alta y baja de la autovia, las dificultades para cerrar anillos en el litoral por la
conservacion del litoral y la concentracion gradual de actividades de fuerte generacion de movilidad en el
entorno de la TF-1, que exigen intervenir directamente en la autovia en téminos de incrementar su

capacidad actual.

Si ademds infroducimos los pardmetros derivados de las actuaciones previstas en los planes en marcha,
especialmente las contenidas en el Plan Insular, sélo con una intervencion radical en su trazado (o en otro

alterativo), seria posible mejorar de forma sensible el sistema viario comarcal de Abona.

3.7. P.T.E.O. DE RESIDUOS DE TENERIFE

Aunqgue inicialmente este Plan especial no se incluia entre los que eran objeto de estudio al encontrarse
fuera de la Comarca de Abona (estd ubicado en el Municipio de Arico) se ha decidido incluilo a titulo

informativo a peticion del Servicio Técnico de Planes Insulares.

3.7.1. OBJETIVOS
El Plan Territorial Especial de Ordenacion de Residuos de Tenerife (PTEOR) tiene por objetivo la ordenacion de

la gestion de los residuos generados en la Isla de Tenerife, cumpliendo la siguiente jerarquia de gestion:

0 Reduccidén en la generacion de residuos.
0 Reutilizacion.
o Reciclado.

o Valorizaciéon energética.

o Vertido.

Las fases que conlleva la redacciéon del Plan son :

O Establecer el diagndstico de la gestion actual de los residuos generados en el dmbito de la Isla de
Tenerife. Este diagndstico constard de :

0 Detallar las cantidades reales de generacion de los diferentes residuos.

O Ubicar las zonas de generacion de cada flujo de residuo.

0 Establecer el sistema actual de gestion de los residuos.

O Establecer un modelo de gestion de los residuos basado en las mejores técnicas disponibles y que sean

coherentes con la realidad de la Isla.

Para adoptar el Modelo de Gestion se plantean las siguientes fases:

O Andlisis de los diferentes Sistemnas de Gestion de residuos tanto nacionales como intemacionales.

0 Establecimiento de proyecciones de generacion de residuos.

0 Adopcién de dos o mds alternativas coherentes de gestién para cada flujo de residuos, de tal forma que
sea posible establecer una comparativa entre ellas determinando la mds adecuada a la realidad de la Isla
y que impligue el mejor balance entre pardmetros técnicos, econdmicos, ambientales y territoriales.

O Desarrollo del Modelo de Gestiéon, detallando las infraestructuras necesarias para su implantacion. En este

punto se propondrdn medidas complementarias v se fijard el presupuesto necesario para su consecucion.,

Adecuacion ternitorial de los modelos adoptados, de tal forma que se adapten a las caracteristicas del

teritorio de la Isla, escaso y con un elevado nivel de proteccion.

3.7.2. ORDENACION COMARCAL

La importancia del conjunto turistico-residencial de Las Ameéricas — Los Cristianos obliga a plantear una
politica intensa de reordenacioén y recualificacion, limitada al cierre de esta gran ciudad de servicios. Desde
la dptica insular se pretende dar respuesta a las necesidades urbanisticas fomentando la creaciéon de
nuevas dreas residenciales, potenciando la capacidod de los nlcleos de medianias del sector,
plantedndose la necesidad de crear un gran drea de centralidad en el entomo de Cabo Blanco-Buzanada
buscando la reestructuracion, reordenamiento del conjunto de barios cercanos afectados por un

crecimiento desmesurado sin orden y deficitarios en infraestructuras, dotaciones y servicios en general.

Por lo tanto, los critetios bdsicos del Modelo de Ordenacion Comarcal es el de reforzamiento de los nlcleos
residenciales, priorizando la reorientacién en una estructura urbana coherente en la zona de Cabo Blanco-
Buzanada, salvando del uso residencial aguellos teritorios con mayores posibilidades para la implantacion

del turismo y el mantenimiento de los usos agricolas.
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4, PLANES MUNICIPALES

4.1. PGOU DE GRANADILLA

4.1.1. OBJETO

El pan General tiene como objeto la revision del planeamiento vigente hasta la fecha y ordenar los nuevos

espacios estructurales del municipio, principalmente:

a.- La necesidad de adaptar el modelo de ordenacién estructural del municipio a las nuevas circunstancias
de alcance feritorial y funcional que se producirdn con la construccién del nuevo Puerto Comercial de
Granadilla, en el dmbito del Poligono Industrial de Granadilla, donde también se debe desarroliar y

consolidar uno de los dmbitos de la Zona Especial Canaria (ZEC).

Esta nueva infraestructura, junto a la ampliacion y reordenacion prevista para el Aeropuerto Tenerife Sur y la
futura implantaciéon de un sistema de transporte colectivo ferroviario (fren del sur), implica no sélo la
conveniencia de actuar en el planeamiento del Poligono, sino también la incorporaciéon de nuevos
elementos viarios y de intercambio de modos de transporte. Ademds, todo ello supone la creacién de un
drea territorial estrategica de enorme relevancia para el desarrollo econémico vy la organizacion funcional

de la Isla.

b.- La necesidad de reconsiderar el modelo de oferta turistica contenido en las Normas Subsidiarias de
1995, con el fin de ponderar su cuantificacion y alcanzar una mayor cudlificacion de los establecimientos
alojativos en los nuevos desarrollos y configurar un modelo especifico dentro de la oferta insular, de acuerdo
a los nuevos criterios y directrices planteados tanto desde instrumentos legales de reciente promulgacion

como desde los documentos en trdmite que definirdn la ordenacion general e insular.

Este Plan General se adapta a la Ley 6/2001, de 23 de julio, de medidas urgentes en materia de ordenacion
del teritorio y del turismo de Canarias en relacion a la no clasificacion de nuevos suelos turisticos vy
eliminando los usos ambivalentes residenciales v turisticos en las parcelas de

determinados dmbitos y sectores.

c.- La necesidad de acomodar el planeamiento al notable aumento de poblacidon experimentado en
Granadilla de Abona, que ha pasado de 18.507 habitantes en 1995 a 29.657 habitantes en el mes de
mayo de 2002, lo que supone un 33,60 % de crecimiento poblacional en los Ultimos siefe anos. Esto
significa que deben considerarse superadas las previsiones de proyeccion poblacional confenidas en las
Normas Subsidiarias de Planeamiento de 1995.

Ademds del hecho anterior, debe reflexionarse con criterios de sostenibilidad, sobre las perspectivas de
desarrollo que se dan en el municipio, por las nuevas condiciones que se deriven de la implantacion en el
mismo de nuevas infraestructuras y de las actividades asociadas a las mismas, con el fin de elaborar
propuestas coherentes sobre el modelo de estructura general apropiado para afrontar de forma correcta los

cambios sociales y territoriales que puedan producirse.

d.- La entrada en vigor del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife, en el proceso de elaboracion de este
Plan General, ha dado lugar a la adaptacion de este documento al citado Plan Insular. En base a ello se
han recogido aquellas determinaciones en relacion a las operaciones singulares estructurantes, a la
delimitacién de las dreas extractivas, a la clasificacion y sistematizacion de los usos y en relacion a los
dmbitos y sectores de la costa, dada la inexistencia del Plan Territorial Especial Turistico se han ordenado
conforme a las determinaciones establecidas en la Ley 6/2001 de 23 de julio, de medidas urgentes en
materia de ordenacion del territorio y del turismo de Canarias.

4.1.2. MOVILIDAD. SISTEMA GENERAL VIARIO.

La ubicacién en el teritorio municipal de la principal infraestructura aeroportuaria insular (Aeropuerto Tenerife
Sur, con la ampliacién prevista), del poligono industrial mds importante de la Isla y, en el futuro, del nuevo
puerto comercial, que serd la mayor infraestructura portuaria comercial de las islas occidentales, posibilita la
creacion de un drea estratégica para la recepcion, almacenamiento y distribucion de mercancias en el

resto del dmbito insular.

A esto hay que anadir gue en el municipio se ha ido conformando uno de los nucleos residenciales mas
importante de la comarca: San Isidro, que se potenciard en su capacidad de acogida para posibilitar el
acercamiento de la poblacidn activa a uno de los principales centros generadores de empleo no turistico

en Tenerife.

En consecuencia, las determinaciones plasmadas en el modelo de ordenacion estructural con respecto a
la movilidad en el territorio municipal y a la accesibilidaod a los diferentes dreas urbanas se plantean
atendiendo a las circunstancias 0 condicionantes actuales y previsibles e incorporando las actuaciones ya
proyectadas o programadas a corto, medio o largo plazo por las Administraciones competentes en cada

caso, y partiendo de los criterios adoptados en |os instrumentos de ordenacion general e insular.

Entre las circunstancias que concurren estdn los problemas funcionales y las evidentes deficiencias actuales
del enlace del sistema general viario del anillo insular (Autopista TF-1, que divide el término municipal) con la
carretera TF-614, en el enlace de San Isidro; asi como el tramo urbano de ésta via que atfraviesa el citado
nlcleo (Avenida de Santa Cruz) cuya problemdtica se analizd detalladamente en el documento de

informacion del Avance.
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La progresiva ejecucion en el tiempo de las soluciones adoptadas sobre la creacién de nuevos elementos
del sistema general viario y la mejora de las caracteristicas y funcionalidad de las vias existentes y de sus
nudos de enlace con el eje principal (autopista del sur), junto a la futura implantacion del sistema ferroviario
como nuevo modo de fransporte publico colectivo entre Santa Cruz v el Sur de la Isla, permitird apreciar

paulatinamente una importante mejoria en las condiciones de los desplazamientos en el territorio municipal.

4.1.3. PROPUESTAS

La propuesta de la estructura general del sistema viario que incluye el modelo de ordenacion, se definid
teniendo en cuenta la permanencia de las principales vias arteriales de interés regional o insular ya
existentes, con las oportunas mejoras y adaptaciones en algunos casos, y prestando especial atencién a la
resolucién en lo posible de los problemas detectados en los elementos actuales y en su inferrelacion

funcional.

En el Plano 4.1 (2 Hojas). se recogen los elementos principales del Sistema General Viario, incorporando 1as

nuevas propuestas planteadas

En definitiva, la estructura bdsica del sistemna general viario de cardcter territorial se puede esquematizar de

la siguiente manera:

1) La autopista del sur TF-1 es el elemento principal de conexion del municipio con el resto de la isla.

2) El nuevo eje viario Aeropuerto - Poligono Industial — Puerto resuelve de forma adecuada las
imprescindibles interconexiones entre las infraestructuras de transporte aéreo y maritimo vy las dreas
estratégicas para actividades industriales, logisticas y terciarias, creando ademds un segundo eje viario

horizontal.

3) La carretera TF-64, de El Médano a Granadilla, se conforma como eje principal de relacion entre Ias
zonas costeras, centrales y de mediania del municipio, complementada con las nuevas vias de

circunvalacion de San isidro y el nuevo eje viario Atogo — Centro Insular del Motor — Charco del Pino.

4) El eje viario del litoral Los Abrigos — El Médano — Ensenada Pelada conecta entre si las dreas urbanas de la
zona costera y permite su relacién con la autopista, al enlazar con la carretera TF-64 y al continuar la TF-643

hasta el nudo de Las Chafiras, dentro del municipio de San Miguel de Abona.

5) Los ejes que completan la estructura general viaria son la caretera TF-28, en la mediania alta, y las

carreteras que parten de la TF-64 hacia Charco del Pino, al Oeste, y hacia Chimiche, al Noreste,

A contfinuacion se comentan brevemente las propuestas incorporadas al modelo de ordenacion sobre la
creacion de nuevos elementos de la estructura general viaria y las actuaciones de intervencion en los ya

existentes.

A.- EJE VIARIO AEROPUERTO — POLIGONO/PUERTO

En la franja del municipio delimitada por la Autopista TF-1 y la costa, se encuentran dos elementos
primordiales para el funcionamiento del territorio insular: a) el Aeropuerto Tenerife Sur, como punto principal
de entrada y salida del trédfico de pasajeros y mercancias por via aérea, tanto nacional como internacional,
encontrandose prevista la ampliacion del mismo con una segunda pista; y b) el futuro Puerto Comercial de
la isla a ejecutar en el Poligono Industrial de Granadilla, asi como la actividad econdmica (empresarial o

industrial) que en él se desarrolle.

La relacion entre ambas infraestructuras y el cardcter de drea estratégica ya comentado en esta Memoriq,
supone un cambio importante en las circunstancias a tener en cuenta para definir la estructura general
viaria e implicard sin duda un aumento de las actuales densidades de trdfico de las vias principales, siendo
por tanto necesario la creacion de una conexiéon entre ambas instalaciones, tal y como ya se propuso en
una Modificacion puntual (ver elepigrafe correspondiente del Tomo Il de la Memoria de Informacién del

Avance).

Ademds, la creacién de este elemento de la estructura general viaria responde a las nuevas
consideraciones infroducidas: implantacion de un sistema alternativo de transporte publico colectivo (tren
de sur); localizacion de un intercambiador de transporte que permita la funcionalidad intermodal de los
sistemnas de transporte publico y de red viaria; prevision de una segunda pista del aeropuerto, situada entre
la actual terminal y la autopista; la necesidad de dotar a las instalaciones portuarias de una accesibilidad
adecuada a sus caracteristicas e importancia; vy la oportunidad de desarrollar un drea estratégica para
actividades terciarias y logisticas en el suelo urbanizable no sectorizado

comprendido entre el aeropuerto y el poligono vy limitado por el nuevo eje de conexion entre amibos v la
aufopista TF-1.

Por tanto, se recoge un trazado que responde a las funciones que delbe cumplir esta via para la adecuada
conexion Aeropuerto — Poligono — Puerto, sin petjuicio de las adaptaciones que se puedan producir tras los
estudios especificos que se realicen o mediante a formulacion de un Plan Territorial Parcial de la Plataforma

Logistica del Sur de Tenerife.

B.- NUEVOS ACCESOS AL AEROPUERTO

Los accesos al Aeropuerto deberdn necesariamente reconsiderarse por la ubicacion de la segunda pista,

situada entre la autopista vy la terminal de pasajeros, al Norte de la pista actual. Ademds, se propone
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redimensionar y mejorar la capacidad y funcionalidad del actual nudo de acceso principal. Como
consecuencia de la determinacion descrita en la letra A anterior, se crea otro nuevo acceso al aeropuerto
como resultado del trazado del citado eje de conexion Aeropuerto — Poligono / Puerto. La definicion
concreta de este

nuevo acceso deberd estar vinculada a la ubicacion definitiva del infercambiador de tfransporte en el que

se posibilitard la intermodalidad entre los sistemas de transporte (viario y ferroviario).

El planeamiento que desarrolle la ordenacion pormenorizada en el dmbito del aeropuerto o, en su caso, €l
correspondiente Plan Territorial Parcial de la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife, concretardn la

localizacion definitiva de estos nuevos accesos.

C.- ViA DE ACCESO DIRECTO AL PUERTO DESDE LA AUTOPISTA

La accesibilidad al Puerto Comercial de Granadilla no podrd resolverse Unicamente a partir del viario
previsto en la actual ordenacién del Poligono Industrial de Granadilla.

Por lo tanto, se plantea la creacion de un eje viario de acceso directo al Puerto desde la autopista, a través
de un nuevo nudo de enlace situado en el framo colindante con los terrenos de ampliacion del poligono
gue se incluyen en la zona de senicio del Puerto, y por los que discurrird en sentido descendente hasta

enlazar con la via interior del poligono situada al Sur de las instalacionesde Unelco.

Esta nueva via de acceso directo al Puerto deberd tener un tratamiento adecuado para su utilizacion
preferente por el frafico de vehiculos pesados que generard la infraestructura portuaria, de acuerdo a lo

expresado en el epigrafe de esta Memoria que establece los criterios para la reordenacion del Poligono.

De una rotonda situada en el primer framo de este acceso directo al Puerto partird otra via que lo
conectard con la trama viaria del poligono en la rotonda situada al Norte de las Instalaciones de Disa. De
esta manera, el nuevo acceso desde la autopista tendrd una mayor funcionalidad y prestard servicio al

conjunto del drea

D.- VIAS DE CIRCUNVALACION DE SAN ISIDRO.

Como ya se ha comentado reiteradamente, uno de los mayores problemas del sistema general viario del
municipio es el generado por la densidad de trdfico, la interferencia de usos y actividades y la concurrencia
de funciones que debe asumir actualmente la via TF-64 en todo el framo urbano a su paso por San Isidro

(Avenida de Santa Cruz).

Para solucionar la problemdtica existente se determina la creacién de dos nuevos ejes viarios alternativos al
tramo urbano de la TF-64, situados respectivamente al Este y al Oeste del nlcleo de San Isidro. En ambos

casos, el frazado se inicia en el correspondiente nudo de acceso desde la autopista y enlazarian con la

citada carretera TF-64 en un punto situado al Norte de los terrenos clasificados como suelo urbanizable no
sectorizado diferido y del sector residencial Cumbre de Yaco, de manera que entre ambos conformen una
verdadera circunvalacion y en determinadas dreas actien de limite envolvente de los desarrollos urbanos

previstos.

Estas alternativas viarias posibilitan que el trdfico desde la autopista proveniente en sentido Santa Cruz -
Granadilla y Granadilla - Santa Cruz, no necesite utilizar el enlace de San lIsidro ni el framo urbano de la TF-
64, recogiendo a su vez los vehiculos que hagan dichos tfrayectos desde los asentamientos rurales de

mediania.

a) Via de circunvalacion Este de San Isidro.

La via de circunvalacion Este de San Isidro parte de un nuevo nudo de enlace con la Autopista TF-1 que se
propone ubicar al Este de las instalaciones del sistema agropecuario de Cocarmen, y que discurre en
sentido ascendente por el lado Este del suelo urbanizable no sectorizado diferido delimitado en este

Plan General, conectando con la carretera a Chimiche (TF-636). A partir de esta conexidn con la carretera a

Chimiche se enlaza con la TF-64 al Norte del sector residencial Cumbres de Yaco.

b) Viario de circunvalacion al Oeste de San Isidro.

El viario propuesto como alternativa para la circunvalacion por el Oeste del drea de San Isidro es el que
comienza en el nuevo nudo de enlace con la autopista propuesto como acceso Oeste del Aeropuerto y
discurre en sentido ascendente articulando las dreas y sectores residenciales delimitados (LosCardones, Las
Tabaibas y Noroeste), hasta enlazar con la carretera TF-64 en el mismo punto que la alternativa propuesta
para el ofro eje viario de circunvalacion antes descrito, mediante una rotonda situada al Norte del suelo

urbanizable no sectorizado diferido previsto por este Plan General.

E.- VIA DE SERVICIO DE LA TF-1 (desde el nuevo enlace al Este de San Isidro hasta la carretera TF-645).

La intensidad de trdfico de vehiculos que ya soporta la TF-1 y los incrementos que, en mayor 0 menor
medida, se vayan produciendo en los proximos anos, obliga a reflexionar no sélo sobre la introducciéon de
nuevos modos de tfransporte colectivo, sino también en las medidas que deben adoptarse para no poner
en situacion de riesgo la correcta funcionalidaod de esta via principal para la movilidad en la Isla y @

conectividad entre sus comarcas y municipios.

Ademds, en el caso de Granadilla de Abona, esa reflexion debe extenderse a la busgueda de soluciones
que eviten la utilizacién del sistema viario principal para desplozamientos de orden interno entre las dreas
estratégicas situadas al Sur de la autopista y las residenciales localizadas al Norte de la misma, o incluso

para movimientos con origen y destino en un punto y otro de la misma zona.
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Por ello, se considera necesario infroducir en el sistema viario una via de servicio paralela al lado Norte de la
autopista.

a) Via de servicio: tramo San Isidro (Cocarmen — Los Cardones)

Su trazado parte de una rotonda situada en el primer framo de la nueva via de circunvalacion Este de San
Isidro, es decir, junto a las instalaciones agropecuarias de Cocarmen y cercana al nuevo nudo de conexion
de la autopista con dicho viario y con la via Poligono — Aeropuerto que da accesibilidad a la futura drea
estratégica. Tras incorporarse y superar el nudo de enlace de San Isidro, tendrd una conexién con la via de
circunvalacién Oeste a tfravés de la opcidn de tomar el eje principal de Los Cardones. Con este primer
framo de la via de servicio se posibilita el cierre completo de la circunvalacion de San Isidro, antes

comentada.

b) Via de servicio: tramo Los Cardones — Atogo

A partir de esta conexiéon, continua paralela a la autopista hasta alcanzar el nudo actual de acceso al
aeropuerto. En este punto tiene enlaoce con la nueva caretera que asciende desde alli hasta el Centro

Insular de Deportes del Motor y después hasta Charco del Pino.

c) Via de servicio: framo Acceso al aeropuerto — Carretera TF-645

El dltimo framo previsto de esta Via de servicio discurre desde el nudo actual de acceso al aeropuerto hasta
encontrarse con la carretera TF-645 en su primer framo al Norte de la autopista, previéndose la

incorporacion del tréfico a la citada carretera.

d) Alternativa de continuidad de la Via de servicio

Aungue no se refleja en el plano de la estructura general, existe la altemnativa de que la via de servicio
planteada continle tras su encuentro con la carretera TF-645, en vez de finalizar alli, introduciéndose en el
término municipal de San Miguel de Abona y llegando hasta el enlace de Las Chdfiras. La inclusion de esta
posible alterativa de cardcter indicativo, permitiia nuevos recorridos de interconexion entre las zonas de
mediania vy la zona de San lIsidro con las dreas de desarrollo de las zonas del litoral del municipio, sin

necesidad de incorporarse para ello a la autopista.

F.- MEJORA DE LOS TRAMOS URBANOS EN SAN ISIDRO DE LAS CARRETERAS TF-64, TF-636 Y TF-645.

Los tframos urbanos en San Isidro de las carreteras TF-64 (Avenida de Santa Cruz), TF 636 (Avenida de Arona) y

TF-645 (Avenida de Afogo), deberdn adaptarse para funcionar como vias colectoras de absorcion del

trafico rodado con los ejes transversales de cardcter estructural del nlcleo de San lIsidro, por lo que sus
respectivas secciones deberdn adecuarse para cumplir dicha funcién, prevaleciendo sobre el uso como
viario urbano e incluso estudiando la eliminacion de aparcamientos cuando éstos impidan la fluidez
necesaria. Las actuaciones propuestas serdn definidas y concretadas de conformidad con los estudios a

realizar y segun el desarrollo temporal de la ejecucion del esquema viario.

En cuanto a la Avenida de Santa Cruz, es decir, el tramo urbano en San Isidro de la TF-64, deberd estudiarse
especificamente su tratamiento con relacién a las distintas funciones que actuaimente concurren en la
misma, segun el andlisis realizado en el epigrafe correspondiente del Tomo Il de la Memoria de Informacion
del Avance, debiendo acometerse su adaptacion y disefo con el fin de lograr una éptima calidad uroana y
funcional, evitando en la medida de lo posible la interferencia en el tréfico rodado de los aparcamientos
situados en superficie.

Este nuevo tratamiento de adaptacion urbana de la Avenida de Santa Cruz deberd ejecutarse a medida
gue enfren en funcionamiento los ejes viarios estructurales de circunvalacion de San Isidro que vienen a
suplir su funcién de via de conexién teritorial. En cualquier caso, esta via se considera de cardcter

estructural.

G.- MEJORA DE LAS CARRETERAS TF-645 (San Isidro - Atogo) Y TF-636 (San Isidro - Chimiche).

Las anteriores actuaciones deben complementarse con una mejora del frazado y de las caracteristicas de
las carreteras TF-645 (carretera de Atogo) y TF-636 (carretera a Chimiche), ya que servirdn también de
alternativas para la movilidad del trdfico rodado en una y otra zona al Oeste y al Noreste del nicleo de San
Isidro.

Se crea un nuevo viario que partiendo de una rotonda en la carretera TF- 645 al Suroeste del suelo
urbanizable no ordenado Los Cardones engloba el nuevo sector de suelo urbanizable no ordenado de La
Montanita y el suelo de proteccién minera colindante y conecta otfra vez con otra rotonda de la carretera
TF-645.

H.- MEJORA Y ENSANCHE DE LA CARRETERA TF-64 (tramo San Isidro — Granadilla).

Con cardcter prioritario y preferente con respecto a las actuaciones mencionadas en la letra anterior, se
determina la mejora y adaptacion de la carretera TF-64 a partir del asentamiento de Vista Gorda hasta el
casco de Granadilla, como actuacién fundamental para la correcta funcionalidad de la estructura general
planteada, creando un tercer carril mediante la consiguiente ampliaciéon de su actual seccién en todos los
framos en los que resulte posible.

.- EJE VIARIO ATOGO — CENTRO INSULAR DE DEPORTES DEL MOTOR - CHARCO DEL PINO
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Se propone la creacién de un eje viario que enlace la Autopista TF-1 con el ndcleo de Atogo, el futuro
Centro Insular de Deportes del Motor y el asentamiento rural de Charco del Pino. Su trazado parte del actual
acceso al Aeropuerto y discurre en sentfido ascendente hasta el dmbito previsto para la mencionada
dotacion deportiva insular, dotando de accesibilidad a los terrenos destinados a tal fin, y continuando hasta
enlazar con la carretera TF-647 a través de la cual se conectard a su vez con la TF-64 a su paso por Charco
del Pino. Este tramo de la TF-647 deberd a su vez adaptarse y mejorarse para cumplir de forma adecuada
su nueva funcion dentro del esquema general de la red viaria

descrita, como elemento principal de esta variante propuesta.

J.- VIA DE CIRCUNVALACION DE LOS ABRIGOS

Se determina la creacién de una via de circunvalacion del nlcleo urbano de Los Abrigos, evitando que
contfinle actuando de viario principal del drea urbana la actual carretera TF-643, en el tramo que discurre

por el suelo urbano y por el sector de suelo urbanizable clasificado en la zona de Aguadulce.

La propuesta se concreta frazando un nuevo elemento de la red viaria que parte de la rotonda en la
caretera TF-643, junto al limite Este de la unidad de actuacion Aguadulce, y discunird en sentido
ascendente y diagonalmente, cogiendo como borde el encauzamiento del baranco de Aguadulce dentro
del dmbito del sector de suelo urbanizable no ordenado Aguadulce, y a continuacion por el lindero Norte
de este sector y la Unidad de Actuacion Campo de Futbol, conformando la via de circunvalacion al ndcleo
de Los Abrigos. Esta via tendrd una secciéon y tratamiento propios del viario de conexion territorial,
permitiendo la conversién a via urbana de la actual y evitando asi los problemas derivados de su frazado

interior en el suelo urbano.

4.2. PGOU DE ADEJE

El pan General tiene como objeto la revision del planeamiento vigente hasta la fecha y ordenar los nuevos

espacios estructurales del municipio.

4.2.1. FIGURAS DE PLANEAMIENTO ACTUAL VIGENTES

El planeamiento vigente en la actualidad en el municipio de Adeje consiste en unas normas subsidiarias
aprobadas en 1.983, de las que posteriormente se ha redactado tres grandes modificaciones en distintas

zonas del municipio, ademds de algunas modificaciones puntuales.

La tercera modificaciéon de las Normas Subsidiarias se aprobd en noviembre de 1.992 .El dmbito de la

misma afecta a las zonas de Fanabé, Barranco de las Torres y Hoya Grande.

4.2.2. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA DE ORDENACION EN LA RED VIARIA ESTRUCTURANTE

DESCRIPCION DE LA PROPUESTA DE ORDENACION EN EL ENTORNO DEL BARRIO DE FANABE

- Remodelacion del acceso al sistema general viario ya que su enlace actual es peligroso y no
permite la incorporacién de un nuevo nlcleo residencial, a la vez gue resuelve entrongque con

la ofra zona de la carretera que dd acceso al nlcleo turistico

DESCRIPCION DE LA PROPUESTA DE ORDENACION EN EL ENTORNO DEL BARRANCO DE LAS TORRES

- Carretera comarcal C-822: la importancia de esta via se deriva de constituir en realidad un
framo del “anillo insular” apoyado en las actuales autopistas del Norte y del Sur. Asimismo, en la
Modificacion se senalan los dos nudos de enlace que esta viario debe tener con las vias
vinculantes de la propuesta de direccion longitudinal; estos enlaces se conectan entre si a través
de un vial de borde situado aguas debajo de la traza, gue comunica a su vez de forma directa

e independiente de la futura autovia las carreteras insulares TF-6237 y TF-6232.

- Carretera Insular TF-6232 (Adeje--La Caleta): representa el Unico elemento de accesibilidad
rodada a toda la zonificacion propuesta aguas debaojo de la caretera comarcal. La
modificaciéon incluye algunos cambios en su frazado con el fin de mejorar sus condiciones
geomeétricas y resolver adecuadamente el punto de conexiébn con el sistema viario del

planeamiento parcial de la franja litoral.

- Carretra Insular TF-6237 (Adeje-Puerto Santiago): esta via constituye una infraestructura de primer
orden en la franja litoral al poniente de Tenerife. El dmbito de esta Modificacion solo afecta a un

framo relativamente corto de su desarrollo (unos mil metros).

DESCRIPCION DE LA PROPUESTA DE ORDENACION EN EL ENTORNO DE HOYAS GRANDES

- Como eje articulante de todo el sector se plantea un viario longitudinal de trazado sinuoso y
adaptado a la topografia de los terrenos que conecta la comarcal C-822 en el enlace de Tijoco
y con el insular TF-6237 en el nudo propuesto en la Modificacidn de Normas Subsidiarias

(documento Leira) como punto de acceso al sector de Rocabella.

- Oto viario de cardcter estructurante es transversal al eje mayor y atraviesa el sector como un eje
de articulacion del territorio municipal a medio nivel entre las dos carreteras existentes (la insular

de la costa y la comarcal).
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En ningun caso reserva ferreno para la construccion de una via de comunicacion intercomarcal,

limiténdose a crear una banda de proteccidn alrededor de la carretera C-822 para su posible ampliacion.

En las inmediaciones de la via objeto de este proyecto se ha redactado cuatro planes parciales que
desarrollan el planeamiento general citado: Plan Parcial del Sector 10 (Barranco de las Torres), Plan Parcial

“Jardines de Armenime”, Plan Parcial "Los Maguenes” y Plan Parcial "Hoya Grande-Adeje”.

Ninguno de los planes parciales contempla una reserva de suelo para la implantacion de una via de

cardcter intercomarcal.

PLAN PARCIAL DEL SECTOR 10 (BARRANCO DE LAS TORRES)

Este plan parcial desarrolla el Sector 10 de la Modificacion de las Normas Subsidiarias en Fanabé, Barranco

de las Torres y Hoya Grande.

El plan parcial prevé una reserva de suelo para la ampliaciéon de la actual carretera C-822, que en principio
se considera suficiente para albergar la solucion definitiva y el enlace de Armenime, sin tener que afectar

suelo destinado a ofro uso.

PLAN PARCIAL “JARDINES DE ARMENIME”

Este plan parcial desarrolla los poligonos P1 y P2 de la “Revisidon de las Normas Subsidiarias de Adeje en

Armenime”.

PLAN PARCIAL “CHABU”

Este plan parcial desarrolla el poligono P-2 de la zona de los Menores definido en las Normas Subsidiarias de
Adeje. En él se define una serie de parcelas de uso residencial, ademads del viario que estructura todo el
plan parcial.

PLAN PARCIAL "HOYA GRANDE-ADEJE”

El Plan Parcial "Hoya Grande-Adeje” desarrolla el Sector 11 de la Modificacion de las Normas Subsidiarias en

Fanabé, Barranco de las Torres y Hoya Grande.

4.3. PGOU DE SAN MIGUEL DE ABONA

4.3.1. RED ARTERIAL PLANTEADA

A su paso por el municipio, el corredor insular definido por el PIOT coincide con el actual trazado de la TF-T,
respecto del cual se establecen las siguientes lineas de actuacién, de conformidad con lo dispuesto por los
Arficulos 2.2.4.3 y 2.2.4.5 del PIOT y las consideraciones establecidas por la Consejeria de Infraestructuras,

Transporte y Viviendas en el Informe emitido el 15 de alboril de 2004, al PGOU Iniciaimente aprobado:

1°.- Ampliacién del tercer carril.

Con tal objetivo se han establecido por el PGOU las oportunas previsiones de ensanche tanto de calzada y
arcén como de adecuacion a los nuevos bordes de los carrles de aceleracion y deceleracion
correspondientes.

2°.- Dotacién de vias de servicio.

A tal efecto se establecen las siguientes determinaciones:

) Via de servicio aguas abajo de la TF-1.

Se conforma mediante el acondicionamiento en términos de trozado y accesos de la carretera TF-655. En
cuanto al trazado, la calzada actual se desplaza ligeramente hacia el sur con el fin de posibilitar el
establecimiento de una amplia franja djardinada entre ésta y la Aufovia, en orden la consecucion de los
objetivos de tratamiento paisaijistico a los que se viene haciendo referencia.

Dicho desplazamiento persigue ademads otro objetivo. El frazado previsto del Tren aguas arriba de la Autovia
a su paso por el poligono de Liano del Camello, resulta extremadamente comprometido, al tener que

compudtibilizar la estrecha franja de suelo disponible, con la via de servicio de nueva planta.

El sistema formado por el tren, las dos vias de servicio vy la Autovia va a requerir probablemente que el

ensanche de ésta se tenga que hacer de manera asimétrica, ocupando terrenos en direccién Sur.

Conviene pues en cualguier caso que la ejecucion de esta via de servicio se realice con el desplazamiento
comentado. En el primer framo comprendido entre la Montana Oroteanda y el Barranco de Los Erales, el
desplazamiento hacia el Sur resulta mds acusado, por cuanto que estd condicionado, ademds de por las

exigencias paisajisticas comentadas, por la necesidad de conexidn con el futuro enlace de Los Erales.

En este framo se habilita una rotonda de acceso Unico al SUB del ensanche Oeste de Las Chdfiras. En el
framo intermedio comprendido entre el Barranco de Los Erales y el enlace de Las Chafiras, el trazado se
establece en paralelo a la TF-1, con una ligera alteracidon puntual forzada por la preexistencia de un centro

comercial.
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En este tramo se habilitan tres puntos de enlace con el Poligono de las Chafiras; uno que sirve a la zona
residencial y dos que lo hacen a la zona comercial, con especial preponderancia del que se situa en

contacto con el centro comercial anteriormente comentado.

En este punto de conexidn se configura en forma de rofonda, con el fin de habilitar el necesario
desdoblamiento de trdficos que deben acometer en forma suficientemente diversificada, a la rotonda

remodelada del enlace de Las Chdfiras a la que mds adelante se aludird.

En el framo final situado entre el enlace de Las Chafiras y el del aeropuerto, la via de servicio se configura
como Sistemna General Adscrito a la Unidad de Actuacion UA-1 Las Chafiras. Ello se lleva a cabo mediante
una remodelacion del sistema viario de borde establecido en las NN SS-99 para la citada unidad, en
condiciones tales, que permitan independizar la circulacion propia de la via de servicio, respecto del trafico

especifico de los nuevos usos industriales que estd previsto implantar en la misma.

La conexidn entre el framo infermedio anterior y éste otro situado en el extremo Este del Término, se efectla
mediante la remodelacion de la rofonda que actualmente conforma el enlace de Las Chafiras, en
condiciones que permita superar las actuales condiciones de estrangulamiento derivadas de la necesidad
de acceder desde la rotonda a la Autovia, Requerimiento que como posteriormente se verd, podrd ser
eliminado una vez que se ejecute el nuevo enlace alternativo en los terrenos colindantes del Termino

municipal de Granadilla..

Una vez alcanzado el cantil Oeste del Barranco de La Orchilla, en el limite del Término municipal, la via de
senvicio podrd prolongar su trazado hasta alcanzar el nuevo enlace que habrd de semvir el acceso al

Aeropuerto de Reina Sofia y a las plataformas costeras de Arona y San Miguel.

Con ello se posibilita una conexion auxiliar, fluida y alternativa con el Aeropuerto, de los tréficos locales,

evitando que estos generen una interferencia de agitacion sobre el sobrecargado corredor insular

b) Via de servicio aguas ariba de la TF-1. Se conforma mediante la creacion de una via de nueva planta en
posicion paralela a la calle limitrofe Sur del Poligono del Liano el Camello y separada de ésta por un arcén
djardinado. Se establece una Unica conexion con el Poligono, al que el acceso principal se efectia desde

la rotonda remodelada del actual enlace de Las Chafiras.

La posicidn del frazado se efectia con el minimo consumo de la franja de suelo disponible, con el fin de no

condicionar el frazado actualmente previsto del Tren.2

A partir de la rotonda aguas arriba del actual enlace de Las Chdfiras, la via de servicio continla en paralelo

con la calle limitrofe Sur del Poligono de Las Andorifas, separada de este también por un andén ajardinado.

La conexion de la via con el Poligono se efectia en un Unico punto y mediante la creacion de un tercer
carril de espera para el giro a la izquierda, pues no se dispone de margen suficiente para un enlace

directo tfipo “T". De la misma forma que se ha comentado para la via de servicio aguas abajo, ésta
atraviesa en puente el Barranco de La Orchilla y continla paralela a la Autovia hasta alcanzar el nuevo

enlace de acceso al Aeropuerto.

En uno y otro caso los trazados se ajustan al relieve natural del terreno, en los términos requeridos por el
PTOTT, con alguna excepcion en el framo comprendido entre el Barranco de La Orchilla y el enlace del
Aeropuerto, en el gue las condiciones excesivamente abruptas de perfil natural, resultan incompatibles con
la funcionalidad y la seguridad vial. En este caso deberd ser el Proyecto de obra correspondiente el que

incorpore las medidas corectoras necesarias para aminorar los impactos que resulten inevitables.

3°.- Resolucion unitaria de los enlaces con los Ejes de Los Abrigos y Costa del Silencio en condiciones de
compatibilidad entre las exigencias de funcionales de la autovia y la obtencién de una correcta imagen
paisaiistica. Ello conlleva a la necesidad de abordar la rehabilitacion para la mejora estética y paisaiistica
de las edificaciones y urbanizaciones que conforman las fachadas de las dreas comerciales de Las
Chadfiras-Llano del Camello-Andurifias, asi como de su eventual expansion, tal como establecen los Articulos
2.2.4.3 gpartado 5y 2.2.4.5 apartado 3y 2.2.4.7 apartado 3.

Este requerimiento del PIOT solo es posible atenderlo desde una concepcion supramunicipal, gue obliga a
considerar los efectos inducidos sobre la red insular de la prevista ampliacion del Aeropuerto, de la
expansion operada en los Ultimos anos en el importante nldcleo de San Isidro, de los intensos requerimientos
de acceso provenientes del drea metropolitana turistica y del conjunto de enlaces preexistentes en los dos

términos municipales colindantes.

Consecuentemente y de cara a la formulacion del PGOU, se ha establecido un proceso de concertacion
interadministrativa, en el gue han participado los tres Ayuntamientos implicados — Arona, Granadilla y San

Miguel -y las Consejerias de Politica Territorial y Obras PUblicas del Cabildo Insular.

En dicho proceso se ha abordado, como ya hemos comentado, el andlisis de las propuestas de acceso al
Aeropuerto contenidas en el Avance del PTOPLST vy las repercusiones urbanisticas y territoriales de las mismas

en amios Municipios.

Una vez desechada la opcién de acceder al Aeropuerto desde el Oeste, por la desviacion propuesta por el
PTOPLST a través de la fachada Sur del Poligono de Las Chafiras y asumido por las Administraciones
concernidas gque el acceso aeroportuario se lleve a cabo en los términos previstos por el PIOT, es decir por el
actual corredor insular convenientemente remodelado, se plantea la

necesidad de alcanzar la “resoluciéon unitaria de los enlaces”

demanda por dicho Plan.
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Al respecto y para la localizaciéon precisa y coordinada de los citados enlaces han resultado relevantes los
argumentos de base expuestos por los responsables de Obras Publicas del Cabildo insular en los siguientes

aspectos:

a) La ampliacién prevista del Aeropuerto y la consiguiente posicion de la segunda pista, requiere la
implantaciéon de un nuevo enlace de acceso, que por necesidad debe situarse entre la cabecera Oeste de
la nueva pista y el Barranco de La Orchilla.

b) Los requerimientos de orden comarcal y local previstos en el PIOT respecto de la red viaria estructural,
requieren la implantacién de un nuevo enlace gue por razones funcionales y topogrdfica debe situarse en la
depresion del Barranco d Los Erales.

c) El enlace actual de Las Chafiras debe ser remodelado y eliminados los carriles de conexiéon con la
Autovia, de forma que en el futuro, su misidn sea exclusivamente la de conexidn a desnivel de los suelo

situados a ambos lados de la Autovia.,

Este criterio se justifica en base a que la intensa concentracion de actividades en el entorno inmediato del
enlace, impiden que este pueda en una eventual y necesaria remodelacion, alcanzar la dimensién que

exige sus actuales solicitaciones.

De ofra parte la posicion de este enlace dificulta por razones de distancia minima, la adecuada
localizacion de los requeridos en el Barranco de Los Erales y nuevo acceso aeroportuario.

Siguiendo estos criterios se han localizado los dos nuevos enlaces, teniendo a los efectos de este PGOU un
cardcter indicativo, el correspondiente al acceso al Aeropuerto, hasta tanto que el mismo sea asumido

corresponsablemente por la PGOU del municipio de Granadilla.

En cuanto al disefo concreto de los enlaces, se han condicionado a las caracteristicas diferenciadas de
cada uno de ellos. El situado en la depresion del Barranco de Los Erales, se configura como un enlace de
paso subterrdneo Unico conectado a dos rotondas — situadas a ambos lados de la Autovia - de
diversificacion y organizacion de traficos, tanto fransversales a la TF-1, como de los de acceso y salida a la
misma. Al respecto se ha cuidado expresamente que su rasanteado resulte compatible con los

requerimientos derivados la necesidad de garantizar la adecuada funcion hidrdulica del Barranco.

Por 1o que respecta al frazado indicativo del enlace del Aeropuerto, se ha configurado como un gran
rotador de trdficos con las dimensiones y radios de giro necesarios para garantizar una holgada satisfaccion

de la demanda vial conjunta de los tréficos aeroportuarios y locales previstos.

Establecido pues el criterio de ordenacion comarcalizada de estos importantes elementos funcionales del
Corredor insular, resta conseguir que tanto su posicion como la de las vias de sericio anteriormente

comentadas, permitan disponer de las condiciones espaciales necesarias para abordar una operacion de

reacondicionamiento paisajitico de sus mdrgenes.

Esto, junto con la necesaria remodelacion fachadista de las edificaciones comerciales preexistentes,

permitird alcanzar los objetivos que al respecto vienen establecidos por la ordenacion territorial aplicable.

En cuanto a lo primero, los frazados previstos permiten liberar un total de 23 hectdreas de suelo susceptible
de ser djardinadas, dispuestas en franjas paralelas a la via insular y cuyas dimensiones de profundidad
orfogonal respecto de aquella, oscilan entre los .10 y los 64 metros, condiciones que aseguran
ampliamente la viabilidad del objetivo pretendido. Urbanisticamente, la gestion y ejecucion de estas
previsiones de ordenacion, se llevardn a cabo mediante su conceptualizaciéon como Sistema General de

Espacios Libres, adscrito a la financiacion publica.

La obtencién de suelo se llevard a cabo pues por el sistema de expropiacion, salvo en aquellos dmbitos en
los que en base a los Convenios preparatorios concertados entre el Ayuntamiento y los particulares
implicados, se ha previsto la cesidon gratuita, en los términos requeridos por el Informe de la Consejeria de

Infraestructuras, Transporte y Viviendas al PGOU al gue hace referencia el apartado 4° siguiente.

Por lo que se refiere a la franja reservada aguas ariba de la via insular, su disponibilidad de cara a la
consecucion de los objetivos pretendidos, se encuentra sericmente comprometida por el trazado

actualmente previsto del Tren.

Como ya hemos comentado, el PGOU, en concordancia con lo manifestado por la Consejeria de
Infraestructuras, Transporte y Viviendas en el informe anteriormente comentado, considera que tanto desde
una valoracién municipal como comarcal, este trazado deberia ser reconsiderado en el ramo situado entre
la montana de Guaza y la cabecera del Aeropuerto. Por lo que respecta al acondicionamiento fachadista,
el PGOU tiene establecidas las disposiciones precisas de renovacion edificatoria que permitan culminar la

consecucion de los objetivos comentados.
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4.4. PGOU DE ARONA

4.4.1. RED ARTERIAL PLANTEADA

La estructura bdsica del Sistema General Viario se define por dos ejes longitudinales que convergen en el
acceso a Los Cristianos: Autopista TF-1 y carretera general del sur. El primero de ellos y elemento principal de
la red, atraviesa el municipio conformando dos partes claramente diferenciables del territorio municipal: al

Norte y al Sur de la Autopista.

El segundo de estos ejes (carretera C-822) tiene una menor relevancia a nivel territorial, aunque forma parte
del subanillo insular de la red viaria interior de mediania, y articula los nlcleos tradicionales de la parte alta

del municipio (Valle San Lorenzo, Arona, La Camella).

Ademds de estos ejes longitudinales, la estructura general viaria se conforma también por ofro eje situado a
una cota inferior gue conecta los nlcleos de Buzanada y Cabo Blanco, entre si y con la carretera general
del sur; y una serie de ejes transversales que cumplen una importante funcidon para la movilidad entre los
principales desarrollos urbanos a uno y otro lado de la Autopista TF-1. También adquiere una especial
relevancia dentro de la Estructura General la propuesta del sistema viario de circunvalaciéon de la futura
Ciudad residencial de Cabo Blanco, que articulard la accesibilidad y la movilidad en la zona superior del

municipio, mejorando los enlaces con las dreas situadas en su entorno.

A continuacién se redliza una breve descripcion de las propuestas, alfernativas y directrices que se aportan

en el Plan General respecto a los principales elementos estructurales del Sistema General Viario.

AUTOPISTA DEL SUR (TF-1)

La Autopista TF-1 actia como corredor sur del Anillo Insular, y conecta las comarcas del Sur (Abona),
Suroeste y Sureste de la Isla con el drea metropolitana y con la Autovia del Norte, que da continuidad al

Anillo Insular viario.

Por tanto, esta via principal es el paso obligado de todo el tréfico de mercancias y personas desde o hacia

el Sur de la Isla, encontrdndose en estudio la ampliacion de su seccion hasta el Aeropuerto.
VARIANTE DE SAN EUGENIO (TF-1)
Dada la problemdtica existente por el nivel de trdfico que soporta la Autopista en su enlace con Los

Cristianos vy las dificultades que produce el paso de su trazado por la ciudad turistica creada en el municipio
de Adeje a partir de las urbanizaciones autorizadas a uno y otfro lado de la via, tanto el PIOT como el PDIC

proponen una variante al trazado actual de la Autopista en el framo comprendido entre la Montana de El

Mojoén, municipio de Arona, y la Urbanizacion Miraverde en el de Adeje (Variante de San Eugenio).

Dicha alternativa de la TF-1 se refleja en los Planos de Ordenacion al clasificarse y categorizarse la franja de
suelo como suelo rustico de proteccidn de infraestructuras, segun ha determinado en su informe de fecha

16 de junio de 2004, la Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacion el Gobiermno de Canarias.

En cuanto al punto de inicio en la actual TF-1 de esta futura Variante de San Eugenio se ha planteado como
mds adecuado el reflejado en los Planos de Ordenacién, es decir, el gue comenzaria a discurtir en sentido

ascendente frente a la Montana de Guaza.

En alguna de las diferentes alternativas estudiadas se propuso iniciar el frazado de la variante desde el
actual nudo de acceso a Los Cristianos, a partir de la primera curva de la carretera general del Sur en
sentido ascendente. Esta segunda opcion, ademds de los problemas derivados de la mayor dificultad para
alcanzar la cota necesaria para posibilitar el itinerario previsto, presenta también el defecto de condicionar

las posibles soluciones de adaptacion, ampliacion y mejora del nudo de acceso a Los Cristianos.

4.4.2. DIRECTRICES RESPECTO A LA TF-1

Ademds, el Plan General, en consonancia con los criterios del planeamiento insular, determina las siguientes
directrices o propuestas:

- Ensanchamiento de la autopista a tres (3) carriles por sentido.

- En la nueva Variante de San Eugenio deben establecerse dos bandas ajardinadas 25 metros en cada uno

de los mdrgenes.

Deberdn ampliarse y mejorarse los enlaces de Cho, Guaza y Los Cristianos, evitando los actuales problemas
existente en cada uno de los citados nudos a través de las diferentes soluciones que se adopten en cada

CQaso.

- Reconversidon a via urbana del ramo de la Autopista actual comprendido entre la Montana del Mojén y el
acceso a Las Américas, estudiando los posibles tratamientos para tal integracion y la posibilidad de su
diseno como rambla, cuando se desarrolle la variante de San Eugenio.

- Deberd preverse el fratamiento y adaptaciones necesarias para potenciar el transporte colectivo de
pasajeros, dotando al eje viario de las caracteristicas y condiciones adecuadas para una prestacion optima
de estos servicios, y estudiando la mejor implantacion de las infraestructuras especificas que demanda el
fransporte colectivo de vidjeros, de acuerdo a las acciones publicas que se redlicen al respecto. Se
deberdn de valorar las propuestas del Plan Territorial Especial del sistema ferroviario que en este documento

se recogen con cardcter indicativo dada la situacién inicial de su tramitacion.
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ACCESO A LOS CRISTIANOS Y AL PUERTO

El Acceso a Los Cristianos es uno de los elementos que presenta mayores dificultades para cumplir con su
funcion dentro del Sisterna General Viario, existiendo graves problemas de saturaciéon y en consecuencia
provocando disfunciones para una correcta accesibilidad al Puerto de Los Cristianos y a los desarrollos

urbanos de la zona.

Las soluciones para evitar esta problemdtica son realmente complejas, sobre todo en relaciéon al Ultimo
tramo para el acceso al Puerto, ya que resulta casi inevitable que la conexiéon se realice a través de una
trama urbana no proyectada en su dia para acoger el tréfico que genera actualmente la infraestructura
portuaria y el propio crecimiento residencial y furistico del nlcleo. Existen estudios sobre las alternativas para
la mejora de acceso al Puerto de Los Cristianos, entre las que se encuentra la de ejecutar un tunel bajo la
Montafa Chayofita desde la Plaza Garcia Cabrera hasta la rotonda del enlace con la avenida de acceso a

Las Américas.

Ambos itinerarios desde la TF-1 hasta la rotonda de enlace al ultimo tframo de acceso al Puerto conforman
un circuito viario continuo. La ordenacion de esta via se adapta a las Ultimas resoluciones del Plan Parcial El
Mojén, gque implica un nuevo acceso al nlcleo central de Los Cristianos con la incorporacion de una nueva
rofonda en la Avenida Antonio Dominguez, entre la nueva estacion de transporte y el equipamiento

deportivo municipal.

Por Ultimo, delbe mencionarse que en el PDIC y en el PIOT, se determina la construccidon de un nuevo Puerto
en Fonsalia (Guia de Isora), destinado al tréfico de pasajeros y mercancias entre Tenerife y las Islas de El
Hierro, La Gomera y La Paima supondrd el traslado de buena parte de la actual actividad portuaria en Los
Cristianos. Esto produce, a su vez, la necesidad de adaptar el Puerto —-mediante el Plan Especial en
redaccion- a otras actividades portuarias, probablemente con menor afluencia de personas al recinto
portuario. Esta conversion puede significar una importante disminucion del frdfico en el acceso al Puerto.
Pese a la indefinicion de los plazos para la construccién del nuevo Puerto, tal circunstancia aconseja sin
duda ponderar debidamente las decisiones que se adopten respecto a la creacidn de nuevas

infraestructuras viarias con fuertes impactos sobre el medio.

NUEVA VARIANTE ACCESO A LA COSTA DE LAS GALLETAS.

Este viario tiene un recorrido en forma de U que parte desde San Miguel, en sentido descendente, y vuelve a
conectar con la autopista en el enlace de Guaza.

Tramo 1: Discurre por el municipio de San Miguel paralelo a la actual via, convitiendo ésta en via de
servicio.

Tramo 2: Discurre por encima del limite Norte del sector de suelo urbanizable Costa del Silencio hasta el

encuentro con la actual via de Las Galletas a la altura de La Estrella.

Tramo 3: Discurre por el Sector Residencial La Estrella, de nueva clasificacion y que tiene adscrita la cesiéon
del suelo de este sistemna general viario.

Tramo 4: Discurre por suelo ristico desde el Sector Residencial La Estrella hasta el Sector Residencial El Fraile
2. El suelo se obtendrd por expropiacion.

Tramo 5: Discurre por la actual via entre El Fraile y los dmbitos de suelo urbano de los Lianos de Higara.
Deberd producir la adaptacion de la carretera actual con el légico regjuste de su trazado y ampliacién de
su calzada, infroduciendo el criterio general de proyectar una zona ajardinada en ambos mdargenes.

Tramo 6: Discurre entre los Lianos de Higara y el enlace de Guaza, por suelo rdstico incluido en el Area de
Gestion Integral de Rasca, con un nuevo trazado y enlace que deberd concretarse por el Plan Territorial que

desarrolle la ordenacion del drea.

EJE GUARGACHO - LLANOS DE GUAZA

Se mantiene la actual via que discure desde Guargacho hasta enlazar con la anterior via descrita, a través

del suelo rustico agricola intensivo.

VIARIO LOCAL COSTA DEL SILENCIO — EL FRAILE

Se propone un nuevo eje viario gue enlaza el acceso a Costa del Silencio y Ten Bel con El Fraile, al sur del
drea urbana. Este eje serd la via paralela a la costa mds cercana a ella, y parte supone el limite norte del
sector de suelo urbanizable residencial Las Galletas. La cesidon de suelo y la ejecucion del tramo que
discurre por el dmbito del Sector de suelo urbanizable Residencial Las Galletas se adscribe como sistema

generadl viario.

EJE GUARGACHO - CHO

La via parte por el Oeste de Guargacho en sentido ascendente hasta el eje Las Chafiras — Guaza,
atravesando por el Este del suelo Cho industrial. Se olbtendrd por expropiacion salvo en el dmbito de Cho
industrial en el que el suelo ya es publico.

EJE LAS CHAFIRAS - GUAZA

Se incorpora al sistema viario el frazado previsto por el Cabildo Insular de Tenerife.

EJE GUAZA - LOS CRISTIANOS

Se incorpora la variante recientemente ejecutada y se propone mejorar su seccién y enlaces. Se ha creado

una conexion desde el sector Colinas de Guaza hasta este eje.
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VIARIO CHAYOFA - VALLE SAN LORENZO

Via de gran importancia y de nueva ejecuciéon partird de una rotonda situada al Este del suelo urbano de
Chayofa, circundando al Sur el nldcleo de La Camella hasta una nueva rotonda proveniente la
circunvalacién Cabo Blanco- Buzanada y de alli discurrird por suelo ristico hasta el nuevo sector residencial

de Valle San Lorenzo.

ENLACE GUAZA - VALLE SAN LORENZO

Este eje viario adquiere una especial relevancia a partir de la determinacion de conformar la futura ciudad
residencial de Cabo Blanco como uno de los principales centros urbanos de la comarca. A continuacion se

describen los dos grandes tramos que conforman esta via.

Tramo Guaza - Circunvalacion Sur Cabo Blanco Se mantiene el actual frazado ensanchando su seccion.

Tramo_Circunvalacién Sur Cabo Blanco - Carretera C-822 Se proyecta un nuevo trazado dada la
incapacidad del existente para adaptarse a las demandas que se contemplan derivadas de la nueva
ordenacion y de las caracteristicas que se exigen al viario con cardcter general. Una parte del tframo
discurre por suelo urbanizable residencial diferido no sectorizado de Cabo Blanco Buzanada y otra parte del

tramo discurre por suelo rustico hasta enlazar con el actual eje Buzanada - Valle San Lorenzo.

CIRCUNVALACION SUR CABO BLANCO - BUZANADA Y ENLACE CON LA C-822

Tramo Municipio San Miguel — Buzanada Se mantiene la nueva variante ya ejecutada.

Tramo Buzanada - Enlace via de Guaza a Valle San Lorenzo. De nueva ejecucion segun el trazado
propuesto como indicativo por el Plan General y sobre el que podrd redlizar reajustes el Plan Parcial que
determine la ordenacién pormenorizada del sector o sectores que puedan delimitarse en el suelo
urbanizable residencial no sectorizado de Cabo Blanco — Buzanada, de acuerdo a las determinaciones del
Plan Territorial Parcial. En su caso, la obtenciéon de suelo serd a cargo de los dmbitos resultantes de la

sectorizacion que se apruebe a través de los procedimientos legales establecidos para ello.

Tramo Enlace via de Guaza a Valle San Lorenzo — Morro de Los Gatos — Casas Viejas. De nueva ejecucion

segun el frazado propuesto como indicativo por el Plan General y sobre el que podrdn redlizar regjustes. El
trazado al estar incluido en el suelo urbanizable residencial no sectorizado se actuard como se comentd

respecto al framo anterior.

5. ACTUACIONES. PROYECTO MODIFICADO DEL DE VIA DE SERVICIO Y MODIFICACION DE
ENLACES DE SAN ISIDRO — AEROPUERTO SUR.

5.1 DESCRIPCION GENERAL

En noviembre de 1999 el Cabildo Insular de Tenerife redacta el proyecto de “Via de Servicio y Modificacion
de Enlaces de San Isidro — Aeropuerto Sur”.

En junio de 2003 Gestur Tenerife S.A. redacta el proyecto de “Conclusion de la Via de Servicio de la Autopista
TF-1. Tramo San Isidro” que fiene por objeto el acceso a San Isidro a fravés de la Urbanizaciéon de La Jurada,
actuacion gue estd promovida por esa sociedad, y desde la autopista TF-1 por medio del acceso que hoy

sirve en exclusiva a la Cooperativa de Cocarmen.

En noviembre de 2004 se redacta el proyecto Modificado del de Via de Servicio y Modificacion de Enlaces
de San Isidro — Aeropuerto Sur. Trabajo que estd promovido por el Cabildo de Tenerife, el Ayuntamiento de
Granadilla y por Gestur Tenerife S.A. y que con cardcter de proyecto de construccion constituye la

recopilacion de los dos anteriores.

La solucion se integra en el nuevo viario de San Isidro que estd basado en dos vias de circunvalacion que

captardn el tréfico entre la autopista TF-1 vy la carretera TF-64 de El Médano a Granadilla.

El objeto es reducir el trdfico en el framo de la TF-64 a su paso por San Isidro, framo que hoy tiene la
denominacién de Avenida de Santa Cruz y que tiene cardcter de via prioritaria y constituye la principal calle

comercial de la poblacioén.

La solucién propuesta se presenta en el Anejo N°1 “Aforos vy Estudios de Trdfico”, consiste en la imposicion de

las glorietas de inicio de las vias de circunvalacién “Glorietas de Cocarmen y de Los Cardones”.

La remodelacion del enlace de San Isidro consiste en una gran glorieta eliptica sobre la TF-1 aprovechando
el tablero existente y construyendo una nueva estructura. Finalmente, ambas mdrgenes y entre glorietas se

enlazan con las vias de servicio.

El resultado de la simulacion es de trdfico fluido en las glorietas, ramales y viario de acceso a San Isidro. Sin
embargo, el frdfico procedente de El Médano presenta dificultades en la entrada de la glorieta eliptica de
San Isidro. La solucién consiste en ampliar a dos carriles la carretera TF-64 haciendo que los vehiculos
puedan incorporarse simultdneamente con lo que el problema de falta de fluidez desaparece en la

simulacion.
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Dos son los hitos en la concepcion del Proyecto. El primero, relativo al Proyecto Modificado de noviembre de
2004 que refunde los proyectos anteriores. El segundo hito, <<que, aungue cronoldégicamente posterior,
adopta esa misma fecha de noviembre de 2004> >, constituye el objeto del presente documento y estd

generado al infroducir en el diseno la aptitud de desdoblamiento de la autopista TF-1 a seis (6) carriles.

En este contexto se asumen las siguientes correcciones:

e De ampliacién de las plataformas que contienen los cariles en contactocon la autopista, de
aceleracion, deceleracion y trenzado, que deben prever un fronco de autopista de 39 metros de
ancho.

e En el enlace de Los Cardones, la estructura contard con un tablero de luz entre estribos de 39
metros.

La ordenacion de la autopista TF-1 es la siguiente:
2(3x3,50) = 21,00 metros
1x4,00 = 4,00 metros
2 x 2,50 = 5,00 metros
2 x 3,50 = 7,00 metros

berma 2x 1,00 = 2,00 metros

calzadas de 3 carriles
mediana
arcenes

carriles de deceleracion

Granadilla

4

San Isidro

Glorieta
Los Cardones

Glorieta
COCARMEN

Santa Cruz
®  de Tenerife

A
A\ i
It

El Médano

5.2. EL ENLACE DE SAN ISISDRO
Condicionado por la poblaciéon con edificaciones en zona de dominio de la autopista y un planeamiento
asfixiante que exclusivamente respeta el espacio de la actual infraestructura, la “solucién” proyectada

responde a una glorieta de dos puentes de planta recta enlazadas por alineaciones curvas.

Con el sustento de la actual estructura, que se asume inicialmente al objeto de permitir una primera fase de
las obras y con ligeras modificaciones en el eje de la carretera TF-64, el diseno es de una estructura de 32

metros de luz entfre apoyos en prevision de una posible ampliaciéon de la autopista a 6 carriles.

La geometria transversal del tablero pretensado, es de 15 m., ordenados en calzada de 8 metros <<de
acuerdo con la glorieta anular> >, arcenes de 1,50 metros, espacio de 0,50 m. para barandilla montable y
acera de 3,50 metros en el anillo interior al objeto de lograr la permeabilidad peatonal y ciclista entre

ambas margenes.

En “planta”, la calzada anular, con desarrollo interno de 393,85 metros, se crea mediante curvas de fres
centros de "54-29-54 metros”, en enlace de los ejes de las estructuras, calzada de 8 metros en dos carriles y

arcenes de 1,50 metros.

En “alzado”, la glorieta responde a las imposiciones de la carretera TF-64 y transversalmente a la vocacion
de pendiente del 2% hacia el exterior <<salvo en la zona de San Isidro en que la pendiente debe
invertirse>>, la pendiente mdxima longitudinal es del 6% y los acuerdos parabdlicos tienen un desarrollo

minimo de 40 m.

Las infersecciones son en “T" con isletas elevadas, radios minimos impuestos al objeto de separar los

accesos y boquillas de entfrada con ancho de 4 metros y de 5 m. en salidas.

Los ramales a la autopista son de tipo paralelo, con geometria de carril y cufa de transicion de acuerdo
con las condiciones de fransicidon de velocidad y rasante de la autopista, la seccién es de 4 metros de

calzada con arcenes de 2,50 m. y 1,00 m. y la plataforma se define con berma de 0,75 m.

En “alzado” las rasantes mdximas son del 6% con enlaces parabdlicos de desarrollo 40 metros en la

conexiéon con la glorieta anular y 100 metros en el contacto con la autopista y en el resto del trazado.

5.3. LAS VIAS DE SERVICIO
De planta sensiblemente paralela a la autopista, de alineacion recta o con pequefas desviaciones
enlazadas con curvas circulares de radio elevado, las vias de servicio se han dotado de seccion de diez (10)

metros ordenada en carriles de 3,50 m., arcenes de 1,50 metros y berma de terraplén de 0,75 m.
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En alzado la pendiente mdxima es del 8% y los acuerdos verticales son parabdlicos con desarrollo minimo

de 60 metros.

En la margen derecha la via de servicio <<MD-VS-2>>, estd confundida con la frama de la poblacion y

adquiere un disefo complejo que pretende resolver el trdfico urbano.

5.3.1. GLORIETA EN COCARMEN
Tiene cardcter provisional en espera del enlace propuesto en el P.G.O. de conexién con la Tf-1 con la
circunvalacion de San Isidro y el sisterna de accesos al aeropuerto y poligono de Granadilla.

Glorieta circular de islote central de 24 metros de didmetro, diferenciado con pavimento rigido y delimitado
con bordillo montable para permitir la trayectoria de los vehiculos de gran longitud, y calzada anular de 1

carril de 6 metros delimitado con arcenes de 1,50 metros.

5.3.2. VIA DE SERVICIO COCARMEN
Responde a la semisecciéon de la via en Ramla que debe unir la urbanizacién de La Jurada y la glorieta de

Cocarmen.

Hoy, se limita a u n a calzada sometida a tréfico bidireccional, de 7 metros, con pendiente transversal Unica

< <para el futuro integrarse en la seccién de Rambla>>, y arcenes de 1,50 y Tmetros.

5.3.3. CARRETERA TF-64
En conexidn con glorieta giratoria de San Isidro y modificando el frazado en planta y alzado.

La rama en San Isidro es la denominada avenida de Santa Cruz que estd inmersa y conectada con el viario

urbano.

La rama de direccion a El Medano estd desdoblada en fres carriles que crean una boquilla de dos cariles

para el trdfico que proviene de esa poblacion.

5.3.4. GLORIETAS Y ESTRUCTURA DE LOS CARDONES
Dos glorietas en ambas mdrgenes con conexion a las vias de  servicio y unidas mediante un tablero que

salva la autopista.

El diseno de las glorietas es circular de islote elevado de 26 metros de didmetro y anillo de 8 metros de

calzada con arcenes de 1,50 y 1,00 metros.

La estructura es de 39 metros de luz entre apoyos, el tablero en su diseno se ha asimilado a un emparrillado

plano formado por elementos de placa, la construccion es de hormigdn armado y estd asentado sobre

estribos lineales de 39 y 25 metros de longitud que estdn situados debajo d las boquillas de entrada a la

glorieta y que confieren al tablero una plata no simétrica.

FLANTA GENERAL OF LAS OBRAS:

[ ‘ GESTUR TENERIFE, S.A. ‘

6. ACTUACIONES. PROYECTO DE RECTIFICADO DE LA TRAZA DE LA CARRTERA TF-6223 DE
GUAZA A LAS CHAFIRAS

6.1. DESCRIPCION GENERAL

En lo actualidad la carretera TF-6223, en el tramo Las Chafiras - Guaza, tiene dos sectores bien
diferenciados, el primer tframo hasta el Punto Kilométrico 2,800 con una seccidn tipo de 2 carriles de 3,25
metros y 0,50 metros de arcén, con un estado de pavimento aceptable ; y un segundo tramo, hasta el
cruce de Guaza con la caretera TF-6223, con un estado de conservacion muy deficiente, seccion de
carriles de 2,70 metros, ausencia de arcenes propiamente dichos y numerosos defectos en su frazado en
planta y perfil longitudinal.

En la primera parte mencionada, existe una conexiéon con la Carretera TF-621 de acceso a las Galletas, a la
altura del P.K. 1,800. Ademds existe una obra de paso bajo la autopista como acceso desde la carretera TF-

6223 a Aldea Blanca mediante un camino asfaltado, que discurre, sin un tfrazado adecuadamente
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estudiado, a través de los diferentes fincas colindantes hasta su enlace con el camino de acceso a Aldea

Blanca.

La carretera TF-6223 en el framo Las Chafiras - Guaza discurre aproximadamente paralela a la Autopista TF-
1, vy enlaza en el cruce de Guaza con un tramo mejorado que conduce hacia las zonas turisticas del Sur de

Tenerife, siviendo de via de servicio de la Autopista.

El objeto del presente Proyecto de Construccion es definir las obras necesarias para la Rectificacion y Mejora
del Trazado de la Carretera TF-6223, convirtiendo su seccién tipo en dos carriles de 3,25 metros de ancho,

con arcenes laterales de 1,25 metros de ancho.

Asimismo, se definen las obras necesarias para la conexién de dicha carretera con la que sirve de acceso a

Aldea Blanca, mediante un paso elevado sobre la autopista.

La rectificacion del trazado corresponde a un framo de 6.230 metros, que atraviesan las zonas urbanas del

poligono de Las Chafiras y la urbanizacion Parque de la Reina.

El Ramal de conexidon mediante paso elevado, tiene una longitud de 800 metros, incluye una estructura de
3 vanos de canto variable, con una luz mdxima de 42,50 metros en su paso sobre la autopista, siendo ésta
la suficiente para permitir la construccion futura del tercer caril por cada sentido en el tronco de la

AutopistaTF-1.

Se ven afectados por la rectificacion de trazado, terrenos enclavados en los municipios de San Miguel de

Abona y Arona.

El estado de planeamiento se detalla en el anejo correspondiente a esta disciplina vy la afeccidon del

proyecto sobre el planeamiento vigente es nula al discurrir por los corredores previstos a tal fin.

En el apartado de trdfico, la red viaria estd compuesta por las siguientes carreteras en la actualidad :

Autopista TF-1. Santa Cruz - Las Américas (Autopista Sur).
Carretera TF-622. San Miguel - Los Abujos.

Carretera TF-6221. Las Chafiras - Las Galletas.

Carretera TF-6222. Valle de San Lorenzo - Las Galletas.
Carretera TF-6223. Las Chafiras - Los Cristianos.

La red viaria futura complementa esta red mediante la conexion con el camino a Aldea Blanca con el

framo de la TF-6223 objeto del presente proyecto.

Los ftrdficos existentes en las diferentes estaciones de aforo se estudian en detalle en el anejo
correspondiente (Anejo n° 6).

La prevision del fréfico estd diferenciada para los tramos Las Chafiras - Cruce de la TF-6223 con la TF-6221

(Tramo 1) y los de este mismo cruce a Guaza (Tramo |I).
Para el Tramo | para el afo de puesta en servicio se obtiene una prevision de trafico de 10.780 vehiculos/dia
gue supone una categoria de trafico pesado de Categoria T1 ; y para el Tramo Il la intensidad media diaria

seria 2.439 vehiculos/dia con una categoria de trdfico T3.

El proyecto se divide en dos partes bien diferenciadas, el tronco principal y el ramal de paso sobre la
autopista.

Tronco principal

Constituido por una longitud de 6.230 metros, a partir de la curva de conexidn al enlace con la carretera TF-
621, franscurre mediante una alineacion de rectas y curvas con radios comprendidos entre 250 metros y
1.500 metros.

La mejora en las curvas se concreta en seis puntos, mientras el trazado en alzado, mejora el perfil

longitudinal con pendientes que varian del 0,15% al 6%.

A lo largo del fronco existen cuatro intersecciones, dos con giro a la izquierda y carril de espera y dos con

glorieta.

Ramal de paso sobre la autopista TF-1

Presenta tres alineaciones curvas con pendientes entre 0,5% y 6,5%.

El comienzo v final se hace mediante glorietas de conexidn con los viales existentes.
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7. ACTUACIONES. PROYECTO DE LINEA DE ALTA TENSION, CENTRAL DE GRANADILLA —
S.E.LOS VALLITOS.

7.1. DESCRIPCION GENERAL

1. Linea de alta tensidn 220 kv; doble circuito; Central Granadilla-Subestacion (SE) Vallitos.

- Linea aérea de alta tension a 220 kV de tension nominal, de doble circuito dlplex, equipada con
conductores de Aluminio-Alumoweld engrasados, de 516,8 mm2 de seccidon (RAIL), y cable de fierra
compuesto fibra dptica-alumoweld de 115,24 mm?2 de seccién, con aislamiento de cadena de composite
doble, sobre 91 tormes metdlicas galvanizadas. En la zona de influencia de la nueva pista norte del

aeropuerto Reina Sofia Tenerife Sur, se instalardn apoyos con cabezas especiales.

- El frazado proyectado tiene una longitud de 24.830 m, con su origen en la Central Térmica de Granadilla
(término municipal de Granadilla de Abona) vy final en la Futura Subestacion Los Vallitos (férmino municipal
de Adeje).

- En este primer framo (apoyos 1 al 7) la linea cruza primero el Barranco de las Monjas, y después el de
Tagoro, bordeando el Centro Logistico de Mercadota (apoyos 7 al 9), hasta aproximarse a la autopista TF-1,
para situarse a una distancia del borde de la autovia de 50 m aproximadamente, discurriendo paralela a la

misma hasta el apoyo n° 24,

- Entre los apoyos 11 y 12 atraviesa sobre la via de entrada sur al Poligono Industrial de Granadilla, continda
el trazado paralelo a la autopista, salvando una gasolinera (apoyos 18-19) y varias lineas eléctricas de

media tension.

- En el apoyo 24 nos separamos de la autopista para cruzar sobre la carretera TF-64 (apoyos 27-28) a El

Médano, pasando entre el Mercado del Agricultor y la gasolinera existente.

- Entre los apoyos 26 y 27 se cruza sobre el barranco de Los Calderones, entre el apoyo 30y 31 el barranco
de El Saltadero; entre los apoyos 31 y 32 el barranco de El Conde y entre los apoyos 37 y 38 el barranco de

Atogo.

- Continlia el frazado paralelo a la autovia TF-1 cruzando, entre los apoyos 40 y 42 el nudo de enlace con la

terminal actual del aeropuerto Reina Sofia-Tenerife Sur, y entre los apoyos 48 y 49 la carretera TF-645,

- Entre los apoyos 52 y 53 pasa al término municipal de San Miguel de Abona, después de un recorrido de

12.350 m aproximadamente en el término municipal de Granadilla de Abona.

- A partir de este punto pasa por la inmediacion de unas naves industriales existentes en el Poligono de Las
Chafiras, que se cruza entre los apoyos 52 y 59.

- Entre los apoyos 54 y 55 se cruza la autovia TF-1 a la altura del pulpo de enlace de las Chafiras (Enlace San

Miguel-Los Abrigos), continuando por el margen derecho de la autovia. En el vano 63-64 la linea entra en el

término municipal de Arona, después de un recorido de 3.050 m en el término municipal de San Miguel de

Abona.

- Entre el vano 64-65 se vuelve a cruzar la autovia TF-1 para evitar la cercania al nlcleo habitado proximo a

la balsa del Valle de San Lorenzo.

- La linea cruza la carretera TF-655 entre los apoyos 65 y 66, para dirigirse a Montafa Chineja, rodedndola
por el lado mar; cruza de nuevo la TF-655, para evitar la afeccion al karting club Tenerife, siguiendo un
trazado paralelo. Volverd a cruzar la TF-1 en el pulpo de enlace a la urbanizacion Parque de La Reina
(apoyos 69-70-71), continuando paralela a la TF-1 por su lado norte hasta el apoyo n° 80, donde comienza
a separarse de ella, tomando direccion noroeste, llegandose a la TF-28, canetera que debe ser cruzada en

las proximidades de la SE de Chayofa.

- A continuacién se cruza el Barranco de La Arena y el de Chacona, pasando al término municipal de Adeje

entre los apoyos 89 y 90, después de un recorrido de 8.700 m en el término municipal de Arona.
- La linea finaliza en la SE Los Vallitos después de un recorido de 700 m en el término municipal de Adeje.

2. Subestacion Los Vallitos, 220/66 kV.

- Zona de 220 kV.

- Aparellaje, equipo blindado GIS. Formado por:

2 celdas de linea de 220 kV.

2 celdas de trafo de 220 kV.

1 celda de acoplamiento de barras.

1 celda de medida.

- Zona de 66 kV.

- Aparellgje, equipo blindado GIS, formado por:

8 celdas de linea de 66 kV.

2 celdas de trafo de 66 kV.

1 celda de acoplamiento.

1 celda de medida.

- Parque de transformadores:

1. 2 Transformadores de 125 MVA relacion 220/66 kV.
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2. Refrigeracion: ONAN-ONAF.

3. Sistema de funcionamiento: independiente y telemandado.

4. Protecciones eléctricas, de ultima generacioén, para el nuevo transformador.

5. Protecciones propias del transformador, con disparo simulténeo en 220 y 66 kV.

8. ACTUACIONES. PROYECTO (Y SEPARATA) DE CONSTRUCCION DEL ENLACE DE LA TF-1
CON LA TF-66 EN GUAZA

8.1. DESCRIPCION GENERAL
Las obras objeto del presente proyecto, se sitian en las proximidades de la localidad de Guaza en el
término municipal de Arona al sur de la isla. Concretamente las actuaciones proyectadas corresponden al

enlace de la autovia TF-1 con la carretera TF-66 que comunica el Valle de San Lorenzo con las Galletas.

Este proyecto define las obras necesarias para la remodelacién del enlaoce entre la autovia TF-1 vy las
carreteras TF-655 y TF-66, asi como para la implantacion de una variante de esta Ultima a su paso por la

localidad de Guaza.

En lo que al tronco de la autovia TF-1 se refiere, la remodelacion del enlace supone actuar en una longitud
de 3.240 metros para poder realizar adecuadamente el encaje geométrico impuesto por la creaciéon de los

nuevos ramales del enlace.

Aprovechando las obras del enlace y teniendo en cuenta que se prevé una ampliacion de la autovia de
cuatro a seis carrles se diseia una seccion transversal capaz de albergar el ensanche sin necesidad de

ampliar la plataforma en el futuro.

La seccion transversal tipo del tronco de la TF-1 en el enlace serd la siguiente:

0 Via colectora — distribuidora

0 Mediana

O Calzada de dos carriles

O Mediana Central

O Calzada de dos carriles

0 Mediana

0 Via colectora — distribuidora

Los carriles del fronco se han disefado todos con un ancho de 3,5 metros, 10s arcenes interiores

de 1 metro, los exteriores de 2,5m, las medianas laterales de 1 metro y la central variable entre 2y 9

metros (capaz de albergar dos carriles para la futura ampliacion).

Planta General Proyectada

8.2. EL ENLACE

En lo que al enlace se refiere, de ha optado por la remodelacion del enlace existente desarrollando una
solucién del tipo “diamante con pesas” por debajo de la rasante de la autovia TF- 1. Se crea una glorieta en
al norte del enlace y se amplia su simétrica en el lado sur desde la que se canalizard también el tréfico de

la carretera TF-655 y desde la que saldrd la variante de Guaza.

La conexion con el nlcleo de Guaza se sigue realizando a través de una glorieta situada en la cabecera de
dicha poblacién, tal y como se encuentra en la actualidad si bien se reduce sensiblemente el tréfico en la

misma al haber sido desviado una importante parte del mismo por la glorieta sur del enlace.
El paso de la autopista sigue realizindose a fravés de dos pasos inferiores ampliados.

8.3. LA VARIANTE

Se proyecta una solucién de seccion tipica de autovia con dos carriles por sentido separados por mediana
de 3 metros y que comienza y termina en sendas glorietas a nivel en su interseccion con la TF-66. El frazado
de esta nueva via es practicamente recto y discurre paralelo al barranco de las Galletas sin invadir su

cauce.
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9. ACTUACIONES. PROYECTO REFUNDIDO NUEVA CARRETERA SANTIAGO DEL TEIDE -
ADEJE
9.1. DESCRIPCION GENERAL

Este proyecto define y valora los trabajos necesarios para realizar la Nueva Carretera Santiago del Teide —
Adeje.

Esta es una via de nuevo frazado que pretende ser la primera fase de prolongacion de la autopista del Sur

TF-1 hasta el Municipio de Santiago del Teide.

Durante esa primera fase se prevé realizar la autopista hasta el Municipio de Guia de Isora, y continuar hasta
Santiago del Teide con una via rdpida, que serd una de las plataformas de la futura autovia que se redlizard

en una segunda fase.

Este proyecto contempla también una via de conexidén con la zona costera que se desarrolla integramente
en el Municipio Isorano, gue si bien ésta planeado también como autovia, en esta primera fase sélo se

contempla el desarrollo de una de las plataformas como via réapida.

Todos los framos en via rdpida se han disenado previendo la futura ampliacion de la autopista, asi como Ia

franja de suelo a expropiar.

Se exponen a continuacion los framos en los que se ha dividido este Proyecto Refundido (en nuestro caso es

de interés el Tramo 1) :

Tramo 1: Abarca desde el final de la Autopista del Sur en Adeje, hasta la Bifurcacion del Puerto de Fonsalia.
Dicho nudo se encuentra en el municipio de Guia de Isora y desde éste arrancan las vias rdpidas hacia
Santiago del Teide y hacia la costa. El final del framo 1 se produce en el punfo kilométrico ( en adelante PK)
7+060, justo después de los viaductos denominados como 7A y 7B. Este tframo incluye un tramo de

transicion inicial con la Autopista del Sur TF-1.

Tramo 2: Coincide con el framo suspendido por el Acuerdo de la Cotmac, vy se desarrolla entre el final del
tramo 1, esto es, en la Bifurcaciéon de Fonsalia, y el comienzo del Tramo 3, en el PK 13+400 segun el
Proyecto de Trazado “Variante de la C-820 y C-822. Tramo: Santiago del Teide- Guia de Isora-Adeje”, clave
AT-01-TF-399. Se desarrolla integramente en el Municipio de Guia de Isora. Todo este tramo se desarrolla en

via répida.

Tramo 3. Conecta con el final del tramo anterior. Por haberse desarrollado antes que el tramo 2, y por tanto

desconociéndose el kilometraje donde el framo suspendido acabaria, se decidid que el punto kilométrico

donde se iniciara fuera el 20+000. Teniendo en cuenta que el framo 2, una vez proyectado, ha finalizado
en el PK 13+518.23, ese seria el kilometraje de partida del framo 3. Como obra singular destacar la
presencia del Tunel de El Bicho de 1.320 metros de longitud. De acuerdo a uno de los condicionantes de la
Declaracién de Impacto de los framos 1, 3 vy 4, se ha suprimido el enlace previsto en Santiago del Teide y se

ha disenado un final alternativo que conecta con la TF-28.
Tramo 4. Es el ramal de conexién entre el “Cierre Insular’ y la costa. Parte de la Bifurcacion vy finaliza en la
carretera de la costa (TF-6237) en un punto intermedio entre las poblaciones de Alcald y Playa San Juan. En

este punto de llegada es donde tiene previsto su desarrollo el futuro Puerto de Fonsalia.

En la siguiente tabla se hace un pequeno resumen por tframos:

Seccion Longitud | Enlaces [ Viaductos | Tuneles Tunel Pasos Pasos
artificial | Superiores | Inferiores
Tramo 1 Autovia 7.060 m 2 9 0 0 7 G
Tramo 2 | Via Rapida | 6.458 m 2 5 0 1 g+2 3
Tramo 2 | Via Rapida | 8276 m 2 1 1 a 4 1
Tramo 4 | Via Rapida | 5805 m 3 4 0 0 4 4+1
Total Cilarre 21794 m B 15 1 1 19+2 10
Insular
Ramal 5.805 m 3 4 0 0 4 4+1
Puerto
Total 27.599 m 9 19 1 1 25 15
actuacion

En lo que se refiere a la calzada que se ha decidido desarrollar en la primera fase, en el tramo 2 vy la
primera mitad del tramo 3, es la del lado de la montana. Antes de embocar el tlnel del Bicho, se realiza

una transicion de la calzada derecha a la izquierda, y se desarrolla ésta en el resto del tramo (lado mar).

En el caso del Ramal al Puerto se ha adoptado la calzada izquierda (segun el sentido de bajada hacia la

costa) como la idénea para ser desarrollada en la primera etapa.

En el esquema de la pagina siguiente se puede ver la distribucion por framos.
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10. ACTUACIONES. CENTRO SOCIO-SANITARIO DEL SUR

10.1. DESCRIPCION GENERAL

) ﬁla?;ua frriba rr
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El complejo supondrd una inversion cercana a los 24 milones de euros, que serd financiada por las

consejerias de Sanidad y de Asuntos Sociales del Gobierno de Canarias y el Cabildo de Tenerife, a través del
IASS (Instituto Insular de Atencion Social y Sociosanitaria). Contard con una superficie total de 28.921 metros

cuadrados y estard dividido en diferentes dreas especificas.

La primera de ellas serd la denominada de intermamiento, que incluye un total de 150 plazas de larga
estancia o cuidados continuados, divididas en espacios para los usuarios (habitaciones, salas de estar,
comedor, lavabos adaptados), los técnicos (sala de curas, zonas limpia e intermedia, banos asistidos),
administracion e informacion (despacho médico y de informacion a familiares) y apoyo (dependencias
complementarias). Igualmente, también se anade otras 60 plozas de media estancia, que tienen una
distribucion muy similar a las anteriores. A ello hay que sumar una residencia geridtrica capaz de acoger a

un centenar de personas.

Un segundo drea estd destinada a la asistencia ambulatoria, que en un primer capitulo conlleva un hospital-
centro de dia dotado con 30 plazas, igualmente con todos aguellos servicios necesarios. A continuacion, se
contfard con una unidad de rehabilitacion, que dispondrd, aparte de las dependencias de uso comun, de
Zonass reservadas para cinesiterapia, electroterapia y fratamientos individualizados, hidroterapia y terrenos

desiguales. Dentro del mismo drea también se encuentra la unidad de terapia ocupacional, la unidade de

X . BIFURCACION

seguimiento domiciliario post-alta y el gabinete de atencién y seguimiento, que dispondrd de dos salas con

espacios de atencién personalizada y de exploraciones independientes.

Un tercer drea estd destinado a soporte técnico-asistencial e incluye farmacia (dotada de todas las
dependencias precisas), radiologia (igualmente con los medios necesarios para cubrir este servicio) y
o - | '”:__::—_-.‘ - esterilizacion. El Ultimo drea, de soporte general, completa en el conjunto de servicios y ahi figuran la

; h_’ RMENIME !1 biblioteca, saldn de actos, administracion, informdtica, archivo, despachos, cocinag, club social, lavanderia,

y Ll

Punta de Ajabo W34 :
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| rpen amacenes, efc.

Punta J:"ﬁh':gr}l~I ie ‘f'l?"-
: El Becerrd— . -+ ;
; Phnte 4= 1 Glﬁﬂﬂ' 2 s Por su parte, el drea de atencidn especializada incluird un primer sector destinado a albergar consultas de
Hocico del Perro, ._1 ; HT‘% Traumatologia, Psiquiatria, Cirugia General, ORL, Oftalmologia, Obstetricia y Ginecologia, Cardiologia,
Play: de la Enramada ’ | -“ﬂ-.__ KK A Dermatologia y Rehabilitacion, a las que se anadird ofra mds de Psicologia y ofra de Enfermeria de Salud

Mental. Cada dos de ellas existird una sala de espera con capacidad para 30 personas.

Denominacion de tramos

Por ofro lado, también se contempla un conjunto de salas de exploraciones y tratamiento denominadas de
yesos, de Oftaimologia, de Toco-Ginecologia y polivalente, a las que se ahade una zona de rehabilitacion

dotada con gimnasio, sala de fratamientos especiales y vestuarios. Las instalaciones dispondrédn asimismo
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de un laboratorio y un deparfamento de Radiologia, en las que figurardn salas de exploracion
convencional, ecografia, mamografia, procesadora de luz de dia e informes, ademds de almacén, unidad
administrativa y sala de espera. Ello se completa con un drea de administracion y archivos y otros espacios y

dependencias.

En lo que se refiere al capitulo de urgencias, se dispondrd de una superficie de 800 metros cuadrados

especificos para atender este servicio.

Este proyecto contempla también una via de conexidon que conectard con la carretera TF-28 (C-269), que
une La Camella con el enlace de Los Cristianos, a través del futuro enlace del Hospital proyectado en las

inmediaciones de La Chayofa. Por dicho enlace se tiene previsto que conecte la futura variante de la TF-1.

GONAND OF CAMARIAS - CAIJLC0 D%
EN EEEUHER

10.2. ACCESOS

Los accesos se prevén por la TF-28 a fravés del enlace de Los Cristianos por un lado y por otro  via el nuevo

enlace que se propone en el encuentro de esta carretera con la Variante de la TF-1.

11. ACTUACIONES. VARIANTE DE LA TF-1. EMPALME CON EL ANILLO INSULAR

Esta actuacion se encuentra actualmente en fase de estudio de alternativas, y viene recogida en las
Disposiciones Ternitoriales del PIOT, en el Capitulo 2 “Los Modelos de Ordenacién Comarcal” , SECCION 4¢
MODELO DE ORDENACION DE ABONA, punto 3D donde dice “El nuevo tramo se desviard del actual trazado
de la TF-1 aproximadamente a 1,5 kms del enlace de Guaza, asegurando la contfinuidad de los trdficos
insulares y definiendo, a partir de ese punto, la entrada en la ciudad turistica mediante la reconversiéon de la
actual autopista en arteria uroana. El nuevo viario continuard afravesando las estribaciones finales del
Macizo de Adeje por el borde superior de la Caldera del Rey (en tunel) para recuperar el actual trazado

pasada la urbanizacién de Miraverde, ya en la comarca adyacente del suroeste”,

Por ofra parte el PGOU de Arona también recoge esta solucion, partiendo en este caso desde el enlace del

Parque de la Reina

12. ACTUACIONES. PROYECTO CONSTRUCCION DEL TERCER CARRIL DE LA AUTOVIA TF-1.
TRAMO SAN ISIDRO — LAS AMERICAS.

12.1. DESCRIPCION GENERAL

Qbras a proyectar:

Consisten en la ejecucion de un tercer caril por sentido de circulacion en la actual autopista del Sur (TF-1).
El proyecto comenzard en el nuevo enlace de San Isidro que deberd coincidir con la variante este de
dicha localidad, segin se recoge en el nuevo planeamiento municipal actualmente pendiente de
aprobacion definitiva. El proyecto deberd incluir, en consecuencia, tanto el disefio de este nuevo enlace
como la remodelaciéon del existente, para su adecuacion a la normativa de carreteras, asi como las vias
de servicio que sean necesarias para el correcto funcionamiento del conjunto y su integraciéon con el viario

municipal.

El resto de los enlaces afectados, "Aeropuerto”, "San Miguel', "Parque de la Reina", "Los Cristianos" y "Playa
de las Américas" deberdn ser remodelados para su adaptaciéon a la nueva seccidon de la autopista y las

previsiones del planeamiento municipal.

Estd previsto que el enlace de Guaza haya sido remodelado como parte de las actuaciones incluidas en
el convenio de colaboracion entre el Gobiermno de Canarias y el Cabildo de Tenerife. En este framo el
proyecto de remodelacion ya incluye la ampliacion a seis carriles de la calzada de la autopista por lo que

el proyecto objeto deberd adaptarse a este trazado.
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Ademds se tendrdn en cuenta las determinaciones del Plan Insular de Ordenaciéon de Tenerife que se
recogen a continuacién en el TITULO Il DISPOSICIONES TERRITORIALES, Capitulo 2: Los Modelos de
Ordenacién Comarcal, SECCION 4°: MODELO DE ORDENACION DE ABONA, 2.2.4.5. El modelo viario y de
transportes.

Configuracion general de la propuesta de intervencién: se propone un reforzamiento de la estructura de

comunicacién paralela a la autopista, creando vias que absorban tréficos entre nlcleos costeros proximos,
reforzando el papel de la caretera general del sur y previendo vias de servicio de la TF-1, todo ello con la
finalidad de liberar a esta Ultima via de trdficos pardsitos de comunicacién entre nidcleos proximos. Es
preciso, asimismo, una labor de mejora e incremento de la capacidad de enlaces que permita evitar los
estrangulamientos que se producen en algunos de ellos.

Corredor insular: coincide con el trazado actual de la TF-1 desde el limite con la comarca sureste hasta la
altura de la montafa de Guaza, desde donde se habrd de desviar hacia el norte a fin de circunvalar el
nlcleo turistico consolidado de Las Américas. Sobre cada uno de estos dos framos se establecen los
siguientes criterios:

e Respecto al tramo existente, es necesario actuar en tres lineas complementarias: en primer
lugar, la dotacién de vias de servicio en aquellos framos en que seda necesaria su
implantacion, sin hipotecar ni funcional ni paisajisticamente el recorrido; en segundo lugar,
es necesaria una reordenacion de los enlaces en funcidn de su relacion con los ejes
fransversales (desplazamiento al este del de San Isidro debido a la nueva variante,
resolucion unitaria de los enlaces con los ejes de Los Abrigos y Costa del Silencio y con las
dreas comerciales de Las Chafiras-Liano del Camello, y solucion del de Guaza, vinculado al
nuevo eje de acceso hacia la Operacion Singular Estructurante de Cabo Blanco y hacia
Valle San Lorenzo).

e El nuevo tramo se desviard del actual frazado de la TF-1 aproximadamente a 1,5 kms del
enlace de Guaza, asegurando la continuidad de los trdficos insulares y definiendo, a partir de
ese punto, la entrada en la ciudad turistica mediante la reconversiéon de la actual autopista en
arteria urbana. El nuevo viario continuard atravesando las estribaciones finales del Macizo de

Adeje por el borde superior de la Caldera del Rey (en tunel) para recuperar el actual trazado

pasada la urbanizacion de Miraverde, ya en la comarca adyacente del suroeste
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13. FICHAS DEL PLANEAMIENTO

A confinuacion se presentan unas fichas tipo creadas al efecto donde sucintamente se explican las

caracteristicas principales de cada figura que interviene.
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EIGURA: PIOT

OBJETIVOS: Instrumento basico de planificacion del territorio y de los recursos naturales de la isla de Tenerife de acuerdo a lo
dispuesto por la Ley de la Comunidad Auténoma de Canarias 1/1987, de Regulacion de los Planes Insulares de Ordenacién y por la
Ley 12/1994, de Espacios Naturales. El ambito o materia competencial del PIOT es la ordenacién territorial, urbanistica y de los
recursos naturales. Su materia de ordenacion va mucho mas alla del ambito de lo urbano para abarcar la ordenacion de los recursos
y la ordenacién sectorial. El objeto ultimo del PIOT son los actos a través de los cuales se hacen efectivos el uso y las
transformaciones del territorio, sea cual sea el campo competencial del que dependa su ordenacion.

INSTRUCCIONES:

Introduccion

Conclusiones de la informacion

Diagndstico; objetivos y criterios de la ordenacion
Descripcion y justificacion de la Ordenacion

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO litoral de Abona Proyecto de Construccion de la Ampliacién del tercer carril

PTPO Cabo Blanco-Buzanada de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas

PTPO Complejo Turistico Recreativo de Rasca Proyecto Modificado de la via de servicio y modificacion de

PTEO Infraestructura Tren del Sur enlaces de San Isidro- Aeropuerto Sur

PTEQ Turistica de Tenerife Proyecto (y Separata) de Construccion del Enlace de la TF-1

PTPO Plataforma Logistica del Sur de Tenerife con la TF-66 en Guaza

PTPO de Abona Proyecto de Rectificado de la traza de la Carretera TF-6223 de

PGOU de Adeje, Arona, Villaflor, de San Miguel de Abona 'y Guaza a las Chafiras

Granadilla de Abona Proyecto de la Variante de la TF-1.Empalme con el Anillo

PAT Centro Insular de Deportes del Motor Insular

Centro Socio-Sanaitario del Sur Proyecto de Linea de Alta Tensién, Central de Granadilla-S:E:
Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Planificacién, Turismo, Cooperaciéon Municipal y Vivienda
REDACCION:

ESTADO: Aprobado definitivamente. BOC n°140, 19/10/2002

ORGANISMOS VINCULADOS: Cabildo Insular de Tenerife, Comunidad Auténoma de Canarias, Ayuntamientos de Adeje,
Arona, Granadilla de Abona, Vilaflor y San Miguel de Abona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: El modelo de red viaria del PIOT contempla la mejora de la actual
red, que absorberia el trafico dentro de la propia comarca, complementandola con la construccién de dos corredores de
alta capacidad, cuya finalidad es canalizar el trafico intercomarcal de largo recorrido.Los ejes viarios proyectados en este
proyecto desarrollan parte de la red prevista por este elemento de planificaciéon en la comarca oeste de la isla.
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FIGURA: PTPO PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

OBJETIVOS: “La constitucion de un gran area logistica que abarque las dos principales infraestructuras de transporte de la isla
(aeropuerto y puerto) y sus entornos inmediatos”, como principal objetivo de esta operacién. Concentracion de las principales
actividades e infraestructuras insulares de conexién de la isla con el exterior, asi como, el establecimiento de areas de reserva para
los mismos. Se pretende evitar asi la dispersion por el territorio de instalaciones menores de la misma naturaleza y la apariciéon de
usos e instalaciones en la Plataforma Logistica que pueden ser ubicadas en otros ambitos y que pueden representar una hipoteca en
la disponibilidad de suelo de reserva para los servicios necesarios. Viabilizar con la realizacién de esta operacion la reconversion del
puerto de Santa Cruz de Tenerife, permitiendo el traslado de usos incompatibles con la trama urbana al Nuevo Puerto Comercial de
Granadilla.

INSTRUCCIONES:

La Plataforma Logistica del Sur (PLS), pieza estratégica de ordenacion insular
Descripcion del ambito

El Plan Insular

Estado actual de planeamiento

Infraestructuras

Situacién actual y condicionantes territoriales de la PLS

Informacion ambiental

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona

PTEO Infraestructura Tren del Sur

PGOU de Granadilla

Proyecto de Construccion de la Ampliacién del tercer carril de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas
Proyecto Modificado de la via de servicio y modificacién de enlaces de San Isidro- Aeropuerto Sur

Proyecto de Linea de Alta Tensién, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Planificacién, Turismo, Cooperacion Municipal y Vivienda
REDACCION: SPIM. Colaboradores: VIATRIO - IRCITERRA - SOLITEC
ESTADO: Aprobacion Inicial. BOC n° 076 20/04/06

ORGANISMOS VINCULADOS: Cabildo Insular de Tenerife, Comunidad Autbnoma de Canarias, Ayuntamientos de Granadilla de
Abona y San Miguel de Abona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: Es una estructura general organizada en torno a tres Areas
Funcionales principales, el Puerto, el Aeropuerto y el Area Ambiental de Montafia Pelada. La ordenacion de Usos y Actividades se
acomete seguin la mayor o menor proximidad respecto al Puerto y Aeropuerto, y la distinta funcionalidad de estos espacios
(zonificacion por lineas de actividad), conforme a un sistema cuyas unidades elementales de desarrollo son los Parques de Actividad.
La estructura General de la Red de comunicaciones esta articulada en torno a grandes corredores, el eje de la TF-1 y el Eje corredor
Central interior de la plataforma, con diferentes ejes de conexion entre ambos y con el Puerto. Los nuevos accesos que se plantean
son el Nuevo Acceso Este al Nuevo Puerto Comercial de Granadilla, el Nuevo Acceso Este al Puerto y el Nuevo Acceso Oeste al
Aeropuerto.
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FIGURA: PTPO COMPLEJO TURISTICO RECREATIVO DE RASCA

OBJETIVOS: La finalidad genérica de la operacion es la rehabilitacién del casco urbano de Los Cristianos, uno de los primeros
centros turisticos de la isla, cuyas infraestructuras y equipamientos dan muestras de obsolescencia frente a los nuevos papeles que
ha de cumplir en la oferta turistica de la isla. Este instrumento ordena el Complejo de Equipamientos de Rasca.

INSTRUCCIONES:

Las determinaciones se incluyen dentro de la memoria informativa del Plan Territorial Especial de Ordenacién de los Campamento de
Turismo de la Isla de Tenerife

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona
PGOU de Arona

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Planificacion, Turismo, Cooperacion Municipal y Vivienda
REDACCION: SOLITEC S.L.
ESTADO: Avance

ORGANISMOS VINCULADOS: Cabildo Insular de Tenerife, Comunidad Autbnoma de Canarias, Ayuntamientos de Arona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Moderado

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: El propio Plan propone una ordenacién de usos dentro de la
parcela que se sitian de forma muy esponjada para respetar el malpais e incorporarlo al paisaje interior de la zona, mientras
gue otros espacios adoptan geometrias mas ordenadas con todas las instalaciones necesarias para casetas, cabinas
desmontables y caravanas. Se prevé incluso la posibilidad el aparcamiento de caravanas cuando no se utilizan. Se prevee
asimismo una via conexidn entre la parcelay el Enlace de la TF1 con la TF-66 en Guaza.

EXCMO, CABILDO INSULAR
DE TENERIFE



Gt

PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

EIGURA: PTPO CABO BLANCO BUZANADA

OBJETIVOS: Desarrollo de las determinaciones establecidas en el Plan Insular de Ordenacion de Tenerife para lograr la ordenacién
integrada del ambito territorial que comprende la Operacién Singular Estructurante denominada Estructuracion Urbana del entorno de
Cabo Blanco. El establecimiento de la ordenacion integrada conlleva la definicion de la estructura territorial del espacio objeto de
ordenacion con el fin de posibilitar la armonizacion de la ordenacion urbanistica, desde una perspectiva supramunicipal. Propone
asimismo la ejecucion de determinadas actuaciones de interés insular, en los términos previstos en la legislacion vigente. La
ordenacion integrada debe asegurar ademas la armonizacion de las determinaciones de los planes urbanisticos territorialmente
afectados por el Plan Territorial Parcial, para hacer posible el logro de los fines y objetivos de éste.

INSTRUCCIONES:

Introduccion, objetivos y antecedentes

Descripcion del area de estudio

Caracterizacion del territorio

Estudio de corredores

Estudio de movilidad y trafico

Aspectos a considerar para potenciar el transporte publico
Alternativas de trazado

Propuesta de alternativas para su estudio en la fase-b
Puntos estratégicos en la ordenacion

Fase de cooperacion interadministrativa

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona

PTPO Infraestructura Tren del Sur

PGOU de Arona

Proyecto de Construccion de la Ampliacion del tercer carril de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas
Centro Socio-Sanitario del Sur

Proyecto de la Variante de la TF-1.Empalme con el Anillo Insular

Proyecto de Linea de Alta Tensién, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Planificacién, Turismo, Cooperaciéon Municipal y Vivienda
REDACCION: CCRS ARQUITECTOS, S.L.
ESTADO: Aprobacién Inicial. BOC n°® 108 06/06/06

ORGANISMOS VINCULADQS: Cabildo Insular de Tenerife, Comunidad Auténoma de Canarias, Ayuntamientos de Arona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alta

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: Plan Territorial Parcial se plantea la conveniencia de dar estricta
continuidad a sus vias de servicio, y de replantear el disefio de los enlaces en Llano de los Camellos, Guaza y en el de entrada a Los
Cristianos. Como accesos desde los principales asentamientos en el litoral con las medianias y la TF-1, se propone establecer una
reserva suficiente de espacio que permita proceder al desdoblamiento y pequefias modificaciones en su trazado de dichas vias, la TF-
66 y la TF-28, hasta encontrar la ronda Sur de Cabo Blanco-Buzanada. Se considera asimismo el proyecto de otros dos ramales de
conexion entre la autopista TF-1 y la ronda Sur. Un primer trazado es el que uniria el extremo meridional de Buzanada con el actual
enlace de la TF-1 a la altura del Llano de los Camellos (o Parque de La Reina), pudiendo a partir de aqui buscar su continuidad hacia
la costa.
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FIGURA: PTPO DE ABONA

OBJETIVOS: Desarrollo del Modelo Insular de Ordenacién de la Comarca de Abona, estableciendo directrices de Coordinacion
territorial para el ambito que aseguren la coherencia de la ordenacién, haciendo especial énfasis en establecer un modelo equilibrado
de distribucion de infraestructuras y equipamientos de caracter comarcal y profundizando en la creacién de una estructura de
distribucion de los usos adecuada a las caracteristicas territoriales y a las expectativas de desarrollo socioeconémico de la comarca.

INSTRUCCIONES:

Planes Territoriales Parciales de Ordenacion Comarcal
Consideraciones previas

Distribucién basica de los usos

El sistema de nucleos urbanos

Las infraestructuras

El modelo viario y de transportes

Los equipamientos

Criterios de actuacion

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO litoral de Abona Proyecto de Construccion de la Ampliacién del tercer carril

PTPO Cabo Blanco-Buzanada de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas

PTPO Complejo Turistico Recreativo de Rasca Proyecto Modificado de la via de servicio y modificaciéon de

PTEO Infraestructura Tren del Sur enlaces de San Isidro- Aeropuerto Sur

PTEO Turistica de Tenerife Proyecto (y Separata) de Construccion del Enlace de la TF-1

PTPO Plataforma Logistica del Sur de Tenerife con la TF-66 en Guaza

PGOU de Arona, Villaflor, de San Miguel de Abona y Proyecto de Rectificado de la traza de la Carretera TF-6223 de

Granadilla Guaza a las Chafiras

PAT Centro Insular de Deportes del Motor Proyecto de la Variante de la TF-1.Empalme con el Anillo Insular

Centro Socio-Sanaitario del Sur Proyecto de Linea de Alta Tension, Central de Granadilla-S:E:
Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Ayuntamiento de Arona

PROMOTOR: Planificacion, Turismo, Cooperacion Municipal y Vivienda

REDACCION: CASARIEGO / GUERRA, arquitectos S.L.
Colaboracién: SOLITEC S.L.

ESTADO: Avance. Junio 2006.

ORGANISMOS VINCULADOS: Cabildo Insular de Tenerife, Comunidad Autonoma de Canarias, Ayuntamientos de Granadilla de
Abona, Vilaflor, Arona y San Miguel de Abona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: La propuesta que desde aqui se va a defender es que las soluciones
de mejora de los subsistemas viarios existentes en Abona (fortalecimiento de la via de medianias y algunos tramos secundarios) y
otras operaciones puntuales (vias de servicios para la TF-1, intervenciones en los enlaces,...), pueden contribuir a homogeneizar en
alguna medida la movilidad total del sistema.

]
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

EIGURA: PTEO RESIDUOS DE TENERIFE

OBJETIVOS: El Plan Territorial Especial de Ordenacién de Residuos de Tenerife (PTEOR) tiene por objetivo la ordenacion de la
gestion de los residuos generados en la Isla de Tenerife, cumpliendo la siguiente jerarquia de gestion:

0 Reduccion en la generacion de residuos.

o Reutilizacion.

o Reciclado.

o Valorizacion energética.

o Vertido.

INSTRUCCIONES:

Introduccion.

Antecedentes estratégicos del PTEOR

Marco legislativo.

Descripcion de la situacion actual en la gestion de residuos.

Estudio poblacional y socio-econémico.

Parametros medioambientales sensibles.

El modelo del PIOT. Las variables territoriales con incidencia en el PTEOR.
Andlisis y diagndstico de la situacion actual.

ACCIONES VINCULADAS:

PGOU de Arico
Proyecto de Construccion de la Ampliacién del tercer carril de la Autovia TF-1

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Servicio Técnico de Sostenibilidad de Recursos y Energia
REDACCION:
ESTADO: En Avance

ORGANISMOS VINCULADOS: Cabildo Insular de Tenerife, Ayuntamiento de Arico

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Leve.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: la propuesta principal de acceso al futuro Centro Insular de Residuos

de Tenerife, se apoya exclusivamente en el actual nudo de enlace entre la TF-1 y Poris de Abona

]
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

EIGURA: PTEO INFRAESTRUCTURA TREN DEL SUR

OBJETIVOS: El objetivo principal que guia la construccion del Tren del Sur puede sintetizarse en la consecucién de un enlace eficaz
con velocidades comerciales competitivas para el impulso de las relaciones en el corredor sur de la isla, entre el area metropolitana
de Santa Cruz y las zonas turisticas de Arona y Adeje, sin olvidar la integracion eficaz de las consideraciones medioambientales y el
aprovechamiento de las oportunidades de desarrollo que puedan derivarse de esta accion.

INSTRUCCIONES:

Introduccion

Definicién de objetivos

Bases para la definicion del modelo territorial del transporte en el corredor sur de la isla sintesis del diagnéstico territorial.
Evaluacion de alternativas. justificacion de la alternativa seleccionada.

Descripcion de la alternativa seleccionada

Coherencia con el modelo de ordenacion del territorio propuesto en el piot

Condicionantes ambientales

Propuestas de ordenacion para el desarrollo del tren del sur

Normativa .

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona

PTPO Plataforma Logistica del Sur

PTPO Cabo Blanco Buzanada

PGOU de Adeje, Arona, San Miguel de Abona y Granadilla

Proyecto de Construccion de la Ampliacion del tercer carril de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas
Proyecto Modificado de la via de servicio y modificacién de enlaces de San Isidro- Aeropuerto Sur

Proyecto (y Separata) de Construccion del Enlace de la TF-1con la TF-66 en Guaza

Proyecto de Rectificado de la traza de la Carretera TF-6223 de Guaza a las Chafiras

Proyecto de la Variante de la TF-1.Empalme con el Anillo Insular

Proyecto de Linea de Alta Tension, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Planificacion, Turismo, Cooperacion Municipal y Vivienda
REDACCION: INECO S.L.
ESTADO: Aprobacién Inicial. BOC n°® 047 08/03/06

ORGANISMOS VINCULADOS: Cabildo Insular de Tenerife, Comunidad Autbnoma de Canarias, Ayuntamientos de Adeje, Arona,
Granadilla de Abona y San Miguel de Abona

INIDENCIACIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: El denominado Tramo Il de esta infraestructura ferroviaria se inicia en
San Isidro, discurriendo paralela a la autopista TF-1, despegandose de ésta para acceder a la terminal del Aeropuerto Reina Sofia y
permitir el acceso al ndcleo de Los Cristianos atravesando la Montafia de Guaza. Su desarrollo en zonas densamente pobladas y con
importantes valores ambientales obligan a la ejecucion de una infraestructura de elevado coste, recurriendo a tineles y falsos tineles,
sin que en este caso sea determinante la topografia. El final se sitGa en el ndcleo turistico de Las Américas (T.M. de Adeje).

La longitud del tramo San Isidro — Las Américas Sur es de 23.395,813 m.
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

EIGURA: PTEO CAMPAMENTOS DE TURISMO

OBJETIVOS: La ordenacion del desarrollo de los campamentos de turismo segun dispone el art. 3.7.5.7, apartado 5, norma directiva,
del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (en adelante PIOT) aprobado mediante Decreto 150/2002, de 16 de octubre. En definitiva,
el Plan establecera las medidas operativas necesarias para conformar una oferta insular de campamentos de turismo que permita
reconducir el ejercicio incontrolado de la actividad de acampada. Entre tales medidas se incluiran propuestas de mecanismos de
gestién y de colaboracion entre los promotores y la Administracion Publica..

INSTRUCCIONES:

Introduccion

Memoria Informativa
Informaciéon Ambiental y Cultural
Diagnostico y pronéstico

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona
PGOU de Adeje, de Arona, de San Miguel de Abona y de Granadilla

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Planificacién, Turismo, Cooperacion Municipal y Vivienda
REDACCION: SOLITEC S.L »

ESTADO: Avance. Enero 2006

ORGANISMOS VINCULADOS: Cabildo Insular de Tenerife, Comunidad Autbnoma de Canarias, Ayuntamientos de Adeje, Arona,
de San Miguel de Abona y de Granadilla de Aboba

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Moderada

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: los elementos constitutivos de la red basica de campamentos en el
corredor viario son los siguientes:

Atogo (Granadilla).

Los Abrigos-El Médano (Granadilla).

Los Colmenares (San Miguel)

El Palmar-EL Fraile-Las Galletas (Arona).

Costa de Adeje (Adeje)
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

EIGURA: PGO ADEJE

OBJETIVOS: Definira, dentro del marco de la utilizacion racional de los recursos naturales establecido en las Directrices de
Ordenacion, los Planes Insulares y el resto del planeamiento de ordenacion territorial, para la totalidad del correspondiente término
municipal, la ordenacién urbanistica, organizando la gestiéon de su ejecucion. Establecera la ordenacion estructural y la ordenacion
pormenorizada del Municipio.

INSTRUCCIONES (Adaptacion de las Normas Subsidiarias de Adeje):

Objeto

Contenido

Documentacion

La clasificacion del suelo

La categorizacion del suelo

La calificacion del suelo

La determinacion y célculo de aprovechamientos

La delimitacién de los sectores y las unidades de actuacion
Los sistemas de ejecucion

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona

PTEO Infraestructura Tren del Sur

PTEO Turistica de Tenerife

PGOU de Arona

Proyecto de Construccion de la Ampliacion del tercer carril de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas
Proyecto de la Variante de la TF-1.Empalme con el Anillo Insular

Proyecto de Linea de Alta Tension, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Ayuntamiento de Adeje

PROMOTOR: Ayuntamiento de Adeje
REDACCION: Estudio JALVO S.L.

ESTADO: Sin Aprobar

ORGANISMOS VINCULADOS: Comunidad Autonoma de Canarias, Ayuntamientos de Arona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: las propuestas de ordenacion respecto a los principales elementos
estructurales del Sistema General Viario son:

- Remodelacion del acceso general viario en el entorno del Barrio de Fafiabe

- Madificacion de la Carretera Comarcal C-822

- Modificacion de la Carretera Insular TF-6232 (Adeje-La Caleta)

- Modificacion de la Carretera Insular TF-6237 (Adeje-Puerto Santiago)

- Planteamiento Eje Articulante conexién Comarcal C-822 con el Insular TF-6237.

- Planteamiento Eje Articulante a medio nivel entre la Carretera Insular y la Comarcal
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

EIGURA: PGO ARONA

OBJETIVOS: Definira, dentro del marco de la utilizacion racional de los recursos naturales establecido en las Directrices de
Ordenacion, los Planes Insulares y el resto del planeamiento de ordenacion territorial, para la totalidad del correspondiente término
municipal, la ordenacién urbanistica, organizando la gestiéon de su ejecucion. Establecera la ordenacion estructural y la ordenacion
pormenorizada del Municipio.

INSTRUCCIONES:

Antecedentes

Justificacion de la revisién y adaptacion del plan general
Marco legal

Principios y objetivos generales.

La clasificacion del suelo y categorizacion del suelo

El modelo de ordenacion estructural

La proteccion del patrimonio histérico

Descripcion general de la ordenacion

Diagndstico ambiental

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona Proyecto de Construccién de la Ampliacién del tercer carril

PTPO Cabo Blanco-Buzanada de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas

PTPO Complejo Turistico Recreativo de Rasca Proyecto (y Separata) de Construccion del Enlace de la TF-1

PTEO Infraestructura Tren del Sur con la TF-66 en Guaza

PTEO Turistica de Tenerife Proyecto de Rectificado de la traza de la Carretera TF-6223 de

PGOU de Adeje Guaza a las Chafiras

Centro Socio-Sanaitario del Sur Proyecto de la Variante de la TF-1.Empalme con el Anillo Insular
Proyecto de Linea de Alta Tensién, Central de Granadilla-S:E:
Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Ayuntamiento de Arona

PROMOTOR: Ayuntamiento de Arona
REDACCION: GESPLAN. Jorge Coderch.
ESTADO: Sin Aprobar

ORGANISMOS VINCULADOS: Comunidad Autbnoma de Canarias, Ayuntamientos de Adeje

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: las propuestas respecto a los principales elementos estructurales del
Sistema General Viario son:

- Variante de San Eugenio (TF-1) - Viario Chayofa - Valle San Lorenzo

- Acceso a Los cristianos y al Puerto - Enlace Guaza - Valle San Lorenzo.

- Nueva Variante acceso a la Costa de Las Galletas - Circunvalacién Sur Cabo Blanco-Buzanada y Enlace con la C-822
- Eje Guargacho — Llanos de Guaza - Circunvalacién Norte Cabo Blanco — Buzanada.

- Viario Local Costa del Silencio — El Fraile - Actual carretera C-822, San Miguel - Los Cristianos.

- Eje Guargacho — Cho. - Carretera La Camella — Vilaflor.

- Eje las Chafiras — Guaza. - Carretera Valle San Lorenzo — Montafia Fria

- Eje Guaza - Los Cristianos.
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FIGURA: PGO GRANADILLA

OBJETIVOS: Definira, dentro del marco de la utilizacion racional de los recursos naturales establecido en las Directrices de
Ordenacion, los Planes Insulares y el resto del planeamiento de ordenacion territorial, para la totalidad del correspondiente término
municipal, la ordenacién urbanistica, organizando la gestiéon de su ejecucion. Establecera la ordenacion estructural y la ordenacion
pormenorizada del Municipio.

INSTRUCCIONES:

Antecedentes

Justificacion de la revisién y adaptacién del plan general
Marco legal

Principios y objetivos generales.

La clasificacion del suelo y categorizacion del suelo

El modelo de ordenacion estructural

La proteccion del patrimonio histérico

Descripcion general de la ordenacion

Diagndstico ambiental

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona Proyecto Modificado de la via de servicio y modificacion de enlaces
PTPO Complejo Turistico Recreativo de Rasca de San Isidro- Aeropuerto Sur

PTEO Infraestructura Tren del Sur Proyecto Modificado de la via de servicio y modificaciéon de enlaces
PTEOQ Turistica de Tenerife de San Isidro- Aeropuerto Sur

PGOU de San Miguel de Abona Proyecto de Linea de Alta Tension, Central de Granadilla-S:E: Los
PAT Centro Insular de Deportes del Motor Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Ayuntamiento de Granadilla de Abona

PROMOTOR: Ayuntamiento de Granadilla de Abona
REDACCION: GESPLAN. Jorge Coderch.

ESTADO: Sin Aprobar

ORGANISMOS VINCULADOS: Comunidad Auténoma de Canarias, Ayuntamientos de San Miguel de Abona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: las propuestas respecto a los principales elementos estructurales del
Sistema General Viario son:

- Eje Viario Aeropuerto — Poligono/Puerto

- Nuevos Accesos al Aeropuerto

- Via de Acceso directo al Puerto desde la Autopista

- Vias de Circunvalacién de San Isidro.

- Via de Servicio de la TF-1 (desde el nuevo enlace al este de San Isidro hasta la Carretera TF-645).
- Mejora de los tramos urbanos en San Isidro de las Carreteras TF-64, TF-636 y TF-645.

- Mejora de las Carreteras TF-645 (San Isidro - Atogo) y TF-636 (San isidro - Chimiche).

- Mejora y ensanche de la Carretera TF-64 (tramo San Isidro — Granadilla).

- Eje Viario Atogo — Centro Insular de Deportes del Motor - Charco del Pino

- Via de Circunvalacion de los Abrigos
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EIGURA: PGO SAN MIGUEL DE ABONA

OBJETIVOS: Definira, dentro del marco de la utilizacion racional de los recursos naturales establecido en las Directrices de
Ordenacion, los Planes Insulares y el resto del planeamiento de ordenacion territorial, para la totalidad del correspondiente término
municipal, la ordenacion urbanistica, organizando la gestion de su ejecucién. Establecera la ordenacion estructural y la ordenacion
pormenorizada del Municipio.

INSTRUCCIONES (DEFINICION DE LA RED ARTERIAL DE LA PLATAFORMA COSTERA DEL MUNICIPIO DE SAN MIGUEL DE
ABONA):

Planeamiento Territorial de referencia.
Red Arterial del PGOU
Sistemas Locales Viarios

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona Proyecto de Construccién de la Ampliacién del tercer carril
PTEO Infraestructura Tren del Sur de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas
PTEO Turistica de Tenerife Proyecto de Rectificado de la traza de la Carretera TF-6223 de
PGOU de Arona y Grnadilla Guaza a las Chafiras
Proyecto de Linea de Alta Tensién, Central de Granadilla-S:E:
Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Ayuntamiento de San Miguel de Abona

PROMOTOR: Ayuntamiento de San Miguel de Abona
REDACCION: JDA & ASOCIADOS S.L.

ESTADO: Sin Aprobar

ORGANISMOS VINCULADOS: Comunidad Auténoma de Canarias, Ayuntamientos de Arona y Granadilla de Abona

INICIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: criterios de intervencion:

A) Ampliacién del tercer Carril

B) Creacion de vias de servicio.

C) Reordenacion de los enlaces en funcion de su relacion con los ejes transversales: Desplazamiento hacia el Este del de San Isidro en
funcién de la nueva variante.Resolucion unitaria de los enlaces con los ejes de Los Abrigos y Costa del Silencio y con las areas
comerciales de Las Chafiras-Llano del
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PROYECTO: PROYECTO REFUNDIDO NUEVA CARRETERA SANTIAGO DEL TEIDE - ADEJE

OBJETIVOS: La definicion y valoracion de los distintos trabajos necesarios para materializar la nueva carretera entre Santiago del
Teide y Adeje. Con esta infraestructura se dota a esta parte de la isla de una via de alta capacidad que permita corregir la obsoleta
estructura viaria, haciendo de elemento estructurante del transporte terrestre de la comarca oeste de Tenerife. La nueva carretera
forma parte del denominado “Anillo Insular”, via que articula y vertebra el trafico rodado a nivel insular. Consigue completar el
denominado Cierre Sur, uniendo la Autopista del Sur (TF-1) con el Valle de Santiago del Teide, donde se conectara con el Cierre
Norte, que completara el anillo hasta la autopista del Norte (TF-5).

INSTRUCCIONES:

Esta infraestructura se encuentra dividida en cuatro tramos, que son:

» Tramo 1: Entre Adeje (Final de la TF-1) y la Bifurcacién de Fonsalia.

» Tramo 2: Tramo suspendido en su momento por la Cotmac, que se desarrolla integramente en el municipio de Guia de Isora
» Tramo3: Entre el final del tramo 2 y Santiago del Teide

» Tramo 4: Conexion con la costa y Puerto de Fonsalia

Incluye un ramal de conexion con la zona costera, entre las poblaciones de Alcala y Playa San Juan,

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO de Abona
PGOU de Adeje
Proyecto de Linea de Alta Tension, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Gobierno de Canarias

PROMOTOR: Consejeria de Infraestructuras, Transportes y Vivienda
REDACCION: TECAMAC S.A.
ESTADO: Redactado. Julio 2005

ORGANISMOS VINCULADOQOS: Gobierno de Canarias, Ayuntamientos de Adeje

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alta.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: el tramo de incidencia con el corredor en la zona de estudio es el
Tramo 1: Abarca desde el final de la Autopista del Sur en Adeje, hasta la Bifurcacion del Puerto de Fonsalia. Dicho nudo se encuentra
en el municipio de Guia de Isora y desde éste arrancan las vias rapidas hacia Santiago del Teide y hacia la costa. El final del tramo 1
se produce en el punto kilométrico ( en adelante PK) 7+060, justo después de los viaductos denominados como 7A y 7B. Este tramo
incluye un tramo de transicion inicial con la Autopista del Sur TF-1.
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PROYECTO: CENTRO SOCIO SANITARIO-SANITARIO DEL SUR

OBJETIVOS: El Cabildo y el Gobierno de Canarias pusieron en marcha en su momento un programa destinado a paliar
determinados déficits en material sociosanitaria mediante la construccion de dos complejos de similares caracteristicas en el Norte y
el Sur. Se trata de unos centros que, lejos de limitarse a acoger pacientes de edad avanzada aquejados de dolencias cronicas, tienen
auténtica vocacion hospitalaria y estan destinados a atender las demandas del conjunto de la poblacién.

INSTRUCCIONES:

Estara dividido en diferentes areas especificas.
- Area de internamiento

- Area destinada a la asistencia ambulatoria,

- Area destinado a soporte técnico-asistencial

- Area de atencion especializada

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO de Abona

PTPO Cabo Blanco-Buzanada

PGOU de Arona

Proyecto de Linea de Alta Tensién, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Gobierno de Canarias, Cabildo de Tenerife

PROMOTOR: Consejeria de Sanidad
REDACCION: ARTENGO DOMINGUEZ ANADON Y ASOCIADOS, S.L

ESTADO: En ejecucion.

ORGANISMOS VINCULADOS: Gobierno de Canarias, Cabildo de Tenerife, Ayuntamientos de Arona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Moderada.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: Este proyecto contempla también una via de conexion que conectara
con la carretera TF-28 (C-269), que une La Camella con el enlace de Los Cristianos, a través del futuro enlace del Hospital proyectado
en las inmediaciones de La Chayofa. Por dicho enlace se tiene previsto que conecte la futura variante de la TF-1.
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PROYECTO: PROYECTO (Y SEPARATA) DE COSTRUCCION DEL ENLACE DE LA TF-1 CON LA TF-66 EN GUAZA

OBJETIVOS: Define las obras necesarias para la remodelacion del enlace de la autovia TF-1 con las carreteras TF-66 y TF-655, asi
como la construccién de una variante de la TF-66 que permita evitar el paso a través del nicleo de Guaza.

INSTRUCCIONES:
- Remodelacion del enlace existente desarrollando una solucion del tipo “diamante con pesas” por debajo de la rasante de la autovia
TF- 1.

-Creacion de una glorieta en el norte del enlace y ampliacion de su simétrica en el lado sur

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO de Abona

PTPO Cabo Blanco-Buzanada

PTEO Infraestructura Tren del Sur

PGOU de Arona

Proyecto de Construccion de la Ampliacion del tercer carril de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas
Proyecto de Rectificado de la traza de la Carretera TF-6223 de Guaza a Las Chafiras

Proyecto de Linea de Alta Tension, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Servicio Técnico de Carreteras
REDACCION: Apia XXI.
ESTADO: Redactado. Junio 2004

ORGANISMOS VINCULADOQOS: Cabildo Insular de Tenerife, Ayuntamientos de Arona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alta.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: En lo que al tronco de la autovia TF-1 se refiere, la remodelacion del
enlace supone actuar en una longitud de 3.240 metros para poder realizar adecuadamente el encaje geométrico impuesto por la
creacion de los nuevos ramales del enlace.

En lo que al enlace se refiere, de ha optado por la remodelacion del enlace existente desarrollando una solucién del tipo “diamante con
pesas” por debajo de la rasante de la autovia TF-1. Se crea una glorieta en al norte del enlace y se amplia su simétrica en el lado sur
desde la que se canalizara también el trafico de la carretera TF-655 y desde la que saldra la variante de Guaza.

La conexion con el nicleo de Guaza se sigue realizando a través de una glorieta situada en la cabecera de dicha poblacién, tal y como
se encuentra en la actualidad si bien se reduce sensiblemente el trafico en la misma al haber sido desviado una importante parte del
mismo por la glorieta sur del enlace.

El paso de la autopista sigue realizandose a través de dos pasos inferiores ampliados.

Por lo que a la variante se refiere, se proyecta una solucion de seccién tipica de autovia con dos carriles por sentido separados por
mediana de 3 metros y que comienza y termina en sendas glorietas a nivel en su interseccién con la TF-66. El trazado de esta nueva
via es practicamente recto y discurre paralelo al barranco de las Galletas sin invadir su cauce.
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

PROYECTO: PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION DEL TERCER CARRIL DE LA AUTOVIA TF-1. TAMO SAN
ISIDRO — LAS AMERICAS.

OBJETIVOS.:. El objeto es reducir el trafico en el tramo de la TF-64 a su paso por San Isidro, tramo que hoy tiene la denominacién de
Avenida de Santa Cruz y que tiene caracter de via prioritaria y constituye la principal calle comercial de la poblacion. La solucion se
integra en el nuevo viario de San Isidro que esta basado en dos vias de circunvalacién que captaran el trafico entre la autopista TF-1
y la carretera TF-64 de El Médano a Granadilla.

INSTRUCCIONES:

- El Enlace de San Isisdro

- Las Vias de Servicio

- Glorieta en Cocarmen

- Via de Servicio Cocarmen

- Carretera TF-64

- Glorietas y Estructura de los Cardones

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO de Abona

PTPO Plataforma Logistica del Sur de Tenerife

PTEO Infraestructura Tren del Sur

PGOU Granadilla de Abona

Proyecto de Construccion de la Ampliacion del tercer carril de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas
Proyecto de Linea de Alta Tension, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Cabildo Insular de Tenrife. Ayuntamiento deGranadilla de Abona
REDACCION: GESTUR TENERIFE S.A. .

ESTADO: Redactado.Noviembre 2004

ORGANISMOS VINCULADOS: Cabildo Insular de Tenerife, Ayuntamientos de Granadilla de Abona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alta.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: La solucién propuesta consiste en la imposicion de las glorietas de
inicio de las vias de circunvalacion “Glorietas de Cocarmen y de Los Cardones”. La remodelacion del enlace de San Isidro consiste en
una gran glorieta eliptica sobre la TF-1 aprovechando el tablero existente y construyendo una nueva estructura. Finalmente, ambas
margenes y entre glorietas se enlazan con las vias de servicio.. La carretera TF-64 se amplia a dos carriles haciendo que los vehiculos
puedan incorporarse simultaneamente con lo que el problema de falta de fluidez desaparece.
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

PROYECTO: PROYECTO DE LA LINEA DE ALTA TENSION, CENTRAL DE GRANADILLA — S.E. LOS VALLITOS

OBJETIVOS: Definir las obras necesarias para la construccion de una nueva Linea de Alta Tension de longitud de 24.830 m,

con su origen en la Central Térmica de Granadilla (t¢rmino municipal de Granadilla de Abona) y final en la Futura Subestacién Los
Vallitos (término municipal de Adeje),

INSTRUCCIONES:

Caracteristicas principales:

1. Linea de alta tension 220 kv; doble circuito; Central Granadilla-Subestacion (SE) Vallitos.
2. Subestacion Los Vallitos, 220/66 kV.

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO litoral de Abona Proyecto de Construccion de la Ampliacién del tercer carril
PTPO Cabo Blanco-Buzanada de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas
PTPO Plataforma Logistica del Sur de Tenerife Proyecto Modificado de la via de servicio y modificacion de
PTEO Infraestructura Tren del Sur enlaces de San Isidro- Aeropuerto Sur
PGOU de Adeje, Arona, Villaflor, de San Miguel de Abona y Proyecto (y Separata) de Construccion del Enlace de la TF-1
Granadilla de Abona con la TF-66 en Guaza
PTPO de Abona Proyecto de Rectificado de la traza de la Carretera TF-6223 de
Centro Socio-Sanaitario del Sur Guaza a las Chafiras
Proyecto de la Variante de la TF-1.Empalme con el Anillo
Insular

ADMINISTRACION COMPETENTE: Gobierno de Canarias

PROMOTOR: Consejeria de Industria, Comercio y Nuevas Tecnologias

REDACCION: UNELCO — ENDESA.

ESTADO: Redactado.

ORGANISMOS VINCULADOS: Gobierno de Canarias, Cabildo de Tenerife, Ayuntamientos de Adeje, Arona, San Miguel de
Abonay Granadilla de Abona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alta.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: las incidencias sobre el corredor se resumen en:

- En un primer tramo (apoyos 1 al 7) la linea se aproxima a la autopista TF-1, para situarse a una distancia del borde de la autovia de
50 m aproximadamente, discurriendo paralela a la misma hasta el apoyo n° 24.

- Continda el trazado paralelo a la autovia TF-1 cruzando, entre los apoyos 40 y 42 el nudo de enlace con la terminal actual del
aeropuerto Reina Sofia-Tenerife Sur, y entre los apoyos 48 y 49 la carretera TF-645.

- Entre los apoyos 54 y 55 se cruza la autovia TF-1 a la altura del nudo de enlace de las Chafiras (Enlace San Miguel-Los Abrigos),
continuando por el margen derecho de la autovia.

- Entre el vano 64-65 se vuelve a cruzar la autovia TF-1 para evitar la cercania al nicleo habitado proximo a la balsa del Valle de San
Lorenzo.

- Volvera a cruzar la TF-1 en el nudo de enlace a la urbanizacién Parque de La Reina (apoyos 69-70-71), continuando paralela a la TF-
1 por su lado norte hasta el apoyo n° 80, donde comienza a separarse de ella, tomando direccion noroeste.
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

PROYECTO: PAT CENTRO INSULAR DE DEPORTES DL MOTOR

OBJETIVOS: Definir las obras necesarias para la construccion del "Complejo Deportivo del Centro Insular del Motor", situado en
Atogo, término municipal de Granadilla, que contempla la actuacién sobre una superficie total de 109 hectareas, unos 1.300.000
metros cuadrados asi como de las vias de acceso Norte (Las Zocas) y Sur ( Autopista TF-1) con caracter previo a la implantacién de
dicho Centro.

INSTRUCCIONES:

Caracteristicas principales:

1. Propuesta de ordenacion global del Centro Insular de Deportes del Motor de Tenerife
2. Circuito de velocidad permanente

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO Abona
PGOU Granadilla de Abona
Proyecto de Construccion de la Ampliacion del tercer carril de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular deTenerife

PROMOTOR: Cabildo Insular de Tenerife

REDACCION: GPO TN.

ESTADO: En redaccioén.

ORGANISMOS VINCULADOS:, Cabildo Insular de Tenerife, Ayuntamientos de Granadilla de Abona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Moderada.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: la propuesta principal de acceso al futuro Centro Insular de Deportes
del Motor de Tenerife, se apoya exclusivamente en el actual nudo de enlace entre la TF-1 y el Aeropuerto de Tenerife Sur.
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

PROYECTO: PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LA AMPLIACION DEL TERCER CARRIL DE LA AUTOVIA TF-1. TAMO SAN
ISIDRO — LAS AMERICAS.

OBJETIVOS: Ejecucion de un tercer carril por sentido de circulacién en la actual autopista del Sur (TF-1). El proyecto comenzara en
el nuevo enlace de San Isidro que debera coincidir con la variante este de dicha localidad, segun se recoge en el nuevo planeamiento
municipal actualmente pendiente de aprobacion definitiva. El proyecto debera incluir, en consecuencia, tanto el disefio de este nuevo
enlace como la remodelacién del existente, para su adecuacion a la normativa de carreteras, asi como las vias de servicio que sean
necesarias para el correcto funcionamiento del conjunto y su integracion con el viario municipal.

INSTRUCCIONES:

- Ampliacién a seis carriles de la calzada de la autopista

- Remodelacion de los enlaces afectados "Aeropuerto”, "San Miguel", "Parque de la Reina", "Los Cristianos", "Playa de las Américas®,
y "Guaza".

- Reforzamiento de la estructura de comunicacion paralela a la autopista, creando vias que absorban traficos entre nlcleos costeros -
préximos, reforzando el papel de la carretera general del sur y previendo vias de servicio de la TF-1.

- Mejora e incremento de la capacidad de enlaces que permita evitar los estrangulamientos que se producen en algunos de ellos.

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO de Abona Proyecto de Construccion de la Ampliacién del tercer carril
PTPO Cabo Blanco-Buzanada de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas

PTPO Plataforma Logistica del Sur de Tenerife Proyecto Modificado de la via de servicio y modificacion de
PTEO Infraestructura Tren del Sur enlaces de San Isidro- Aeropuerto Sur

PGOU de Arona, de San Miguel de Abona y Proyecto (y Separata) de Construccion del Enlace de la TF-1
Granadilla de Abona con la TF-66 en Guaza

PAT Centro Insular de Deportes del Motor Proyecto de Rectificado de la traza de la Carretera TF-6223 de
Proyecto de Linea de Alta Tensién, Central de Granadilla-S:E: Guaza a las Chafiras

Los Vallitos Proyecto de la Variante de la TF-1.Empalme con el Anillo Insular

ADMINISTRACION COMPETENTE: Gobierno de Canarias

PROMOTOR: Consejeria de Infraestructuras,Transportes y Vivienda
REDACCION: CCIMA INGENIEROS.
ESTADO: En redacién.

ORGANISMOS VINCULADOS: Gobierno de Canarias, Ayuntamientos de Arona, Granadilla de Abonay San Miguel de Abona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: coincide con el trazado actual de la TF-1 desde el limite con la
comarca sureste hasta la altura de la montafia de Guaza, desde donde se habra de desviar hacia el norte a fin de circunvalar el nicleo
turistico consolidado de Las Américas.

Respecto al tramo existente, es necesario actuar en tres lineas complementarias:

- Dotacion de vias de servicio

- Reordenacion de los enlaces en funcién de su relacion con los ejes transversales

- El nuevo tramo se desviara del actual trazado de la TF-1 aproximadamente a 1,5 kms del enlace de Guaza.
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

PROYECTO: PROYECTO DE RECTIFICADO DE LA TRAZA DE LA CARRETERA TF-6223 DE GUAZA A LAS CHAFIRAS
OBJETIVOS: Definir las obras necesarias para la Rectificacion y Mejora del Trazado de la Carretera TF-6223, convirtiendo su
seccion tipo en dos carriles de 3,25 metros de ancho, con arcenes laterales de 1,25 metros de ancho. Asimismo, se definen las obras
necesarias para la conexion de dicha carretera con la que sirve de acceso a Aldea Blanca, mediante un paso elevado sobre la
autopista.

INSTRUCCIONES:

- La rectificacion del trazado que atraviesa las zonas urbanas del poligono de Las Chafiras y la urbanizacion Parque de la Reina.
- Ramal de paso sobre la autopista TF-1 de acceso a Aldea Blanca.

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO de Abona

PTEO Infraestructura Tren del Sur

PGOU de Arona y San Miguel de Abona

Proyecto de Construccion de la Ampliacion del tercer carril de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las Americas
Proyecto (y Separata) de Construccion del Enlace de la TF-1con la TF-66 en Guaza

Proyecto de Linea de Alta Tension, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Cabildo Insular de Tenerife

PROMOTOR: Servicio Técnico de Carreteras
REDACCION: PROINTEC S.A.
ESTADO: Redactado. Junio 1998.

ORGANISMOS VINCULADQOS: Cabildo Insular de Tenerife, Ayuntamientos de Aronay San Miguel de Abona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: El proyecto se divide en dos partes bien diferenciadas, el tronco
principal y el ramal de paso sobre la autopista.

- Tronco principal

Constituido por una longitud de 6.230 metros, a partir de la curva de conexién al enlace con la carretera TF-621, transcurre mediante
una alineacion de rectas y curvas con radios comprendidos entre 250 metros y 1.500 metros.

La mejora en las curvas se concreta en seis puntos, mientras el trazado en alzado, mejora el perfil longitudinal con pendientes que
varian del 0,15% al 6%.

A lo largo del tronco existen cuatro intersecciones, dos con giro a la izquierda y carril de espera y dos con glorieta.

- Ramal de paso sobre la autopista TF-1

Presenta tres alineaciones curvas con pendientes entre 0,5% y 6,5%.

El comienzo y final se hace mediante glorietas de conexion con los viales existentes.
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PROYECTO DEL ESTUDIO DEL TRAMO DEL CORREDOR VIARIO INSULAR TFE-1 ENTRE LOS P.K. 46+130 Y P.K. 73+300

PROYECTO: PROYECTO DE LA VARIANTE DE LA TF-1. EMPALME CON EL ANILLO INSULAR

OBJETIVOS: Definir las obras necesarias para la construccion de una variante de la TF-1 que permita asegurar la continuidad de los
traficos insulares y definiendo, a partir de ese punto, la entrada en la ciudad turistica mediante la reconversion de la actual autopista
en arteria urbana.

INSTRUCCIONES:

- Creacion de una variante que comienza y termina en sendos Enlaces de Parque La Reina y Fafiabe
- Reconversion de la actual autopista TF-1 en arteria urbana.

ACCIONES VINCULADAS:

PTPO de Abona

PTEO Infraestructura Tren del Sur

PTPO Cabo Blanco-Buzanada

PGOU de Adeje y Arona

Proyecto de Construccion de la Ampliacion del tercer carril de la Autovia TF-1.Tramo San Isidro-Las America
Proyecto de Linea de Alta Tension, Central de Granadilla-S:E: Los Vallitos

ADMINISTRACION COMPETENTE: Gobierno de Canarias

PROMOTOR: Consejeria de Infraestructuras,Transportes y Vivienda
REDACCION:
ESTADO: En fase de estudio de alternativas.

ORGANISMOS VINCULADOQOS: Gobierno de Canarias, Ayuntamientos de Adeje y Arona

INCIDENCIA CON EL CORREDOR VIARIO: Alto.

PRINCIPALES ACTUACIONES REFERIDAS AL CORREDOR: “El nuevo tramo se desviara del actual trazado de la TF-1
aproximadamente a 1,5 kms del enlace de Guaza, asegurando la continuidad de los traficos insulares y definiendo, a partir de ese
punto, la entrada en la ciudad turistica mediante la reconversion de la actual autopista en arteria urbana. El nuevo viario continuara
atravesando las estribaciones finales del Macizo de Adeje por el borde superior de la Caldera del Rey (en tdnel) para recuperar el
actual trazado pasada la urbanizacion de Miraverde, ya en la comarca adyacente del suroeste”.
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