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Propuesta al Consejo de Gobierno Insular para la Mejora
paisajistica de la ISLA de TENERIFE(Ref. Aut-12-0240)

El Area de Carreteras y Paisaje tiene ente sus principales objetivos la
regeneracion y potenciacién de la mejora paisajistica en la isla de Tenerife. Este
objetivo se alcanza solo desde la concienciacion ciudadana para el cuidado de
nuestro entorno, pero también esta Administracién debe tomar determinadas pautas
que establezcan conductas y generen procedimientos de actuacion.

En este sentido, el Consejero Insular del Area de Carreteras y Paisaje tiene
entre sus competencias ejercer la iniciativa de acciones y presentar al Consejo de
Gobierno Insular propuestas y proyectos en relacion a las materias de su
competencia.

Por ello se ha procedido a encargar a la Unidad Organica de Medio Ambiente y
Paisaje la redaccién de una serie de documentos encargados de homogenizar los
criterios de actuacion para regenerar un entorno natural y continuo en todo el ambito
insular de las carreteras de la isla. Esta tarea se concreta en los siguientes aspectos:

1. Planificar actuaciones de regeneracion de habitats maltrechos, asi como
establecer los objetivos, criterios y actuaciones del Area de Carreteras y
Paisaje en materia de proteccion y mejora del paisaje en los ambitos de las
carreteras.

2. Establecer los criterios técnicos para homogeneizar la integracion
paisajistica para aquellos proyectos de rehabilitacion ambiental en las
carreteras que son competencia del Cabildo de Tenerife.

3. Unificacibn del sistema de abastecimientos de aguas para usar
exclusivamente aguas depuradas procedentes de la Entidad Publica
Empresarial Local Balsas de Tenerife (EPEL BALTEN), a los efectos de
ejemplarizar el racionamiento y reutilizacion del ciclo del agua, asi como
optimizar la gestion econdmica de este recurso escaso.

4. Establecer un marco de convenios con las Administraciones Publicas que
deseen acogerse a los efectos de colaborar con esta estandarizacion y
homogenizacién , que permitan disponer de un solo criterio de actuacion
paisajistica, favoreciendo a aquellos que deseen acogerse estableciendo
medidas compensatorias que aceleren la mejora paisajistica en sus ambitos
competenciales.

5. Potenciacién de la Unidad Organica de Medio Ambiente y Paisaje
dotandola de recursos humanos y técnicos que permitan la actuacién
auténoma en la conservacion ordinaria de las carreteras de titularidad insular,
realizando el inventario de estos ambitos y las pautas de mejora vy
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conservacion. Este objetivo se enmarca también dentro del plan de
austeridad que se ha planteado el Area en la medida de obtener la
optimizacién de los recursos econémicos, favoreciendo acciones contenidas
dentro del marco de estabilidad presupuestaria, como es la utilizacion de los
recursos propios en la ejecucién de trabajos.

La externalizacion de las conservaciones integrales del servicio de
mantenimiento de jardineria en los margenes de las carreteras de interés regional,
dependiendo su control de la Unidad Organica de Medio Ambiente y Paisaje.

6. Directrices medioambientales en los margenes de las carreteras.

7. Restablecer el orden juridico perturbado en las zonas de proteccion de las
vias mediante la retirada de las vallas publicitarias, acorde a lo dispuesto
en la normativa sectorial de carreteras, y a la Ley de Ordenacion del
Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias.

8. Divulgacién y concienciaciéon ciudadana de la proteccién del paisaje a
través de los Proyectos “Paisajes de Tenerife: Recursos Didacticos” y
“Gestos por el Paisaje”.

De esta serie de objetivos se ha concretado el primer punto con la dacién de
cuentas realizada en el pasado Consejo de Gobierno de fecha 26 de marzo de 2012,
respecto de la aprobacion de objetivos, criterios y actuaciones del Area de Carreteras
y Paisaje en materia de proteccién y mejora del paisaje en los ambitos de las
carreteras de la Isla de Tenerife.

En este Consejo de Gobierno se pretende aprobar la concrecién de la segunda
tarea que nos habiamos planificado, esperando en los proximos meses finalizar la
planificacion que nos hemos dado para poner en marcha estos objetivos que hemos
planificado para el presente mandato.

A los efectos sefnalados en el apartado anterior, por parte del Servicio Técnico
de Carreteras y Paisaje se ha redactado el documento denominado “CRITERIOS
TECNICOS DE INTEGRACION PAISAJISTICA PARA LOS PROYECTOS DE
REHABILITACION AMBIENTAL DE LAS CARRETERAS COMPETENCIA DEL
CABILDO INSULAR DE TENERIFE”.

De acuerdo con lo que se indica en la Introduccion de dicho documento técnico,
se ha procedido a su elaboracién ante la evidencia del notable desarrollo de la
cubierta vegetal instalada en las diferentes zonas de proteccion de las carreteras
insulares, que se ha venido produciendo en los ultimos afos, con el objetivo de
proporcionar una mayor integracién paisajistica a la red viaria. Dicho desarrollo
responde tanto a la creciente sensibilidad de la sociedad ante esta materia como a las
exigencias derivadas de la legislacién en materia medio ambiente.
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Sin embargo, tal como se apunta en la referida Introduccién, la experiencia
demuestra que los resultados derivados de dichas actuaciones no siempre han sido
favorables, debido a una serie de circunstancias, tales como la intervencion en el
medio de diferentes agentes sin directrices, la carencia de criterios técnicos que
garanticen el éxito de las plantaciones, etc.

Ante esta doble evidencia, por una parte, el desarrollo de la cubierta vegetal en
las zonas adyacentes a las carreteras insulares, y, por otra parte, la necesidad
constatada de articular mecanismos que hagan viable estas iniciativas, desde el
Servicio Técnico de Carreteras y Paisaje de esta Area se ha procedido a redactar el
citado documento, en el que se contienen una serie de recomendaciones y criterios
técnicos que permitan o aseguren un mayor éxito de las labores que se puedan llevar
a cabo para la implantacion de la cubierta vegetal.

En atencién a todo lo expuesto, vengo en proponer al Consejo de Gobierno
Insular la adopcién del siguiente Acuerdo:

PRIMERO.- Aprobar el documento denominado “CRITERIOS TECNICOS DE
INTEGRACION PAISAJISTICA PARA LOS PROYECTOS DE REHABILITACION
AMBIENTAL DE LAS CARRETERAS COMPETENCIA DEL CABILDO INSULAR DE
TENERIFE”, asi como sus correspondientes Anexos, elaborado por la Unidad
Organica de Medio Ambiente y Paisaje, adscrita al Servicio Técnico de Carreteras y
Paisaje, en los términos que se reproducen a continuacion:

CRITERIOS TECNICOS DE INTEGRACION PAISAJiISTICA PARA LOS PROYECTOS DE
REHABILITACION AMBIENTAL DE LAS CARRETERAS COMPETENCIA DEL CABILDO
INSULAR DE TENERIFE.

Sumario
1. INTRODUCCION Y JUSTIFICACION auuvuuurenssnassrnsssnsssnnsssnsssnnssnnsssnsssnnsssnsssnnssnnns 4
2. METODOLOGIA «vvuruuiausarsurnssnssassussssassssssssssassassssssssssnssassssssssssnssnssassssnssnssnnen 6
3. CRITERIOS GENERALES DE INTERVENCION ..vvuuirassrassrsssssassrssssnsssnssssnsssnsssnnns 7
3.1. Ajardinado en zonas urbanas y periurbanas: ... 7
3.2. Rehabilitacion ambiental:.....ssses 7
3.3. Integracidn paisajistica y CUltUIal: ... ssssssssssssens 7
4. TIPIFICACION DE LAS ZONAS DE ACTUACION: uruuvureuresrassassarsssnssnssassnsnssnssnnsn 8
4.1. TrAVESIAS: ..voveerreerereee s s s es s s s s e bbb s bbb bbb s aene 8
4.2. Carreteras en SUEL0 ITUSEICO: ... esseeseesssssees s sssss s ssessssesssssssssssesnes 8
4.3. Carreteras en Espacios Naturales Protegidos: ..., 8
4.4, TramoS EStratE@ICOS: ...omirmrrerererresrreresreere s s ses s es s bes s s e s sss s aes 8
4.5. INUAOS . bbb bbb b 8
5 CRITERIOS ADMINISTRATIVOS EN LAS DIFERENTES ZONAS DE INTERVENCION sccvvuansrunss 9




&

5.1. TrAVESIAS: ..ecveeteeeeteeee et es s s se s s ea s bbb s b e s e b b s annanas 9
5.2. Carreteras €N SUECIO FUSLICO: .. i resesssssesesssssesese e s sesssssssesesesesesssnens 9
5.3. Carreteras en Espacios Naturales Protegidos: .....creevevcecececeesesesesennnnas 10
5.4. Tramos estratégicos y Nudos: Intersecciones y enlaces .........cooveeeereennne 10
5.5. Medidas compPenSatoriaS. ... ieieueieiieiiiiiiiiieire i ei e e i e e e 10
6. CRITERIOS TECNICOS GENERALES. .uiuututsurasrassassarssrassassarssrassnssassasassnssnnsans 10
6.1. Seleccidon de eSPEecies VEGELALES .......cueeveereenensrens s eseesssssessessssssssnens 10
6.2. Seleccion del SUSLIALO ..o 13
6.3. o F2 0 0= Vg (0 ) o 13
6.4. SiStemMAa Ae TGO ..o s 16
6.5. Seleccidn del material INerte.... 17
7. CRITERIOS TECNICOS APLICABLES A CADA ZONA DE ACTUACION. ..euurensnnns 17
7.1. 20188 UTDANAS. ..ot sssssssssssssssssssssssssssa s ssssssnas 18
7.2. Nudos: Intersecciones Vv €NIACES:......cuueveereenessrenssessesssessssssesssssssssssssssssessens 21
7.3. En Zonas Rusticas y/o En Espacios Naturales Protegidos ..........cceeevuenee. 22
7.4. Elementos Funcionales de 1as Carreteras: ... 26

1. INTRODUCCION Y JUSTIFICACION

En los ultimos anos se ha experimentado un notable desarrollo de la cubierta
vegetal en las zonas de dominio publico de las carreteras insulares con el objetivo de
proporcionar una mayor integracién paisajistica de la red viaria. Este crecimiento
vegetativo en el entorno viario responde a la diversa legislacién en materia de medio
ambiente y a la creciente preocupacion social en esta materia.

La construccidn de carreteras produce una serie de impactos sobre el territorio
siendo frecuentes la alteracion del suelo, la eliminacion de la cubierta vegetal, el
efecto barrera y los impactos paisajisticos, entre otros. La intensidad e importancia de
los impactos depende, en general, de la complejidad y amplitud de la obra y del lugar
donde se pretenda intervenir.

El Cabildo Insular de Tenerife ha orientado sus politicas de actuacion bajo la
directriz de la prevencion de los impactos antes que la minimizacién o reduccién de
los mismos. Basados en este planteamiento se viene trabajando en varias lineas de
intervencion:

Desde la planificacion, con el objetivo de prevenir los impactos ambientales muy
significativos, mediante un andlisis multicriterio de las diferentes alternativas de
trazado de corredores. El PLAN INSULAR DE ORDENACION DEL TERRITORIO determina a
través de los Planes Territoriales Especiales, el estudio en esta fase.

Hasta los Proyectos de construccion que incluyen el Estudio de Impacto
Ambiental e introducen las medidas que tenderan a prevenir, minimizar y corregir los
impactos generados por las obras.
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Debiendo diferenciar entre ellos los proyectos de CREACION DE NUEVAS
INFRAESTRUCTURAS Yy los PROYECTOS DE REPOSICION Y CONSERVACION.

En dichos proyectos una de las lineas prioritarias de intervenciéon es la
conservacion y mejora de nuestros paisajes.

En este sentido el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Paisaje de
Tenerife (PTEOP), que entr6 en vigor el 28 de diciembre de 2010, dedica todo el
capitulo 22 del Titulo III al establecimiento de criterios y medidas para la integracion
paisajistica de los trazados viarios.

Es practica ambiental habitual en los proyectos y obras de carreteras la
revegetacion o ajardinado de sus elementos funcionales (margenes, taludes, enlaces,
etc.). Sin embargo, es obvio que las mejoras ambientales ejecutadas requieren un
mantenimiento posterior. No llevar a cabo las tareas de conservacion significa la
pérdida casi total de la cubierta vegetal, con las graves repercusiones ecoldgicas y
econdmicas que ello supone.

Por ello, los objetivos que se persiguen con esas mejoras son, entre otros:
- laintegracion de la red viaria en el entorno y su embellecimiento.
- la proteccion contra la erosion de los suelos.
- la estabilizacion de taludes.
- lacreacidn de habitats naturales para la fauna.
- la conservacidn de la biodiversidad.
- limitar el riesgo de incendios mediante el empleo de especies vegetales de bajo
poder combustible.
- crear un entorno agradable al usuario de la carretera.
- garantizar la seguridad vial (guiado 6ptico, efecto antideslumbramiento, etc.).
- yun uso racional de los recursos naturales y de los econémicos.

El planteamiento a seguir con las plantaciones va, segiin el medio donde se
intervenga, del ajardinamiento de los elementos funcionales de la red viaria
(medianas, enlaces, etc.) en zonas urbanas, que deben incorporarse a la dotaciéon de
zonas verdes municipales, a la rehabilitacion ambiental de los ecosistemas
naturales y seminaturales degradados mediante la revegetaciéon con especies
vegetales potenciales.

No obstante, la experiencia ha relevado que no siempre los resultados o fines
perseguidos con las plantaciones han sido favorables. Algunos de los factores que han
propiciado esa situacién son, entre otros, la intervencion en el medio de diferentes
agentes sin directrices o marcos que fijen los criterios técnicos a adoptar para
garantizar el éxito de las plantaciones:

- el personal poco cualificado que interviene tanto en la redaccién del proyecto
como en la ejecucion de la obra.

- el escaso control en las labores de mantenimiento debido fundamentalmente a
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la insuficiencia de recursos humanos.

- la falta de sincronizacion entre el periodo de plantacion y la finalizacién de la
obra.

- el empleo de especies vegetales no adaptadas a los habitats de la zona que se
pretende recuperar.

El Cabildo Insular de Tenerife, desde el Servicio Técnico de Carreteras y
Paisaje, pretende solventar las deficiencias anteriores mediante la elaboracién de una
serie de recomendaciones o criterios técnicos que permitan o aseguren un mayor
éxito de la cubierta vegetal que se ejecute, y por ello elabora el presente documento
de CRITERIOS TECNICOS DE INTEGRACION PAISAJISTICA PARA LOS PROYECTOS DE REHABILITACION
AMBIENTAL DE LAS CARRETERAS COMPETENCIA DEL CABILDO INSULAR DE TENERIFE.

2. METODOLOGIA

El documento técnico que se presenta tiene caracter plural, participativo, con el
fin de unificar criterios, haciendo posible la utilizaciéon de un lenguaje comun y, de
hacer un documento que fije las directrices técnicas a seguir para la implantacion de
la cubierta vegetal al borde de las carreteras.

Teniendo como base la normativa ambiental vigente, otras fuentes de
informacién y los resultados de la experiencia se han elaborado una serie de criterios
técnicos, que permitan un uso racional de las plantaciones y de los costes de
mantenimiento, aplicables en la fase de redaccion de proyectos, en la de ejecucion y
en la de conservacion de las zonas de ajardinado y de rehabilitacién ambiental en las
carreteras.

Las recomendaciones expuestas tienen un objetivo de partida dependiendo de
las caracteristicas biogeograficas del medio donde se vaya a intervenir. Asi se
distinguen varias zonas de intervencion:

- travesias, diferencidndose en éstas la consideracion de aquellas con
funcionalidad de calle; las de inicio o fin de carretera y las travesias de paso o
continuidad.

- vias en suelo rustico.

- carreteras en espacios naturales protegidos.
- tramos estratégicos.

- nudos: intersecciones y enlaces.

El documento recoge los criterios generales de partida, segin el medio donde se
intervenga:

- latipificacion de las zonas de actuacion.
- los criterios administrativos.




- los criterios técnicos generales referidos a las elecciones de especies -con
criterios de seguridad vial, econémicas, biolégicas, etc.

- de sustrato.

- de plantacién.

- de sistema de riego.

- de material inerte.

- los criterios técnicos particulares de cada zona de intervencion.
- lanormativa aplicable y un cuadro resumen del documento.

3. CRITERIOS GENERALES DE INTERVENCION

3.1 Ajardinado en zonas urbanas y periurbanas:

Comprende el ajardinado en zonas urbanas y periurbanas con especies
vegetales adaptadas al ambiente, que destaquen no so6lo por su valor ornamental y
estético sino por los menores costes de mantenimiento. Debido a la escasez del
recurso agua en el territorio insular se primara por la eleccion de aquéllas especies
vegetales con bajos requerimientos hidricos, ademas para las plantaciones, segtn la
disponibilidad, se optara por el empleo de aguas depuradas.

3.2 Rehabilitacion ambiental:
Comprende las actuaciones en zonas rurales y de espacios naturales protegidos.
El objetivo es la restauracién del ecosistema a unas caracteristicas similares a las
condiciones naturales, es decir, intentar una réplica de los habitats naturales y
seminaturales del lugar donde se intervenga.

3.3 Integracion paisajistica y cultural:
Comprende las actuaciones en determinados tramos de las carreteras, déonde
el tipo de vegetacion que caracteriza al entorno representa la idiosincrasia del lugar y
forme parte de los valores de antropologia cultural de la zona/regién. Las especies
vegetales que componen este tipo de vegetaciéon no son autdctonas, pero presentan
una alta adaptabilidad ambiental y le proporciona un elevado valor histérico-cultural.
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4. TIPIFICACION DE LAS ZONAS DE ACTUACION:

4.1 Travesias:

A efectos administrativos, la travesia las podremos clasificar en:

- Travesia con funcionalidad de calle: aquellas carreteras que en toda su
longitud sean travesia y en ellas sera de aplicacion lo previsto para dicho tipo
de infraestructura.

- Travesia Inicio o Final de Carretera: la carretera que discurre por suelo
rustico entra en el poblado iniciando o terminando en dicho ntcleo urbano.

- Travesia de paso o continuidad: aquel tramo de carretera que tenga la
consideracion de travesia entre dos zonas de caracter interurbano.

4.2 Carreteras en suelo rustico:

Son aquellos tramos de carreteras que discurran por suelo rustico, fuera de
poblado, a excepcidén del suelo comprendido en los Espacios Naturales Protegidos. En
estas areas se atendera a la rehabilitacion ambiental con especies vegetales
potenciales.

4.3 Carreteras en Espacios Naturales Protegidos:

Los tramos de carreteras que circulan por los espacios declarados por el
DECRETO Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Texto Refundido
de las Leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de
Canarias. El objetivo de la restauracion o rehabilitacion en estos espacios es la
recuperacion de los habitats naturales de la zona.

4.4 Tramos estratégicos:
Tramos de carreteras localizados en puntos de interés estratégico para la isla
(puertos y aeropuertos), enclaves de interés turistico y cultural. En éstos primara el
ajardinado bien con especies ornamentales o con especies autdctonas.

4.5 Nudos

Se denomina nudo a la zona en la que se cruzan dos o mas vias. Se clasifican en:

- Intersecciones: Zona comun a dos o varias carreteras que se encuentran o se
cortan al mismo nivel, y en la que se incluyen los ramales que puedan utilizar
los vehiculos para el paso de una a otra carretera.

- Enlaces: Zonas en la que dos o mas carreteras se cruzan a distinto nivel, y en
la que se incluyen los ramales que pueden utilizar los vehiculos para realizar
los movimientos de acceso de una carretera a otra carretera o bien los cambios
de sentido.

Los tratamientos aplicados en ellos estan limitados fundamentalmente por la
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seguridad vial y en particular de que la visibilidad, no se vea obstaculizada en las
incorporaciones.

5. CRITERIOS ADMINISTRATIVOS EN LAS DIFERENTES ZONAS DE
INTERVENCION

En este apartado se reflejan las competencias administrativas para las fases de
redaccién de proyecto, ejecucion y mantenimiento posterior en cada una de las zonas
de intervencion. En el desarrollo de estas fases se deberan tener en cuenta los
criterios técnicos generales y particulares que se enumeran en el presente
documento:

5.1 Travesias:

5.1.1 Con funcionalidad de Calles:

La redaccién de proyectos podra ser realizada por promotores publicos o
privados.

Para la realizacién de las labores de mantenimiento se articularan los
correspondientes mecanismos de colaboracién con los respectivos Ayuntamientos, a
cuyo fin, en caso de que éstos se hagan cargo de dicho mantenimiento se debera
formalizar previamente un convenio de colaboracién.

5.1.2 Tramo Inicial o Final de Carretera:

La redaccién de proyectos podra ser realizada por promotores publicos o
privados.

Para la realizacién de las labores de mantenimiento se articularan los
correspondientes mecanismos de colaboracién con los respectivos Ayuntamientos, a
cuyo fin, en caso de que éstos se hagan cargo de dicho mantenimiento se debera
formalizar previamente un convenio de colaboracién.

5.1.3 Travesias con continuidad de paso:

Con el objetivo de garantizar la integracidon paisajistica de las carreteras,
ofreciendo un caracter de continuidad, de identificaciéon y estilo en su conjunto, la
redaccién o direccién técnica de los proyectos recaerda en la Unidad Organica de
Medioambiente y Paisaje del Servicio Técnico de Carreteras y Paisaje del Cabildo
Insular de Tenerife.

Para la realizacion de las labores de mantenimiento se articularan los
correspondientes mecanismos de colaboraciéon con los respectivos Ayuntamientos, a
cuyo fin, en caso de que éstos se hagan cargo de dicho mantenimiento se debera
formalizar previamente un convenio de colaboracién.

5.2 Carreteras en suelo rustico:
La redaccion de proyectos y mantenimiento posterior corresponde al Cabildo
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Insular de Tenerife con audiencia a los ayuntamientos en la fase de redaccién del
proyecto.

5.3 Carreteras en Espacios Naturales Protegidos:
La redaccién de proyectos y el mantenimiento posterior corresponde al Cabildo
Insular de Tenerife, con los informes preceptivos en materia de medio ambiente.

5.4 Tramos estratégicos y Nudos: Intersecciones y enlaces

La redaccion de proyectos podra realizarse por Ayuntamientos u otros
organismos publicos o privados con Direcciéon Técnica de la Unidad Organica de
Medioambiente y Paisaje del Servicio Técnico de Carreteras y Paisaje del Cabildo
Insular de Tenerife. En el supuesto de que sea éste ultimo 6rgano quién redacta el
proyecto tendra en consideracion los criterios aportados por los entes municipales u
otros organismos publicos implicados. El mantenimiento posterior puede recaer
sobre los promotores, si bien en suelo urbano se estara a lo dispuesta en el apartado
5.1. Para el caso particular de aquellos enclaves incluidos en Espacios Naturales
Protegidos se dispondra lo establecido en el punto 5.3.

5.5 Medidas Compensatorias

Respecto de aquellos Ayuntamientos que suscriban Convenios de Colaboracion
para el mantenimiento de las zonas acondicionadas en los tramos definidos en los
apartados 5.1 y 5.4, este Cabildo Insular se compromete a adoptar medidas
compensatorias a través de actuaciones de interés medioambiental y paisajistico.

6. CRITERIOS TECNICOS GENERALES.

A continuacién se exponen una serie de criterios técnicos generales que
determinaran las plantaciones en la zona de dominio de la carretera, entendiéndose
éste como el ambito competencial determinado en la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de
Carreteras de Canarias y en el Decreto 131/1995, de 11 de mayo, por el que se
aprueba el Reglamento de Carreteras de Canarias.

En ellos se establecen las limitaciones de la propiedad contempladas en el Titulo
[II, Capitulo I para las Zonas de Dominio Publico, Servidumbre y de Afeccién de
Carreteras. En la Disposicion Transitoria Segunda del Reglamento de Carreteras se
disponen las distancias de proteccién para estas zonas.

6.1 Seleccion de especies vegetales
Para la seleccidn de especies se deben tener en cuenta los siguientes puntos en
relacion a los diversos factores que la determinan:
6.1.1 Factores fisicos:
- Aspectos climatolégicos: Se deberan utilizar especies vegetales que se adapten
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a la climatologia de la zona, ya que cada especie se desarrolla bajo unas
condiciones climaticas determinadas. El conocimiento del régimen hidrico y
del viento, la radiacion luminica y la temperatura son fundamentales para la
eleccién de las especies y su posterior mantenimiento.

La pendiente: Influye en la cantidad de radiacién solar que reciben las plantas,
en la disponibilidad hidrica (a mayor pendiente mayor escorrentia superficial
y menor infiltraciéon), en la dificultad técnica para la ejecuciéon de las
plantaciones, etc.

La altitud: Con la altitud disminuye la presién atmosférica, aumentan las
radiaciones solares, sobre todo las ultravioletas, con lo cual aumenta la
evapotranspiracion de las plantas y disminuye la temperatura, hecho que
afecta al desarrollo de las mismas.

6.1.2 Factores bioldgicos:

Se evitara la mezcla de especies vegetales de distintos pisos bioclimaticos.

Se evitara la movilidad de especies vegetales entre islas y, en la medida de lo
posible, el traslado de las mismas a lugares lejanos del sitio original (norte-
sur).

Nunca se utilizaran especies vegetales invasoras o potencialmente invasoras,
ni especies de marcado caracter hibridégeno como son, entre otros taxones:
limonium, lotus, echium, argyranthemum, etc.

Al objeto de una é6ptima distribucion se tendra en cuenta el tamafio que
alcancen los ejemplares en estado adulto y el tipo y ritmo de crecimiento.
Respecto a esto ultimo son preferibles los de tipo juvenil y rapido, no
obstante, depende del objetivo a conseguir con la plantacion.

Asimismo, la distribucion de las especies debe realizarse de forma escalonada,
de menor a mayor tamafio, segin nos distanciamos de los margenes de la
carretera.

Las caracteristicas ornamentales de las especies vegetales son un factor
importante a tener en cuenta sobre todo en las zonas urbanas: caducas y
perennifolias, tipo de floracién, forma de sus hojas, especies aromaticas o
toxicas, etc.

Se debe evitar el empleo de especies con un sistema radicular agresivo, con el
fin de prevenir afecciones sobre los elementos de las carreteras. Son agresivas
aquellas especies con un sistema radicular horizontal.

Primara el empleo de Especies Vegetales Potenciales: Adaptacion al medio de
las especies con el consiguiente ahorro en los costes de mantenimiento
posterior.

Se debe valorar la proteccién del sustrato: capacidad de las especies para
sostener el suelo a través de su sistema radicular y evitar la erosién superficial
al protegerlo con su cubierta o mediante su poder tapizante.
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En las carreteras que soporten intensidades de trafico elevadas es
recomendable el empleo de especies vegetales resistentes a la contaminacién
atmosférica.

6.1.3 Factores econémicos:

Las especies seleccionadas preferentemente deberan existir en vivero, puesto
que en caso contrario, supone la creacion de un vivero temporal o volante, con
la consiguiente elevacion de costes. También se debe considerar el coste del
mantenimiento futuro, de ahi que se deban de elegir especies con una alta
capacidad de automantenimiento.

En las obras de construccidn de carreteras debe primar el aprovechamiento de
las especies vegetales potenciales de la zona. La tendencia actual en carreteras
interurbanas es hacia la utilizacién de las especies de la vegetacion potencial
de la zona, con ellas se consigue una rapida adaptaciéon, un minimo coste de
mantenimiento posterior y una mayor integracién paisajistica.

6.1.4 Factores de seguridad vial:

La disposicion y calidad de las especies vegetales debera ser tal que no
represente riesgo inmediato de choque por una eventual salida de la via de los
vehiculos que circulan por la carretera. Por ello no es conveniente la
plantacién de especies arboreas de tronco rigido préximo a la via.

La forma y dimensiones de las especies vegetales debe permitir siempre que el
conductor tenga la mayor visibilidad posible, especialmente en intersecciones
y curvas.

Las especies vegetales nunca deben ocultar las sefiales de trafico. En toda
distribucién se tendrd muy en cuenta que la visibilidad de las sefiales no sea
interceptada en el momento de la plantacidn ni cuando las especies adquieran
su maximo desarrollo. Asimismo, no pueden obstaculizar en ningin momento
el acceso a otras vias, explotaciones agrarias o forestales, nucleos, viviendas
aisladas, o servidumbres de paso.

En ningln caso las plantas impediran la evacuacion de las aguas superficiales
ni el drenaje de la subbase.

No se deberan utilizar especies con un sistema radicular agresivo que pueda
dafiar los sistemas de drenaje, el firme, las conducciones de todo tipo (agua,
electricidad, etc.), los cerramientos, etc.

En los tramos de transicién entre rusticos y urbanos es conveniente la
plantaciéon de arboles a borde de la misma, como puntos de referencia, que
permitan al conductor tomar conciencia de la velocidad real a la que circula.
Este tipo de plantacién es conveniente utilizarla en entradas a poblaciones
para que el conductor visualice el final de la carretera interurbana y tienda a
reducir la velocidad.

En taludes de terraplén es conveniente la plantacién de especies arboreas ya
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que pueden resultar eficaces al actuar como barreras de contencién en casos
de accidentes con salida del vehiculo de la calzada.

En taludes de desmontes no es conveniente la plantaciéon de especies arbdreas
por posibilidad de caida de las mismas sobre la via.

En las barreras antideslumbramientos las especies a utilizar deberan ser
arbustivas, de hoja perenne con ramificacion muy desarrollada desde la base y
que soporten bien la poda y la contaminacidn.

En las zonas forestales, con el objetivo de minimizar el riesgo de incendios, es
importante la utilizacién de especies vegetales de bajo poder combustible.

En las zonas humedas de umbrias, con el fin de garantizar la penetracion de los
rayos solares a la calzada que faciliten el secado de la plataforma y/o deshielo,
es conveniente una distribuciéon de especies abierta que conjugue los
elementos arbdreos y arbustivos.

6.2 Seleccion del sustrato

Se realizara un analisis fisico-quimico del suelo que determina la calidad del
mismo. Se tendra como prioridad el aprovechamiento del sustrato original, no
obstante, dependiendo de la calidad del sustrato se podra bien mejorarlo o, en
el peor de los casos, se realizara el aporte de tierra vegetal enriquecida,
cuiddndose del contenido de semillas de otros lugares que puedan
contaminarla y producir efectos ecolégicos negativos, con la apariciéon de
especies vegetales potencialmente invasoras.

En general, la aportacion de la tierra vegetal solo se realizara en los hoyos de
plantacion.

6.3 Plantacion

6.3.1

Densidad de plantaciéon
Segin su tamafo, los vegetales se agrupan en: arboles, arbustos, matas,

herbaceas, vivaces, anuales, bienales o bianuales y tapizantes. De acuerdo con ello, las
distancias aconsejables para la plantacion en lineas generales son:

Arboles, de 4 a 12 m. de didmetro de copa seglin especies. La distancia entre
ellos debera ser de 6 a 10 m., alejados de las lineas de avenamiento, sistemas
de drenaje y de las superficies que puedan alterarse por la proximidad o
emergencia de sus raices.

Arbustos, deberan distanciarse de 1 a 5 m. Estas distancias pueden reducirse
en alineaciones y pequefios.

En el caso de constituir setos o pantallas la distancia entre planta dependera
de la especie empleada y de su tamafo en el momento de plantar. En general,
para setos se mantendra entre 25 cm.y 1 m., y entre 1-3 m. para pantallas.

Matas la densidad sera de 6 plantas/m? y para tapizantes entre 10-25
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plantas/m?2.

6.3.2 Distancia a la carretera

En general, por motivos de seguridad vial, la plantaciéon debe efectuarse como
minimo a un metro de la carretera. La distribucion de las especies vegetales de
manera gradual comenzando por las de menor tamafo.:

- Arboles: entre 3 y 5 metros del borde calzada o elemento funcional de la
misma segun especies.

- Arbustos: entre 1,5 y 3 metros.
- Matas: entre 0,5 y 1 metros.

6.3.3 Ejecucion de la obra

6.3.3.1 Ejecucion de los hoyos de plantacion:
La dimensiéon de los hoyos dependerd del ejemplar en cuestiéon. De manera
orientativa sirvan las siguientes dimensiones:

- Arboles y palmeras de gran porte: 1.20x1.20x1.20.
- Arboles de mediano porte: 1x1x1.
- Arbustos: 0.6x0.6x0.6.

Asimismo, es de tener en cuenta las siguientes particularidades:

- En suelos de mala conductividad hidraulica el hoyo estara provisto de un
sistema de drenaje que controle el contenido del agua garantizado un buen
drenaje y aireacion.

En los casos en los que existan tuberias en los hoyos de plantaciéon, con el fin de
evitar las posibles afecciones que las raices pueden llegar a realizar sobre la mismas,
se debera actuar hormigonando aquella parte de tuberia que atraviesa el hoyo y que
se puede encontrar en contacto con la especie vegetal, como es el caso de las tuberias
de abastecimiento y saneamiento.

6.3.3.2 Plantacion propiamente dicha:

Las especies vegetales deberdn presentarse exentas de plagas y enfermedades o
de cualquier otra medida que reduzcan el valor o la calificaciéon para su uso. Seran
sanas y bien formadas y no presentaran heridas en su corteza, fuera de las normales
producidas por la poda.

La relacidn entre la altura y el tronco sera proporcional. La altura, anchura de la
copa, la longitud de las ramas, las ramificaciones, las hojas y las raices
corresponderan a la edad del individuo, en proporciones bien equilibradas entre
ellas.

El suministro de los elementos vegetales podra ser a raiz desnuda, con cepellén
o en contenedor. Normalmente se hara en contenedor, salvo casos especiales. Este
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tendra unas medidas proporcionales en relacién a la planta y ésta estara bien
enraizada, de forma uniforme alrededor del contenedor sin llegar a la espiralizacion.
El sustrato debera estar libre de malas hierbas.

Por otro lado, los suministros a raiz desnuda sélo se podran hacer con especies
de hoja caducas y su plantacién sélo se podra llevar a cabo en invierno, en época de
parada vegetativa.

Para la plantacién propiamente dicha se debera despojar a la planta de sus
macetas o bolsas, teniendo el cuidado necesario para conservar integro el cepelldn.
Posteriormente se procedera a situarlas en sus respectivos hoyos, rellenandolos con
la tierra vegetal y procurando en todo momento que el cuello de la planta quede a ras
del suelo. Una vez realizada esta operacion se apretara la tierra alrededor de la
misma. Es conveniente la fijacion de la especie al suelo mediante tutores o vientos
que sujeten su parte aérea y fijen la planta.

Los tutores estaran adaptados al tamafio del arbol. Estéticamente son
preferibles los de madera tratada. El espesor sera suficiente para resistir el embate
del viento sobre la copa del arbol. Para situacion adversa se utilizaran 2 6 3 tutores. El
tutor quedara en posicién vertical, lo mas centrado posible con el tronco y a una
distancia minima con respecto a éste de 20 cms y una profundidad minima de 0.5
metros, por el lado en el que sopla el viento dominante. Normalmente se deberan
utilizar dos fijaciones, una al extremo del tutor y la otra a 2/3 de éste.

En todo caso, respetando el principio de la biodiversidad, se evitara la
plantacién monoespecifica.

6.3.3.3 Los factores que condicionan la plantacion son:

Especificidad del ejemplar, etapa de reposo vegetativo, vitalidad, exposicion al
viento y forma de presentacion del sistema radical (en contenedor o maceta se puede
plantar durante todo el afio, mientras que a raiz desnuda es conveniente plantar en
invierno).

6.3.3.4 Epoca de plantacién:

El éxito de la plantacion estd en relacién directa con la eleccion dptima de la
época de plantacién. En general se recomienda como mejor época la comprendida
entre octubre y marzo.

6.3.4 Dependiendo del fin que se pretenda conseguir con la plantaciéon se
distinguen las siguientes distribuciones:

6.3.4.1 Ocultaciones paisajisticas:

Se formaran setos o pantallas vegetales con la combinaciéon de especies
arboreas y arbustivas. Como especies arbdreas se utilizaran sobre todo aquellas de
copa globosa o piramidal, perennes y frondosas y como especies arbustivas deben




predominar las perennes muy ramificadas desde la base.
La densidad de plantaciéon debe ser alta y su disposicién puede ser lineal o bien en
bosquetes, tal y como se indica en los criterios generales.

6.3.4.2 Creacion de barreras antideslumbrante:

Son barreras o pantallas naturales formadas por plantaciones lineales de
arbustos de hoja perenne y muy ramificados desde la base que cuando adquieren la
espesura adecuada impiden el paso de la luz de alumbrado de los vehiculos que
circulan en sentido contrario.

La densidad de plantacién debe ser alta y su disposicién lineal tal y como se
indica en los criterios generales.

6.3.4.3 Creacion de cortavientos:

Los cortavientos son pantallas que se ubican en determinadas zonas de la
carretera que se ven afectadas por vientos constantes. Los puntos mas expuestos a la
accion del viento lateral son, los terraplenes elevados, los viaductos y los pasos de
desmonte a terraplén.

En este tipo de pantallas se deben utilizar especies arbdreas o arbustivas
perennes y frondosas. Se aconseja el uso de especies arboreas de porte piramidal y la
plantacién en forma de bosquetes.

6.3.4.4 Orientacion éptica:

- Cambios de rasante: en cambios de rasante es conveniente la utilizaciéon de
ejemplares arboreas de porte piramidal. La plantacién ha de comenzar antes
de llegar al punto mas alto, comenzando con especies arbéreas y continuando
con otras de menor porte a medida que nos acercamos a dicho punto La
plantacion se debe realizase a ambos margenes de la carretera.

- Curvas: en éstas es conveniente realizar una plantacién con especies vegetales
arboreas o arbustivas en la parte exterior de la misma, aumentando la
densidad de la vegetacién cuanto mas cerrada sea la curva.

- Bifurcaciones: en éstas las dos direcciones propuestas se apreciaran mejor si
se separan por una masa vegetal convenientemente distribuidas siempre y
cuando no supongan perdida de visibilidad ni un peligro para la circulacién.

- Tramos abandonados por nuevo trazado: en estos tramos, cuando la
vegetacion preexistente puede inducir a confusiones peligrosas para el usuario
es a veces necesario llegar a su eliminaciéon o a una nueva distribucion de la
vegetacion en forma de bosquete anulando el efecto dptico del antiguo trazado
y balizando mediante vegetacion el nuevo tramo. Esta vegetacion podra ser
arborea o arbustiva y con una alta densidad de plantacién.

6.4 Sistema de riego
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Los sistemas de riego a aplicar, segtin los casos, seran:
- por goteo,
- aspersion o
- mediante camidn cuba o cisterna.

En zonas urbanas prevalecera el riego por goteo mientras que en las rusticas se
tendera a la utilizaciéon del camién cuba o cisterna, no obstante, en éstas zonas,
dependido del tipo y lugar de plantaciéon, se podra colocar un sistema de riego por
goteo -solapamiento para un mejor desarrollo del sistema radicular- durante los
primeros periodos tras la plantacion, de apoyo a la planta que se eliminara una vez
ésta haya arraigado.

Con la finalidad no sélo de ahorrar en costes sino en recurso natural se llevara a
cabo, en los casos en los que sea posible, el acople a la red de aguas depuradas.

El material utilizado para las tuberias debera ser preferentemente de PEBD o
PEAD, este ultimo tipo en los casos que las presiones de uso sean elevadas.

Siempre que sea posible se utilizardn tuberias con goteros insertados y
autocompensantes. Se colocaran alrededor de la especie vegetal a modo de aro y sera
anclada al suelo mediante horquillas.

En el caso de las piezas especiales se podran utilizar materiales de plastico
aunque serd obligatorio el uso de materiales de latéon para cabezales y para
instalaciones de riego que puedan llegar a soportar altas presiones en momentos
concretos.

Los cabezales deberan constar de: equipo de filtrado, equipos de fertirrigacion
(sobre todo en zonas urbanas), aparatos de control (contadores, reguladores de
presion, valvulas de control, mandmetros, etc...) y automatizacidn.

6.5 Seleccion del material inerte

- Es conveniente la utilizacién de material inerte, tipo picdn, jable, etc. sobre
todo en zonas con altas temperaturas para evitar la evaporacion del agua y por
tanto un mejor aprovechamiento de los riegos. Con ello también se evita el
desarrollo desmesurado de malas hierbas.

- La seleccion del material inerte dependerd de la zona en la que se esté
llevando a cabo el tratamiento. En general, en la zona sur de la isla prevalecera
el jable o piedra pumitica del sur, mientras que en el resto de la isla dominara
el picon (material piroclastico).

7. CRITERIOS TECNICOS APLICABLES A CADA ZONA DE ACTUACION.
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Seguidamente se describen los criterios técnicos particulares aplicables a las
diferentes zonas de intervencion.

7.1 Zonas Urbanas.

7.1.1 Travesias en Zonas Urbanizables

En los tramos de carreteras en contacto con estos tipos de zonas, se debe
presentar una franja ajardinada a modo de pantalla verde que actiie de separador
entre los traficos de vehiculos y de peatones.

Asimismo, siempre que sea posible, con el fin de mejorar la calidad de vida y
sosiego publico, se dispondra, de conformidad con lo exigido por los articulos 33, 36 y
47 de la Ley 9/1991, de Carreteras de Canarias, carriles para trafico exclusivo de
bicicletas, pasos peatonales a nivel o a distinto nivel que fueren necesarios, zonas de
paradas de vehiculos de transporte publico, barreras antirruido, y demas
equipamientos requeridos por la zona edificable colindante con la carretera.

7.1.2 Travesias en Zonas urbanas.

Tal y como se especifica en los criterios de intervencién ya comentados, en estas
zonas se tendera a un tipo de actuacion basado en el ajardinamiento, es decir en la
plantacién ordenada de especies vegetales fundamentalmente ornamentales,
siguiendo un disefio preestablecido. Los tratamientos ambientales variaran en
funcion del lugar y tipo de elemento a tratar: alcorques, parterres, rotondas, isletas,
mediana, etc.

7.1.2.1 Alcorques y Parterres:

De manera general, con motivo de evitar las afecciones producidas por el
desarrollo de las raices sobre cualquier elemento funcional de la carretera
(pavimento, aceras, etc.), es conveniente hormigonar las paredes de los alcorques o
parterres.

7.1.2.1.1 Las dimensiones de los alcorques y parterres:

Seran las estipuladas en el apartado de plantacion. Sin embargo, la dimension
minima para los arboles es de 1x1x1. Es muy importante mantener la profundidad
necesaria segun la especie vegetal seleccionada.

7.1.2.1.2 Seleccién de especies:

En general, es recomendable el uso de especies con porte piramidal tales como
Brachynchito sp., Bauhinea sp., etc. En aquellos casos en los que los alcorques se
encuentren en aceras o arcenes amplios se podra hacer uso de especies de porte
aparasolado (Delonix regia, etc.) debido a la sombra que generan estos tipos de
arboles.

Se descartara el uso de especies caducas y de ramaje bajo y denso, que deba ser
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podado constantemente.

Se evitard el uso de especies reconocidas como alergégenas (Oleus europaeus,
Acacia sp., etc.) o de las que presenten espinas o pinchos (Parkinsonia aculeatum,
etc.), y, en general, de todas aquellas que puedan hacer dafio fisico o fisiolégico a los
peatones, etc.

Proximo a los tendidos de cables eléctricos y de telefénica se evitara la
colocacion de especies arboreas.

Se desecharan especies con un sistema radicular agresivo (Tipuana tipu, Ficus
spp, etc.) que puedan dafiar la zona peatonal o la via.

7.1.2.1.3 Seleccidn del sustrato:
En cuanto a la selecciéon del sustrato se seguird lo indicado en los criterios
generales.

7.1.2.1.4 Plantacién:

La plantacién debera ser central y alineada con el resto de especies de los
demas alcorques y parterres. Ademas, dependera también de la forma del alcorque
y/o parterre y de su lugar de ubicacion en la via. Se prestara especial atencion en las
zonas de cruces, que las especies vegetales no obstaculicen la visibilidad del
conductor.

En los alcorques y/o parterres es conveniente la utilizacion de tutores que
favorezcan la fijacion de las especies al hoyo de plantacién hasta que las nuevas raices
aseguren la estabilidad de las mismas en su nuevo emplazamiento.

7.1.2.1.5 Sistema de riego:

El sistema de riego 6ptimo es el de tipo goteo siempre y cuando exista la
posibilidad de conexién a una toma de agua, en caso negativo se tendera al riego con
camién cuba o cisterna, previa ejecucion alrededor de la planta de una poceta, de tipo
circular o eliptica, cuyo tamafio dependera de la pendiente, con el fin de que pueda
contener el agua de riego. La altura recomendable es de 15 a 20 cms.

7.1.2.1.6 Seleccidn del material inerte:
En cuanto a la seleccion del material inerte se seguira lo indicado en los criterios
generales.

7.1.2.2 Medianas:

7.1.2.2 .1 Seleccidn de especies:
No se utilizaran arboles que en estado adulto tengan un tronco muy grueso ya
que en caso de accidente pueden agravar las consecuencias del mismo.

No conviene la utilizacion de tapizantes, ya que dificultan las posteriores
labores de mantenimiento, ademas incrementan considerablemente el consumo de
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agua.

En todos los casos se evitara el uso de especies caducas, espinosas y de
agresividad radicular.

La seleccién de las especies vegetales estara condicionada, ademas, por la
anchura de la mediana. Como criterio general sirva lo siguiente:

Anchura de mediana (metros) Tipo de especie vegetal

<0,5 Solo vivaces

>0,5y>=1 Vivaces y arbustivas

>2 Arboreas, arbustivas y vivaces

Con respecto a la forma de la copa son preferibles las de tipo columnar. Sin
embargo si, el ancho es suficiente, se barajaran las formas de copa piramidales o
aparasoladas.

Cuando se pretenda crear una barrera antideslumbramiento es fundamental el
empleo de arbustos de hoja perenne con ramificacién muy desarrollada desde la base,
que soporten bien la poda y la contaminacién atmosférica.

7.1.2.2.2 Seleccidn del sustrato:
Se seguira lo indicado en los criterios generales.

7.1.2.2.3 Plantacién:

Es conveniente la colocacion de una malla antihierbas biodegradable en toda su
superficie para que contribuya a disminuir las posteriores labores de mantenimiento
(deshierbe). Se colocard con anterioridad a la plantacién e ird fijada al terreno
mediante grapas y dobleces lo suficientemente resistentes, con solapes de 20 cm.
minimo entre laminas.

En medianas estrechas la plantacion debe ser siempre lineal y centrada, paralela
alos carriles y a 1,5 metros de la linea blanca.

En medianas con ancho superior a los 3 metros se puede llevar a cabo una
plantacion a tresbolillo o en lineas dobles.

En medianas en contacto con pasos de peatones no se deben utilizar especies
arboreas en las proximidades a estos elementos y las arbustivas deberan mantener
una altura tal que nunca supongan obstaculos que dificulten la vision del peatén a la
calzada.

En los casos en los que la funcion de la mediana sea evitar el deslumbramiento
producido por los vehiculos que discurran en sentido opuesto es conveniente
mantener una plantaciéon lineal, continua, sin huecos y densa, con marcos de
plantacién no superiores a (0,5-1m.). La altura maxima sobre la calzada debe estar
entre el 1,20 - 1,50m. decreciendo paulatinamente hasta llegar a un maximo de 0,5 m.
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donde se interrumpa la mediana por cambio de sentido o giro a la izquierda.

7.1.2.2.4 Sistema de riego:
Se tenderd al uso de un sistema de riego por goteo.

En casos excepcionales, como es la instalacién de césped, el sistema de riego
sera enterrado para evitar las posibles desregulaciones que se producen con el uso de
los aspersores y que tan peligrosas son para la seguridad vial.

7.1.2.2.5 Seleccién del material inerte:
Se seguira lo indicado en los criterios generales.

7.2 Nudos: Intersecciones y enlaces:

7.2.1 Seleccién de especies:
Ademas de lo apuntado en los criterios generales se tendran en cuenta las
siguientes particularidades:

- Se priorizara el uso de especies frondosas y perennifolias de alto valor
ornamental y de bajo coste de mantenimiento.

- Se emplearan especies vegetales que en estado adulto alcancen diferentes
tamafos, de texturas y tonalidades cromaticas diferentes.

- Salvo casos excepcionales se evitara el uso del césped.

7.2.2 Plantacion:
La plantacion a llevar a cabo en las rotondas e isletas consiste en la distribucion
mas o menos ordenada de las especies vegetales siguiendo un disefio preestablecido.

La plantacion en rotondas se podra llevar a cabo con especies vegetales vivaces,
arbdreas y arbustivas, teniendo siempre en cuenta que aquellas especies de mayor
tamafio y altura deben ubicarse hacia el centro de la rotonda para que sirvan de
punto de referencia.

Sobre todo en aquellas rotondas de pequefio didametro y con el fin de no
obstaculizar la visibilidad del conductor deben limitarse las plantaciones al centro de
las mismas.

En las rotondas de mayor diametro pueden ir mas esparcidas en toda su
superficie. A medida que nos acercamos al borde de la rotonda, es conveniente el uso
de especies vegetales de menor tamafio. En todos los casos se mantendra una
distancia minima al borde de 1 m.

La plantaciéon debe favorecer la identificacién del enlace de manera rapida y
eficaz sin interferir en el campo visual del conductor.

En isletas separadoras se podra llevar a cabo la plantacién con especies
vegetales vivaces, arbustivas y arbéreas teniendo siempre en cuenta el principio de
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maxima seguridad, para lo cual las plantaciones no deben obstaculizar la visibilidad
del conductor y la pronta visualizacién e interpretacion de la sefializaciéon vertical, no
sobrepasando los 0,5 m. de altura.

7.2.3 Sistema de riego:

Primara el uso de un sistema de riego por goteo. En aquellos casos
excepcionales de uso de aspersores, con el fin de evitar el riesgo de posibles
desregulaciones de los mismos y sus repercusiones negativas sobre la seguridad vial,
se debera dejar una franja libre de vegetacién en los bordes.

7.2.4 Seleccion del material inerte:
Se seguird lo indicado en los criterios generales.

7.3 En Zonas Rusticas y/o En Espacios Naturales Protegidos

Los tratamientos ambientales a realizar en las carreteras que circulan por zonas
rusticas o espacios naturales protegidos tendran como denominador comun el uso en
las plantaciones de especies de la vegetacion potencial.

En funcién del elemento de la carretera donde se intervenga (nudos y enlaces,
mediana, margenes y areas marginales) y de las caracteristicas ambientales se podra
hacer una distribucién de la vegetacion mas o menos ordenada (nudos y enlaces) o
bien se intentara una réplica de la distribucion de las comunidades vegetales
originales.

En medianas y nudos los criterios técnicos a tener en cuenta son los expuestos
anteriormente para las medianas en zonas urbanas, con la particularidad, en cuanto a
la seleccion de especies, de que éstas sean autdéctonas representantes de la
vegetacion potencial.

7.3.1 Margenes:
La funciéon de la plantacién en los margenes de la carretera cumple funciones
distintas segun la tipologia del mismo, por lo que deberemos distinguir dos tipos:
- margenes en talud.
- margenes a nivel con la calzada.

7.3.1.1 Margenes en talud:

Los taludes surgen como consecuencia de los movimientos de tierra necesarios
para llevar a cabo el trazado de la carretera. Los taludes de desmontes son aquellos
que resultan de las excavaciones del terreno original y los de terraplén son aquellos
resultantes de la incorporaciéon de materiales sobre el terreno original.

7.3.1.1.1 Seleccidon de especies:

La eleccion de especies dependera de los factores fisicos, bioldgicos y
econdmicos aludidos en el presente documento, no obstante, son determinantes en la
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seleccidn de las especies vegetales la orientacion, la pendiente, el tamafio del talud, la
pedregosidad superficial y la bioclimatologia, entre otros.

En desmontes muy inclinados la eleccion de especies se ha de centrar en
favorecer la sujecion del talud para lo cual se utilizaran, en un primer momento,
herbaceas (gramineas y leguminosas), éstas se caracterizan no sdlo por su alta
capacidad de sujecion de los suelos mediante su sistema radicular sino por contribuir,
a través de su alto poder tapizante, a evitar la erosiéon de del suelo y a la fertilizacién
del mismo.

A medida que disminuye la inclinacién de estos taludes se pueden ir
introduciendo especies vegetales arbustivas y de tipo arbodreas, en taludes muy
tendidos, con copa piramidal y equilibrada para evitar el riesgo de caida sobre la
calzada.

En los terraplenes es conveniente la utilizacion de especies arbdreas, que actian
de barrera protectora en el caso de salida de la calzada de los vehiculos. No obstante,
como en el caso anterior la sucesion ecolégica debe comenzar con el asentamiento de
especies vegetales potenciales de caracter tapizante con el fin de fijar el suelo y
evitar la erosion hidrica del mismo.

En los casos en los que existen dificultades para revegetar, bien por excesiva
pendiente o por presencia de roca se pueden utilizar arboles de porte piramidal a pie
de talud o bien de plantas trepadoras desde el mismo lugar.

Es significativo, en los taludes, de pendiente moderada a severa, el uso de
mantas organicas o georedes que ayudan a la fijacion del suelo y simultaneamente el
desarrollo de la cubierta vegetal. El tipo de manta a elegir dependerd, entre otros
factores, del régimen hidrico y de la pendiente del talud. Sobre estos productos, segin
los casos, se realiza, en los taludes de mayor pendiente, la hidrosiembra mientras
que en aquellos taludes de pendientes mas suave (no superiores a 3H: 2V) la técnica
empleada es la de plantacion.

7.3.1.1.2 Implantacién de la vegetacidn:

Tras el remodelado del terreno y la preparaciéon del suelo comienza la
implantacién de la vegetacion. Como norma general el refino del talud mantendra en
lo posible las huellas de la maquinaria con el fin de facilitar el arraigo de las semillas
contenidas en la tierra vegetal procedente de la excavacion. En el caso de aporte de
préstamos se comprobara su procedencia y salubridad de los materiales.

En la revegetacién con arboles o arbustos, s6lo en los hoyos de plantacién, se
afiadira tierra vegetal de préstamos.

Asimismo, dependiendo de diversos factores como son, entre otros, la
pendiente, el tamafio de la superficie de actuacién, la compactacion del terreno y la
accesibilidad de la maquinaria a la zona de trabajo, podremos optar por los métodos
de siembra, hidrosiembra o plantacién.
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- La siembra consiste en la distribucion de semillas de las especies
seleccionadas generalmente herbaceas, gramineas y leguminosas, aunque en
ciertos casos también pueden sembrarse pequefias cantidades de semillas de
arboles y arbustos.

Con la siembra se consiguen frenar los procesos erosivos al crear una cubierta
vegetal que actda de manto mejorando al mismo tiempo las caracteristicas
ambientales del terreno y preparandolo para el asentamiento de la vegetacion
natural.

- La hidrosiembra a utilizar en taludes de alta pendiente, que consiste en la
proyeccién a gran presion sobre el talud, de una suspension homogénea de
agua y semillas con otros aditivos opcionales como fertilizantes, mulches y
estabilizadores quimicos. Es fundamental la realizaciéon de esta técnica por
etapas: siembra y tapado.

- La plantacion pretende trasplantar especies arboreas y arbustivas cultivadas
generalmente en vivero y contribuir al desarrollo de comunidades vegetales
acelerando la sucesién vegetal. Este método, dado su eficacia respecto a la
siembra, es el mas utilizado para la implantacion de la vegetacion.

Como norma general se debe mantener una alta densidad de plantacion sobre
todo en los que respecta a los arbustos para que en un corto espacio de tiempo
se desarrollen y cubran el talud, al mismo tiempo que se subsanan las posibles
marras. Los arboles por el contrario se ubicaran siempre muy espaciados y en
menor niumero.

En el caso de que la plantacion sea de esquejes de tapizantes se ejecutara con
un marco de plantacién de 10-16 plantas/m2 bien sobre la manta organica en
los casos en los que se haya considerado la necesidad de utilizarla o bien
directamente sobre el suelo. Siempre que se vaya a realizar la plantacion de
esquejes de tapizantes es conveniente la incorporacion previa de tierra vegetal
o bien de enriquecer el suelo para favorecer su arraigo.

La plantacién de arboles y arbustos finaliza con la ejecucidon de una poceta de
forma eliptica que servira de contencién para el agua de riego y la posible
caida de la planta.

7.3.1.1.3 Sistema de riego:

En los taludes se tendera a dar los primeros riegos tras la plantacion y algunos
de apoyo en épocas de maxima demanda para que la planta subsista por si sola tras
los mismos. Para ello se debe de ajustar muy bien la plantacién de la especie con su
época idénea de plantacion para que con los minimos apoyos de riego ésta subsista
sin demasiados problemas.

En los casos en los que se lleve a cabo la plantacion de esquejes de tapizantes se
procedera a la instalacion de un sistema de riego por goteo, ya que si no se corre el
riesgo de peder una gran cantidad de material vegetal, manteniéndolo hasta que el
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tapizante cubra el talud en toda su extension.

7.3.1.1.4 Seleccidn del material inerte:

Salvo casos excepcionales y suficientemente justificados, no se debera utilizar
materiales inertes dado que se corre el riesgo de caida del mismo sobre la calzada,
arcén, cunetas, etc.

7.3.1.1.5 Métodos de estabilizacién de taludes con materiales no biodegradables:

El riesgo de caidas de materiales sobre la calzada hace necesario recurrir a otros
sistemas de estabilizacion de taludes mediante sistemas distintos al de las
plantaciones como pueden ser muros, pantallas dindmicas, mallas galvanizadas,
gunitados, etc.

Con el fin de minimizar su impacto se hacen las siguientes recomendaciones:

- Muros: Estas estructuras producen un fuerte impacto visual sobre el paisaje,
por ello se proponen una serie de actuaciones como pueden ser:
+  Recubrimientos de su superficie con materiales naturales de la zona.
+  Escalonamiento que rompan su altura y permita la implantaciéon de
vegetacion.

- Mallas galvanizadas: Previo a la colocacidn de la malla, con el objeto de evitar
el despeje total de la vegetacion y, por ende, a una mayor desestabilizacion del
talud, se realizara una poda de los ejemplares vegetales ubicados en el talud,
para que desarrollen su parte aérea posteriormente.

- Gunitados: con el objeto de garantizar una mayor integracion paisajistica se
recomienda un gunitado tematizado, que proporcione un acabado superficial
del talud con texturas y colores semejantes a los propios del talud original.

7.3.1.2 Margenes a nivel con la calzada.

Son aquellas zonas dentro de las franjas de proteccion viaria dictadas por la
legislacién vigente en materia de carreteras que surgen a ambos lados de la misma y
que son susceptibles de ser tratadas.

7.3.1.2.1 Selecci6n de especies:
Ademas de lo apuntado para este factor en los criterios generales caben las
siguientes consideraciones:

- En el caso de especies arbdreas la distancia minima al margen de la calzada
serd superior a 5 m. para que se pueda desarrollar la copa sin que afecte a la
seguridad vial. Aquellas especies con copa piramidal o columnar puede
reducirse esta distancia, plantandose a una distancia de 3 a 4 m.

- Se evitara el uso de especies arboreas que presenten una gran ramificacion
desde la base.

- Los arbustos pueden utilizarse en margenes a una distancia minima de 2m.
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Se evitard el uso de especies espinosas asi como el empleo de especies de hojas
caducas en las proximidades a los nucleos de poblacién.
- Proximo a los tendidos de cables eléctricos o de telefénica se evitara la
colocacion de especies arboreas.

7.3.1.2.2 Plantacion:
Ademas de lo apuntado para este factor en los criterios generales caben las
siguientes consideraciones

- La distribucion de las especies vegetales en la plantacion comenzara por las de
menor tamano, las herbaceas para seguir con las matas, los arbustos y los
arboles. Asi si un vehiculo se sale de la calzada encuentra una resistencia
creciente en su marcha que puede facilitar su detencion.

- Enlos casos que la plantacién sea lineal ésta ira centrada en el margen.

7.3.1.2.3 Sistema de riego:

En general el riego se realizara mediante camién cuba desde el momento de la
plantacién, con el riego de asiento, hasta que la planta consiga auto mantenerse,
aproximadamente dos afios. Si existe posibilidad de conexi6on a la red de aguas
depuradas se valorara el uso de riego por goteo hasta que la planta arraigue y se auto
mantenga siendo muy importante esto en las areas xéricas.

7.3.1.2.4 Seleccién de material inerte:
Se utilizard el material inerte siempre y cuando exista alguna forma de
contencidn (tipo bordillo, murete, etc...) con respecto a la via.

7.3.2 Nudos: Intersecciones y enlaces

Estos elementos presentan la caracteristica general de ocupar grandes
superficies delimitadas por vias de entradas y/o salidas al tronco principal de la
carretera. En zonas urbanas o periurbanas, proximas a nucleos poblacionales, se
tendera al desarrollo de un tratamiento tipico de jardineria mientras que en zonas
rusticas o de espacios naturales protegidos se tendera a la rehabilitacion ambiental
con especies vegetales potenciales de la zona donde se realice la plantacion.

En cuanto a la seleccion de especies, de sustrato, de material inerte, la
plantacion y el sistema de riego, con la particularidad apuntada en la seleccién de
especies en zonas rusticas, sirvan los criterios técnicos relacionados para este mismo
tipo de enclave en zonas urbanas.

7.4 Elementos Funcionales de las Carreteras:

7.4.1 Areas de descanso:
Son zonas singulares dentro de las carreteras, estan destinadas al aparcamiento
de vehiculos y al esparcimiento de sus ocupantes. En las zonas de descanso hay que
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distinguir, en general, las zonas de: servicios, aparcamiento y esparcimiento.

Zonas de servicio: En éstas las plantaciones van encaminadas hacia fines
estéticos con una distribucién de las especies mas o menos ordenada y
siguiendo un disefo preestablecido.

Zonas de aparcamiento: La funcion principal de las plantaciones es la de
proporcionar sombra a los vehiculos

Zonas de esparcimiento: El objetivo de las plantaciones es el de crear un
ambiente rustico y confortable a los ocupantes asi como garantizar la
seguridad de los mismos creando bosquetes o franjas de vegetacion que
separen los traficos peatonales del de los vehiculos.

7.4.1.1 Eleccidn de especies:

En funcién del lugar donde se ubique el area de descanso se tendera al uso de

especies de la vegetacién potencial o bien de especies propias de jardineria.

En las zonas de servicio se tendera a la combinacién de especies tanto
arboreas como arbustivas.

En las zonas de aparcamiento y dado que la funcién de la plantacion es la de
crear sombra a los vehiculos se utilizaran arboles de copa aparasolada,
frondosos y perennes. No se deberan utilizar arboles que ramifiquen mucho
desde la base y tampoco aquellos que presenten un sistema radicular agresivo.

En las zonas de esparcimiento y para la creacion de bosquetes es conveniente
la utilizacion de arboles de copa globosa, frondosos y perennes, pero a su vez
combinados con algunos de copa aparasolada que favorezcan la sombra en
determinados puntos.

En todas ellas es aconsejable el empleo de especies vegetales de crecimiento
rapido.
No se deben utilizar especies espinosas o caducas.

Para crear zonas de separacion entre peatonales y trafico se deben utilizar
especies arbustivas y arbéreas, muy ramificadas desde la base. Estas especies
han de ser frondosas y perennes.

7.4.1.2 Plantacion:

La plantacién dependera de la zona a tratar dentro del area de descanso.

En las zonas de servicio se seguird una plantacién que consiste en la
distribucién mas o menos ordenada de las especies vegetales siguiendo un
disefio preestablecido, que no sea monoespecifica.

En las zonas de aparcamiento la plantacion sera alineada delimitando en todo
momento los espacios reservados para los vehiculos.

Tras la plantacién es conveniente entutorar los arboles para favorecer su
crecimiento vertical.
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- En las zonas de esparcimiento y para crear barreras entre peatones y
vehiculos se deben plantar de manera alineada y con un denso marco de
plantacion.

- En el caso de la creacion de bosquetes se utilizaran especies vegetales
arboreas y arbustivas manteniendo también un denso marco de plantacién.

7.4.1.3 Sistema de riego:
Se seguird lo indicado en los criterios generales.

7.4.1.4 Seleccion de material inerte:
Se seguird lo indicado en los criterios generales.

SEGUNDO.- Comunicar el contenido del presente Acuerdo a los
Ayuntamientos de la lIsla, incorporando a la notificacién los dos Anexos
elaborados al efecto.

Santa Cruz de Tenerife, a 13 de abril de 2012.

El Consejero Insular del Area
de Carreteras y Paisaje

José Luis Delgado Sanchez

28



