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4. CRITERIOS DE 

funcionalidad
4.1 Introducción 

4.1.1 Planteamiento y alcance 

 !"#$%&'(%&!"#)*(#"(#+,-.'(-.#(.#("'-#"($$&/.#0-$(.#%(1(%(.$&-#-#,-#-$'&2&3-3#
3(#+,-.&4$-$&/.#5#3&"(6!#3(# ,-# &.1%-("'%*$'*%-#2&-%&-#5#"*"#"(%2&$&!"7#-"8#
$!9!#,-"#1*.$&!.("#)*(#0-#3(#"-'&"1-$(%#*.-#$-%%('(%-:#;(#"&'<-.#+!%#'-.'!#
(.#,-#("$-,-#&.'(%9(3&-#3(,#+%!$("!#3(#+,-.&4$-$&/.#5#3&"(6!7#+%!+&-#3(,#
.&2(,#3(#&.'(=%-$&/.#'(%%&'!%&-,#>("'*3&!#3(#$!%%(3!%7#("'*3&!#+%(2&!7#("'*3&!#
&.1!%9-'&2!#!#-.'(+%!5($'!?:

;*#!@A('&2!#("#!%&(.'-%#(,#'%-'-9&(.'!#3(#,-"#1*.$&!.("#)*(#3('(.'-#*.-#
3('(%9&.-3-# $-%%('(%-# 57# (.# $!."($*(.$&-7# &.B*&%# "!@%(# ,-# '&+!,!=8-# 5#
calidad de los servicios asociados: Para ello, se toman en consideración 
las necesidades, potenciales y limitaciones del diseño estructural o de 
grandes rasgos de la vía y su integración ambiental y paisajística.

 -"# 1*.$&!.("# -# ,-"# )*(# "(# 0-$(# %(1(%(.$&-# (.# ("'-# "($$&/.# "(# 3(@(.#
(.'(.3(%# (.# *.# "(.'&3!# -9+,&!7# )*(# (C$(3(# (.# 9*$0-"# !$-"&!.("# ,-#
4.-,&3-3#9D"#&.9(3&-'-#3(#,!"#(,(9(.'!"#)*(#1!%9-.#,-#&.1%-("'%*$'*%-:#

En este sentido cabe destacar la relación existente entre las funciones 
de la infraestructura de la carretera y el objetivo de calidad paisajística. 
E!# "/,!# +!%)*(# ,-"# +%&9(%-"# +-%'&$&+-.# (.# (,# "(%2&$&!# )*(# "(# +%("'-# -,#
'%-."+!%'(7#"&.!#+!%)*(7#-3(9D"7#%(+(%$*'(.#(.#"*#+(%4,#-9@&(.'-,#5#3(#
9!,("'&-"#-#,-#+!@,-$&/.#57#$!.#(,,!7#(.#,-#+(%$(+$&/.#)*(#'&(.(#(,#*"*-%&!:#
De ahí la importancia concedida por los criterios de funcionalidad a la 
3&2(%"&4$-$&/.#9*,'&9!3-,7#-#'%-2F"#3(#,-#)*(#,-#+%!9!$&/.#3(#!'%!"#9!3!"#
como el transporte colectivo, la bicicleta o el desplazamiento peatonal, 
orientados hacia la consecución de los objetivos de calidad paisajística. 
 /=&$-9(.'(7#("'(#(.1!)*(#.!#(C$,*5(#)*(##,-#$-%%('(%-#+*(3-#3("-%%!,,-%#
adicionalmente funciones de servicio al paisaje a través de un diseño 
funcional de instalaciones ex profeso para ello.
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4. criterios de funcionalidad

G!%# <,'&9!7# ("# $!.2(.&(.'(# %($-,$-%# )*(# ,!"# $%&'(%&!"# 3(# 1*.$&!.-,&3-3#
propuestos desarrollan las competencias y responsabilidades establecidas 
+!%#(,#9-%$!#3(#+,-.&4$-$&/.#&."*,-%#2&=(.'(#%(,-'&2!#-#$-%%('(%-"7#9(3&!#
ambiente y paisaje, contribuyendo a su aplicación en este nivel intermedio 
3(#3(4.&$&/.#3(#,-#&.1%-("'%*$'*%-:

4.1.2 Contenido

El tratamiento de los criterios de funcionalidad de la carretera realizado 
en este documento de directrices se ha planteado a dos niveles. Un nivel 
&.&$&-,#(.#(,#)*(#"(#3("-%%!,,-#*.#$!.A*.'!#3(#$!."&3(%-$&!.("#=(.(%-,("#
)*(#"!.#3(#-+,&$-$&/.#-#'!3!"#5#$-3-#*.!#3(#,!"#$%&'(%&!"#+%("(.'-3!"7#$!.#
&.3(+(.3(.$&-#3(,#D%(-#("+($84$-#3(#-$'*-$&/.#(.#,-#)*(#"(#&.'(=%-.:#H.#
"(=*.3!#.&2(,#(.#(,#)*(#"(#3("-%%!,,-.#$!."&3(%-$&!.("#("+($84$-"#+-%-#
cada uno de los criterios. 

Este segundo nivel ha adoptado la forma de  !"#$%&'(&)&(*#+,$ para cada 
$%&'(%&!#(.#,-"#)*(7#+-%-#1-$&,&'-%#'-.'!#"*#$!9+%(."&/.#$!9!#"*#-+,&$-$&/.#
(.#('-+-"#+!"'(%&!%("7#"(#0-#+%!$(3&3!#-#3(4.&%#,!"#"&=*&(.'("#-"+($'!"I

 !La estrategia#-#,-#)*(#!@(3($(.7#5-#"(-#("'%&$'-9(.'(#&.1%-("'%*$'*%-,#
u obedezca directrices territoriales de mayor calado.

 !La  !"#$%&' ()*&#)*(#A*"'&4$-#"*#.($("&3-3#5#3('(%9&.-#,-"#9(A!%-"#
'(%%&'!%&-,("7#1*.$&!.-,("7#-9@&(.'-,("#5#+-&"-A8"'&$-"#)*(#+%!3*$&%D:

 !La necesidad de aplicación detectada en el territorio insular.

 !Las limitaciones#-#,-"#)*(#"(#(.1%(.'-:

 

 !"#$%!&'('!)*+,-./!,01(.+1#+-*(+'($$#/#$(2+La promoción de la multimodalidad del 
 !"#$%&! '(#&($)*&(!'+,-'(-&$ '$('#'!./ 0-&$(1("230'# "*'$(1('$(24$($&-0"*5($0#&(6,'(
además mejora la calidad del paisaje. 



4. criterios de funcionalidad

 !Uno o varios breves %+%$,-./0"!12(./#)*(#+*(3(.#"(%#=(.F%&$!"#>.!#
%(+%("(.'-.#("+($84$-9(.'(#.&.=<.#'%-9!#3(#$-%%('(%-#3(# ,-# &",-?#!#
$!.$%('!"#>$!.#1!'!=%-18-"#3(#%(-,&J-$&!.("#%($&(.'("#(.#,-#%(3#&."*,-%#
3(#$-%%('(%-"?:

 !Los  /,%('./0%/,%(32(./ a tener en cuenta en cada caso, tanto en lo 
referidos a los pasos para su aplicación como a los  valores paisajísticos 
)*(#+*(3-.#2(%"(#&9+,&$-3!":

4565708- /)2( ()*&

;(#0-.#3(4.&3!#,!"#"&=*&(.'("#'&+!"#3(#$%&'(%&!"#3(#1*.$&!.-,&3-3I

1 Plataformas reservadas y paradas de guaguas

2 Carriles bicicleta

3 Viales peatonales

4 Adecuación de travesías urbanas

4.1 Adecuación de travesías urbanas para la circulación

4.2 Adecuación de travesías urbanas con funcionalidad de calle

5 Miradores

6 Áreas laterales de parada: apartaderos

7 Aparcamientos disuasorios

8 Márgenes de transición paisajística

4.2 Consideraciones generales sobre los criterios de funcionalidad

Como se ha mencionado previamente, los criterios de funcionalidad 
3(4.&3!"# (.# ("'(# 3!$*9(.'!# 3(# 3&%($'%&$("# (.'&(.3(.# ,-# $!.$(+$&/.#
y diseño estructural de la infraestructura viaria como desarrollo de las 
responsabilidades establecidas por los planes de ordenación territorial, 
paisajística y viaria vigentes en la isla, y se proponen, en consecuencia, 
para ser aplicados al diseño global de los proyectos de carretera dentro de 
dicho marco de responsabilidades.

Para garantizar la coherencia los distintos planes vigentes y los criterios de 
funcionalidad, se propone seguir los siguientes pasos para su aplicación:
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4. criterios de funcionalidad

 ! La realización de un 9) "&*/')(.0 ,!%:). de la situación del servicio 
prestado por la infraestructura viaria. En él se incluirán las 
$-%-$'(%8"'&$-"# 3(# ,-# &.1%-("'%*$'*%-7# ,-"# $!.3&$&!.("# 3(# B*A!# 3(,#
'%D4$!7# ,-"# ("+($&4$&3-3("# 3(# $-3-# $&%$*,-$&/.# >$!9+!"&$&/.7# !%&=(.#
3("'&.!7#('$:?#5#"*#(2!,*$&/.#+%(2&"&@,(#>'(.3(.$&-#-#1*'*%!7#+%(2&"&!.("#
3(,#+,-.(-9&(.'!#*%@-.8"'&$!7#!'%!"?:#K"8#9&"9!7#'-9@&F.#"(#-.-,&J-%D.#
-)*(,,-"# +%("'-$&!.("# )*(# =*-%3(.# %(,-$&/.# $!.# ,-# .-'*%-,(J-#
("+($&4$-#3(,#$%&'(%&!#)*(#"(#-+,&$-#>"(%2&$&!#-#=*-=*-"7#-#@&$&$,('-"7#-#
,-#3(9-.3-#("$F.&$-7#('$:?#"(6-,-.3!#,-#3(9-.3-#(C&"'(.'(#5#+!'(.$&-,#
para el tipo de servicio propuesto.

 ! Llevar a cabo la %-%(()*&0 9%0 - /0$%9)9 /0 9%0 /%!:)(). a adoptar de 
-$*(%3!# -,# $%&'(%&!# )*(# "(# -+,&$-7# 5-# "(-.# 3(# .-'*%-,(J-# ("'%*$'*%-,#
>$!."'%*$$&/.# 3(# *.-# +,-'-1!%9-# %("(%2-3-# +-%-# =*-=*-"# !# 3(# *.#
vial peatonal, ampliación de un aparcamiento disuasorio, mejora de 
$!.3&$&!.("# 3(,# -+-%'-3(%!7# ('$:?7# ("'F.# %(1(%&3-"# "/,!# -# (,(9(.'!"#
$!9+,(9(.'-%&!"# 3(# ,-# &.1%-("'%*$'*%-# >(,(9(.'!"# %(3*$'!%("# 3(#
2(,!$&3-37##@-%%(%-"7#-A-%3&.-9&(.'!"7#('$:?#!#3(#-9@!"#$!9@&.(.#'&+!"#
>("'%*$'*%-,("#5#$!9+,(9(.'-%&-"?:

 ! La (..!9)& ()*&# 3(# ,-# &.'(%2(.$&/.# ("+($84$-# +%!+*("'-# "!@%(# ,-#
&.1%-("'%*$'*%-#>$-%%&,#@&$&$,('-7#9&%-3!%7#-+-%'-3(%!7#('$:?#$!.#(,#3&"(6!#
integral de la vía y sus diversos elementos, así como con la inclusión 
3(#!'%-"#9(3&3-"#3(#&.'(%2(.$&/.#>!%3(.-$&/.#3(#"(6-,&J-$&/.7#.*(2!"#
2&-,("7#'%-'-9&(.'!#3(#-$$("!"#(#&.'(%"($$&!.("7#+-"!"#$(@%-"7#('$:?#)*(#
puedan ser necesarias para garantizar la funcionalidad y seguridad del 
viario resultante.

 !La 9%2&)()*&0(.&(!%' #3(# ,-# &.'(%2(.$&/.#)*(7#(.#'!3!#$-"!7#3(@(%D#
contar con un programa constructivo y un programa de explotación y 
mantenimiento.

L*.'!# -# "*# $!!%3&.-$&/.# $!.# (,# 9-%$!# 3(# +,-.&4$-$&/.# &."*,-%# 2&=(.'(7#
el otro rasgo transversal común a todos los criterios de funcionalidad 
+%!+*("'!"# ("# ,-# $!."&3(%-$&/.# -$'&2-# 3(# ,-"# &9+,&$-$&!.("# )*(# '&(.(.#
para la mejora ambiental y paisajística de la concepción y diseño de las 
carreteras y su infraestructura concreta. En este sentido, es necesario 
indicar las siguientes premisas referidas a la conservación y potenciación 
3(,#2-,!%#+-&"-A8"'&$!#5#-9@&(.'-,#3(#,!"#3&"'&.'!"#D9@&'!"#)*(#"(#%(,-$&!.-.#
con la infraestructura viaria:

 !!La $%+.! 0;#&().& -09%-0/%!:)().0 0- 0()!(#- ()*& a través de la promoción 
de los diferentes modos de transporte favorece la sostenibilidad, 
aumenta la capacidad de transporte de personas y ordena el paisaje 
3(#,-#$-%%('(%-7#3("$-%=D.3!,!#3(#,-#+%("&/.#3(,#'%D4$!#+%&2-3!:
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4. criterios de funcionalidad

 ! La $%+.! 0 ;#&().& -0 9%-0 /%!:)().0  -0 '! &/,.!'%# )*(7# -3(9D"# 3(#
A*"'&4$-%"(#+!%# ,!"#(1($'!"#)*(#+%!3*$(#"!@%(#(,#9(3&!-9@&(.'(#5#(,#
+-&"-A(7#"&%2(#(4$-J9(.'(#-#!@A('&2!"#9D"#-9+,&!"#$!9!#,-#+%!9!$&/.#
3(# "*# 3&9(."&/.# "!$&-,7# ,-# %(3*$$&/.# 3(# ,!"# (1($'!"# 3(,# '%D4$!# (.#
paisajes sensibles o la reordenación de la movilidad.

 !La $%+.! 0;#&().& -09%-0/%!:)().0 0'! &/,.!'%/0%/,%() -%/#>$!,($'&2!7#
+(-'!.-,7#$&$,&"'-7#('$:?#3(@(#-+,&$-%"(#(.#'%-9!"#3(#,-#%(3#2&-%&-#(.#,!"#
)*(#(C&"'-#!#"(#+%(2(-#*.-#-,'-#3(9-.3-#3(#3("+,-J-9&(.'!"#3(#("(#
tipo, coordinándose con el tratamiento funcional del resto de la red y 
"*"#"(%2&$&!"#>=*-=*-"7#'%-.28-"7#2(08$*,!"#+%&2-3!"7#('$:?7#9(A!%-.3!#
así, sinérgicamente, el efecto en el paisaje.

 ! La )&(.!,.! ()*&0 9%0 )&/' - ().&%/0 %/,%(32( / para el disfrute del 
+-&"-A(# >-+-%'-3(%!"7# 9&%-3!%("7# 2&-,("# +(-'!.-,("7# ('$:?# 3(@(#
plantearse dentro de la visión integral de las demás funciones de la 
carretera, con especial cuidado de mantener o mejorar las condiciones 
de seguridad vial.

4.3. Plataformas reservadas y paradas de guaguas

Estrategia: Se favorece el servicio al transporte colectivo incorporando 
$-%%&,("#(C$,*"&2!"#)*(#-=&,&J-.#"*#3("+,-J-9&(.'!#5#("'-@,($&(.3!#+-%-3-"#
)*(# "(# $!!%3&.-.# !%3(.-3-9(.'(# $!.# ,-"# D%(-"# +(-'!.-,("# 5# $(.'%!"#
de actividad circundantes. Se aumenta así la capacidad de transporte 
de personas. Este criterio también es de aplicación a los carriles para 
vehículos con alta ocupación.

Argumentación: Las condiciones de demanda de desplazamientos en 
determinados ejes e itinerarios reclaman una optimización del sistema 
de transporte a través de la priorización de vehículos de alta ocupación 
>=*-=*-"#5#2(08$*,!"#+%&2-3!"#$!.#'%("#+(%"!.-"#!#9D"?:#M"'(#!@A('&2!#"(#
2(#9(A!%-3!#+!%#,-#&9+,-.'-$&/.#3(#-)*(,,-"#&.1%-("'%*$'*%-"#("+($84$-"#
)*(#1-2!%($(.#-#,!"#2(08$*,!"#$!.#9-5!%#$-+-$&3-3#3(#'%-."+!%'(:

Criterio de aplicación: En la red viaria insular se localizan tramos de 
$-%%('(%-#$!.#-,'-#3(9-.3-#3(#3("+,-J-9&(.'!"#>-$$("!"#9('%!+!,&'-.!"7#
(A("#+%&.$&+-,("7#('$:?#5#+%!@,(9-"#3(#$-+-$&3-3#3(#'%-."+!%'(#3(#+(%"!.-":

Limitaciones:# G-%-# -,$-.J-%# '!3!"# "*"# @(.(4$&!"# +!'(.$&-,("7# ,-"#
&.1%-("'%*$'*%-"# ("+($84$-"# +-%-# 2(08$*,!"# $!,($'&2!"# >=*-=*-"7# -,'-#
!$*+-$&/.?# "(#3(@(.# &9+,-.'-%#3(#9-.(%-#+%&!%&'-%&-#(.# &'&.(%-%&!"#$!.#
gran demanda de transporte de personas. En ocasiones la implantación 
de carriles exclusivos para vehículos de alta ocupación exige reordenar 
las incorporaciones y salidas en el tramo. En otras, la propia trama urbana 
puede imponer grandes limitaciones espaciales a la implantación de 
plataformas reservadas.
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4. criterios de funcionalidad

Tipos de medidas para carriles reservados y paradas de guaguas:

 ! Carriles reservados para guaguas regulares y transporte público 
(&$!-,!&.'#+%/0#1&$2%3*#3*#$%(&$!-,!&.'#+,$45

 !6-(,'#!&7'%8%(&$,9.%(,%:#-#(#$%(,%3*#3*#$5

 !;#--&+,$%(,%#+0#%.!*:#!&7'%:#-#%),"<!*+.$%!.'%=>$%(,%0-,$%:,-$.'#$%
/;#--&+%?@64%8%3*#3*#$5

/A.$% #:#-!#=&,'0.$% :#-#% 3*#3*#$% (&$!-,!&.'#+,$% $,% 0-#0#'% ,'% .0-.%
apartado).
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Carril exclusivo para 
guaguas y transporte 
discrecional (taxis) en el 
acceso a Santa Cruz de 
Tenerife. La disposición 
de este carril facilita el 
desplazamiento de los 
vehículos con mayor 
capacidad de transporte 
de personas.

 

Carril exclusivo para 
guaguas y transporte 
discrecional (taxis) en el 
acceso a Santa Cruz de 
Tenerife. La resolución 
de la continuidad, 
aislamiento y trazado de 
los carriles exclusivos 
requiere soluciones 
imaginativas que deben 
incorporar la seguridad 
vial como criterio 
prioritario.



4. criterios de funcionalidad

</,%('./0%/,%(32(./=0

B#-#%+#%&=:+#'0#!&7'%(,%:+#0#C.-=#$%-,$,-)#(#$%8%:#-#(#$%(,%3*#3*#$%$,%
-,!.=&,'(#%0,',-%,'%!*,'0#%+.$%$&3*&,'0,$%#$:,!0.$%,$:,!< !.$D

 ! A#% (,=#'(#% ,$:,!< !#% (,% (,% 0-#'$:.-0,% (,% :,-$.'#$% #% +#% E*,% $,%
pretende servir y el servicio prestado en la actualidad. 

 ! A#% $,+,!!&7'% (,% +#$%=,(&(#$% (,% #:.8.% #+% $,-)&!&.% (,% 3*#3*#$% E*,%
$,% )#8#'% #% #(.:0#-2% 8#% $,#'% ,$0-*!0*-#+,$% /:+#0#C.-=#$% ,1!+*$&)#$2%
:#-#(#$% +#0,-#+,$2% :#-#(#$% $.F-,% !#+G#(#42% ,$0H'% -,C,-&(#$% #%
,+,=,'0.$% !.=:+,=,'0#-&.$% /F#'(#$% 0-#'$),-$#+,$2% $,9#+&G#!&7'2%
etc.) o combinen ambos tipos.

 !A#%!.'),'&,'!&#%(,%0,',-%:-,$,'0,%*'#%!.'!,:!&7'%&'0,3-#+%(,%+#%)<#%8%
sus diversos elementos en el que han de implantarse la infraestructura 
para las guaguas.

 !A#%:.$&F+,%&'!+*$&7'%(,%.0-#$%=,(&(#$%(,%&'0,-),'!&7'%/-,.-(,'#!&7'%
(,+% 0-> !.2% -,.-(,'#!&7'%(,%$,9#+&G#!&7'2%'*,).$%)&#+,$2% 0-#0#=&,'0.%
(,%#!!,$.$%,%&'0,-$,!!&.',$2%:#$.$%!,F-#$2%,0!545

I,$(,% +#% :,-$:,!0&)#% (,% +#% :-,$,-)#!&7'% 8% =,J.-#% (,% +.$% )#+.-,$% (,+%
:#&$#J,2%+#%#:+&!#!&7'%(,%,$0,%!-&0,-&.%-,E*&,-,%0,',-%:-,$,'0,$2%#+%=,'.$2%
los aspectos siguientes: 

 !A#%=,J.-#%(,+%$,-)&!&.%#+%0-#'$:.-0,%!.+,!0&).%#%0-#)H$%(,%+#%&=:+#'0#!&7'%
(,% &'C-#,$0-*!0*-#$%,$:,!< !#$%#*=,'0#% +#%!#:#!&(#(%(,% 0-#'$:.-0,%
(,%:,-$.'#$2%=,J.-#%+#%, !&,'!&#%8%$.$0,'&F&+&(#(%(,%,$0#%#!0&)&(#(%8%
:#-0&!&:#%,'%+#%.-(,'#!&7'%(,+%:#&$#J,%(,%+#%!#--,0,-#5

 ! A#% #:+&!#!&7'% (,% +#$%=,(&(#$% (,%=,J.-#% (,+% $,-)&!&.% #+% 0-#'$:.-0,%
!.+,!0&).%:-.:*,$0#$%$&-),%, !#G=,'0,%#%+#%-,(*!!&7'%(,%+.$%,C,!0.$%(,+%
0-> !.%,'%:#&$#J,$%$,'$&F+,$%/!.=.%+#%-,(*!!&7'%(,%+#%!.'0#=&'#!&7'%
#!K$0&!#% 8% $.'.-#4% 8%.C-,!,%:.$&F&+&(#(,$%(,%!#-#%#% +#%3,$0&7'%(,% +#%
accesibilidad a los mismos.

 ! ;.=.% 8#% "#% $&(.% $,9#+#(.2% +#% &=:+#'0#!&7'% (,% !#--&+,$% -,$,-)#(.$%%
debe aplicarse de manera preferente en tramos de la red viaria en 
los que exista o se prevea una alta demanda de desplazamientos de 
personas.
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4. criterios de funcionalidad

4.4 Carriles bicicleta

Estrategia: Se incorpora un carril bicicleta a la infraestructura de 
la carretera para servir a los desplazamientos ciclistas. Este modo 
presenta un notable potencial como transporte local alternativo en áreas 
periurbanas y metropolitanas y sirve como catalizador de la actividad 
deportiva y de ocio ligada a paisajes de interés.

Argumentación:# -#3(9-.3-#3(#3("+,-J-9&(.'!"#(.@&$&$,('-#%()*&(%(#3(#
la incorporación en las infraestructuras de transporte de carriles bicicleta 
(C$,*"&2!"#)*(#"&%2-.#-#("'(#9!3!#"&.#$!9+%!9('(%#,-#"(=*%&3-3#2&-,:

Criterio de aplicación: En la red viaria insular existen tramos de 
carretera urbanos y metropolitanos con demanda actual o potencial de 
desplazamientos ciclistas, bien sea como modo de transporte cotidiano 
alternativo  o como esparcimiento, deporte u ocio. 

LimitacionesI#G-%-#)*(#+*(3-#3("(9+(6-%#"*#1*.$&/.7#,-#&.1%-("'%*$'*%-#
("+($84$-# 3(,# $-%%&,# @&$&$,('-# %()*&(%(# *.-"# $!.3&$&!.("# 98.&9-"# 3(#
-&",-9&(.'!7#"(=*%&3-37#$!.'&.*&3-3#5#+(.3&(.'(#)*(#3(@(.#"(%#-'(.3&3-":##
En ausencia de estas condiciones o de demanda actual o potencial de 
desplazamientos en bicicleta, la implantación de estos carriles podría 
tener un efecto contraproducente.
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3($$!.+4!'!'.#/(+1!%5-#%/0+#*/$#+#.+"!(.+5#(/0*(.+6+ .(+'(.7(1(+8($$!4(92+:#$&.+1#+-*+
'($$!.+ 4!'!'.#/(+ 8(4(;092+ La convivencia de los distintos tipos de desplazamiento 
debe estar resuelta adecuadamente mediante la conveniente separación por tipos de 
pavimento, bordillo o incluso barreras completas o parciales. La disposición de la 
pendiente a lo largo del trazado del carril bicicleta es un condicionante del tipo uso 
que pueda tener (familiar, turístico, deportista profesional).

 



4. criterios de funcionalidad

Tipos de medidas:

 !""#$%&#'#'$()!%(*'$+,#-.%'./)#/+.0%1(%2(/1#(/)(%,+!-(%3,!$-.%'!""#$(,%
2!"!%2"4')#'!%1(%1(2.")(50%2+1#(/1.%(,)!"%,#)+!1.%!%+/% $!)("!$%1(% $!%
carretera o de trazado propio e independiente.

 "+'(,% 1($% '!""#$% &#'#'$()!% './% -#!$(,% 2(!)./!$(,0% '!$6!1!,% 2!"!%
-(78'+$.,%9%)"!:.,%:#*).,%2(!);/<&#'#'$()!%!1('+!1!:(/)(%"(,+($).,=

>(1#1!,% !1#'#./!$(,% 1(% '!$:!1.%1($% )"4?'.% 3"('.:(/1!1!,%2!"!% $!%
'./-#-(/'#!%'./%($% )"4?'.%:.)."#6!1.50%,(@!$#6!'#;/0%!#,$!:#(/).,%1(%
$!%'!$6!1!%9%1($%-#!$%2(!)./!$0%4"(!,%1(%(,)!'#./!:#(/).%9%2!"!1!%1(%
bicicletas.
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 !"#$$!% &!% '!(()*+% &!% ,+% (#--)$% .)()($!"#/%El carril bicicleta debe incorporarse a 
la infraestructura de la carretera, resolviendo positivamente todos los elementos 
implicados: calzada, márgenes, distintos tipos de pavimentos, diversos sistemas de 
drenaje, etc.

 

01+")+,)&#&% &!% ,+% (#--)$% .)()($!"#% #% "-#23'% &!% ,+#% -1"1+&#/% La resolución de la 
continuidad del carril bicicleta debe minimizar los riesgos posibles, planteando el 
 !"#$% "& !$#% '!% ($)(!*+% (#"% *),(-!".!% /-*-0-1-'2'% 3% 24#35"'#*!% !"% 12*% 5$!2*% '!%
 !"#$%'-,()1.2'%42$2%1#*%/!67()1#*%2% #.#$8



4. criterios de funcionalidad

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

A!"!%$!%#:2$!/)!'#;/%1(%'!""#$(,%&#'#'$()!%,(%"('.:#(/1!%)(/("%(/%'+(/)!%
$.,%,#B+#(/)(,%!,2(').,%(,2('8?'.,C

 ! D!%1(:!/1!%(*#,)(/)(% 9% 2.)(/'#!$% 1(% 1(,2$!6!:#(/).,% (/% &#'#'$()!0%
'!"!')("#6!/1.% ,+% )#2.$.B8!% 3'#'$#,:.% E!:#$#!"% 9% 1(% .'#.0% '#'$#,:.%
)+"8,)#'.0%'#'$#,:.%1(2.")#-.%2".E(,#./!$%9%!:!)(+"50%,+,%'!"!')("8,)#'!,%
3#/)(/,#1!10%'.:2.,#'#;/0%."#B(/%1(,)#/.0%()'=50%$!%#/E"!(,)"+')+"!%F+(%
!')+!$:(/)(%$.,%,#"-(%3'!""()("!0%2#,)!%1(%)#(""!,0%!"'(/(,%9%:4"B(/(,0%
()'=5%9%,+%(-.$+'#;/%E+)+"!=%

 !D!%($(''#;/%1(%$!,%:(1#1!,%F+(%,(%-!9!/%!%!1.2)!"0%9!%,(!/%(,)"+')+"!$(,%
3'!""#$%&#'#'$()!%(*'$+,#-.0%'./)#B+.%!% $!%'!$6!1!%.%,(2!"!1.%1(%G,)!0%
4"(!,% 1(% 2!"!1!0% !2!"'!:#(/).% 9% 1(,'!/,.0% ()'=5% .% "(E("#1!,% !%
($(:(/).,% '.:2$(:(/)!"#.,% 3:(1#1!,%1(% '!$:!1.%1(% )"4?'.0% -#!$(,%
2(!)./!$(,0%"(,.$+'#;/%1(%'"+'(,0%#$+:#/!'#;/%9%:.&#$#!"#.0%()'=5=

 !D!%'.."1#/!'#;/%1(%$!%#/)("-(/'#;/%2".2+(,)!%2!"!%$!%#/E"!(,)"+')+"!%
(,2('8?'!% 1($% '!""#$% &#'#'$()!% './% ($% 1#,(@.% #/)(B"!$% 1(% $!% -8!% 9% ,+,%
diversos elementos. Este enfoque conjunto puede favorecer la 
#/'$+,#;/%1(%.)"!,%2.,#&$(,%:(1#1!,%1(% #/)("-(/'#;/% 3."1(/!'#;/%1(%
,(@!$#6!'#;/0%/+(-.,%-#!$(,0%)"!)!:#(/).%1(%!''(,.,%(%#/)(",(''#./(,0%
2!,.,%'(&"!,0%()'=5=

H(,1(% $!% 2(",2(')#-!% 1(% $!% 2"(,("-!'#;/% 9% :(I."!% 1(% $.,% -!$."(,% 1($%
2!#,!I(0%$!%!2$#'!'#;/%1(%(,)(%'"#)("#.%"(F+#("(%)(/("%2"(,(/)(,0%!$%:(/.,0%
los aspectos siguientes: 
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0#--)$%.)()($!"#%4,+"1%#%,+#%(#--!"!-#%!+%,+%5#-6,!%+#",-#$/ El uso ciclista favorece 
una relación especial con el paisaje, que sirve a actividades diversas de esparcimiento 
y ocio.



4. criterios de funcionalidad

..Viene de la página anterior

 !J"!'#!,%!%,+%"(1+'#1!%-($.'#1!10%($%+,.%1(%$!%&#'#'$()!%'.:.%)"!/,2.")(%
!$)("/!)#-.%:(I."!%$!%"($!'#;/%1($%+,+!"#.%'./%($%2!#,!I(%9%'./,)#)+9(%(/%
sí mismo un recurso de actividad turística.

 !El uso de la bicicleta mejora las condiciones ambientales y paisajísticas 
(/%$.,%(/)."/.,%+"&!/.,%9%2("#+"&!/.,0%1./1(%$!%"(1+''#;/%1($%)"4?'.%%
:.)."#6!1.%&(/(?'#!%)!/).%!%$.,%1(:4,%+,+!"#.,%1(%$!%-8!%'.:.%!%$.,%
habitantes de las márgenes.

 ! D!% #:2$!/)!'#;/% 1(% '!""#$(,% &#'#'$()!0% !1(:4,% 1(% I+,)#?'!",(% 2."% $!%
:(I."!%F+(%2".1+'(%(/%($%:(1#.!:&#(/)(%9%($%2!#,!I(0%,#"-(%!$%1#,E"+)(%
del paisaje y a la mejora de su aprecio.

 ! D!% #/'."2."!'#;/% 1(% '!""#$(,% &#'#'$()!% 1(&(% !2$#'!",(% 1(% :!/("!%
preferente en tramos de la red viaria en los que exista o se prevea una 
cierta demanda de desplazamientos de personas en bicicleta.

4.5 Viales peatonales

Estrategia: Se incorpora un vial a la infraestructura de la carretera para 
ordenar los desplazamientos peatonales. De este modo se minimizan 
los riesgos para caminantes y vehículos a motor derivados de los 
desplazamientos peatonales incontrolados, tanto en las márgenes como 
en los cruces de la calzada.

Argumentación: Cuando los desplazamientos peatonales se dan en el 
entorno de una carretera, deben ser ordenados y contenidos mediante 
 !"#$%&"'&()*&+,$&$ !-$.&#"&/0$%$.*!"&'$& !".'".-$%&$.&/#"-"1)02"&'$&#"&
*"#3"'"&'$%-!."')&"#&-045*)&0)'"')&6&"&%,&%$0 !*!)&7"0*$.$%8&*,.$-"%8&$-*9:9&
En estos casos se aplica la excepción de la normativa de carreteras con 
*0!-$0!)&'$&$5*"*!"&6&%$;,0!'"'& !"#9

Criterio de aplicación:&<.&$#&-$00!-)0!)&!.%,#"0&$%&/)%!=#$&!'$.-!5*"0&-0"2)%&'$&
*"00$-$0"&*).&&/0$%$.*!"&"*-,"#&6>)&*0$*!$.-$&'$&2) !2!$.-)%&/$"-)."#$%&
$.&%,&$.-)0.)&-"#$%&*)2)&#"%&-0" $%?"%&,0="."%&)&#)%& !"#$%&+,$&'!%*,00$.&
por entornos de urbanización dispersa, agricultura intensiva, paisajes de 
interés y otros.

Limitaciones: La disposición de viales peatonales debe conciliar el 
%$0 !*!)&"&1,.*!).$%&$@/#?*!-"%&7'$%/#"3"2!$.-)8&"**$%)%8&-,0!%2):&*).&#"&
*). ! $.*!"&$.-0$&/$"-).$%&6&$#&-045*)&0)'"')&$.&*).'!*!).$%&'$&%$;,0!'"'&
y funcionalidad.
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4. criterios de funcionalidad

 Tipos de medidas:

 !K#!$%2(!)./!$%2".2#!:(/)(%1#'7.0%1(%2(/1#(/)(%,+!-(%3(-#)!/1.%(/%$.%
posible escaleras pronunciadas) asociado a un lateral de la carretera 
o no.

 !  "+'(,% :(1#!/)(% 2!,.,% 1(% 2(!)./(,% 1(% $!% '!$6!1!0% './% '!""#$(,%
&#'#'$()!%9%)"!:.,%:#*).,%2(!);/<&#'#'$()!%!1('+!1!:(/)(%"(,+($).,=

 !>(1#1!,%!1#'#./!$(,%1(%'!$:!1.%1($% )"4?'.% 3"('.:(/1!1!,%2!"!% $!%
'./-#-(/'#!% './% ($% )"4?'.% :.)."#6!1.50% ,(@!$#6!'#;/0% !#,$!:#(/).,%
1(% $!%'!$6!1!%9%1($%-#!$%2(!)./!$0%4"(!,%1(%(,)!/'#!%9%(,2!"'#:#(/).%
32!"F+(,0%2$!6!,0%4"(!,%'.:("'#!$(,5=
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7)#$%5!#"1+#$%&)'5,!'"1%!+%!$%8#-9!+%&!%,+#%(#--!"!-#:%'!5#-#&1%51-%,+#%.#--!-#%
;!<).$!% &!% $#% (#$=#&#% >% 51-%,+#%.#-#+&)$$#% &!%8#+1% )+"!9-#&#% !+% !$% !+"1-+1/ La 
convivencia de los distintos tipos de desplazamiento debe estar resuelta adecuadamente 
!"%12%'-*4#*-(-9"%3%'-*!:#%'!1%/-21%4!2.#"21% !'-2".!%12%(#"/!"-!".!%*!42$2(-9"%'!%1#*%
usuarios.



4. criterios de funcionalidad
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Detalle del vial peatonal de la TF-221. El vial se ha dispuesto en el margen exterior 
'!%!*.2%(2$$!.!$2%2% !'-2%12'!$2+%*!42$2'#%4#$%)"2%02$$!$2%;!<-01!%'!%2*4!(.#%.$2.2'#%
=*#4#$.!*%'!% 2'!$2+%-".!$-#$%(2*.2:#>%3%)"2%02$2"'-112%!<.!$-#$%'!% 2'!$2%.$2.2'2%
que previene la caída de los peatones.

 



4. criterios de funcionalidad
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 !"#$ %&"'()"#$ &)$ #"$*"+,&)$ -&$ #"$./01123$ &)$ 4(#"-!5($ 6"++!7"$ !589!&+-":$ ;$ <(7+&$
*9+($-&$=()'&)=!>)$&)="=?"-($-&$%!&-+"$6"++!7"$-&+&=?":@$A"'&+!"#&<$=9!-"-(<$-&#$
4!"#B$%"4!*&)'($;$7"++&+"<$ 6"7"C(:@ La resolución de la continuidad del vial puede 
 !"#$%&'%'( ")*# +,('#-%$#+%.#/%(0'1"')( '2,'-%.,&#%",('3!"%+2 (4'* +5,&,')+'%(6,*. '
más integrado en el paisaje natural.

 



4. criterios de funcionalidad
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D==&<($"#$4!"#$-&<-&$#"$<&)-"$-&#$="*!)($+&"#$-&$.&)&+!E&$6!589!&+-"$"++!7":@$F+&"$-&$
-&<=")<($=()&='"-"$=()$&#$4!"#$%&"'()"#$6"7"C(:@$El vial peatonal debe integrarse en 
los distintos usos peatonales del entorno, conectándose con sendas independientes e 
incorporando áreas de descanso y esparcimiento.

 



4. criterios de funcionalidad

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

 !"!#$!#%&'$!()!*%+(#,-#.%!$-/#'-!)0(!$-/#/-#"-*0&%-(,!#)-(-"#-(#*1-()!#
$0/#/%21%-()-/#!/'-*)0/#-/'-*34*0/5

 ! 6!# /%)1!*%+(# '"-.%!# ,-# &0.%$%,!,# '-!)0(!$# %(,%*!(,0# $!# ,-&!(,!#
-7%/)-()-# 8# '0)-(*%!$# ,-# ,-/'$!9!&%-()0/# !# '%-:# *!"!*)-"%9!(,0# /1#
)%'0$023!# ;<"-!/# ,-# '-!)0(-/# -(# $!# *!""-)-"!:# )"!.-/3!/:# <"-!/# ,-#
!*)%.%,!,# '-!)0(!$# "-21$!":# /-(,!/# )1"3/)%*!/# 0# ,-# 0*%0:# 0)"0/=:# /1/#
*!"!*)-"3/)%*!/# ;%()-(/%,!,:# *0&'0/%*%+(:# 0"%2-(# ,-/)%(0:# -)*>=:# $!#
%(?"!-/)"1*)1"!# @1-# !*)1!$&-()-# $0/# /%".-# ;-$# !"*A(# ,-# $!# *!""-)-"!:#
'%/)!/#,-#)%-""!/:#&<"2-(-/:#-)*>=#8#/1#?1)1"0>

 
 ! 6!# /-$-**%+(# ,-# $!/# &-,%,!/# @1-# /-# .!8!(# !# !,0')!":# 8!# /-!(#
-/)"1*)1"!$-/# ;.%!$# '-!)0(!$# -/'-*34*0:# *0()%210# !# $!# *!$9!,!# 0#
/-'!"!,0#,-#A/)!:#<"-!/#,-#'!"!,!:#!'!"*!&%-()0#8#,-/*!(/0:#-)*>=#
0# "-?-"%,!/# !# -$-&-()0/# *0&'$-&-()!"%0/# ;&-,%,!/# ,-# *!$&!,0# ,-#
)"<4*0:#"-/0$1*%+(#,-#*"1*-/:#%$1&%(!*%+(#8#&0B%$%!"%0:#-)*>=>

 !6!#*00",%(!*%+(#,-#$!#%()-".-(*%+(#'"0'1-/)!#'!"!#$!#%(?"!-/)"1*)1"!#
-/'-*34*!# ,-$# .%!$# '-!)0(!$# *0(# -$# ,%/-C0# %()-2"!$# ,-# $!# .3!# 8# /1/#
,%.-"/0/#-$-&-()0/:#!/3# *0&0#*0(# $!# %(*$1/%+(#,-#0)"!/#&-,%,!/#,-#
%()-".-(*%+(#;0",-(!*%+(#,-#/-C!$%9!*%+(:#(1-.0/#.%!$-/:# )"!)!&%-()0#
,-#!**-/0/#-#%()-"/-**%0(-/:#'!/0/#*-B"!/:#-)*>=>

D-/,-# $!# '-"/'-*)%.!# ,-# $!# '"-/-".!*%+(# 8# &-E0"!# ,-# $0/# .!$0"-/# ,-$#
'!%/!E-:#$!#!'$%*!*%+(#,-#-/)-#*"%)-"%0#"-@1%-"-#)-(-"#'"-/-()-/:#!$#&-(0/:#
los aspectos siguientes: 

 !6!#'"0&0*%+(#,-#&0.%&%-()0/#'-!)0(!$-/:#*1!(,0#-/#.%!B$-:#&-E0"!#$!#
"-$!*%+(#,-$#1/1!"%0#*0(#-$#'!%/!E-#8#*0(/)%)18-#-(#/3#&%/&!#1(#"-*1"/0#
de actividad turística y de ocio.

 !Los desplazamientos peatonales mejoran las condiciones ambientales 
y paisajísticas en los entornos urbanos y periurbanos y áreas de 
-/'-*%!$#%()-"A/#0#?"!2%$%,!,:#,0(,-#$!#"-,1**%+(#,-$#)"<4*0#&0)0"%9!,0#
B-(-4*%!#)!()0#!#$0/#,-&</#1/1!"%0/#,-#$!#.3!#*0&0#!$#-()0"(0#-(#-$#
que se realizan.

 ! 6!# %&'$!()!*%+(#,-# .%!$-/#'-!)0(!$-/#!,-&</#,-# E1/)%4*!"/-#'0"# $!#
&-E0"!#@1-#'"0,1*-#-(#$!#/-21"%,!,#,-#$!#*!""-)-"!:#/%".-#-4*!9&-()-#
al disfrute del paisaje y la mejora de su aprecio.

 ! 6!# %(*0"'0"!*%+(#,-#.%!$-/#'-!)0(!$-/#,-B-#!'$%*!"/-#-(# )"!&0/#,-#
la red viaria en los que exista o se prevean una cierta demanda de 
desplazamientos de personas a pie.

74



4. criterios de funcionalidad

4.6 Adecuación de travesías urbanas

Estrategia: !" #$%&'"()*' %&+ &,-"()# %& .$"/&,0" 1$2"'" 31& 4#$5" -"$.& 
de una carretera es imprescindible para mantener un paisaje de calidad 
en el área urbana atravesada. Esto implica, por un lado, la reducción 
%& $)&,6#, 7 &5),)#'&, 31& "4&(."' " .#%#, ,1, 1,1"$)#, 81'.# (#' &+ 
5"'.&')5)&'.# %& +" ("+)%"% %&+ &'.#$'# "4&(."%# -#$ &+ .$9:(# 7; -#$ #.$#; 
un adecuado servicio a la circulación de paso.

Argumentación: Las condiciones de circulación a través del tejido urbano 
$&(+"5"' 1'" #$%&'"()*' &,-&(0:(" %&+ &,-"()# (#5-"$.)%# 31& 6"$"'.)(& 
las condiciones de servicio y minimice los posibles riesgos y emisiones 
sobre el entorno atravesado.

Criterio de aplicación: <' .$"5#, %& ("$$&.&$" 31& %),(1$$&' " .$"/=, %& 
las áreas urbanas de diferentes tipos presentes en el territorio insular, 
tanto núcleos tradicionales como urbanizaciones dispersas y áreas 
periurbanas.
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G&H"#!5"=!>)$ -&$ %+(?!7!=!>)$ -&$ 7!=!=#&'"<$ ;$*('(=!=#&'"<$ &)$ &#$ 4!"#$ 6!58-"@:@$  !<'"$
-&#$%"!<"C&$-&<-&$&#$4!"#$%&"'()"#$&)$9)$-I"$=#"+($ 6-=?"@:@$1"'2#(,7 '2,"'/#%"'2,!,'
&,( "/,&' "%' * +/#/,+*#%' * +' ,"' .&85* ' & 2%2 ' 9(,6%&%*#:+' * +' !%&&,&%' ;,<#!",=' >'
con los desplazamientos en bicicleta (prohibidos). El vial proporciona un itinerario 
paisajístico de gran calidad.



4. criterios de funcionalidad

Limitaciones: La ordenación de la circulación en un contexto sensible 
7 %& "+." 4$&(1&'."()*' %& -&$,#'", (#5# &+ 1$2"'#; $&31)&$& 31& ,& 
"%#-.&' 5&%)%", &,.$1(.1$"+&, -"$" +" (#'/)/&'()" 31&; %"%# ,1 "+("'(&; 
'# ,)&5-$& -1&%&' ,&$ ,".),4&(>",; 31&%"'%# 1'#, 1,1"$)#, 7 5#%#, 
supeditados a las necesidades de otros.

F%'0/#,-#-/)"!)-2%!/#,-#!,-*1!*%+(#,-#$!#)"!.-/3!5

 ! G,-*1!*%+(# !# $!# *%"*1$!*%+(5# $!/# (-*-/%,!,-/# ,-# $0/# .-H3*1$0/#
&0)0"%9!,0/# /-# %&'0(-(# !# 0)"0/# '0/%B$-/# *"%)-"%0/# ,-# 0",-(!*%+(:#
favoreciéndose la velocidad de paso y el sentido “carretera” de la vía. 

 !G,-*1!*%+(#&%7)!5#I-#!,0')!#1(!#*0&B%(!*%+(#&0,-"!,!#,-#$!/#0)"!/#
dos posibles estrategias.

 ! G,-*1!*%+(# !$# -()0"(0# 1"B!(05# 6!# '"%0"%,!,# "-*!-# -(# &!()-(-"# $!#
*!$%,!,#,-$#&-,%0:#!,!')<(,0/-#$!#?1(*%0(!$%,!,#!#$!#,-#J*!$$-K>

+,-,.' /#$01$234'/#'%516#!(1!'057141!'"151'81'$25$081$234

Estrategia? @& 4"/#$&(& &+ ,&$/)()# " +" ()$(1+"()*' %&+ .$9:(# 5#.#$)A"%# 
%& -",# &' +" .$"/&,0" 5&%)"'.& 5&%)%", %& "),+"5)&'.# 31& +# ,&6$&6"' 
del ámbito propiamente urbano.

Argumentación: La situación estratégica del tramo en la red o las 
condiciones de intensidad de circulación en el itinerario  han de ser 
prioritarias para anteponer la circulación de vehículos motorizados a la 
calidad ambiental del entorno urbano.
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.+"4&<I"$9+7")"@$1"'2#(,7 '2,"',(6%*# '2,'"%'.&%/,(?%' &2,+%'"%'2#@?*#"'* +/#/,+*#%'2,'
/,A?*)" ('- . &#B%2 ('>',(6%*# (')&!%+ (C'6)2#D+2 (,'@%/ &,*,&',"'(,&/#*# '%"'.&85* '
o la calidad del entorno o un acuerdo de compromiso entre ambos.



4. criterios de funcionalidad

Criterio de aplicación: <' .$"/&,0", &' +", 31& &+ .$9:(# .&'6" &+&/"%" 
intensidad, y no exista variante o itinerario alternativo, se puede favorecer  
$"%)("+5&'.& "+ .$9:(# %& -",#; ,1-&%)."'%# +" .$"/&,0" " ,1 ,&$/)()#B

Limitaciones: Las exigencias de movilidad de peatones y otros usuarios, 
los riesgos a la seguridad de los ciudadanos o los niveles de inmisión de 
contaminantes, ruido y el efecto barrera a los habitantes de la población 
-1&%&' %&2)+)."$ ,#+1()#'&, 31& -$#-#'6"' ,1-&%)."$ &,.#, &,-"()#, "+ 
.$9:(#B

F%'0/#,-#&-,%,!/#,-#$!#!,-*1!*%+(5

 !L-,%,!/#,-#!%/$!&%-()0#,-$#*!(!$#,-#*%"*1$!*%+(#,-$#-/'!*%0#1"B!(0:#,-#
&!80"#!#&-(0"#2"!,0#,-#/-'!"!*%+(M#)N(-$-/:#)"%(*H-"!/#/-&%H1(,%,!/#
0#'!/0/#/0B"-$-.!,0/:#*!(!$-/#*0(#B!""-"!/#%(?"!(@1-!B$-/#8#0)"!/>

 !L-,%,!/#,-#0",-(!*%+(#,-# $0/#,-/'$!9!&%-()0/#'"0'%0/#,-$#-/'!*%0#
1"B!(0#;21!21!/:#'-!)0(-/#8#*%*$%/)!/:#0)"0/#.-H3*1$0/#'"%.!,0/=#*0&0#
'1-,-#/-"#$!#/-&!?0"%9!*%+(>

 !L-,%,!/#,-#!,-*1!*%+(#,-$#-/'!*%0#1"B!(0#*0&0#0",-(!*%+(#-/'!*%0/#
,-#-/)!(*%!#8#,-/'$!9!&%-()0:#&0B%$%!"%0#8#!E!",%(!&%-()0/>
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Travesía semaforizada. E%('.&%/,(?%('(,-%@ &#B%2%('&,.#,+,+'6%&*#%"-,+.,',"'.&85* '
2,'/,A?*)" ('2,'6%( '6,&-#.#,+2 ')+%'* +/#/,+*#%',+.&,'.&85* '2,'6%( C'&,"%.#/%-,+.,'
ralentizado, y los usos de los espacios urbanos de la travesía como desplazamientos 
propios (peatonal, bicicleta, otros vehículos, guaguas), esparcimiento, comercial y 
otros.



4. criterios de funcionalidad

.+"4&<I"$ =()$ "!<#"*!&)'($ =9"<!=(*%#&'($ *&-!")'&$ '+!)=?&+"@ La circulación 
motorizada se canaliza separada por completo del espacio urbano, aunque sus 
emisiones indirectas, la presencia de una importante barrera (la trinchera) y un nivel 
de riesgo elevado siguen presentes. Alrededor de la trinchera se pueden aprovechar 
" ('2#(.#+. (',(6%*# (')&!%+ ('>',"'.&85* '2#(*)&&,'* +'* - 2#2%2'>'/," *#2%20

.+"4&<I"$ "!<#"-"$ =()$ 7"++&+"<$ "$ )!4&#@$ La circulación motorizada se canaliza 
separada por barreras que impiden el acceso de peatones a la vía. Están presentes las 
,-#(# +,('2#&,*.%('2,"'.&85* C'"%'6&,(,+*#%'2,')+%'#-6 &.%+.,'!%&&,&%'#+@&%+F),%!",'
y un considerable nivel de riesgo. A ambos lados del canal y sus barreras se pueden 
%6& /,*A%&'" ('2#(.#+. (',(6%*# (')&!%+ ('>',"'.&85* '2#(*)&&,'* +'*#,&.%'* - 2#2%2'
y una seguridad media.

 

Travesía semaforizada. La circulación motorizada se canaliza en una calle o avenida 
*,+.&%"' F),' (,' 6,&-,%!#"#B%' %"' .&85* ' 6,%. +%"' -,2#%+.,' (,-8@ & (' &,$)"%&,('  ' %'
"%'2,-%+2%0'1(.8+'6&,(,+.,(' "%(',-#(# +,('2#&,*.%('2,"' .&85* C' "%'6&,(,+*#%'2,')+%'
importante barrera y un considerable nivel de riesgo. A ambos lados de la avenida 
2,'6%( C'(,'6),2,+'%6& /,*A%&'" ('2#(.#+. (',(6%*# (')&!%+ (C',"'.&85* '2#(*)&&,'* +'
*#,&.%' ;)#2,B' %)+F),' * +' #+* - 2#2%2' >' /," *#2%2'-,2#%'  ' !%G%0' H,' &,F)#,&,' )+%'
mayor atención por parte del conductor.
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4. criterios de funcionalidad

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

 !"!#$!#!,-*1!*%+(#,-#)"!.-/3!/#1"B!(!/#!#$!#*%"*1$!*%+(#,-#.-H3*1$0/:#/-#
"-*0&%-(,!#)-(-"#-(#*1-()!#$0/#/%21%-()-/#!/'-*)0/#-/'-*34*0/5

 !  !"# $%&'($(%&)"# ')# *+,%# ')-# ./01$%#2%.%/(3!'%4# "+"# $!/!$.)/5".($!"#
6$%27%"($(8&4#%/(9)&#')".(&%4#).$:;4#-!#<5!#=+)#-%#"(/<)#6(.(&)/!/(%#+/>!&%4#
$!--)"4#!<)&('!"4#).$:;#?#"+#)<%-+$(8&#6.)&')&$(!#!#@+.+/%4#7/)<("(%&)"#
')-#7-!&)!2()&.%#+/>!&5".($%4#%./%";:

 !  !# ')1&($(8&# ')# -!# "%-+$(8&# !# !'%7.!/# )&# /)-!$(8&# !-# $!&!-# ')#
$(/$+-!$(8&4#)-#9/!'%#')#!("-!2()&.%#')-#$!&!-4#)-# ./!.!2()&.%#')# -!"#
0/)!"#$%&.(9+!"4#-!#/)"%-+$(8&#')#-!#2%<(-('!'#)&#)--!"#?#)-#!$$)"%#!#-%"#
usos servidos por ellas.

 ! !#$%%/'(&!$(8&#')#-!#(&.)/<)&$(8&#7/%7+)".!#7!/!#-!#!')$+!$(8&#')#
la travesía con el diseño integral del espacio atravesado y los diversos 
)-)2)&.%"# (27-($!'%"4# !"5# $%2%# $%&# -!# (&$-+"(8&# ')# %./!"# 7%"(>-)"#
2)'('!"#')#(&.)/<)&$(8&#6%/')&!$(8&#')#")A!-(3!$(8&4#&+)<%"#<(!-)"4#
./!.!2()&.%#')#!$$)"%"#)#(&.)/")$$(%&)"4#7!"%"#$)>/!"4#).$:;:

B)"')# -!# 7)/"7)$.(<!# ')# -!# 7/)")/<!$(8&# ?# 2),%/!# ')# -%"# <!-%/)"# ')-#
7!("!,)4#-!#!7-($!$(8&#')#)".)#$/(.)/(%#/)=+()/)#.)&)/#7/)")&.)"4#!-#2)&%"4#
los aspectos siguientes: 
 
 !El ámbito de la travesía es parte del complejo paisaje urbano por el 
=+)#'("$+//):# !#(&.)/<)&$(8&#')##!')$+!$(8&#-%#%/')&!#?#!@)$.!#!#"+#
calidad.

 !  !#!')$+!$(8&#7/%7+)".!#7+)')#")/<(/#)1$!32)&.)#!#%>,).(<%"#20"#
amplios como la mejora del ambiente y el paisaje y el disfrute social 
del espacio urbano.

 !  !#!')$+!$(8&#')# -!# ./!<)"5!#7!/!# -!# $(/$+-!$(8&#')# <)C5$+-%"#')>)#
!7-($!/")#)&#(.(&)/!/(%"#')#)-)<!'!#(&.)&"('!'#')#./01$%4#$%%/'(&0&'%")#
$%&#)-#./!.!2()&.%#@+&$(%&!-#')-#/)".%#')#-!#/)'#?#"+"#")/<($(%"#6./!&<5!"4#
<)C5$+-%"#7/(<!'%"4#).$:;#?#2),%/!&'%#"(&D/9($!2)&.)#)-#)@)$.%#)&#)-#
paisaje. 



4. criterios de funcionalidad

 !"!#$%&'()*(+,-$&'$./*0'12*1$)/3*-*1$(4-$5)-(+4-*6+&*&$&'$(*66'

Estrategia: Se favorece la calidad del ambiente urbano atravesado 
 !"#$%&!' !"#"$('"!')$*!%&#+$,#-%'.'"#(/$(#-%'"!*'&)01,2'3/!')!"/+,$%'
su velocidad, riesgos, emisiones y molestias asociados adaptándolo a la 
funcionalidad de calle. Se mejora así la calidad de estos paisajes urbanos.

Argumentación: La demanda de calidad ambiental del espacio urbano 
$&)$4!($"2' (!' # 52%!' !%' "!&!) #%$"$(' ,2%"#,#2%!(' "!' &)01,2' 67$8$'
#%&!%(#"$"9' "#(52%#7#*#"$"' "!' #&#%!)$)#2(' $*&!)%$&#42(:' $*' (!)4#,#2' $' *$'
,#),/*$,#-%9' 3/!' 3/!"$' (/5!"#&$"2' $' /%$' 2)"!%$,#-%' "!' ,$*#"$"' "!*'
entorno urbano con funcionalidad de calle.

Criterio de aplicación:';%'&)$4!(<$('"!*'&!))#&2)#2'#%(/*$)'!%'*$('3/!9'7#!%'
52)' (/',$*#"$"'$ 7#!%&$*'2'5$#($8<(&#,$9'7#!%'52)3/!'!*' &)01,2'%2' &!%=$'
elevada intensidad y existan variantes o itinerarios alternativos, se puede 
favorecer la mejora del entorno urbano, supeditando la circulación.
># #&$,#2%!(?' >$(' !@#=!%,#$(' "!' &)01,2(' "!' !*!4$"$' #%&!%(#"$"' 2'
estratégicos pueden debilitar soluciones de adecuación al peatón de 
estos espacios.

E(7%"#')#2)'('!"#')#-!#!')$+!$(8&F

 !G)'('!"#')#/!-)&.(3!$(8&4#$!-2!'%#?#'("+!"(8&#')-#./01$%#')#'(".(&.!#
&!.+/!-)3!# 6<)/# !7!/.!'%# ')# $!-2!'%# ')# ./01$%# 20"# !')-!&.);#
adaptándolo a funcionalidad de calle urbana.

 !G)'('!"#')#%/')&!$(8&#')# -%"#')"7-!3!2()&.%"#7/%7(%"#')-#)"7!$(%#
+/>!&%#69+!9+!"4#7)!.%&)"#?#$($-(".!"4#%./%"#<)C5$+-%"#7/(<!'%";:

 ! G)'('!"# ')# !')$+!$(8&# ')-# )"7!$(%# +/>!&%4# $%2%# %/')&!$(8&# ')#
)"7!$(%"#')#)".!&$(!#?#')"7-!3!2()&.%4#2%>(-(!/(%#?#!,!/'(&!2()&.%":
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 !"#$%&"' "($)*"("' "' +"' ,-#.+.("(' *!/"0"1' Las travesías que se adecuan a la 
movilidad típica del espacio urbano (peatones, ciclistas, guaguas, vehículos lentos, 
etc.) incluyendo áreas de estancia y esparcimiento permiten una convivencia entre 
 !"#$%&'(") "*+,(-"./ "0($1(,+2 3# "4+") ", $"$+! 3#51+)(-"6"!(,"/,(,") "!(," ,*+'5(,"
urbanos de la travesía.
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4. criterios de funcionalidad 

 

 
 !"#$%&"' *!/"0"' ($' "+2"' 3$!,$"/.+.("(' 3$"2-0"+1 La travesía incorpora un canal 
de paso, con calzada propia y diferenciada, que cuenta con numerosos cruces 
transversales para peatones (pasos de cebra), de manera que los vehículos circulan a 
poca velocidad, disminuyendo así el efecto de su presencia, los riesgos y las emisiones 
+,('5+)+,7"8+"'5$'/!+'593" ,"'(3#53/+"* $("! 3#+-"$ '(2 3)+:! ",9!("*+$+"#$%&'(,") "
poca entidad.

 

 !"#$%&"' *!/"0"' )-0' 3$"2-0"+.4").50' 3!.-!.2"!."1 En estas soluciones el canal de 
paso de la circulación de la travesía se integra en el sistema de espacios peatonales 
que ordenan el espacio urbano (áreas de estancia, viales de desplazamiento, áreas 
comerciales, etc.). El canal de paso está insinuado con bolardos y otros elementos de 
mobiliario pero los vehículos rodados se han de desplazar a bajas velocidades similares 
a las de ciclistas y peatones. La circulación es discontinua y lenta, recomendable sólo 
*+$+"#$%&'(,") "2/6":+;+"53# 3,5)+)7

 !"#$%&"' *!/"0"' ($' 3"#.,$02-' 60.)-' %5+-' $0' .0.).-' -' 70' ($' .2.0$!"!.-%' 80*0)"'
travesías de paso)."8+")5,*(,5'593") "/3"*+<52 3#("=35'("*+$+"* +#(3 ,-"'5'!5,#+,"6"
vehículos rodados obliga a estos a discurrir a muy baja velocidad, con muy bajo riesgo 
) "+''5) 3# ,"6"2/6":+;("35< !") " 25,5(3 ,-"4+'5>3)(, " !"#$%&'(") "*+,("'(2*+#5:! "
con el mantenimiento de la calidad de estos paisajes urbanos. La circulación es muy 
lenta, recomendable sólo para travesías con baja presencia de vehículos.
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4. criterios de funcionalidad

9($)*").50'($' +"' !"#$%&"'($':+';-%"!.2-' 8$0'-/!"%<1'El paso de los vehículos se 
decelera mediante la presencia de una mediana ajardinada que se implanta en la 
calzada, se reduce así el ancho físico de los viales lo que junto con la presencia de 
el macetón bajo con bordillo de mediana colabora con la sensación de estrechez que 
hace que el conductor de paso decelere en la travesía.
 

9($)*").50'($'+"' !"#$%&"'($':+';-%"!.2-'8-/!"%')-,3+$2"%<. Además de la mediana 
+;+$)53+)+"?./ "'(3& $ "/3"+,* '#("2%,":!+3)("6"4+:5#+:! "+!"*+5,+; ") "!+"#$+< ,@+A-"
, "53,#+!+3"*+,(,"* +#(3+! ,",(:$  ! <+)(,"./ "'(!+:($+3"#+2:5>3"'(3"!+") ' ! $+'593"
de los vehículos de paso, permitiendo la permeabilidad de la vía.
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4. criterios de funcionalidad

%17'(.41$'17'(28(419$

H!/!#-!#!')$+!$(8&#')#./!<)"5!"#+/>!&!"#7!/!#)-#7)!.8&#$%2%#$!--)"#")#
/)$%2()&'!#.)&)/#)&#$+)&.!#-%"#"(9+()&.)"#!"7)$.%"#)"7)$51$%"F

 !  !"# $%&'($(%&)"#')-# 02>(.%# +/>!&%#!./!<)"!'%4# +"%"4# !$.(<('!')"# ?#
.)&')&$(!"# @+.+/!"#')# -!#!$.(<('!'#+/>!&!4#!"5# $%2%#+&#!&0-("("#')-#
./01$%# ')# 7!"%# ?# "+"# $!/!$.)/5".($!"# 6$%27%"($(8&4# %/(9)&# ')".(&%4#
).$:;4#?#')#-!#<5!#=+)#-!"#"(/<)#6(.(&)/!/(%#+/>!&%4#$!--)"4#!<)&('!"4#).$:;:

 ! !#')1&($(8&#')#-!#"%-+$(8&#!#!'%7.!/#)&#/)-!$(8&#!#-!#%/')&!$(8&#')-#
)"7!$(%#$%-)$.(<%4#"+"#+"%"#)#(&".!-!$(%&)":

 ! !#$%%/'(&!$(8&#')#-!#(&.)/<)&$(8&#7/%7+)".!#7!/!#-!#!')$+!$(8&#')#-!#
travesía como calle con el diseño integral del espacio atravesado y de 
-%"#'(<)/"%"#)-)2)&.%"#(27-($!'%"4#!"5#$%2%#$%&#-!#(&$-+"(8&#')#%./!"#
7%"(>-)"#2)'('!"#')#(&.)/<)&$(8&#6%/')&!$(8&#')#")A!-(3!$(8&4#&+)<%"#
<(!-)"4#./!.!2()&.%#')#!$$)"%"#)#(&.)/")$$(%&)"4#7!"%"#$)>/!"4#).$:;:

B)"')# -!# 7)/"7)$.(<!# ')# -!# 7/)")/<!$(8&# ?# 2),%/!# ')# -%"# <!-%/)"# ')-#
7!("!,)4#-!#!7-($!$(8&#')#)".)#$/(.)/(%#/)=+()/)#.)&)/#7/)")&.)"4#!-#2)&%"4#
los aspectos siguientes: 

 !El ámbito de la travesía es parte del complejo paisaje urbano por el 
=+)#'("$+//)4#"+#!')$+!$(8&#$%2%#$!--)#-%#%/')&!#?#2),%/!#"+#$!-('!':

 !  !# !')$+!$(8&# ')# -!# ./!<)"5!# $%2%# $!--)# ?# 7!/!# -%"# +"%"# +/>!&%"#
"+7)'(.!#-!#$(/$+-!$(8&#')#<)C5$+-%"#!#)".%"#+"%":#I-#./01$%#")#/!-)&.(3!#
y discurre con continuidad pero a velocidades compatibles con el 
espacio público colectivo.

 ! !#!')$+!$(8&#')#-!#./!<)"5!#$%2%#$!--)#7!/!#)-#+"%#$%-)$.(<%#+/>!&%#
')>)# !7-($!/")# "8-%# )&# (.(&)/!/(%"# ')#2+?# !-.!# $!-('!'# !2>()&.!-# %#
7!("!,5".($!#%#')#>!,!#%#2+?#>!,!#(&.)&"('!'#')#./01$%:
 

4.7 Miradores

Estrategia: La implantación de un mirador favorece una contemplación 
detenida del paisaje desde la carretera, estimulando su aprecio y 
conocimiento.

Argumentación: Los miradores sirven a la promoción cultural y turística 
"!*'5$#($8!9'(#!%"2' *$(' #%(&$*$,#2%!('3/!' !82)'(#)4!%'$' *$'"! $%"$'"!'
contemplación del paisaje. 



4. criterios de funcionalidad

Criterio de aplicación: El territorio insular cuenta con numerosas 
,$))!&!)$(' 3/!' 5)252),#2%$%' $,,!(2(' $*' 5$#($8!9' %2' (-*2' $' *2('  0('
$5)!,#$"2('6%$&/)$*!(9'A#(&-)#,2(9'*#&2)$*!(:9'(#%2'&$ 7#B%'$'*2(',2&#"#$%2('
6 !&)252*#&$%2(9'$=)<,2*$('#%&!%(#42(:C

Limitaciones: Las condiciones de espacio para su implantación  o de 
acceso y salida del vehículo al mirador y la presencia de peatones en 
(/'!%&2)%2'5/!"!%'# 5*#,$)')#!(=2('(27)!'*$'(!=/)#"$"'4#$*'3/!'(#'%2'(!'
resuelven adecuadamente deben condicionar el uso del mirador.

Elementos de las instalaciones del mirador:

 !J)A!-(3!$(8&#?#!$$)"%"#!-#2(/!'%/#')"')#-!#$!-3!'!:#I&#7!/.($+-!/4#")#
')>)&#)<(.!/#-%"#9(/%"#!#(3=+()/'!#%#(&'(/)$.%"4#-!"#$+/<!"#"(&#<("(>(-('!'#
?#-%"#$!2>(%"#')#/!"!&.)4

 !K/)!#')#)".!&$(!#')-#<)C5$+-%4#J)#')>)#'("7%&)/#')#+&!#7-!.!@%/2!#
')#7!/!'!#"+1$()&.)#=+)#&%#)&./!A)# /()"9%"#para los peatones que 
deambulan alrededor ni para los vehículos en la calzada.

 !L/')&!$(8&#')-#02>(.%#')-#2(/!'%/#/)"7)$.%#!# -!#<5!# 6>!//)/!#$%&#)-#
7!("!,)4#")7!/!$(8&#')#-!#$!-3!'!;:
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=.!"(-!' ($' =-02">"' ?.,50' $0' +"' %*/.("' ($' +"'  @ABC' )-0' #.%2"%' "+'  $.($1' Los 
miradores de carretera proporcionan un positivo servicio al usuario de paisaje. No 
(:,#+3# -" ,(3" 53,#+!+'5(3 ," ./ " $ ./5 $ 3" /3" )5, B("2/6" '(2*! ;("  3" #>$253(," ) "
seguridad vial e integración en el paisaje, que han de ser resueltos con detenimiento.



4. criterios de funcionalidad

 ! D"!,/$,#-%' "!*' !(5$,#2' #%&!)%2' "!*'  #)$"2)' 65$%!*!(' #%E2) $&#42(9'
7$%,2(9'#*/ #%$,#-%9'5$5!*!)$(9'!&,C:C
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=.!"(-!'($' +"'%*/.("'($' +"' @ABC')-0'#.%2"%'"+' $.($1'La convivencia del área de 
estancia y la calzada se resuelve con un murete bajo de piedra.

 !"#$%"& $'&  %()#*#& +"#($',& -"'#& .'#)%(#/0& #/& 1%($%0& 2& -"'#& $'& '3)#(4!#& $'&
5'6748/%3&'(&."!9'"& ):"9!(%;&Un bordillo tumbado rebasable marca la separación 
del área de estacionamiento con la calzada. Además pivotes de acero corten separan 
el área de aparcamiento de los vehículos de la zona peatonal del mirador. Mobiliario 
diverso sirve a la contemplación e interpretación del paisaje.

 



4. criterios de funcionalidad
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 !"#$%"&$'&<"46!.'(=8'&>#""!?#@0&5!3)#&$'&/%3&#4#()!/#$%3&$'&A%3&+!B#()'3&>#?#C%@0&
$!3.%3!4!D(&$'/&9!"#$%"&'(&5%/#$!E%;

 



4. criterios de funcionalidad
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 !"#$%"&$'&A#& %(C#;& !"#$%&'"%(%)*')%*'"*+"!%",%$$+#+$%-"./.#0#/0*'"1'$"/)"#2)+!-"
fue aprovechado para la instalación de un mirador con un efecto integrador y vistas 
%"%&('."!%*'."*+!"$0.,'3" .#%"45%".+"+),/+)#$%"+)"!%"%,#/%!0*%*".0)".+$40,0'"%!"#$67,'"
por desprendimientos.

F!3)#3&$'/&.#!3#C'&$'3$'&'/&9!"#$%"&$'& %()#*#&+"#($';

  

 

G#('/&'H./!4#)!5%&$'/&& !"#$%"&$'& %()#*#&A!9D(&'(&/#&IJKLM;&La interpretación 
del paisaje es esencial para fomentar su conocimiento y aprecio y la concienciación 
ambiental ciudadana.



4. criterios de funcionalidad

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

 !"!# $!# %&'$!()!*%+(#,-#&%"!,."-/0#/-# "-*.&%-(,!# )-(-"#-(#*1-()!# $./#
/%21%-()-/#!/'-*)./#-/'-*34*./5

 !6!/#*.(,%*%.(-/#,-$#)"!&.#,-#*!""-)-"!#,.(,-#/-#/%)1!"7#-$#&%"!,."0#
%(,%*!(,.# $!/# *!"!*)-"3/)%*!/# ,-$# )"74*.# 8%()-(/%,!,0# '".'."*%+(# ,-#
'-/!,./0#&.)%9.#,-#9%!:-0#%)%(-"!"%./#!$)-"(!)%9./#-(#$!#"-,;0#/1#-9.$1*%+(#
futura y la disponibilidad del espacio para implantar un área lateral 
*.(#<1(*%.(-/#,-#&%"!,."#8!&'$%)1,0#!**-/.0#7"-!#,-#*.()-&'$!*%+(0#
9%/)!/#,-/,-#$!#$.*!$%=!*%+(0#!**-/.#.#(.#!$#'!%/!:-0#-)*>;>#

 !6!#,-4(%*%+(#,-#$!/#%(/)!$!*%.(-/#,-$#&%"!,."#?1-#/-#9!@!(#!#!,.')!"#
8/-A!$%=!*%+(#@#!**-/./0#7"-!#,-#-/)!*%.(!&%-().#,-#9-B3*1$./0#7"-!#
,-#*.()-&'$!*%+(0#&.C%$%!"%.0#,-4(%*%+(#,-#/-'!"!*%.(-/0#/%/)-&!#,-#
%()-"'"-)!*%+(#,-$#'!%/!:-#@#/1/#/.'.")-/0#-)*>;0#@!#/-!(#*.(*-()"!,!/#
a lo largo de una banda lateral de la calzada o exentas con acceso 
%(,-'-(,%-()-#@#-(#"-$!*%+(#!#$!/#9%/)!/#,-$#'!%/!:-#*.()-&'$!,.0#/1/#
*.()-(%,./#@#$-*)1"!>#D-#'"-/)!"7#/%(21$!"#!)-(*%+(#!#$!/#*.(,%*%.(-/#
,-#/-21"%,!,0#*.(#-/'-*%!$#!)-(*%+(#!#$!/#*.(,%*%.(-/#,-#9%/%C%$%,!,#-(#
los accesos y en los tramos de la vía anexos al mirador.

 !6!#*..",%(!*%+(#,-# $!# %()-"9-(*%+(#'".'1-/)!#'!"!# $!/# %(/)!$!*%.(-/#
del mirador con el diseño integral de la carretera y el paisaje objeto 
,-# $!# *.()-&'$!*%+(# 89!$."-/# '!%/!:3/)%*./# @# *+&.# /-# &1-/)"!(# -#
%()-"'"-)!(;#!/3#*.&.#*.(# $!# %(*$1/%+(#,-#.)"!/#'./%C$-/#&-,%,!/#,-#
%()-"9-(*%+(# 8.",-(!*%+(#,-# /-A!$%=!*%+(0#&-:."!# /-21"%,!,0#&-:."!#
,-#*!'!*%,!,0#.)"!/;>

E-/,-# $!# '-"/'-*)%9!# ,-# $!# '"-/-"9!*%+(# @# &-:."!# ,-# $./# 9!$."-/# ,-$#
'!%/!:-0#$!#!'$%*!*%+(#,-#-/)-#*"%)-"%.#"-?1%-"-#)-(-"#'"-/-()-/0#!$#&-(./0#
los aspectos siguientes:

 ! 6!# ,%/'.(%C%$%,!,# ,-# &%"!,."-/# <"-()-# !# $./# '!%/!:-/# %(/1$!"-/0# @!#
/-!(# $./#&7/#!'"-*%!,./# 8(!)1"!$-/0# )1"3/)%*./0# 9%/%)!,./;# .# $./#&7/#
<"-*1-()!,./# 8*.)%,%!(./0#&-)".'.$%)!(./0# !2"3*.$!/# %()-(/%9./0# -)*>;0#
permite presentar los recursos paisajísticos a los ciudadanos y turistas 
'!"!# /1# ,%/<"1)-# *.&.# *.&'$-&-().# ,-# $./# %)%(-"!"%./# -/*F(%*./0#
'".'."*%.(!(,.#'./%C%$%,!,-/#,-#%()-"'"-)!*%+(#@#$-*)1"!>

 !6!#%&'$!()!*%+(#,-#&%"!,."-/#,-C-#*1C"%"#/%/)-&7)%*!&-()-#$!#.<-")!#
,-#$!#,%9-"/%,!,#,-#$./#'!%/!:-/#%(/1$!"-/#,-#1(!#&!(-"!#.",-(!,!0#
*.&'$-)!# @# -4*!=# ?1-# "-*.:!# $./# '".*-/./# C7/%*./# ,-# $!# %/$!# @# /1/#
valores naturales y culturales.

88



4. criterios de funcionalidad

4.8 Áreas laterales de parada: apartaderos

Estrategia: La implantación de un área de descanso o de servicio favorece 
una relación más directa y una contemplación detenida del paisaje de 
la carretera, si intencionadamente se estimula su aprecio y se apoya 
su conocimiento. También favorecen la seguridad y la comodidad de la 
 !" #$% !&'( )'( !*!')"%"!+,( -)( -!.)",%( '%*#"%$)/%( 0 +*!-!%'+,1( *#"2,*! +,1(
)* 341(5#'-%6)'*%$6)'*)(%(#,#%"!+,('+(7%8!*#%-+,(%($%(.2%1( +6+(+ #"")(
con los turistas.

Argumentación: Las áreas de descanso y servicio proporcionan una 
oportunidad para la promoción cultural y turística del paisaje, siendo 
!',*%$% !+'),( 9#)( :#)-)'( %-%:*%",)(  +'( 5% !$!-%-( %( $%( -)6%'-%( -)(
contemplación del paisaje. 

Criterio de aplicación: En áreas laterales de carreteras insulares 
9#)( -!,:+';%'( -)( ,#< !)'*)( %6:$!*#-( :%"%( %$8)";%"( )$(  +'=#'*+( -)(
!',*%$% !+'),1( '+( ,&$+( )'( :%!,%=),( :+:#$%"),( >( %:") !%-+,( 0'%*#"%$),1(
7!,*&"! +,1($!*+"%$),4(,!'+(*%68!?'()'(:%!,%=),( +*!-!%'+,(06)*"+:+$!*%'+,1(
%;"2 +$%,(!'*)',!.+,43

Limitaciones: Las condiciones de acceso y salida del vehículo al 
área de descanso o servicio y la presencia de peatones en su entorno 
:#)-)'( !6:$! %"( "!),;+,(,+8")( $%(,);#"!-%-(.!%$(9#)1(,!('+(,)( "),#)$.)'(
adecuadamente, deben condicionar el uso del área lateral.
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N"'#&/#)'"#/&$'&.#"#$#&'(&/#&4#""')'"#&$'&O"C%3&#&P#()!#B%&$'/&I'!$';&Las áreas laterales 
de parada, además de servir para el descanso del conductor y el esparcimiento de los 
viajeros, pueden proporcionar un positivo servicio al usuario de paisaje. No obstante, 
.')" 0).#%!%,0')+."8/+" $+8/0+$+)"/)"*0.+9'"&/:",'&1!+;'" +)" #<$&0)'."*+" .+=/$0*%*"
vial, distribución de espacios interiores e integración en el paisaje, que han de ser 
resueltos con cuidado, imaginación y detenimiento.

 



4. criterios de funcionalidad

Elementos de las instalaciones del área de descanso y servicio:

 !D-A!$%=!*%+(#@#!**-/./#!$#7"-!#$!)-"!$#,-/,-#$!#*!$=!,!>#G(#'!")%*1$!"0#
/-#,-C-(#-9%)!"#$./#2%"./#!#%=?1%-",!0

 !Área de estancia del vehículo. Se debe disponer de un área de parada 
/14*%-()-#?1-#(.#-()"!A-#"%-/2./#'!"!#$./#'-!).(-/#?1-#,-!&C1$!(#
alrededor ni para los vehículos en la calzada.

 ! H",-(!*%+(# ,-$# 7&C%).# ,-$# 7"-!# ,-# ,-/*!(/.# @# /-"9%*%.# 8C!""-"!#
-I)-"%."0#/-'!"!*%+(#,-#$!#*!$=!,!;>

 !J,-*1!*%+(#,-$#-/'!*%.#,-$#7"-!#,-#,-/*!(/.#.#/-"9%*%.#8&.C%$%!"%.0#
'!'-$-"!/0#C!(*./0#%$1&%(!*%+(0#-)*>;>
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N"'#& /#)'"#/& $'& .#"#$#&
en Anaga. Los apartade-
ros o áreas laterales de 
parada pueden constituir 
instalaciones de apro-
ximación al paisajesi se 
*0.+9%)"1%$%"+!!'3

  

 !"#$%&#'"!#&"$%("%)#!#(#*%+,#-./"!(#0 !" #$ %&'()* +, -$" ."+/01 $ 2$1 3$"4,/$1* 
carretera dorsal de Anaga. (1"!"23#): En la TF-21 de La Orotava a Granadilla, mi-
/$+5/ +, #$ 65"4$7,4$* %868 9:#$;5/8



4. criterios de funcionalidad
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422"$5% (/!"2'5% #% ("&% 6!"#% &#'"!#&% ("%
parada de la ctra. de Erjos a Santiago 
de El Teide. El acceso al área de 
parada está servido por un área de 
pavimento diferenciado a la que accede 
directamente el vehículo y en cuyo fondo 
encuentra lugar de aparcamiento.

 

Convivencia de la zona de 
"$'#2/57#8/"7'5%9%&#%2#&:#(#%"7%"&%6!"#%
&#'"!#&% ("% )#!#(#% ("% &#% 2'!#;% ("% <!=>$%
a Santiago de El Teide. A menudo las 
15#<=:5",1 +, +:1,75 > +:1?51:=:@" 
AB1 1,"=:##$1 15" #$1 AB1 ,C=$=,1 > 
funcionales.



4. criterios de funcionalidad

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

 !"!#$!#!%$&'!'&()#*+#+,-+#'"&-+"&.#"+$!-&/.#!#$!#&0%$!)-!'&()#*+#!%!"-!*+".,1#
,+#"+'.0&+)*!#-+)+"#+)#'2+)-!#$.,#,&32&+)-+,#!,%+'-.,#+,%+'45'.,6

 ! Las condiciones del área lateral y del tramo de carretera en el 
72+# ,+# &),+"-!"8# +$# 8"+!# *+# *+,'!),.# .# *+# ,+"/&'&.1# &)*&'!)*.# $!,#
'!"!'-+"4,-&'!,#*+$#-"85'.#9&)-+),&*!*1#%".%."'&()#*+#%+,!*.,1#0.-&/.#
*+# /&!:+1# &-&)+"!"&.,# !$-+")!-&/.,# +)# $!# "+*;1# ,2# +/.$2'&()# <2-2"!# =#
la disponibilidad del espacio para implantar un área lateral con 
<2)'&.)+,# *+# *+,'!),.# .# ,+"/&'&.# 9!0%$&-2*1# %.,&>&$&*!*# *+# !''+,.1#
8"+!#*+#"+'"+.1#&),-!$!'&.)+,#*+#$!#+,-!'&()#*+#,+"/&'&.1#/&,-!,#*+,*+#
$!#$.'!$&?!'&()1#+-'@;@

 !A+5)&'&()#*+# $!,# &),-!$!'&.)+,#*+$#8"+!#*+#,+"/&'&.#.#*+,'!),.#72+#
,+#/!=!)#!#!*.%-!"#9,+B!$&?!'&()#=#!''+,.,1#8"+!#*+#+,-!'&.)!0&+)-.#
*+# /+C4'2$.,1# 8"+!# *+# +,%!"'&0&+)-.1# 0.>&$&!"&.1# *+5)&'&()# *+#
,+%!"!'&.)+,1# +,-!'&()# *+# ,+"/&'&.1# +-'@;1# =!# ,+!)# '.)'+)-"!*!,# !#
lo largo de una banda lateral de la calzada o exentas con acceso 
&)*+%+)*&+)-+# 98"+!,# ).# !)+:!,# !# $!# '!$?!*!;@# D+# %"+,-!"8# ,&)32$!"#
!-+)'&()#!#$!,#'.)*&'&.)+,#*+#,+32"&*!*1#'.)#+,%+'&!$#!-+)'&()#!#$!,#
condiciones de visibilidad en los accesos y en los tramos de la vía 
anexos al mirador.

 !E!#'.."*&)!'&()#*+# $!# &)-+"/+)'&()#%".%2+,-!#%!"!# $!,# &),-!$!'&.)+,#
del área lateral con el diseño integral de la carretera así como con la 
&)'$2,&()#*+#.-"!,#%.,&>$+,#0+*&*!,#*+# &)-+"/+)'&()# 9."*+)!'&()#*+#
,+B!$&?!'&()1#0+:."!#,+32"&*!*1#0+:."!#*+#'!%!'&*!*1#.-"!,;@

A+,*+# $!# %+",%+'-&/!# *+# $!# %"+,+"/!'&()# =# 0+:."!# *+# $.,# /!$."+,# *+$#
%!&,!:+1#$!#!%$&'!'&()#*+#+,-+#'"&-+"&.#"+72&+"+#-+)+"#%"+,+)-+,1#!$#0+).,1#
los aspectos siguientes: 

 ! E!# *&,%.)&>&$&*!*# *+# 8"+!,# *+# %!"!*!1# %!"!# *+,'!),.# .# ,+"/&'&.1#
+)# *&<+"+)-+,# '.)-+F-.,# *+# $.,# *&/+",.,# %!&,!:+,# &),2$!"+,1# %+"0&-+#
presentar los recursos paisajísticos a los ciudadanos para su disfrute.

 !E!#&0%$!)-!'&()#*+#8"+!,#*+#*+,'!),.#.#,+"/&'&.#*+>+#!-+)*+"#+)#$.#
posible a la oferta de la diversidad de los paisajes insulares.
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4. criterios de funcionalidad

4.9 Aparcamientos disuasorios

Estrategia: La implantación de aparcamientos disuasorios para vehículos 
privados y guaguas de turistas ordena los accesos a los paisajes de interés 
y su uso, evitando la dispersión y frecuentación desordenada.
Argumentación: Los aparcamientos disuasorios con diseños paisajísticos 
integradores y de calidad y situados en localizaciones adecuadas 
consiguen ordenar el uso de los paisajes de interés.

Criterio de aplicación: En los puntos de partida de las guaguas turísticas, 
para los vehículos privados y junto a los accesos a los paisajes de interés 
 !"#$" !%"$"&#'"#!&(#)$'"&(*%+&#'"#,!,#-%,%.(,/#0$"*!"&.(*%+&#1#!,),2

Limitaciones: 3(,# *)&'%*%)&",# 4$"-%(,# '"5# ."$$"&)# 65('"$(,/# '%07*%5",#
(**",),/# ".*28# 4!"'"&# '%9*!5.($# 5(# %:45(&.(*%+&# '"# (4($*(:%"&.),# 1(#
,"(#4)$#5%:%.(*%)&",#'"#",4(*%)/#4)$#,!#0!&*%)&(5%'('#4$"*($%(#6'%9*!5.('#
'"# 5)*(5%;(*%+&#4($(# 5),# .!$%,.(,/# 0(5.(#'"#,"<!$%'('#"&#(**",),#1#=)#"&#
:)-%:%"&.),#%&."$&),8#)#4)$#,!#"0"*.)#"&#"5#4(%,(>"#6-%,%?%5%'('/#)*!4(*%+&#
5!<($",#-(5%),),82
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4)#!2#8/"7'5%/7?5!8#&%("%@"3A2.&5$%=.7'5%#%.7#$%/7$'#&#2/57"$%'.!A$'/2#$;%!# +:1,75 
> +:1?51:=:@" +,# $?$/=$A:,"45 ," ?$:1$D,1 +, :"4,/01 =5"+:=:5"$ #$ ?,/=,?=:@" +, 
01451* $+,AB1 +, ?/,1,"4$/ <"$1 ,E:F,"=:$1 +, =$?$=:+$+ > 1,F</:+$+ AG":A$1 H<, "5 
siempre se satisfacen.



4. criterios de funcionalidad

Tipos de medidas:

 ! E.'!$&?!'&()# *&,2!,."&!@# G''+,.,# !# %!&,!:+,# *+# &)-+"H,1# )!-2"!$+,# .#
2">!).,1# &)&'&.# *+# ,+)*!,# %!"!# '!0&)!)-+,# +# &-&)+"!"&.,# *+# /&,&-!1#
$40&-+#*+#+,%!'&.,#<"83&$+,1#+-'@

 !I"*+)!'&()#=#*&,+B.#&)-+").#*+$#+,%!'&.#*+#!%!"'!0&+)-.@#J,%!'&.,#*+#
+,-!)'&!1#/&!$+,#*+#0./&0&+)-.1#+$+0+)-.,#*+#!*+'2!'&()#%!&,!:4,-&'!@

 !G''+,.,#=#,+B!$&?!'&()#."*+)!*!#*+#!%!"'!0&+)-.@
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Aparcamiento integrado en ladera. La disposición aterrazada y con elementos 
?$"4$##$ ?,/A:4, =$A<;$/ #$ ?/,1,"=:$ +, <" $?$/=$A:,"45 +, F/$"+,1 +:A,"1:5",1 
en el paisaje, desde los accesos (abajo a la derecha) y el área de recreo (arriba a la 
izquierda).

 

<&"8"7'5$%("%/7'"B!#2/>7%)#/$#=A$'/2#%"7%"&%(/$"C5%("%.7%#)#!2#8/"7'5*%/&.$'!#2/>7;%
El ambiente de un aparcamiento, árido e inhóspito, puede ablandarse con el uso de 
vegetación y elementos de fábrica de carácter.



4. criterios de funcionalidad

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

 !"!#$!#&0%$!)-!'&()#*+#!%!"'!0&+)-.,#*&,2!,."&.,1#,+#"+'.0&+)*!#-+)+"#
+)#'2+)-!#$.,#,&32&+)-+,#!,%+'-.,#+,%+'45'.,6

 !E!#$.'!$&?!'&()#=#'.)*&'&.)+,#*+#!''+,&>&$&*!*#!#%!&,!:+,#*+#&)-+"H,1#
&)*&'!)*.# $!,# '.)*&'&.)+,# *+$# K2:.# *+# /&,&-!)-+,# 9-"!),%."-+1#
"+32$!"&*!*1# &)-+),&*!*1# +-'@;1# ,+"/&'&.# !'-2!$# !$# +,-!'&.)!0&+)-.#
9!%!"'!0&+)-.,# +,%.)-8)+.,1# &)<."0!$+,# =# <."0!$+,1# +-'@;1# $!#
&)<"!+,-"2'-2"!#72+#$.,#,&"/+#9'.)*&'&.)+,#*+$#!''+,.#=#*+#$!#+,-!)'&!#
*+# /+C4'2$.,;# =# ,2# +/.$2'&()# 9-+)*+)'&!# !# <2-2".# =# %"+/&,&.)+,;1#
&*+)-&5'!)*.#+F%$4'&-!0+)-+# $!#%"+,&()#,.>"+#+$#%!&,!:+#*+# &)-+"H,# =#
sus problemas así como las actividades de visitantes tras el abandono 
*+$#/+C4'2$.#9/&,&-!,#32&!*!,1#,+)*+"&,0.1#*&,%+",&()1#+-'@;@#

 ! D+$+''&()# *+# $!# .<+"-!# *+# !%!"'!0&+)-.# 72+# ,+# /!=!# !# !*.%-!"#
9'.)'+)-"!*!#+)#2)#8"+!#+F-+),!#.#*&,%+",!#.#+)#8"+!,#,+%!"!*!,;#
=# *+# ,2# "+$!'&()# '.)#!''+,.,# ".*!*.,#*+# $.,# /+C4'2$.,# +# &-&)+"!"&.,#
%+!-.)!$+,#'.0.#,+)*!,1#%!,+.,#=#'!0&).,#72+#,+#'.."*&)+)#'.)#+$#
aparcamiento.

 !E!#'.."*&)!'&()#*+#$!#&)-+"/+)'&()#%".%2+,-!#*+$#!%!"'!0&+)-.#%!"!#
vehículos menores y guaguas con el diseño integral de los accesos 
9'!""+-+"!,;#=#+$#+)-.").#!#,+"/&"#9&),-!$!'&.)+,#*+#/&,&-!)-+,1#%!&,!:+#
*+# &)-+"H,# =#8"+!,#*+#!'-&/&*!*;1#!,4# '.0.#'.)# $!# &)'$2,&()#*+#.-"!,#
%.,&>$+,#0+*&*!,#*+#&)-+"/+)'&()#9."*+)!'&()#*+#!'-&/&*!*+,#-2"4,-&'!,1#
."*+)!'&()#*+#+,%!'&.,#<"83&$+,1#*+#<"+'2+)-!'&()#/&,&-!)-+,1#.-"!,;@

A+,*+# $!# %+",%+'-&/!# *+# $!# %"+,+"/!'&()# =# 0+:."!# *+# $.,# /!$."+,# *+$#
%!&,!:+1#$!#!%$&'!'&()#*+#+,-+#'"&-+"&.#"+72&+"+#-+)+"#%"+,+)-+,1#!$#0+).,1#
los aspectos siguientes:

 ! E!# $.'!$&?!'&()# *+# !%!"'!0&+)-.,# *&,2!,."&.,# ."*+)!# +$# 2,.# *+# $.,#
paisajes sensibles al servir a determinadas ubicaciones e itinerarios 
+)#*+-"&0+)-.#*+#.-"!,1#'!)!$&?!)*.#!,4#+$#2,.#*+#+,-.,#+,%!'&.,@

 !E!#%".0.'&()#*+#!%!"'!0&+)-.,#*&,2!,."&.,1#!*+08,#*+#:2,-&5'!",+#
%."#$!#0+:."!#72+#%".*2'+#+)#+$#%!&,!:+1#,&"/+#+5'!?0+)-+#!#.>:+-&/.,#
08,#!0%$&.,# '.0.# $!#."*+)!'&()#*+$# 2,.#*+#%!&,!:+,#*+# &)-+"H,1# $!#
."*+)!'&()# *+# ,2,# !''+,.,# =# $!# %".0.'&()# *+$# )+3.'&.# -2"4,-&'.# *+#
calidad.

 ! E!# &)'."%."!'&()# *+# !%!"'!0&+)-.,# *&,2!,."&.,# *+>+# !%$&'!",+# +)#
-"!0.,#*+#$!#"+*#/&!"&!#+)#$.,#72+#,+#"+72&+"!#2)!#."*+)!'&()#*+#$.,#
!''+,.,#+)#/+C4'2$.#=#*+#$!#<"+'2+)-!'&()#*+$#2,.#=#*&,<"2-+#*+#%!&,!:+,#
de interés turístico o popular.
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4. criterios de funcionalidad

  

4.10 Márgenes de transición paisajística

Estrategia: La implantación de márgenes laterales de la carretera 
en transición con el paisaje contiguo ordena el paisaje de la carretera 
gestionando los usos de las márgenes de la franjas de protección viaria, 
mejorando la seguridad y el paisaje de la infraestructura.

Argumentación@# 3(,# :A$<"&",# '"# 5(# *($$"."$(# 60$(&>(,# '"# 4$)."**%+&#
-%($%(8#$" !%"$"&#!&(#<",.%+&#)$'"&('(#'"#5),#!,),# !"#"&#"55),#,"#'(&#
para favorecer tanto el paisaje como la seguridad de la vía.

Criterio de aplicación: B&#( !"55),#.$(:),#'"#*($$"."$(#*!1(,#:A$<"&",#
60$(&>(,#'"#4$)."**%+&#-%($%(8#$" !%"$(&#!&(#)$'"&(*%+&#4($(#5(#:">)$(#'"#
la seguridad y el paisaje.

Limitaciones@#3(,#*)&'%*%)&",#4$"-%(,#'"#5(,#:A$<"&",#6!,),#",.(?5"*%'),/#
"'%9*(*%+&# *)&,)5%'('(/# '"$"*C),# (' !%$%'),/# ",.(.!,# !$?(&)/# ".*28#
4!"'"&# '%9*!5.($# 5(# <",.%+&# )$'"&('(# '"# 5),# !,),# "&# "55(,/# 1(# ,"(# 4)$#
limitaciones normativas o de derecho, como por su funcionalidad precaria 
)#4)$#,!#"0"*.)#"&#"5#4(%,(>"#6-%,%?%5%'('/#)*!4(*%+&#5!<($",#-(5%),),82

Tipos de medidas:

 ! G%$&'!'&()# *&,'&%$&)!# )."0!-&/!# +)# $!# <"!):!,# *+# %".-+''&()# /&!"&!#
9$&>+"!'&()# *+# 2,.,# '.),-"2'-&/.,# +)#08"3+)+,1# '.)-+)'&()# *+# 2,.,#
%"+/&,-.,#.#+)#'.),-"2''&()1#+-'@;@

 !I"*+)!'&()#=#*&,+B.#%!&,!:4,-&'.#*+$#80>&-.#*+#$!#0!"3+)#*+#$!#'!""+-+"!#
9+,%!'&.,#*+#-"!),&'&()1#!:!"*&)!0&+)-.,1#2,.,#!3"4'.$!,1#+-'@;@

 !L.),.$&*!'&()#=#0!)-+)&0&+)-.#*+#2,.,#!3"4'.$!,#=#.-".,#'.0%!-&>$+,#
con la seguridad y el paisaje de la carretera.
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 !""#"!$%&#%'()*#)'+,)%&#%-!&#"!%.+/0&!12%3%!"4(5!&(%.&'6!121%El uso de elementos 
de naturalización contrarresta el ambiente banal de un aparcamiento.



4. criterios de funcionalidad

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

 !"!# $!# %&'$!()!*%+(# ,-# &."/-(-0# ,-# )"!(0%*%+(# '!%0!120)%*!3# 0-#
"-*4&%-(,!#)-(-"#-(#*5-()!#$40#0%/5%-()-0#!0'-*)40#-0'-*26*407

 !8!0#*4(,%*%4(-0#'"-9%!0#,-#$!0#&."/-(-0#,-#$!#*!""-)-"!#-(#"-$!*%+(#!#
0-/5"%,!,#9%!$#:#*!'!*%,!,#-0*;(%*!#,-$#)"!&43#<5(,!&-()!$&-()-#-(#
*5!()4#!#$%&%)!*%4(-0#-0'!*%!$-0#0-#"-6-"-=

 ! 8!# '"4'5-0)!# ,-# !,-*5!*%+(# '!%0!120)%*!# :# '!"!# $!# 0-/5"%,!,# ,-# $!#
margen de carretera a intervenir.

 ! 8!# *44",%(!*%+(# ,-# $!# %()-"9-(*%+(# '"4'5-0)!# -(# $!#&!"/-(# *4(# -$#
,%0->4#%()-/"!$#,-#$!#92!#?!**-0403#0->!$%@!*%+(3#-)*=A#!02#*4&4#*4(#$!#
%(*$50%+(#,-#4)"!0#'40%B$-0#&-,%,!0#,-#%()-"9-(*%+(=

C-0,-# $!# '-"0'-*)%9!# ,-# $!# '"-0-"9!*%+(# :# &-14"!# ,-# $40# 9!$4"-0# ,-$#
'!%0!1-3#$!#!'$%*!*%+(#,-#-0)-#*"%)-"%4#"-D5%-"-#)-(-"#'"-0-()-03#!$#&-(403#
los aspectos siguientes:
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7#*!-!"% &#% !5*!% -()*!8!9% #'(5,:+'!-#)*#% -;3% <!5+($(9% =;)*(% !% ;)!% 4!""#"!%
de seguridad de una carretera. A menudo, los valores paisajísticos surgen junto 
a la margen lateral de la carretera, combinándose la gestión de estos valores con 
 !"#$%&'()*%)(%+,!-*'*).)/-(-#-$-*'*)%(012-0'3



4. criterios de funcionalidad

.

..Viene de la página anterior

 !Las márgenes de la carretera constituyen un área estratégica tanto en 
el paisaje de la carretera  como en la capacidad escénica de disfrute 
del paisaje más allá.

 ! Las márgenes de la carretera deben mantenerse libres de usos 
constructivos descontrolados para garantizar la seguridad de la vía.

 ! 8!# %(*4"'4"!*%+(# ,-# &-,%,!0# ,-# 4",-(!*%+(# ,-# &."/-(-0# # ,-B-#
aplicarse en tramos de la red viaria en los que se requiera una mejora 
,-# $!# 0-/5"%,!,# 9%!$3# 5(!# &-14"!# ,-$# '!%0!1-# ,-# $!# *!""-)-"!# :# ,-$#
disfrute escénico del paisaje contiguo.
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