
5. CRITERIOS DE PROYECTO Y

explotaciÓn 

5.1 Introducción a los criterios de proyecto y explotación de la carretera 
y su paisaje

5.1.1 Planteamiento y alcance

Los criterios planteados obedecen a la necesidad de alcanzar un mayor 
nivel de detalle, tal y como exige el diseño de proyecto constructivo y la 
realización de las tareas de mantenimiento y conservación de carreteras. 
Alcanzan, por tanto, un mayor de concreción en la concepción y diseño de 
la infraestructura, superior al del un plan o programa. 

 !"#$%&'()#"&*"+&,-(."+&"/#.01"2.&3(*1"4#*"&4&0&-'#*"5!&"3#02#-&-"!-1"
+&'&.0(-1+1"31..&'&.1"67"&-"21.'(3!41.7"*#$.&"15!&44#*"5!&"&*2&38,310&-'&"
sirven a funciones paisajísticas, tomando en consideración las 
-&3&*(+1+&*7"2#'&-3(14(+1+&*"6" 4(0('13(#-&*"5!&"2.&*&-'1" 41"!-(,313(9-"
de aspectos tan heterogéneos como lo son las propias carreteras. 
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 !"#"$#%&'%(')*(%+#'%(',!'-,+&'%('.,/("*0!'1'+&"#'2*.3#'(!'3#4,%'%('(5"#2#"*0!6'
 !"#$%&'(&!"#)*#!"+*&$,#$-!)(&(,'!.#/*'&!&0!),"#)*#+(*)-!1#2#*.#3!'$*'(3(*'$,#)*#.!#
roca vista colaboran con la sensación de naturalidad.



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

:" &*'&" -()&4" +&'1441+#" +&" +&,-(3(9-" +&" 41" (-/.1&*'.!3'!.17" +&*1..#441-"
las competencias y responsabilidades establecidas por el marco de 
competencias vigente en la isla relativo a carreteras, medio ambiente 
6" 21(*1%&;" <1" (-/.1&*'.!3'!.1" +&" 41" 31..&'&.1" 6" 4#*" &4&0&-'#*" 5!&" 41"
3#02#-&-"+&'&.0(-1-"*!"314(+1+"21(*1%8*'(31;"=#"*94#"2#.5!&">1.1-'(?1-"
!-"1+&3!1+#"*&.)(3(#"1" 41"3(.3!413(9-7"*(-#"2#.5!&"1+&0@*"2&.0('&-"*!"
(-'&>.13(9-" 10$(&-'14" 6" 21(*1%8*'(31" 67" >.13(1*" 1" &*'#7" &4" 12.&3(#" 5!&" &4"
usuario tiene de la carretera y su paisaje. 

En este sentido es importante recordar el carácter multifuncional de la 
31..&'&.1" 2.#6&3'#" 5!&" -#" *94#" +&$&" *&." 1" 41" 3(.3!413(9-7" *(-#" '10$(A-"
favorecer su adecuada integración en el entorno. Son, por ello, importantes 
las medidas de integración ambiental en sus diversas dimensiones, tales 
como la restauración ambiental, el tratamiento de especies exóticas 
invasoras o el mantenimiento de la biodiversidad asociada al ámbito de 
41"31..&'&.17"&-'.&"#'.1*"@.&1*7"5!&"15!8"*&"'.1'1-;":+&0@*7"41"31..&'&.1"
puede desarrollarse como un elemento de valor paisajístico si se 
plantean el diseño de proyecto en sentido positivo, tratando consciente 
&" (-'&-3(#-1+10&-'&"*!"1*2&3'#" B2#'&-3(13(9-"+&4"31.@3'&.7"1%1.+(-1+#7"
&'3;C;

5.1.2 Contenido

El tratamiento de los criterios de funcionalidad de la carretera realizado 
en este documento de directrices se ha planteado a dos niveles. 

D-"-()&4" (-(3(14"&-"&4"5!&"*&"+&*1..#441"!-"3#-%!-'#"+&"consideraciones 
generales" 5!&" *#-" +&" 124(313(9-" 1" '#+#*" 6" 31+1" !-#" +&" 4#*" 3.('&.(#*"
2.&*&-'1+#*7"3#-" (-+&2&-+&-3(1"+&4"@.&1"&*2&38,31"+&"13'!13(9-"&-" 41"
5!&"*&"(-'&>.1-;"

D-"*&>!-+#"-()&4"&-"&4"5!&"*&"+&*1..#441-"3#-*(+&.13(#-&*"3#-3.&'1*"21.1"
cada uno de los criterios. 

Este segundo nivel ha adoptado la forma de  !"#$%&'(&)&(*#+,$ para cada 
3.('&.(#"&-"41*"5!&7"21.1"/13(4('1."'1-'#"*!"3#02.&-*(9-"3#0#"*!"124(313(9-"
&-"&'121*"2#*'&.(#.&*7"*&"E1"2.#3&+(+#"1"+&,-(."4#*"*(>!(&-'&*"1*2&3'#*F

 !La estrategia"1"41"5!&"#$&+&3&-7"61"*&1"&*'.(3'10&-'&"(-/.1&*'.!3'!.14"
u obedezca directrices territoriales de mayor calado.

 !La #-.*/,'0#!&1'"5!&"%!*'(,31"*!"-&3&*(+1+"6"+&'&.0(-1"41*"0&%#.1*"
'&..('#.(14&*7"/!-3(#-14&*7"10$(&-'14&*"6"21(*1%8*'(31*"5!&"2.#+!3(.@;

 !La necesidad de aplicación detectada en el territorio insular.
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 !Las limitaciones"1"41*"5!&"*&"&-/.&-'1;

 !Uno o varios breves ,2,/3+4$%.-5 !4$"5!&"2!&+&-"*&.">&-A.(3#*"B-#"
.&2.&*&-'1-"&*2&38,310&-'&"-(->G-"'.10#"+&"31..&'&.1"+&" 41" (*41C"#"
3#-3.&'#*"B3#-"/#'#>.1/81*"+&".&14(?13(#-&*".&3(&-'&*"&-"41".&+"(-*!41."
+&"31..&'&.1*C;

 !Los #$3,!04$%,$3,!6 !4$%a tener en cuenta en cada caso, tanto en lo 
referidos a los pasos para su aplicación como a los  valores paisajísticos 
5!&"2!&+1-")&.*&"(024(31+#*;

7898:%;+#$& !#!&1'

 &"E1-"+&,-(+#"4#*"*(>!(&-'&*"'(2#*"+&"3.('&.(#*"+&"2.#6&3'#"6"+&"&H24#'13(9-"
5!&"*&"E1-"1>.!21+#"*&>G-"+(*'(-'#*"3#-3&2'#*"+&"/!-3(#-14(+1+7"0&+(#"
ambiente, paisaje y estética:

1;"I(*&J#"6"+(*2#*('()#*"21.1"31401."&4"'.@,3#

$;"I(*&J#"21.1"1,.01."&4"31.@3'&."+&"41"31..&'&.1

c. Naturalización.

d. Remodelación de terrenos de obra

e. Restauración y rehabilitación ambiental

f. Ajardinado

g. Tratamiento de especies exóticas invasoras 

h. Mantenimiento y conservación de la carretera 

i. Conservación del patrimonio natural y de la biodiversidad

101



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

 !"#$%&'()#*#+%&,)&%-%.)&#,/0/#1/23/0#'2#-0451)

Estrategia: Se incluyen diseños de calzada y carriles, así como dispositivos 
&*2&38,3#*7"5!&"3#-+(3(#-1-" 41" )&4#3(+1+"+&4" )&E83!4#7"+(*0(-!6A-+#417"
14"#$%&'#"+&" .&+!3(." 41" (-'&-*(+1+"+&4" '.@,3#7"*!")&4#3(+1+"0&+(1"67" 3#-"
10$#*"/13'#.&*7".&+!3(."4#*".(&*>#*"6"0#4&*'(1*"+&4"'.@,3#;

Argumentación del criterio: Las condiciones especiales de algunos tramos, 
3#0#"4#*"5!&".&>(*'.1-">.1-"2.&*&-3(1"+&"2&1'#-&*"6"41"*&-*($(4(+1+"+&4"
@0$('#7".&5!(&.&-"0&+(+1*"5!&".&+!?31-"41"2.&*(9-"+&4"'.@,3#"B)&4#3(+1+"
&" (-'&-*(+1+" +&" )&E83!4#*C" 21.1" 0&%#.1." 41" 314(+1+" +&4" &-'#.-#" 14" 5!&"
pertenece la carretera. Las medidas de reducción de velocidad actúan 
3#0#"0&+(+1*"+(*!1*#.(1*"+&4"'.@,3#"+&"21*#7"5!&"&)('1"1*8"&*#*"'.10#*7"
redirigiéndose a otros de mayor capacidad circulatoria.

Criterio de aplicación: En tramos de carretera con gran presencia 
+&" 2&1'#-&*" 6" @.&1*" *&-*($4&*" 1" 4#*" &/&3'#*" +&4" '.@,3#" B&0(*(#-&*"
3#-'10(-1-'&*7".!(+#7"2&.0&1$(4(+1+"E!01-1C7"*(&-+#"4#*"0@*"E1$('!14&*"
las travesías. Estas medidas están especialmente indicadas como 
3#024&0&-'#"&,31?"+&"!-1"1+&3!13(9-"+&" 41"31..&'&.1"6"*!*"0@.>&-&*"
21.1"3(34(*'1*"6K#"2&1'#-&*;
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7(+*('%('+&3&!%#.'1'",+2#.')#+#'%("(4(+#"*0!'%(4'3+89"&6'La sinuosidad del trazado, 
4,-5!)!# +,-# .!# +-*"*'&(!# )*# &6-7!"# 2# -,$,')!"# &!.3!# .!# 7*.,&()!)# )*.# $-89&,:#  !#
+-*"*'&(!#)*#+!-!)!"#)*#;6!;6!"#*'#.!#&!.5!)!#4-*'!#*.#<6=,#)*#7*0>&6.,":
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Limitaciones: El planeamiento urbanístico y las condiciones de partida de 
41"314?1+1"2!&+&-"+(,3!4'1."41"(-34!*(9-"+&"14>!-#*"+&"4#*"+(*2#*('()#*"+&"
+&3&4&.13(9-"+&4" '.@,3#7"&*2&3(140&-'&"1448" +#-+&"-#"&H(*'1-" ('(-&.1.(#*"
alternativos de mayor capacidad. Se han de aplicar a tramos donde no 
exista demanda de elevados niveles de intensidad de la circulación, pues 
en esos casos son contraproducentes. Además, se han de contemplar 
las condiciones de sensibilidad sonora del área adyacente para no 
perjudicarla.

Tipos de medidas:

 !  !"#"$%& '!($)#*$%& $(& "#%!+,& "!& ($& -$(.$"$& /',),0"$%& 1& -2'*$%& "!&
"!-!(!'$-#304&!%)'!-5$6#!0),&"!&-$''#(&1&-$(.$"$4&7$'$"$%&"!&82$82$%&
en calzada).

 ! 90)',"2--#30&"!&!(!6!0),%& )'$0%*!'%$(!%&:2!& '!"2.-$0& ($& *!(,-#"$"&
/;$"!0!%4&;$0"$%&%,0,'$%4&;$0"$%&7'!<$;'#-$"$%=>
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:#%;!'<*=>%#6?'1'@#!%#.'.&!&+#.'<%"$#6?6'

 

 

A*.)&.*3*2&.'%('+(%,""*0!'%('4#'2(4&"*%#%B')#.&'"(@+#'.&@+((4(2#%&''<#++*@#?'1'@#!%#'
)+(C#@+*"#%#'<#@#/&?6'Estos elementos producen una deceleración del vehículo.
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<$3,!04$%,$3,!6 !4$=%

 !"!#$%#&'($)*#+#%!#',-%!./!0'1.#&$#&'(-*('/'2*(#-!"!#0!%,!"#$%#/"340*#($#
"$0*,'$.&!#/$.$"#$.#05$./!#%*(#('65'$./$(#!(-$0/*(#$(-$0740*(8

 !9'!6.1(/'0*#&$#%!#('/5!0'1.#-"$2'!:#'.&'0!.&*#%!(#0*.&'0'*.$(#&$#;5<*#
&$%#/"340*#$#'&$./'40!.&*#$=-%70'/!,$./$#$%#*><$/*#&$#%!#!-%'0!0'1.#&$#
%!(#,$&'&!(#&$#0!%,!&*#&$%#/"340*#?!&$05!0'1.#&$#5.!#/"!2$(7!#-!"!#
-$!/*.$(:#0*.2'2$.0'!#0*.#2'!%$(#-$!/*.!%$(#+@*#0'0%'(/!(:# "$&500'1.#
&$#$A$0/*(#&$%#/"340*:#2!"'*(#*><$/'2*(#(',5%/3.$!,$./$:#$/0BCB

 !D$%$00'1.#&$# %!(#,$&'&!(#&$#0!%,!&*#&$#/"340*#!#!&*-/!":#+!#($!.#
$(/"50/5"!%$(# ?6%*"'$/!(# +# 05"2!(# &'(5!(*"'!(:# -!"!&!(# &$# 65!65!(#
(*>"$# 0!%E!&!C:# &$# ',-%!./!0'1.# &$# # $%$,$./*(# 0*,-%$,$./!"'*(#
?>!.&!(#/"!.(2$"(!%$(C#*#F5$#0*,>'.$.#!,>*(#/'-*(B

 ! G**"&'.!0'1.# &$# %!# './$"2$.0'1.# -"*-5$(/!# &$# 0!%,!&*# &$%# /"340*#
0*.#$%# &'($)*# './$6"!%# &$# %!# 27!# +# (5(#&'2$"(*(#$%$,$./*(:# !(7# 0*,*#
0*.# %!# '.0%5('1.# &$# */"!(# ,$&'&!(# &$# './$"2$.0'1.# ?*"&$.!0'1.# &$#
($)!%'E!0'1.:#.5$2*(#2'!%$(:#/"!/!,'$./*#&$#!00$(*(#$#'./$"($00'*.$(:#
pasos de cebras)

 !9$4.'0'1.#0*.0"$/!#&$#%!#'./$"2$.0'1.#+#-"*6"!,!#0*.(/"50/'2*B

Desde la perspectiva de la preservación y mejora de los valores del 
 !"#!$%&'(!'! (")!)"*+',%'%#-%')."-%."/'.%01"%.%'-%+%.' .%#%+-%#&'!('2%+/#&'
los aspectos siguientes: 

 ! 3!' .%#%+)"!',%' -.45)/#',%'6.!+',%+#",!,&'%# %)"!(2%+-%')/+'!(-!#'
proporciones de vehículos pesados y circulación a gran velocidad, 
.% %.)1-%' %+'1+!'7!$!' )!(",!,',%(' %+-/.+/' 8' ,%('  !"#!$%'  /.' (/' 01%&'
%+'+12%./#/#&')!#/#'#%'.%01"%.%+'2%,",!#',%',"#1!#"*+',%('-.45)/'8'
.%,1))"*+',%'#1'9%(/)",!,':)!(2!,/',%('-.45)/'./,!,/;<

 !3!'! (")!)"*+',%'2%,",!#',%')!(2!,/',%('-.45)/&'!,%24#',%'$1#-"5)!.#%'
 /.' (!' 2%$/.!' 01%'  ./,1)%+' %+' %(' !27"%+-%' 8' %('  !"#!$%&' #".9%+'
%5)!=2%+-%' !' /7$%-"9/#' 24#' !2 ("/#' )/2/' (!' 2%$/.!' ,%' -.!9%#>!#'
1.7!+!#'  !.!' %('  %!-*+&' (!' .%,1))"*+' ,%' (/#' %?%)-/#' ,%(' -.45)/' 8' (!'
.%/.,%+!)"*+',%'(!'!))%#"7"(",!,'%+'2%,"/#'#%+#"7(%#':)/+' /7(!)"*+'
8@/'9!(/.%#'+!-1.!(%#;&',"#1!,"%+,/'(!' .%#%+)"!',%'9%A>)1(/#<

 ! 3!' "+)/. /.!)"*+',%'2%,",!#',%')!(2!,/',%(' -.45)/',%7%'! (")!.#%'
%+'-.!2/#',%' (!'.%,'9"!."!'%+' (/#'01%'+/'%B"#-!&'+"'#%' .%9%!+&'!(-!#'
,%+#",!,%#',%'-.45)/&')//.,"+4+,/#%')/+'%('-.!-!2"%+-/',%('.%#-/',%'
la red pues, de lo contrario, el efecto en el paisaje y en la funcionalidad 
el conjunto de la red sería contraproducente.
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5.3 Diseño para el carácter de la carretera

EstrategiaC'D%'"+)(18%+'%(%2%+-/#'%#%+)"!(%#'8@/')/2 (%2%+-!."/#',%'(!'
infraestructura viaria con el objeto de dotar de carácter al ámbito de la 
)!..%-%.!' 01%' (%' /-/.61%+' 1+' )"%.-/' #%+-",/' ,%' ",%+-",!,&'  %.#/+!(",!,'
reconocible y rasgos propios, evitando aspectos estandarizados y banales.

Argumentación del criterio: Las condiciones y el aspecto generalmente 
agresivo, inhóspito y desnaturalizado del ámbito de la infraestructura 
9"!."!' .%01"%.%+',%' (!' "+)(1#"*+',%'%(%2%+-/#',%')!.4)-%.'01%'#1!9")%+'
ese paisaje, sin menoscabo de su interpretación funcional y legibilidad.

Criterio de aplicaciónC'E!+-/'%+'-.!2/#',%')!..%-%.!'01%'#%'%+)1%+-.!+'%+'
 !"#!$%#',%'9!(/.' .%)/+/)",/' :-1.>#-")/#&'%# !)"/#'+!-1.!(%#&')1(-1.!(%#;&'
)/2/' %+' !01%((!#' 9>!#' 01%' ?/.2!+'  !.-%' ,%'  !"#!$%#' )/-","!+/#'
frecuentados regularmente por los ciudadanos.

Limitaciones: Los elementos esenciales, como barreras de seguridad, 
contención, señalización y otros, deben estar adecuadamente testados 
8' A/2/(/6!,/#'  !.!' #1' ?1+)"/+!(",!,' %# %)>5)!<' 3!' ,"# /#")"*+' ,%'
elementos complementarios debe atenerse estrictamente a la normativa
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 !"#$%&'#&()&*)(+)')&,)-)&*)(.)-&#(&/-01*%2&El estrechamiento del carril, presencia de 
elementos próximos a la calzada, produce una deceleración en la conducción.
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de seguridad. Se ha de mantener un criterio de diseño consistente para 
toda la carretera, pues la elección arbitraria de materiales y elementos 
tiene el efecto contrario tanto en la calidad paisajística como en la 
legibilidad viaria, pudiendo comprometer, por tanto, la seguridad.

Tipos de medidas:

 ! H%$,$./*(# $($.0'!%$(# ?>!""$"!(# &$# ($65"'&!&# ;$='>%$(# +# "76'&!(:#
($)!%'E!0'1.# 2$"/'0!%# +# I*"'E*./!%:# ('(/$,!(# &$# $(/!>'%'E!0'1.# &$#
/!%5&$(:#,5"*(#&$#(5<$0'1.:#05.$/!(#+#*>"!(#&$#&"$.!<$CB

 ! H%$,$./*(# 0*,-%$,$./!"'*(# ?0$""!,'$./*(:# !<!"&'.!,'$./*# &$#
,3"6$.$(:#,*>'%'!"'*#&$#3"$!(#%!/$"!%$(:#$(/"50/5"!(#&$#-!(*:#-!"!&!(#
de guaguas).

3!'+!-1.!("=!)"*+&'%('!$!.,"+!2"%+-/'8'(!'.%)1 %.!)"*+'!27"%+-!(':-.!-!,/#'
24#' !,%(!+-%;' )/(!7/.!+' )/+' %(' )!.4)-%.' ,%' (!' 9>!<' 3!' %(%))"*+' ,%' 1+!'
,%-%.2"+!,!'",%+-",!,' !.!'%(')!.4)-%.',%'(!')!..%-%.!':)!.4)-%.'+!-1.!(&'
)!.4)-%.' ,%'  ./6.%#/&' )!.4)-%.' "++/9!,/.&' )!.4)-%.'  "+-/.%#)/&' %-)<;'
!)/+#%$!'(!'%(%))"*+',%'1+/'1'/-./'-" /',%'2%,",!':9%.'%$%2 (/#'#"61"%+-%#;<
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Barrera de seguridad forrada en 
.)'#-)& #3& 0.4!/%& 3)/5-)(2&La elección 
de acabados y elementos singulares con 
materiales naturales (piedra, madera, 
 !"#$%"&'( ) %* )+&',-./,/%0%",)1"! )%/ %
naturaleza que se pretenda a la carretera.

 

63*)*7)'%& '#& ,!#'-)& '#& .5-%& '#&
"58#*!93:& 4)--#-)"& -;<!')"& '#& .5-%&
=& '!"#$%& #",#*;1*%2& La elección de 
,",2,/&+%0% - 3 '!&+%+.'45-,) +%"&'( ) %
personalidad y carácter a la carretera.
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>!.#/!".%&'#&53)&*)--#/#-)&#3&#(&,)!")8#2&El tratamiento mediante encachados de 
piedra similares a los muros de contención consigue mimetizar la presencia de la 
carretera que comparte el carácter con el del paisaje de su entorno.

 

?-)/).!#3/%& ,)!")8;"/!*%& '#& 53& /@3#(& #3& -%*)& A)--!4)B:& ,)-)')& '#& <5)<5)"& #"/!(%&
,!3/%-#"*%&A!+C')2&)4)8%B&=&,)D!.#3/%&#",#*!)(&'#&#3(%")'%&#3&53&0-#)&()/#-)(&A'*7)2&
)4)8%B2& E)"& !3"/)()*!%3#"& "!3<5()-#"& '#& ()& *)--#/#-)& -#,-#"#3/)3& )& .#35'%& 53)&
oportun./,/%*,),%/ +,))&--,)%5',% +!6!.",%/ % ",)1"! )% +.% + % ) ,-.7,%5'% !),!,3. '!&%
"&'+.+! '! %0%&)/ ',/&%/ -%/.+ 8&%/ % +!,+%.'+!,-,".&' +9%+5+% - 3 '!&+%0%3,! ).,- +#
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F(%C5#"& /-)'!*!%3)(#":& 4)--#-)& -;<!')& =& #3*)*7)'%& '#& ,!#'-)& '#& 53& .5-%& '#&
*%3/#3*!932&El uso de materiales tradicionales del área (piedra local) y la recuperación 
de elementos tradicionales colaboran con el establecimiento de una identidad de la 
carretera.
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 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

Para el diseño del carácter de la carretera se recomienda tener en cuenta 
%*(#('65'$./$(#!(-$0/*(#$(-$0740*(8

 !9'!6.1(/'0*#&$#%!(#0*.&'0'*.$(#-"$2'!(#&$#%!#'.A"!$(/"50/5"!#$.#"$%!0'1.#
!#(5#.'2$%#&$#($"2'0'*#!%#/"340*#+#$.#-!"/'05%!"#$.#05!./*#!#(5#$(/!&*#
&$#0*.($"2!0'1.#&$#$%$,$./*(#?($)!%'E!0'1.:#>!""$"!(#&$#($65"'&!&:#
$(/"50/5"!(# &$# $(/!>'%'E!0'1.:# 05.$/!(:# *>"!(# &$# &"$.!<$:# $/0BC:# +#
/"!/!,'$./*(# &$# './$6"!0'1.# !,>'$./!%# ?/!%5&$(:# ,3"6$.$(:# '(%$/!(:#
6%*"'$/!(:#$/0BC:#!(7#0*,*#05!%F5'$"#05$(/'1.#$(-$0740!#&$%#/"!,*B

 ! D$%$00'1.# &$# %!(# ,$&'&!(# &$# -*/$.0'!0'1.# &$%# 0!"30/$"# !# !&*-/!":#
+!#($!.#,$&'!./$# "$-*('0'1.#*# "$.*2!0'1.#&$#$%$,$./*(#$($.0'!%$(#
?>!""$"!(:  ! "#$% &'#&()*"#*(!+*,&'-#*%.# ,&)/-% &'#& 01/-!(%,&#"(23,&
%.%-'!*%$!#*") &456%*"%(!)*# &'#&1-/)6# &78)&%-/9 ") 3,&)&"-%"%$!#*")  
'#&!*"#:-%(!+*&%$/!#*"%62

 !;))-'!*%(!+*&'#&6%&!*"#-<#*(!+*&5-)59# "%&'#&(%-1("#-&()*&#6&()*.9*")&
'#6&% 5#(")&&'#&6%&<=%&7& 9 &'!<#- % &5%-"# &7&#6#$#*") &4# 5#(!%6$#*"#&
#*& 6) & % 5#(") & -#6%(!)*%') & ()*& 6%& 6#:!/!6!'%'3,& % =& ()$)& ()*& 6%&
!*(69 !+*&'#&)"-% &5) !/6# &$#'!'% &'#& !*"#-<#*(!+*& 4)-'#*%(!+*&'#&
 #>%6!?%(!+*,&*9#<) &<!%6# ,&"-%"%$!#*")&'#&%((# ) &#&!*"#- #((!)*# ,&
5% ) &(#/-% ,&#"(232&

@# '#& 6%& 5#- 5#("!<%& '#& 6%& 5-# #-<%(!+*& 7& $#.)-%& '#& 6) & <%6)-# & '#6&
5%! %.#,&6%&%56!(%(!+*&'#&# "#&(-!"#-!)&-#A9!#-#&"#*#-&5-# #*"# ,&%6&$#*) ,&
los aspectos siguientes: 

 !B%&5-# #*(!%&'#&#6#$#*") &'#&(%-1("#-&()$)&-)(% &<! "% ,&$9-) &'#&
5!#'-%,&<#:#"%(!+*,&.%-'!*# &7&#6#$#*") &'#&$%'#-%&)&5!#'-%,&% =&()$)&
#6#$#*") & 5%"-!$)*!%6# & '#& !'#*"!'%'& (96"9-%6& 4$9-) & "-%'!(!)*%6# ,&
(96"!<) & "=5!() ,& #6#$#*") & #"*):-1C() ,& #"(23& ()*(#'#*& 9*& % 5#(")&
$#*) & # "%*'%-!?%')& #& !$5#- )*%6& %6& 1$/!")& '#& 6%& !*0-%# "-9("9-%,&
'! $!*97#*')& % =& 6%&  #* %(!+*& '#& *)& 69:%-& '#& # ") & 1$/!") ,&
:#*#-%6$#*"#,&"%*&'9-) &7&/%*%6# 2

 ! B%& %56!(%(!+*& '#&$#'!'% & '#& (%-1("#-& '#/#& !*(69!- #& '#*"-)& '#& 9*&
programa integral de mejoras de la infraestructura que contemple 
"%$/!D*&6% &*#(# !'%'# &'#&6%&09*(!)*%6!'%'&'#6&"-1C(),&#*&# 5#(!%6&
#*&-#6%(!+*&()*& 6%& #:9-!'%',&% =&()$)& 6% &'#$1 & 09*(!)*# &A9#& #&
5-#"#*'%*&  %"! 0%(#-& #*& 6%& !*"#-<#*(!+*& 4)-'#*%(!+*& '#& %((# ) ,&
 ! "#$%"!?%(!+*& '#& 6%&  #>%6!?%(!+*,& $#.)-%& '#& 6%& (%5%(!'%'& '#&
(!-(96%(!+*3
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5.4 Naturalización

Estrategia ! "#$%&'()#! *+! +%+,+#-.'! +'+#$(/%+'! 01.! $.,2%+,+#-/3(.'!
de la infraestructura viaria de aspecto natural al objeto de suavizar el 
ámbito de la carretera, evitando la preponderancia del aspecto industrial 
+'-/#*/3(4/*.5!-+$#.%)6($.5!/63+'(7.!0!/3-(8$(/%!9&+!+'!23.2(.!0!:3+$&+#-+!
en los elementos de la infraestructura.

Argumentación del criterio: Las condiciones y aspecto generalmente 
/3-(8$(/%5! /63+'(7.5! +'-/#*/3(4/*.! 0! *+'#/-&3/%(4/*.! *+%! ;,<(-.! *+!
%/! (#:3/+'-3&$-&3/! 7(/3(/! 3+9&(+3+#! *+! %/! (#$%&'()#! *+! +%+,+#-.'! 9&+!
naturalicen ese paisaje viario.

Criterio de aplicación:!=/#-.!+#!-3/,.'!*+!$/33+-+3/!9&+!'+!+#$&+#-3/#!
+#!2/('/>+'!*+!7/%.3!3+$.#.$(*.!?-&3@'-($.'5!+'2/$(.'!#/-&3/%+'5!$&%-&3/%+'A!
$.,.! +#! /9&+%%/'! 7@/'! 9&+! :.3,/#! 2/3-+! *+! 2/('/>+'! $.-(*(/#.'!
frecuentados regularmente por los ciudadanos.

Limitaciones: Los elementos esenciales de la carretera, como las barreras 
de seguridad, los sistemas de contención, la señalización y otros, deben 
estar adecuadamente testados y homologados para su funcionalidad 
+'2+$@8$/B!C/!*('2.'($()#!*+!+%+,+#-.'!$.,2%+,+#-/3(.'!.3#/,+#-/%+'!
debe atenerse a la normativa y recomendaciones de seguridad.

Tipos de medidas:

 ! E6#$#*") & # #*(!%6# & 4/%--#-% & '#&  #:9-!'%'& F#G!/6# & 7& -=:!'% ,&
 #>%6!?%(!+*& <#-"!(%6& 7& H)-!?)*"%6,&  ! "#$% & '#& # "%/!6!?%(!+*& '#&
"%69'# ,&$9-) &'#& 9.#(!+*,&(9*#"% &7&)/-% &'#&'-#*%.#32

 !
E6#$#*") & ()$56#$#*"%-!) & 4(#--%$!#*") ,& %.%-'!*%$!#*")& '#&
$1-:#*# ,&$)/!6!%-!)&'#&1-#% &6%"#-%6# ,&# "-9("9-% &'#&5% ),&5%-%'% &
de guaguas).

E6&(%-1("#-,&#6&%.%-'!*%$!#*")&7& 6%&-#(95#-%(!+*&%$/!#*"%6&4 #&"-%"%*&#*&
otros apartados) colaboran con la mejora del aspecto de la vía.
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Consistencia para la 
 !"#$!%&'!(&) *+ La 
elección consistente 
de materiales, aca-
bados y revegetación 
produce un  efecto de 
naturalización.  

 

,$$&-!.+ /$!"!0&1 -
to de un talud de 
12(!3!(&) + 1 + $4(!+
para su naturali-
'!(&) *+  !"#$"%& '(&
Gunitado Tematiza-
do en Ifonche-Tene-
rife. La cubrición de 
la pared excavada 
se tematiza – es de-
"$)*&+(&,(&"-#.()(&/#&
determinado aspec-
to- para que gane 
carácter natural. 

 

Túnel excavado en roca, sin trata-
miento en las paredes, fuerte carácter 
natural.
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/$!"!0&1 "4+ 51+ "!%#516+ (4 + 16"$!"17&!+ 51+ 6#+  !"#$!%&'!(&) *& 0,& .,1#& 2%+3,4$"-& +(&
aprovecha en su aspecto y como sujeción del desarrollo de vegetación espontánea 
+-2)(&!,&56%4-))%,7&8&2%9-&!,&5:%,6()%+&8&6%4-))%,7;&<%&"%))(4()%&=%&+-+4(#$'%&(#&6/)-&
encachado.

 



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

I%-%&6%&*%"9-%6!?%(!+*&'#&6%&(%--#"#-%& #&-#()$!#*'%&"#*#-&#*&(9#*"%&6) &
 !:9!#*"# &% 5#(") &# 5#(=C() J

 !@!%:*+ "!()&'#& 6%&  !"9%(!+*&5-#<!%&'#& 6%& !*0-%# "-9("9-%&A9#& !*(697%&
9*%&#<%69%(!+*&'#&  9&*!<#6& '#&  #-<!(!)& %& 6%& (!-(96%(!+*,& '#C(!#*(!% &
09*(!)*%6# &7,&# 5#(=C(%$#*"#,&"%*")&'#6&# "%')&'#&()* #-<%(!+*&'#&
6) &#6#$#*") &# #*(!%6# &'#&6%&!*0-%# "-9("9-%&4 #>%6!?%(!+*,&/%--#-% &
'#&  #:9-!'%',& # "-9("9-% & '#& # "%/!6!?%(!+*,& (9*#"% ,& )/-% & '#&
'-#*%.#,&#"(23&()$)&'#&6% &1-#% &'#&-#(95#-%(!+*&%$/!#*"%6&4"%69'# ,&
$1-:#*# ,& ! 6#"% ,&:6)-!#"% ,&#"(23& !*&)6<!'%-&)"-% &5) !/6# &1-#% &'#&
'#C(!#*(!%&# 5#(!C(% &'#&(%'%&<=%2

 ! K#6#((!+*& '#& 6% & $#'!'% & '#& *%"9-%6!?%(!+*& %& %')5"%-,& 7%&  #%*&
!* "%6%(!+*&'#&#6#$#*") &# #*(!%6# &4/%--#-% &'#&$%'#-%3,&)/-% &'#&&
01/-!(%& 4#*(%(H%') & '#& 5!#'-%3,& %.%-'!*%$!#*") & 456%*"%(!)*# & '#&
1-/)6# &78)&%-/9 ") 3,&"-%"%$!#*") &'#&-)(%&#*&"%69',&-#<#:#"%(!+*&9&
otros.
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8!$$1"1$!+ !+015&!+ %!51$!+ 9!$$&-!:;+ "!%#5+ 51+ 12(!3!(&) + 1 + $4(!+ 3&6"!+ <+ "!%#5+ 51+
"1$$!=%> + (4 + $13171"!(&) + !#")("4 !;+ (# 1"!6+ $1316"&5!6+ 1 + ?4$0&7) + -%! (4+ <+
-!$$1$!+$@7&5!+(4 +-%4A#1+"$!5&(&4 !%* La combinación de elementos de naturalidad 
8&%"%2%'-+&"/$'%'-+&"-#.()(#&/#&%+:("4-&"-#+$+4(#4(&'(&#%4/)%,$>%"$1#&%,&"-#9/#4-;

 

B!$$1$!+ 51+ 617#$&5!5+ C12&-%1+ (4 +
!(!-!546+ 51+ 0!51$!. Los elementos 
esenciales pueden adoptar formas de 
carácter más natural con acabados 
en madera, roca o tratamientos 
tradicionales, conservando todas sus 
propiedades de contención.



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

...Viene de la página anterior

 ! ;))-'!*%(!+*& '#& 6%& !*"#-<#*(!+*& 5-)59# "%& '#& *%"9-%6!?%(!+*& ()*&
#6& '! #>)& !*"#:-%6& '#& 6%& <=%& 7&  9 & '!<#- ) & #6#$#*") ,& % =& ()$)&
()*& 6%& !*(69 !+*& '#& )"-% & $#'!'% & '#& !*"#-<#*(!+*& 4)-'#*%(!+*& '#&
 #>%6!?%(!+*,&*9#<) &<!%6# ,&"-%"%$!#*")&'#&%((# ) &#&!*"#- #((!)*# ,&
5% ) &'#&(#/-%,&#"(232

@# '#& 6%& 5#- 5#("!<%& '#& 6%& 5-# #-<%(!+*& 7& $#.)-%& '#& 6) & <%6)-# & '#6&
5%! %.#,&6%&%56!(%(!+*&'#&# "#&(-!"#-!)&-#A9!#-#&"#*#-&5-# #*"# ,&%6&$#*) ,&
los aspectos siguientes: 

 ! B%& 5-# #*(!%& '#& #6#$#*") & '#& *%"9-%6!?%(!+*,& ()$)& -)(% & <! "% ,&
<#:#"%(!+*,& .%-'!*# & 7& #6#$#*") & '#&$%'#-%& )& 5!#'-%& ()*(#'#*& 9*&
aspecto menos agresivo al ámbito de la infraestructura disminuyendo 
% =& #6& #0#(")& '#& /%*%6!?%(!+*& '#& # ") & 1$/!") ,& :#*#-%6$#*"#,& "%*&
duros.

 ! B%& %56!(%(!+*& '#& $#'!'% & '#& *%"9-%6!?%(!+*& '#/#& !*(69!- #& '#*"-)&
de un programa integral de mejoras de la infraestructura que 
()*"#$56#&"%$/!D*&6% &*#(# !'%'# &'#&6%&09*(!)*%6!'%'&'#6&"-1C(),&#*&
# 5#(!%6,&#*&-#6%(!+*&()*&6%& #:9-!'%',&% =&()$)&6% &'#$1 &09*(!)*# &
A9#&  #& 5-#"#*'%*&  %"! 0%(#-& #*& 6%& !*"#-<#*(!+*& 4)-'#*%(!+*& '#&
%((# ) ,& ! "#$%"!?%(!+*&'#& 6%& #>%6!?%(!+*,&$#.)-%&'#& 6%&(%5%(!'%'&
'#& (!-(96%(!+*,& '!<#- !C(%(!+*& '#& 6%& (%5%(!'%'& '#& (!-(96%(!+*,&&
5#%")*%6!?%(!+*,&#"(232

 ! B%& !*()-5)-%(!+*& '#& $#'!'% & '#& *%"9-%6!?%(!+*& '#/#& %56!(%- #& '#&
%(9#-')&()*&6%&5-# #*(!%&'#6&"-%$)&'#&(%--#"#-%&#*& 9&#*")-*),&7%& #%&
#*&1$/!") &9-/%*) &)&5#-!9-/%*) ,&-9-%6# &)&'#&%6"%&(%6!'%'&*%"9-%6,&
compatibilizándose con el contexto en el que se sitúan.
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5.5 Remodelación de terrenos de obra

Estrategia: Los terrenos en los cuales se ha llevado a cabo la excavación, 
el relleno, la explanación temporal, la acumulación de sobrantes o la 
+D-3/$$()#! *+! 23E'-/,.'! 0! ,/-+3(/%+'5! /'@! $.,.! %.'! -3/,.'! 9&+! F/0/#!
9&+*/*.!+#!*+'&'.5!'+!*('2.#+#!'(6&(+#*.!,.3:.%.6@/'!,;'!-+#*(*/'!9&+!
facilitan su recuperación e integración en el paisaje.

Argumentación del criterio: El acabado de los terrenos de las obras de 
&#/!$/33+-+3/!?:&#*/,+#-/%,+#-+!*+!%.'!,.7(,(+#-.'!*+!-(+33/A!3+9&(+3+!
&#/! (#-+37+#$()#! /*($(.#/%! 2/3/! 3+*&$(3! '&! /'2+$-.! /3-(8$(/%! 0! :/$(%(-/3!
los procesos de recuperación ambiental. Esto se obtiene, básicamente, 
suavizando las aristas, rebajando pendientes y disponiendo los materiales 
en morfologías suaves de aspecto natural.

Criterio de aplicación: Tanto en desmontes de carretera como en taludes 
*+! -+33/2%E#! .! +#! ;3+/'! /&D(%(/3+'! 9&+! '+! .$&2/3.#! 2/3/! %/! .<3/B! G.#!
-/,<(E#!23.2($(/'!4.#/'!9&+!#.!#+$+'/3(/,+#-+!'+!+#$&+#-3/#!/#+D/'!
a la vía, como las escombreras y vertederos o las canteras y préstamos 
abandonados.

Limitaciones: Algunos lugares y algunos taludes de excavación pueden 
23+'+#-/3!*(8$&%-/*+'!2/3/!+'-/! (#-+37+#$()#!2.3! -3/-/3'+!*+!,/-+3(/%+'!
+#! 3.$/! *&3/! ?</'/%-.'A! +#! %.'! 9&+! %/! /$-&/$()#! /,2%(/3@/! %.'! +:+$-.'!
/*7+3'.'!?23+'+#$(/!7('&/%5!*(8$&%-/*!2/3/!%/!3+$&2+3/$()#!/,<(+#-/%A!+#!
vez de reducirlos.
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D1-!E1+51+!$&6"!6+<+=1 5&1 "16+51+"!%#516+51+12(!3!(&) *+El acabado de los taludes 
de excavación eliminando aristas marcadas y tendiendo la pendiente de excavación 
puede, cuando se dan las condiciones para ello (naturaleza de la roca, balance de 
materiales, etc.), favorecer la integración de la plataforma en el paisaje, favoreciendo 
la revegetación de las paredes excavadas.
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Tipos de medidas:

 ! B)(%6!?%(!+*&'#&$%"#-!%6# & 49/!(%(!+*& 7&'! 5) !(!+*&'#& <#-"#'#-) & 7&
escombreras).

 ! !"#"$%&'#()*+&*,"*$(!-(,(./"*0#",1+&)*+&*&23"4"3%5'6*7&'+%&'#&)*+&*
"3(7%()*+&*)(8!"'#&)6*&#39:9

El tratamiento de la morfología de terrenos de obra, junto con las medidas 
para el carácter, la naturalización, el ajardinamiento y la recuperación 
 !"#$%& '( )*$( &+ & %( $%( ,&+,*(  - +& .,*/( 0,' ",+ %( 0,%( ' ( !$1,+ ( .$'(
aspecto de la vía.
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 !"#$"!%!&'()*("$+,-'.*"(*'(%$,$'-%!&'()*(.-/0)1(La disposición de los materiales 
sobrantes de la excavación en continuidad con la morfología de la vía, puede, cuando 
 !"# $%&'($(%&)"#  %# *)+,(-)&.# /!0%+)$)+# "1# (&-)2+!$(3&# )"-4-($!# 5# "1# +)$1*)+!$(3&#
ambiental.
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 !"#$"!%!&'( )*( "$+,-'.*"( *'( /-"(23,4*'*"( )*( /-( %-,,*.*,-1(La disposición de los 
materiales sobrantes de la excavación en las márgenes de la carretera completando 
la alteración morfológica, puede, cuando las condiciones lo permiten (márgenes 
tendidas, naturaleza de la roca, balance de materiales), favorecer su integración 
)"-4-($!#5#"1#+)$1*)+!$(3&#!,6()&-! 7
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 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

;"!"*,"*!&$(+&,"3%5'*+&*#&!!&'()*+&*(8!"*)&*!&3($%&'+"*#&'&!*&'*31&'#"*
,()*)%.1%&'#&)*")7&3#()*&)7&3/<3()=

 ! >%".'5)#%3(* +&* ,")* ?!&")* "* #!"#"!* 3(')%+&!"'+(* ,"* '"#1!",&@"* +&*
,"* !(3"6* &,* 8","'3&* +&* $"#&!%",&)* +&* &23"4"3%5'* 0"7!(4&3A"8,&)6*
)(8!"'#&)6* +%)7('%8%,%+"+* +&* )1&,(* )&,&33%('"+(6* &#39:* B* +&* * 1)(* B*
!&,,&'(* 0$"#&!%",* 7"!"* #&!!"7,C'6* +&$"'+"* +&* )1&,(* )&,&33%('"+(6*
?!%+()6* &#39:* &'* &,* #!"$(6* ,")* 3('+%3%('&)* +&* ,")* $?!.&'&)* +&* ,"*
3"!!&#&!"*B*,"*%'#&.!"3%5'*+&*,"*3"!!&#&!"*&'*)1*&'#(!'(*0(!."'%@"3%5'*
&)3C'%3"*B* 4%)%8%,%+"+6*3('+%3%('"'#&)*+&* ,"* !&4&.&#"3%5'6*'&3&)%+"+*
+&*"#&'1"3%5'*)('(!"*(*"%),"$%&'#(*+&*,"*4/"6*&#39:9* "$8%C'*)&*+&8&'*
considerar la funcionalidad del tramo y la existencia de otras posibles 
demandas al proyecto.

 !D&,&33%5'*+&*,")*$&+%+")*+&*!&$(+&,"3%5'*+&*,"*$(!-(,(./"*"*"+(7#"!*
&'*7"!&+&)*+&*&23"4"3%5'*(*&'*,"*+%)7()%3%5'*+&*)(8!"'#&)*1*(#!()9

 ! E((!+%'"3%5'* +&* ,"* %'#&!4&'3%5'* 7!(71&)#"* +&* !&$(+&,"3%5'* 3('*
&,* +%)&F(* %'#&.!",* +&* ,"* 4/"* B* )1)* +%4&!)()* &,&$&'#()6* &'* &)7&3%",*
&'* !&,"3%5'* ",* 8","'3&* +&* $"#&!%",&)* +&* &23"4"3%5'6* )(8!"'#&)*
B* "7!(4&3A"8,&)6* ")/* 3($(* 3('* ,"* %'3,1)%5'* +&* (#!")* $&+%+")* +&*
%'#&!4&'3%5'9

>&)+&* ,"* 7&!)7&3#%4"* +&* ,"* 7!&)&!4"3%5'* B* $&G(!"* +&* ,()* 4",(!&)* +&,*
7"%)"G&6*,"*"7,%3"3%5'*+&*&)#&*3!%#&!%(*!&H1%&!&*#&'&!*7!&)&'#&)6*",*$&'()6*
los aspectos siguientes: 

 !
I"* 7!&)&'3%"* +&* #&!!&'()* &23"4"+()6* #",1+&)6* &27,"'"3%('&)* B*
escombreras con morfologías excesivamente geométricas y pendientes 
&,&4"+")*"+&$?)*+&*+%<31,#"!*)1*!&317&!"3%5'*"$8%&'#",*B*-"4(!&3&!*
,"*&!()%5'6*%'3!&$&'#"6*&'*$13A()*3")()6*&,*")7&3#(*%'A5)7%#(6*+1!(6*
".!&)%4(* B* "!#%<3%",* +&,* ?$8%#(* +&* ,"* 3"!!&#&!"9* J'* ",.K'* 3")(6* ,"*
&)#!"#&.%"*+&*%'#&!4&'3%5'*7"%)"G/)#%3"*71&+&*")1$%!*,"*7!&)&'3%"*+&,*
#",1+*+&*!(3"*04&!*&G&$7,(*&'*,"*<3A"*+&*'"#1!",%@"3%5':9

 !I"*"7,%3"3%5'*+&*$&+%+")*+&*!&$(+&,"3%5'*+&*#&!!&'()*+&8&*%'3,1%!)&*
dentro de un programa integral de mejoras de la infraestructura que 
3('#&$7,&*#"$8%C'*,")*'&3&)%+"+&)*+&*,"*-1'3%('",%+"+*+&,*#!?<3(6*&'*
&)7&3%",6*+&*,"*!&317&!"3%5'*"$8%&'#",6*")/*3($(*,")*+&$?)*-1'3%('&)*
H1&* )&* 7!&#&'+"'* )"#%)-"3&!* &'* ,"* %'#&!4&'3%5'* 0(!+&'"3%5'* +&*
"33&)()6*)%)#&$"#%@"3%5'*+&* ,"*)&F",%@"3%5'6*$&G(!"*+&* ,"*3"7"3%+"+*
+&* 3%!31,"3%5'6* +%4&!)%<3"3%5'* +&* ,"* 3"7"3%+"+* +&* 3%!31,"3%5'6*
7&"#('",%@"3%5'6*&#39:9
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5.6 Restauración y rehabilitación ambiental

Estrategia2( 3$( #%0'45$%( &,. *(  64$'' *(  0&4 0#,%$*( 64$( !$1,+$%( ' (
integración de la carretera en el entorno y reduzcan las pérdidas de calidad 
 !"#$%& '( )-+$7$%0#8%( $+,*#,% "#'#. .9( !#%#!#: 0#8%( ;+ <!$%& 0#8%( .$(
=>"#& &*9( &$%4 0#8%(*,%,+ (5(0,%7#7$%0# (0,%($'(- &+#!,%#,(04'&4+ '9($&0?/?(
Para el caso particular de las revegetaciones de los espacios degradados 
de los márgenes de las carreteras se atenderá a la remodelación del 
relieve, a la selección de los acopios de tierras, a los tratamientos de los 
suelos, a la selección de especies, a la siembra y a la plantación.

Argumentación del criterio: La intervención de compatibilización de la 
presencia de la vía con el mantenimiento de hábitats, la atenuación de 
niveles sonoros inadmisibles, la convivencia con el patrimonio cultural 
de diferente naturaleza, garantiza la conservación y mejora de estos 
7 ',+$*( !"#$%& '$*?(@*-$0AB0 !$%&$9( ' ( +$04-$+ 0#8%(.$( ' (7$<$& 0#8%(
de terrenos intervenidos por la obra de la carretera, no sólo facilita la 
$*& "#'#: 0#8%(<$,&C0%#0 (.$($*,*(&$++$%,*9(*#%,(64$(-+$7#$%$(' ($+,*#8%(5(
mejora el aspecto del entorno de la vía, produciendo un paisaje propio de 
la carretera de aspecto más natural y atractivo.

Criterio de aplicación2( @%( <$%$+ '9( 04 '64#$+( $*- 0#,( .$<+ . .,( & %&,(
en términos bióticos, de niveles sonoros y patrimonio cultural, como de 
suelos y vegetación dentro del área de protección viaria de la carretera, 
actuándose tanto en elementos funcionales de la vía como en desmontes 
en roca como en taludes de terraplén. También se llevará a cabo en 
>+$ *( 4D#'# +$*(64$(*$(,04- +,%(- + ( ' (,"+ 9(0,!,($%($*0,!"+$+ *(5(
vertederos, o en canteras y préstamos abandonados.

Limitaciones2(E'<4%,*(& '4.$*(.$($D0 7 0#8%(-4$.$%(-+$*$%& +(.#B04'& .$*(
para la revegetación dependiendo de los materiales implicados, la 
-$%.#$%&$( B% '!$%&$(  .,-& . ( 5( ' *( 0,%.#0#,%$*( 0'#!>&#0 *( ',0 '$*(
) +#.$:(.$'(-#*,(" * '(5(*4-+ !,%& %,9(#%*,' 0#8%9($&0?/?

Tipos de medidas:

 !L&+%+")*+&*"7(!#&*B*)1G&3%5'*+&*)1&,()*0$",,")6*$"'#")*B*#"7"+():9*

 !
D%&$8!")* B* 7,"'#"3%('&)* 0)&,&33%5'* +&* &)7&3%&)* "+&31"+")* +&*
A&!8?3&")6*"!81)#()*B*?!8(,&):9

 ! L&+%+")* +&* +&)-!".$&'#"3%5'* +&* A?8%#"#)* 07")()* &)7&3/<3()* +&*
"'%$",&)6*"+&31"3%5'*+&*(8!")*+&*-?8!%3"*3($(*7")()*+&*"'%$",&)6*
4",,"+()* +&* 3%&!!&* &'* #!"$()* &)7&3%",&)6* +%)7()%#%4()* +&* &)3"7&6*
!&A"8%,%#"3%5'*+&*A?8%#"#)6*(#!")*$&+%+")*+&*3($7&')"3%5'6*&#39:9

 !L&+%+")* &)7&3/<3")* +&* "#&'1"3%5'* )('(!"* 0<!$&)* 7(!()()6* +%H1&)*
"'#%!!1%+(6*7"'#",,")*-('("8)(!8&'#&)6*7"'#",,")*!&M&3#"'#&)6*$&+%+")*
+&*3",$"*+&,*#!?<3(6*&#39:9
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 ! L&+%+")* +&* 3('4%4&'3%"* 3('* &,* 7"#!%$('%(* 31,#1!",* 0$&+%+")* H1&*
-"3%,%#&'*&,*"33&)(*",*7"#!%$('%(*31,#1!",6*$&+%+")*+&*"%),"$%&'#(*+&,*
7"#!%$('%(*+&* ,"*7!(2%$%+"+*+&* ,"*3"!!&#&!"6*$&+%+")*+&*7!&4&'3%5'*
del estrés ambiental de la carretera sobre el patrimonio cultural y 
(#!")*$&+%+")*&)7&3/<3")*+&*3"+"*3")(:9

El tratamiento de recuperación ambiental, sonora y biótica y de convivencia 
con el patrimonio cultural, junto con la remodelación de la morfología 
de terrenos de obra, las medidas para el carácter, la naturalización y el 
 1 +.#% !#$%&,()&+ & .,*($%(,&+,*( - +& .,*/9(0,' ",+ %(0,%(' (!$1,+ (.$'(
aspecto de la vía. 
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5*)!)-"( )*( %$'6!6*'%!-( %$'( */( #-.,!2$'!$( %0/.0,-/1(El antiguo Camino Real, un 
elemento del patrimonio cultural histórico de primer orden, encuentra su continuidad 
restituida en el camino peatonal lateral de este tramo de carretera en Tigaiga-Los 
Realejos.
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7*6*4*.-%!&'( )*( .-/0)*"( )*(
terraplén (Izda). La revege-
tación de taludes de terra-
* 4&.# 2)&)+! ,)&-)# -)&'('%"#
(3H:2V), necesita de una 
dedicación esmerada (riego, 
reposiciones) durante los pri-
,)+%"#!8%"#*!+!#2!+!&-(9!+#"1#
arraigo.

 

 

8/-'.-%!$'*"()*(3,+$/*"(9(-,+0".$":(*'(%$,$'-%!&'()*(.*,,-#/;'(<-,,!+-=(9(*'(.-/0)(
)*(*>%-6-%!&'(<-+-?$=1(Además de la recuperación de herbáceas mediante siembras, 
")#+)$1++)#!#,)&1'%#!# !#* !&-!$(3&#')#:+6% )"#5#!+61"-%"#;1)#$%&<)+)&#1&#!"*)$-%#
más variado a los taludes de las carreteras. Las plantaciones requieren la apertura 
de hoyos, el aporte de suelo, el riego y mantenimiento adecuado durante los primeros 
!8%"7
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7*6*4*.-%!&'()*(.-/0)*"()*(.*,,-#/;'1(@".-)$(#,*6!$(-/(.,-.-2!*'.$(<-,,!+-=(9(.,-"(*/(
;>!.$()*/(.,-.-2!*'.$(<-+-?$=1#= #:,6(-%#') #-! 1'#')#-)++!* 4&#)"#1&#,)'(%#!'0)+"%#
;1)#)&/+)&-!#&1,)+%"!"#'(<$1 -!')"#*!+!#$%&")21(+#) #!++!(2%#')# !#$16()+-!#0)2)-! #
$%&#4>(-%7#?!#+)0)2)-!$(3&#')#-! 1')"#')#-)++!* 4&.#2)&)+! ,)&-)#-)&'('%"#@ABCDEF.#
&)$)"(-!#')#1&!#')'($!$(3&#)",)+!'!#@+()2%.#+)*%"($(%&)"F#'1+!&-)# %"#*+(,)+%"#!8%"#
para garantizar su arraigo.
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 !"#$%&"' ($' ")*$+!,-' .&/&' /$0$1$#&+!,-2' %&-#&' 3/14-!+&' 5&//!6&78' /$($"' ($' 9)#$'
5&6&*3'!:&(&;78'#&.&(3'+3-'%&<<&"'5&6&*3'(+=&;7;' !"#$%&'()*!$+"#$+#,+-+.+*!'%/0#+0#
taludes muy verticales requieren sistemas de sujeción del suelo, en función de sus 
'10$%'%10+"2# !#3!0*!#1,.40%'!#,+5(%+,+#*!)($+"#$+#*+,,+01#$+#"(6+,&'%+"#7131.80+!"#
y condiciones locales de clima favorables. Las redes se aplican a terrenos irregulares 
con mayores necesidades de sujeción, aunque necesitan un tratamiento dedicado 
7!"*!#"(#!,,!%.12# 1"#*!6!$1"#6(+$+0#"+,#+&'!'+"#+0#$+*+,3%0!$!"#'%,'(0"*!0'%!"#$+#
3+01,#+9%.+0'%!#.+1*8'0%'!2
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Empleo de geocelda en Tenerife. Las celdas sujeta la tierra vegetal en taludes 
tendidos. Se completa con plantaciones de arbustos y árboles.
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>&"3' !-?$/!3/' .&/&' .$@)$A3"' 0$/#$6/&(3"' $".$+BC+32' .$/".$+#!0&' 5&//!6&78' &<:&(3'
5&6&*3'!:&(&;7'.<&-#&'5&6&*3'(+=&;7;'Algunas especies requieren de pasos inferiores 
+"6+':&'1"#5(+#"+#%0"*!)!0#;!<1#)!#'!)=!$!2
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>&"3'!-?$/!3/'.&/&'.$@)$A3"'0$/#$6/&(3"'$-'36/&'($'?46/!+&'&($+)&(&2'.$/".$+#!0&'
5&//!6&78'&<:&(3'5&6&*3'!:&(&;7'.<&-#&'5&6&*3'(+=&;7; Las obras de fábrica como obras 
de drenaje, marcos y otros se pueden adecuar como pasos de animales.
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D$(!(&"'($'&#$-)&+!,-'"3-3/&2'E!@)$'($'#!$//&'5&//!6&78'para su implantación se 
,+5(%+,+#+"6!'%1#"(&'%+0*+#>#3!*+,%!)#"1;,!0*+2

 

D$(!(&"'($'&#$-)&+!,-'"3-3/&2'>&-#&<<&'/$F$+#&-#$'($'=3/%!1,-' !-'"!#)'5&//!6&78'
!$+34"#$+# "+,#34"#?+9%;)+# +0# "(# $%"+@1A# +0# !).(01"# '!"1"# +)# 71,3%.10!$1# %0# "%*(#
resuelve costes de adquisición y transporte. 
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 !"#$%&!'#!"#$()$&!*

 !"!# $!#"%&'!("!)*+,#-#"%.!/*$*'!)*+,#!0/*%,'!$#&%#"%)10*%,2!#'%,%"#%,#
)(%,'!#$1&#&*3(*%,'%&#!&4%)'1&#%&4%)56)1&7

 !8*!3,+&'*)1#2%#$!&#9"%!&#!#'"!'!":

;<# 4!"!# "%=%3%'!)*+,:# )1,&*2%"!"# $!&# )1,2*)*1,%&# >5&*)!&# 2%#
&(%$1# ?,!'("!$%@!#2%# $!# "1)!:#4%,2*%,'%# -#01">1$135!#2%$# '!$(2<# -#
)$*09'*)!&:# '!,'1# &(&# !&4%)'1&# 3%,%"!$%&# ?4*&1# )$*09'*)1# !$# A(%#
4%"'%,%)%# %$# '"!01<# )101# %&4%)56)!&# ?*,&1$!)*+,:# %B41&*)*+,# !$#
=*%,'1#-#!#$1&#)1,'!0*,!,'%&#2%$#'"96)1<#-#/*1$+3*)!&C#D%#2%/%"9,#
&%E!$!"#$1&#41&*/$%&#'"!'!0*%,'1&#2%#*,'%"=%,)*+,:#%,#%&4%)*!$#%,#
"%$!)*+,#!#$!#,%)%&*2!2#2%7

F#D%$%))*+,#2%#!)14*1&#-#'"!'!0*%,'1&#2%#&(%$1&

F#G%012%$!)*+,#2%$#'%""%,1

F#D*&'%0!&#2%#&(H%)*+,

F#G%=%3%'!)*+,

- Mantenimiento durante el desarrollo de las obras y hasta el 
período de garantía de las mismas.
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>&-#&<<&"' &-#!//)!(3' ./$?&6/!+&(&"' /$F$+#&-#$"' 5&//!6&7;'Los diversos modelos de 
pantallas prefabricadas poseen diferentes cualidades que pueden ser aprovechadas 
en cada caso. La pantalla transparente de metacrilato reduce la sensación de 
claustrofobia de las márgenes. 
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...Viene de la página anterior

F#D%3(*0*%,'1#41&'%"*1"#%,#>!&%#2%#%B4$1'!)*+,

I<#4!"!#>!(,!:#)1,&*2%"!"#$!&#)1,2*)*1,%&#2%#%'1$135!#-#01=*$*2!2#
2%#$!&#%&4%)*%&#!,*0!$%&#%,#.9/*'!'&#!>%)'!21&#?0*)"1=%"'%/"!21&:#
.%"4%'1>!(,!:# !=%&:# %')C<:# *2%,'*6)!,21# &(&# ,%)%&*2!2%&# 2%#
)1,%)'*=*2!2# -# 2*!3,+&'*)!,21# $!# ,!'("!$%@!# 2%$# 4"1/$%0!#
?>"!30%,'!)*+,# .9/*'!'&# 4!"!# %&4%)*%&# '%""%&'"%&:# 2%3"!2!)*+,#
)10(,*2!2%&:#%')C<C

J<# 4!"!# "(*21:# %=!$(!"# $!&# )1,2*)*1,%&# &1,1"!&# 4"%=*!&# 2%# $1&#
"%)%4'1"%&:# &(# &%,&*/*$*2!2# ?"%&*2%,)*!$:# %A(*4!0*%,'1:# "%$*3*1&1:#
%')C<:#&(#%B41&*)*+,#!$#"(*21#2%$#'"96)1:#*2%,'*6)!,21#$!#,%)%&*2!2#
2%#!'%,(!)*+,#?,*=%$#&1,1"1#1/H%'*=1<C

8<# 4!"!# $!# )1,=*=%,)*!# )1,# %$# 4!'"*01,*1# )($'("!$:# %=!$(!"# $!#
naturaleza y valor del elemento del patrimonio cultural afectado 
?%2*6)!)*1,%&:#)1,H(,'1&:#.*'1&#!*&$!21&:#-!)*0*%,'1&#!"A(%1$+3*)1&:#
"%)("&1&# %',13"96)1&:# *'*,%"!"*1&# )($'("!$%&:# 9"%!&# 2%# 1)*1:# %')C<:#
2*!3,+&'*)1#2%$#'*41#2%#!>%))*+,#?01$%&'*!&:#!*&$!0*%,'1:#1)(4!)*+,:#
2%'%"*1"1#2*"%)'1:#%')C<#!&5#)101#,%)%&*2!2%&#2%#(&1#-#)1,&%"=!)*+,C

 !D%$%))*+,#2%#$!&#0%2*2!&#2%#!#!214'!"

;<# "%)(4%"!)*+,#!0/*%,'!$#!#!214'!"#%,# $!&#9"%!&#%,# $!&#A(%#&%#
*,'%"=*%,%# &%3K,# &(# '*41$135!# ?'!$(2%&# %,#%B)!=!)*+,:# '!$(2%&# %,#
'%""!4$L,:# 9"%!&# 2%# %B4$!,!)*+,<:# *,2*)!,21# $1&# '"!'!0*%,'1&# !#
&%3(*":#$!#&%$%))*+,#2%#%&4%)*%&#!#&%0/"!"M4$!,'!"#-#$1&#&*&'%0!&#
2%#&(H%)*+,:#!41"'%#2%#&(%$1#-#"*%31#09&#!2%)(!21&C

I<#0%2*2!&#2%#4%"0%!/*$*2!2#4!"!#>!(,!#?*04$!,'!)*+,#2%#4!&1&#
%&4%)56)1&:#!2%)(!)*+,#1/"!&#2%#>9/"*)!:#%')C<:#2%#!*&$!0*%,'1#2%#
$!#=5!#?=!$$!21&#2%#)*%""%:#2*&41&*'*=1&#2%#&!$*2!<#2%#)104%,&!)*+,#
2%# .9/*'!'&# ?"%)(4%"!)*+,# 9"%!# 2%# .9/*'!'&:# "%*,'"12())*+,# 2%#
%&4%)*%&#!&1)*!2!&:#%')C<C

J<#*04$!,'!)*+,#2%#6"0%&#41"1&1&:#0%2*2!&#2%#!'%,(!)*+,#&1/"%#
$!# 4"14!3!)*+,# ?4!,'!$$!&:# 2*A(%&:# %')C<# *,2*)!,21# 4!"!# L&'!&# &(#
'*41# !)K&'*)1# ?!/&1"/%,'%&:# "%N%)'!,'%&<:# 0!'%"*!$# ?0%'9$*)!&:#
'"!,&4!"%,'%&:# 2%# .1"0*3+,# *,# &*'(:# 2%# .1"0*3+,# 4"%>!/"*)!2!&:#
%')C<:#0%2*2!&#2%#!*&$!0*%,'1#!)K&'*)1#%,#>!).!2!#1#)104%,&!)*+,C

8<#0%2*2!&#4!"!#0%H1"!"#$!#)1,=*=%,)*!#)1,#%$#4!'"*01,*1#)($'("!$:#
'!$%&#)101#0%2*2!&#2%#!*&$!0*%,'1:#"%1"2%,!)*+,#2%#!))%&1&:#2%#
!H!"2*,!0*%,'1#-#!'%,(!)*+,#&1,1"!:#%').
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...Viene de la página anterior

 !O!#"%)(4%"!)*+,#!0/*%,'!$#2%/%#&%"#*,'%3"!$:#%&#2%)*":#2%/%#%B*&'*"#(,#
%A(*$*/"*1#%,'"%#'121&#$1&#"%)("&1&#A(%#)1041,%,#%$#&*&'%0!#1#0%2*1:#
)11"2*,9,21&%#)1,#%6)!)*!#$!#*,'%"=%,)*+,#2%#"%)(4%"!)*+,#!0/*%,'!$:#
/*+'*)!:#&1,1"!#-#2%#)1,=*=%,)*!#)1,#%$#4!'"*01,*1#4"14(%&'!&#)1,#%$#
diseño integral de la vía.

 !"#!$ %&$ '!("'!)*+,&$ #!$ %&$ '(!"!(,&)+-.$ /$ 0!12(&$ #!$ %2"$ ,&%2(!"$ #!%$
'&+"&1!3$%&$&'%+)&)+-.$#!$!"*!$)(+*!(+2$(!45+!(!$*!.!($'(!"!.*!"3$&%$0!.2"3$
los aspectos siguientes: 

 !6&$(!)5'!(&)+-.$#!$%&$)57+!(*&$,!8!*&%$#!%$*!((!.2$!.$9(!&"$+.*!(,!.+#&"$
'2($ %&$ 27(&$ .2$ "-%2$ '(!,+!.!$ %&$ !(2"+-.$ /$ :&)+%+*&$ %&$ !"*&7+%+;&)+-.$
8!2*<).+)&$ #!%$ *!((!.23$ "+.2$ 45!3$ &#!09"3$ )2.*(&((!"*&$ !%$ &"'!)*2$
&(*+=)+&%$#!$%&$)&((!*!(&>$?.$&%8@.$)&"23$%&$!"*(&*!8+&$#!$+.*!(,!.)+-.$
'&+"&1A"*+)&$'5!#!$&"50+($%&$'(!"!.)+&$#!%$*&%5#$#!$(2)&$"+.$,!8!*&)+-.$
B,!($.&*5(&%+;&)+-.C>

 !6&"$0!#+#&"$#!$'!(0!&7+%+#&#$:&5.A"*+)&3$#!$&*!.5&)+-.$"2.2(&$/$#!$
convivencia con el patrimonio cultural mejoran la calidad del paisaje 
al que pertenece la carretera.

 ! 6&$&'%+)&)+-.$#!$0!#+#&"$#!$(!)5'!(&)+-.$&07+!.*&%$ +.*!8(&%3$#!7!$
incluirse dentro de un programa integral de mejoras de la infraestructura 
que contemple también las necesidades de la funcionalidad del 
*(9=)23$!.$!"'!)+&%3$!.$(!%&)+-.$&$%&$'(28(&0&)+-.$#!$*&(!&"3$'5!"$%&$
(!)5'!(&)+-.$&07+!.*&%$#!7!$"!85+($5.$)20'%!*2$/$)20'%!12$'(28(&0&$
de labores que han de ser realizadas con éxito. Son fundamentales 
'&(&$%&$(!,!8!*&)+-.3$%&$"!%!))+-.$#!$&)2'+2"$/$*(&*&0+!.*2"$#!$"5!%2"$
/$0&.*!.+0+!.*2$'2"*!(+2(3$ %&$'(!'&(&)+-.$#!%$ *!((!.2$B(!02#!%&)+-.$
2$.2C3$!%$&'2(*!$#!$"5!%23$%&$"51!)+-.3$%&"$"+!07(&"$/$'%&.*&)+2.!"3$!%$
0&.*!.+0+!.*23$(!'2"+)+2.!"$/$(+!82$+.+)+&%!"$/$%&$)2."2%+#&)+-.>

 ! 6&$ +.)2('2(&)+-.$ #!$ 0!#+#&"$ #!$ (!)5'!(&)+-.$ &07+!.*&%$ +.*!8(&%3$
#!7!$&#!)5&("!$&%$)2.*!D*2$#!%$*(&023$/&$"!&$5(7&.23$(5(&%$2$#!$&%*&$
.&*5(&%+#&#3$ &*!.#+!.#2$ !"'!)+&%0!.*!$ &$ "5"$ )2.#+)+2.!"$ :A"+)&"3$
)%+09*+)&"$/$7+-*+)&">

5.7 Ajardinado

Estrategia: Inclusión de áreas ajardinadas en el entorno de la infraestructura 
viaria al objeto de suavizar con su presencia la preponderancia del aspecto 
 !"#$%& '()*  !+,$- %.)* '/&0$ 1.* 2* '&% 34 '(* 5#0* 0$* -&.- .* " 4+.* 678 %.* 2*
frecuente en los elementos de la infraestructura.
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Argumentación del criterio: Las condiciones y aspecto generalmente 
'&% 34 '()* '/&0$ 1.)*  !"#$%& '(* 2* "0$!'%#&'( 9'".* "0(* 678 %.* "0* ('*
 !:&'0$%&#4%#&'* 1 '& '* &05# 0&0!* "0* ('*  !4(#$ ,!* "0* ';'&" !'7 0!%.$* 5#0**
suavicen ese paisaje viario.

Criterio de aplicación:*<'!%.*0!*%&'7.$*"0*4'&&0%0&'*5#0*$0*0!4#0!%&'!*
0!*-' $';0$*"0*1'(.&*&04.!.4 ".*=%#&>$% 4.$)*0$-'4 .$*!'%#&'(0$)*4#(%#&'(0$?*
4.7.* 0!* '5#0(('$* 1>'$* 5#0* :.&7'!* -'&%0* "0* -' $';0$* 4.% " '!.$*
frecuentados regularmente por los ciudadanos.

Limitaciones: Los elementos introducidos como parte del jardín deben 
01 %'&*('* !4(#$ ,!*"0*0$-04 0$*0@,% 4'$)* !%&#$ 1'$*2A.*4.(.! 9'".&'$*5#0*
-#0"'!* '7'!0&'&* 0(* 05# ( 8& .* 04.(,/ 4.* "0* (.$* 04.$ $%07'$*  !$#('&0$*
.* &05# 0&'!* #!* 7'!%0! 7 0!%.* 0@40$ 1.B* C'* " $-.$ 4 ,!* "0* 0(070!%.$*
complementarios ornamentales, en particular arbolado de porte y muros 
rígidos, debe atenerse a la normativa y recomendaciones vigentes en 
materia de seguridad vial y conservación de la biodiversidad.

Tipos de medidas:

 !?%!0!.*2"$+.!(*!"$B'&,+0!.*2"3$05(2"$/$7&((!(&"3$"2'2(*!"3$*!((&;2"$
#!$'+)-.$/$1&7%!3$'&(*!((!"$#!$'+!#(&$/$&(!.&3$!*)>C>

 ! ?%!0!.*2"$ ,+,2"$ B!"'!)+!"$ 2(.&0!.*&%!"$ #!$ 9(72%!"3$ &(75"*2"$ /$
herbáceas).

?%$ )&(9)*!(3$ %&$ .&*5(&%+;&)+-.$ /$ %&$ (!)5'!(&)+-.$ &07+!.*&%$ B*(&*&#2"$ !.$
otros apartados) colaboran con la mejora del aspecto de la vía.
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 !"#$%&"'%(&)*+ $(+ (,('(&)*-+ ,")(#",(-.+ )",/$+ $(+ 0*#*&"0%1&+ $(+ '/#*-2+ El 
ajardinamiento de elementos que forman parte de estructuras complejas (enlaces, 
glorietas, etc.) suaviza el aspecto generalmente árido de estos.



5. criterios de proyecto y explotaciÓn
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Ajardinamiento de la carretera. El ajardinamiento no se limita a la inclusión 
de plantas, sino que saca partido de las condiciones de cada lugar, proponiendo 
elementos propios (muros de piedra, barreras con pilotes metálicos, y otros recursos 
 !"# $%&'()!*"&# !&# +,-."&("# /)%/.%# *# 0"# $+1.0+0# "'(2(.$+3# 4"-"# /")'"5!.)'"# !&#
equilibrio entre el aspecto de la vía y sus elementos y el paisaje. 

 

3,*#%()"+ (&+ ,"+4*)*&$"+ $(+ ,"+ 56789:+;"+;"</&"+ 7+=,+ >"/?",2+Los elementos del 
ajardinamiento deben ser conscientes de las exigencias de seguridad (objetos rígidos 
próximos a la calzada) y visibilidad (obstáculos en curvas) y, en general, de las 
necesidades funcionales de la vía.



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

133

 

Palmeral en la glorieta central de la TF-13 en Tegueste. En el ámbito urbano, el 
ajardinamiento se adapta a ese contexto.

 

 !"#$%&"'%(&)*+@+0*&)(A)*+$(+,"+BC"2+ ##%D".+3,*#%()"+$(+5(</(-)(2+Ajardinamiento de 
signo urbano en la extensa glorieta lobular de Tegueste.



5. criterios de proyecto y explotaciÓn
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=&,"0(+ $(+ ,"+ 5678+ 0*&+ ,"+ 567EE+ (&+ 3/"?"2+ El ajardinamiento paisajístico en 
"1","&(%'#"6("&'%'#$%,%#51%)."(+'#"#.'1"(+'#1+(")+1"'#$%&'.5!"#.,/%&")#'!#"'(2(.$+#+#
todo el conjunto.

 

 !"#$%&"'%(&)*+ $(+ ,"+  /)*BC"+ 56792+  ##%D".+ 5#")"'%(&)*+ $(+  00(-*-2+  D"!*.+
5#")"'%(&)*+ $(+ ,"+ F($%"&"+ 0*&+ "#D/-)*+ (&+ G*#2+ En grandes infraestructuras el 
tratamiento de elementos es esencial para restar peso a generalmente dura presencia 
de la vía.



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

Para el ajardinado se recomienda tener en cuenta los siguientes aspectos 
!"'!)A=)2"E

 !  +&8.-"*+)2$ #!$ %&$ "+*5&)+-.$ '(!,+&$ 45!$ +.)%5/&$ 5.&$ !,&%5&)+-.$ #!$
"5$ .+,!%$ #!$ "!(,+)+23$ #!=)+!.)+&"$ :5.)+2.&%!"$ /3$ !"'!)A=)&0!.*!3$
*&.*2$#!%$!"*&#2$#!$)2."!(,&)+-.$#!$ %2"$!%!0!.*2"$!"!.)+&%!"$#!$ %&$
+.:(&!"*(5)*5(&$ B"!F&%+;&)+-.3$ 7&((!(&"$ #!$ "!85(+#&#3$ !"*(5)*5(&"$ #!$
!"*&7+%+;&)+-.3$)5.!*&"3$27(&"$#!$#(!.&1!3$!*)>C3$)202$#!$%&"$9(!&"$#!$
(!)5'!(&)+-.$ &07+!.*&%$ B*&%5#!"3$ 09(8!.!"3$ +"%!*&"3$ 8%2(+!*&"3$ !*)>C3$
"+.$2%,+#&($2*(&"$'2"+7%!"$9(!&"$#!$#!=)+!.)+&>

 ! G!%!))+-.$ #!$ %&"$ 0!#+#&"$ #!$ &1&(#+.&0+!.*2$ &$ &#2'*&(3$ /&$ "!&.$
!%!0!.*2"$ +.!(*!"$B05(2"3$7&((!(&"3$'&,+0!.*2"3$ *!((&;82"$#!$'+)-.3$
27(&"$ #!$ :97(+)&3$ !*)>C$ 2$ ,+,2"$ )202$ %&"$ '%&.*&)+2.!"$ #!$ 9(72%!"3$
&(75"*2"3$H!(79)!&"3$!*)>

 ! I22(#+.&)+-.$ #!$ %&$ +.*!(,!.)+-.$ '(2'5!"*&$ #!$ &1&(#+.&0+!.*2$ )2.$
!%$ #+"!F2$ +.*!8(&%$ #!$ %&$ ,A&$ /$ "5"$ #+,!("2"$ !%!0!.*2"3$ !.$ !"'!)+&%$
%&$57+)&)+-.$#!$271!*2"$ (A8+#2"$!.$ %&"$09(8!.!"$#!$ %&$,A&3$&"A$)202$
)2.$ %&$ +.)%5"+-.$ #!$ 2*(&"$ 0!#+#&"$ #!$ +.*!(,!.)+-.$ B2(#!.&)+-.$ #!$
"!F&%+;&)+-.3$.5!,2"$,+&%!"3$*(&*&0+!.*2$#!$&))!"2"$!$+.*!("!))+2.!"3$
'&"2"$)!7(&"3$!*)>C>

 !"#!$ %&$ '!("'!)*+,&$ #!$ %&$ '(!"!(,&)+-.$ /$ 0!12(&$ #!$ %2"$ ,&%2(!"$ #!%$
'&+"&1!3$%&$&'%+)&)+-.$#!$!"*!$)(+*!(+2$(!45+!(!$*!.!($'(!"!.*!"3$&%$0!.2"3$
los aspectos siguientes: 

 !6&$'(!"!.)+&$#!$9(!&"$&1&(#+.&#&"$#!$#+"*+.*&$!D*!."+-.$/$#!"&((2%%2$
)2.)!#!.$5.$&"'!)*2$0!.2"$&8(!"+,2$&%$907+*2$#!$%&$+.:(&!"*(5)*5(&3$
#+"0+.5/!.#2$&"A$ %&$7&.&%+;&)+-.$/$#5(!;&$45!3$8!.!(&%0!.*!3$ %!$!"$
propio.

 !6&$&'%+)&)+-.$#!$0!#+#&"$#!$&1&(#+.&0+!.*2$#!7!$+.)%5+("!$#!.*(2$#!$
un programa integral de mejoras de la infraestructura que contemple 
*&07+<.$%&"$.!)!"+#&#!"$#!$%&$:5.)+2.&%+#&#$#!%$*(9=)23$!.$!"'!)+&%3$
!.$(!%&)+-.$)2.$ %&$"!85(+#&#3$&"A$)202$ %&"$#!09"$ :5.)+2.!"$45!$"!$
'(!*!.#&.$ "&*+":&)!($ !.$ %&$ +.*!(,!.)+-.$ B2(#!.&)+-.$ #!$ &))!"2"3$
"+"*!0&*+;&)+-.$ #!$ %&$ "!F&%+;&)+-.3$ 0!12(&$ #!$ %&$ )&'&)+#&#$ #!$
)+()5%&)+-.3$#+,!("+=)&)+-.$#!$%&$)&'&)+#&#$#!$)+()5%&)+-.C>

 !Las medidas de ajardinamiento deben aplicarse compatibilizándose 
)2.$!%$ )2.*!D*2$!.$!%$ 45!$ "!$ "+*@&.3$ )2.$!"'!)+&%$ )5+#&#2$#!$!,+*&($
!%$ 5"2$ #!$ !"'!)+!"$ !D-*+)&"$ +.,&"2(&"$ 45!$ '5#+!(&.$ #&F&($ %2"$
ecosistemas locales.
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5. criterios de proyecto y explotaciÓn

5.8 Tratamiento de especies exóticas invasoras

Estrategia: Se incluyen criterios para la gestión, el control y la erradicación 
de plantas exóticas invasoras o potencialmente invasoras al objeto 
de evitar, corregir o reducir su presencia. Se debe tener en cuenta 
0$-04 '(70!%0* 0!* 04.$ $%07'$* !'%#&'(0$* -'&'* " $7 !# &* 0(* -0( /&.* 5#0*
representan para la conservación de la biodiversidad natural, así como 
 !"#$%"&!"#'(!)*+,(!"#-.'#!(%",!)%#".#'//%0,(%(,*)#(.%)0!# !"#),1' '"#
de infestación sobrepasan los límites aceptables.

Argumentación del criterio: Las especies exóticas invasoras  constituyen 
una de las principales causas de pérdida de biodiversidad en el mundo y 
pueden ocasionar graves perjuicios a la producción agrícola, ganadera y 
forestal, e incluso a la salud pública, especialmente en ecosistemas tan 
1. )'/%2 '"# (!+!#  !"# ,)". %/'"3# 4'(4!# -.'# "'# /'(!)!('# ')#  %# /'(,')&'#
normativa española en esta materia. Uno de los puntos de introducción 
de estas especies son las márgenes de las carreteras, muchas de las 
cuales discurren por zonas de gran valor natural por su biodiversidad, 
/'-.,/,5)0!"'#  %# &!+%# 0'# +'0,0%"# -.'# 6%(, ,&')#  %# (!//'(&%# $'"&,*)# 0'#
estas especies.

Criterio de aplicación:#7)#&/%+!"#0'#(%//'&'/%"#-.'#0,"(.//')#8!/#7"8%(,!"#
Naturales Protegidos y zonas colindantes, zonas donde ya se han detectado 
'"&%"#'"8'(,'"3#%"9#(!+!#')#%-.'  !"#&/%+!"#-.'3#%:)#)!#6!/+%)0!#8%/&'#
de estos ENP, delimiten áreas de orografía complicada. Estas medidas 
están especialmente indicadas como complemento a otras acciones de 
conservación de la biodiversidad. La erradicación de especies invasoras 
0'2'# 4%('/"'# 0'# 6!/+%# -.'# "'# /'0.;(%)#  !"# 6!(!"# 0'# +')!/# &%+%<!# =#
densidad, y en las grandes manchas, de fuera a dentro.
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 !"#$%$&'()*$&%+$*$,#$'($,*)-%.'%!&),*$*(&/),!+),0 El cerrillo (Cenchrus ciliaris) 
compite con el rabo de gato (Pennisetum setaceum) e impide el establecimiento total 
 !"#$%!&



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

Limitaciones: El alcance del dominio público de la carretera puede 
0,>(. &%/#  %#%8 ,(%(,*)#0'#  %"#+'0,0%"?#7@,"&')#  ,+,&%(,!)'"#&%+2,5)#8!/#
cuestiones económicas.

Tipos de medidas:

 !  !"#"$%& '!($)#*$%& $(& "#%!+,& "!& (,%& -',.!/),%& "!& /,0%)'1//#203&
!4-(,)$/#20&.&/,0%!'*$/#20&"!&($%&/$''!)!'$%3&51!&#6-#"$0&($&1)#(#7$/#20&
de las especies invasoras y potencialmente invasoras en los márgenes 
o elementos adicionales de las carreteras.

 !8!*!9!)$/#20&/,0&!%-!/#!%&$1)2/),0$%&/,6-!)#)#*$%&/,0&($%&#0*$%,'$%&
!0&$51!((,%&)'$6,%&/$'!0)!%&"!&*!9!)$/#20:

 !;$6-$+$%&"!&/<,51!&-$'$&($&!''$"#/$/#20&!0&$51!((,%&-10),%&0!9',%&
/1.$%&"!0%#"$"!%&"!&-,=($/#20&$/,0%!>!0&10$&$/)1$/#20&!%-!/?@/$:
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1++)2(')'(.&*"),(/)3 En aquellas zonas de densidad de población que exceda del 
nivel controlable, se procede a una erradicación masiva.



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

A$'$&!(&)'$)$6#!0),&"!&!%-!/#!%&!42)#/$%&#0*$%,'$%&%!&'!/,6#!0"$&)!0!'&
!0&/1!0)$&(,%&%#91#!0)!%&$%-!/),%&!%-!/?@/,%B

 ! C#$902%)#/,& "!& ($& %#)1$/#20& "!& -$')#"$3& -$'$& #"!0)#@/$'& (,%& )'$6,%&
/,0D#/)#*,%&.&!%)$=(!/!'&,=>!)#*,%&.&-'#,'#"$"!%:

 !E"!0)#@/$/#20&"!&($%&!%-!/#!%&6F%&-!(#9',%$%:

 !
;,,'"#0$/#20& /,0& ,)',%& $9!0)!%& #6-(#/$",%& GH!%),'!%& "!& IJA3&
K.10)$6#!0),%&/,6-!)!0)!%&!0&"!)!'6#0$",%& )'$6,%&"!&/$''!)!'$%3&
etc.).

 ! C!@0#/#20& "!& (,%& -',),/,(,%& "!& -'!*!0/#203& /,0)',(3& !''$"#/$/#20& .&
seguimiento de cada una de las especies.

 !C#L1%#20&"!&($&#0L,'6$/#20&!0)'!&(,%&$9!0)!%&#6-(#/$",%:

C!%"!& ($& -!'%-!/)#*$& "!& ($& -'!%!'*$/#20& .& 6!>,'$& "!& (,%& *$(,'!%& "!(&
-$#%$>!3&($&$-(#/$/#20&"!&!%)!&/'#)!'#,&'!51#!'!&)!0!'&-'!%!0)!%3&$(&6!0,%3&
los aspectos siguientes: 

 !La presencia de grandes manchas de especies invasoras banaliza el 
-$#%$>!&.&(!&'!%)$&#"!0)#"$"3&$(&)#!6-,&51!&"#%6#01.!&($&/$(#"$"&"!&($&
!4-!'#!0/#$&*#%1$(3&-,'&(,&51!&%!&'!51#!'!0&6!"#"$%&$"!/1$"$%&-$'$&($&
/,''!//#20&"!&!%),%&#6-$/),%:

 ! M$& $-(#/$/#20& "!& !%)$%& 6!"#"$%& %!& >1%)#@/$& -,'& ($& -N'"#"$& "!&
=#,"#*!'%#"$"&51!&%!&!%)F&/,0%)$)$0",3&'!L'!0"$"$&-,'& ($&0,'6$)#*$&
*#9!0)!&!0&($&6$)!'#$3&-!',&-1!"!&%!'*#'&-$'$&($&%!0%#=#(#7$/#20&"!&($&
-,=($/#20&!0&($&*$(,'$/#20&"!(&-$#%$>!:

 !M$&$-(#/$/#20&"!&!%)$%&6!"#"$%&"!=!&$6-(#$'%!&$&)!''!0,%&/,6-!)!0/#$&
"!&,)',%&,'9$0#%6,%3&/,0&!(&@0&"!&-',"1/#'&10&!L!/),&*#%#=(!3&&L10/#,0$(&
.&!@/$7&!0&!(&-$#%$>!:&

5.9 Mantenimiento y conservación de la carretera

Estrategia: El mantenimiento y conservación de los distintos elementos 
-.'#(!+8!)')#  %# (%//'&'/%#=# ".#A+2,&!# &,')')#8!/#!2B'&!#$%/%)&,;%/#".#
funcionalidad y su aspecto, garantizando su servicio a la circulación y su 
'>(%;#,)&'$/%(,*)#')#' #8%,"%B'?

Argumentación del criterio: La limpieza, mantenimiento y reposición de 
' '+')&!"# 0'>(,')&'"# $%/%)&,;%# ' # 2.')# '"&%0!# 0'#  %# ,)6/%'"&/.(&./%3#
'"8'(,% +')&'#')#/' %(,*)#%#%-.'  !"#-.'#)'('",&%)#0'#.)#",)$. %/#(.,0%0!
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5. criterios de proyecto y explotaciÓn

8%/%# ".# (!)"'/1%(,*)3# (!+!# "!)#  !"# ' '+')&!"# 1,1!"# C1'$'&%(,*)D# !#  !"#
elementos esenciales para la seguridad y la señalización.

Criterio de aplicación:#E!0!"#%-.'  !"#&/%+!"#0'#(%//'&'/%#-.'#6!/+%)#8%/&'#
de la red, atendidos de manera  continuada y con la debida regularidad. 
Se incluyen también las intervenciones especiales tras la ocurrencia de 
6')*+')!"#0'#'"8'(,% #/' '1%)(,%#C%((,0')&'"3#&!/+')&%"3#(! %8"!"D?

Limitaciones: Las propias del mantenimiento y la circulación de vehículos, 
0'"&%(%)0!#  %"# 0,>(. &%0'"# 0'# /'(.8'/%(,*)# %+2,')&% # ')# %+2,')&'"#
áridos.

Tipos de medidas:

 !Medidas de limpieza y retirada de escombros.

 !8!-,%#/#20&"!&!(!6!0),%&"!)!'#,'$",%:

 !8!%)$1'$/#20&"!&!(!6!0),%&!%)'1/)1'$(!%:

 !8!/1-!'$/#20&$6=#!0)$(:
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4$,%)-+)'(.&* 2$* '-&$%),* +$/$,%(2),3* Las tareas de mantenimiento y conservación 
incluyen un variado conjunto de tareas desde la reposición de elementos deteriorados, 
hasta la reparación y restauración de sistemas funcionales.



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

 ! H!%)#20& "!& (,%& '!%#"1,%& G*$(,'#7$/#20& "!& (,%& 6#%6,%B& '!1)#(#7$/#203&
'!/#/($",3&*!')#",&/,0)',($",3&!)/:O:

 !8!91($/#20&!0&($&$-(#/$/#20&"!&-',"1/),%&-($91#/#"$%&.&@),%$0#)$'#,%P&
!(&"!%=',/!&.&-,"$&"!&($&D,'$:

 !A',)!//#20&.&/,0%!'*$/#20&"!(&-$)'#6,0#,&0$)1'$(&.&L,'!%)$(&/,0&6N),",%&
.&)N/0#/$%&51!&9$'$0)#/!0&($&/,0%!'*$/#20&"!&($&=#,"#*!'%#"$":

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

A$'$& !(& 6$0)!0#6#!0),& .& /,0%!'*$/#20& "!& ($& /$''!)!'$& %!& '!/,6#!0"$&
)!0!'&!0&/1!0)$&(,%&%#91#!0)!%&$%-!/),%&!%-!/?@/,%B

 ! C#$902%)#/,& '!91($'& "!(& !%)$",& "!& ($%& /$''!)!'$%3& /,0%#"!'$0",& !(&
!%)$",& "!& /,0%!'*$/#203& L10/#,0$(#"$"& .& %!'*#/#,& "!& (,%& "#*!'%,%&
!(!6!0),%&51!&L,'6$0&-$')!&"!(&F6=#),&"!&($&/$''!)!'$&G%!+$(#7$/#20&
*!')#/$(3& =$''!'$%& "!& %!91'#"$"3& %#%)!6$%& "!& %1>!/#203& %!+$(#7$/#20&
<,'#7,0)$(3& @'6!%O:& I0& -$')#/1($'& %!& /,0%#"!'$'F& !(& !%)$",& "!& ($%&
-($0)$/#,0!%&.&%1!(,%&"!&6F'9!0!%3&#%(!)$%&.&',),0"$%&.&($&-'!%!0/#$&
"!&!%-!/#!%&!42)#/$%& #0*$%,'$%3&%!+$($0",&(,%&-,%#=(!%&)'$)$6#!0),%&
51!&%!&'!51#!'$0&"!&'!-,%#/#203&'!%)$1'$/#20&,&(#6-#!7$:

 !C!@0#/#20&"!&(,%&-',9'$6$%&!%-!/?@/,%&"!&6$0)!0#6#!0),&-,'&)'$6,%&
.&/,0/!-),%B&'!-,%#/#20&"!&!(!6!0),%&"!L!/)1,%,%&G=$''!'$%3&%!+$(!%&
*!')#/$(!%3&!)/:O3&'!%)$1'$/#20&"!&/,6-,0!0)!%&"!&($&/$(7$"$&G@'6!%3&
%!+$(#7$/#20& <,'#7,0)$(3& !)/:O3& )$(1"!%& G/,($-%,%& !& #0!%)$=#(#"$"!%O3&
,='$%& "!& LF='#/$& G/10!)$%& '!*!%)#"$%3& ,='$%& "!& "'!0$>!3& 61',%& "!&
/,0)!0/#20O&.&-($0)$/#,0!%&G6$''$%O:&Q!&#0"#/$'F0&($%&#0)!'*!0/#,0!%&$&
seguir en cada uno de ellos y su regularidad.

C!%"!& ($& -!'%-!/)#*$& "!& ($& -'!%!'*$/#20& .& 6!>,'$& "!& (,%& *$(,'!%& "!(&
-$#%$>!3&($&$-(#/$/#20&"!&!%)!&/'#)!'#,&'!51#!'!&)!0!'&-'!%!0)!%3&$(&6!0,%3&
los aspectos siguientes: 

 ! I(& 6$0)!0#6#!0),& "!& (,%& !(!6!0),%& "!& ($& /$''!)!'$3& .$& %!$0&
L10/#,0$(!%3&,'0$6!0)$(!%&,&"!&%!'*#/#,&6#4),&!%&#6-'!%/#0"#=(!&-$'$&
el mantenimiento de un paisaje carretero de calidad.

 !M$&!(!//#20&"!&(,%&"#*!'%,%&!(!6!0),%&"!&($&/$''!)!'$&"!=!&/,0%#"!'$'&
($%&!4#9!0/#$%&"!(&6$0)!0#6#!0),3& /,0%#"!'$0",&%1&"1'$=#(#"$"3& %1%&
0!/!%#"$"!%&"!&'!-,%#/#20&.&!(&$9,)$6#!0),&"!&%1&%!'*#/#,:

 !M$&!(!//#20&"!&(,%&"#*!'%,%&!(!6!0),%&"!&($&/$''!)!'$&"!=!&<$/!'%!&"!&
forma que sean coherentes tanto con el paisaje interno como externo 
de la vía.
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5. criterios de proyecto y explotaciÓn

...Viene de la página anterior

 !M$&"!@0#/#20&"!&(,%&-',9'$6$%&"!&6$0)!0#6#!0),&"!=!&"$'&'!%-1!%)$&
a la diversidad de circunstancias que se dan en el uso de la red de 
/$''!)!'$%3& $)!0"#!0",& %!(!/)#*$6!0)!& $& (,%& "#%)#0),%& )'$6,%& %!9R0&
necesidades.

 

5.10 Conservación del patrimonio natural y de la biodiversidad

Estrategia: Implementar diferentes tipos de acciones encaminadas 
%#  %# (!)"'/1%(,*)# 0'#  %# 2,!0,1'/",0%0# ')#  %"# A/'%"# 0'# ,)F.')(,%# 0'#  %"#
(%//'&'/%"3#  !# -.'# ,+8 ,(%/A3# %0'+A"3# .)# ,+8. "!# ')#  %# 8/!&'((,*)# # =#
$'"&,*)#0' #8%,"%B'3#' #(.% #'"&A#%0-.,/,')0!#(%0%#1';#+%=!/# /' '1%)(,%#
para el turismo y, por tanto, para la economía de las islas.

Argumentación del criterio: El patrimonio natural de Tenerife, 
especialmente la biodiversidad vegetal, contribuye en gran medida a la 
8!&')(,%(,*)#0'#  %"#",)$. %/,0%0'"#=#1% !/#0'#".#8%,"%B'3#% # &,'+8!#-.'#
permite el mantenimiento de sus procesos ecológicos esenciales. Por el 
contrario, las carreteras constituyen el origen de muchos de los factores 
-.'#(%."%)#85/0,0%#0' #8%&/,+!),!#)%&./% #=#0'#  %#2,!0,1'/",0%03#8!/#  !#
-.'#"'#4%('#)'('"%/,!3#')#(.+8 ,+,')&!#0'#  %#  '$," %(,*)#1,$')&'#')#  %#
materia, tomar las medidas oportunas para prevenir, reducir o corregir 
estos efectos. 

Criterio de aplicación: Especialmente indicadas en tramos de carreteras 
-.'#0,"(.//')#8!/#7"8%(,!"#G%&./% '"#H/!&'$,0!"#=#;!)%"#(! ,)0%)&'"3#%"9#
como en zonas donde la diversidad tenga relevancia o donde el carácter 
del paisaje permanezca poco o nada alterado.
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5(+)2!+* $&* 6),* )7)2),* 2$8* 9$(2$3*'()%)*+!,%-" !$%#%+.-" $+," !$/!.+!$" !01%+.)$" !,"
!2"3(45+2"4*6+%-" !"7)$"8)9) )$:" -, !"2)"+,%(- ;..+1," !"!$/!.+!$" !"<)( =,"/;! !"
afectar gravemente a la conservación de la biodiversidad.



5. criterios de proyecto y explotaciÓn

Limitaciones: El limitado alcance del dominio público de la carretera 
8.'0'# 0,"+,).,/#  %# '>(%(,%# 0'#  %# %8 ,(%(,*)# 0'#  %"# +'0,0%"?# 7@,"&')#
limitaciones también por cuestiones técnicas respecto al mantenimiento 
=#(!)"'/1%(,*)#0'# %#1'$'&%(,*)#=%#-.'# %"#'@8'/,')(,%"#0'#.&, ,;%(,*)#0'#
+.(4%"# 0'#  %"# '"8'(,'"# 1'$'&% '"# %.&*(&!)%"# ')#  %"# (!)0,(,!)'"# -.'#
'@,$')#  %"# (%//'&'/%"# C8!/&'# %0'(.%0!3# /'","&')(,%# %#  %# (!)&%+,)%(,*)3#
/'","&')(,%#%# %#8!0%3#6%(, ,0%0#0'#&/%"8 %)&'3#'&(?D#"!)# ,+,&%0%"?#I#'"&!#
4%=#-.'#%<%0,/ '#  %#'"(%"%#0,"8!),2, ,0%0#')#1,1'/!#')#  %"#(%)&,0%0'"#=#
tamaños necesarios. 

 !"#$%&!'#!"#$()$&!*'

A$'$&!(&6$0)!0#6#!0),&.&/,0%!'*$/#20&"!&($&=#,"#*!'%#"$"&%!&'!/,6#!0"$&
)!0!'&!0&/1!0)$&(,%&%#91#!0)!%&$%-!/),%&!%-!/?@/,%B

 !  !"#"$%& '!($)#*$%& $& ($& /'!$/#20& "!& 10& #0*!0)$'#,& "!& !%-!/#!%&
$1)2/),0$%& "!& 1%,& -,)!0/#$(& -$'$& ($%& -'#0/#-$(!%& /$''!)!'$%& "!& ($&
#%($3&51!&/16-($0&(,%&/'#)!'#,%&0!/!%$'#,%&-$'$&%!'&1)#(#7$"$%&!0&!%),%&
F6=#),%3&/,0)'#=1.!0",&$&($&6!>,'$&"!(&-$#%$>!:

 ! !"#"$%&'!($)#*$%&$(&"#%!+,&"!&-',.!/),%&"!&/,0%)'1//#203&!4-(,)$/#20&
.& /,0%!'*$/#20&"!& ($%& /$''!)!'$%& 51!& L,6!0)!0& ($& 1)#(#7$/#20&"!& ($%&
!%-!/#!%& $1)2/),0$%& "!& -',=$"$& $"!/1$/#20& .& %1-!'*#*!0/#$& !0&
márgenes y elementos adicionales de las carreteras e impidan el uso 
"!&($%&!%-!/#!%&#0*$%,'$%&.&-,)!0/#$(6!0)!&#0*$%,'$%3&!0&-$')#/1($'&"!&
($%&51!&%!&!0/1!0)'$0&'!/,9#"$%&!0&!(&8!$(&C!/'!),&STUVWUXSS3&"!&
SY&"!&0,*#!6='!3&-,'&!(&51!&%!&'!91($&!(&(#%)$",&.&/$)F(,9,&!%-$+,(&"!&
!%-!/#!%&!42)#/$%&#0*$%,'$%:

 ! !"#"$%&'!($)#*$%&$(&"#%!+,&"!&-',.!/),%&"!&/,0%)'1//#203&!4-(,)$/#20&
.&/,0%!'*$/#20&"!&($%&/$''!)!'$%3&51!&1)#(#/!0&($&D,'$&$1)2/),0$&/,6,&
!(!6!0),&"!&,/1()$/#20&"!&#6-$/),%&.&-$'$&10$&6!>,'$&"!&($&/$(#"$"&
visual del paisaje.

 ! !"#"$%& '!($)#*$%& $(& "#%!+,& "!& !4-!'#!0/#$%& "!& /1()#*,& .& 1)#(#7$/#20&
"!& 01!*$%& !%-!/#!%& $1)2/),0$%& /,0& -,)!0/#$(#"$"& "!& 1%,& !0& !%),%&
ámbitos.

 ! !"#"$%& '!($)#*$%&$(& !%)$=(!/#6#!0),&"!&-',),/,(,%&"!&/,($=,'$/#20&
/,0&($%&Z'!$%&/,6-!)!0)!%&"!(&;$=#(",&G !"#,&K6=#!0)!&.&K9'#/1()1'$O&
-$'$& ($& -',"1//#20& "!& ($%& !%-!/#!%& $0)!'#,'6!0)!&6!0/#,0$"$%& !0&
/$0)#"$"!%&.&)$6$+,%&%1@/#!0)!%:

 !I($=,'$/#20&"!&6$01$(!%&"!&=1!0$%&-'F/)#/$%&!0&>$'"#0!'?$&-$'$&%1&
"#L1%#20&!0)'!&$9!0)!%&#6-(#/$",%&G8!"$/),'!%&"!&-',.!/),%3&[N/0#/,%&
"!&K"6#0#%)'$/#,0!%&-R=(#/$%3&!)/:O:
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...Viene de la página anterior

C!%"!& ($& -!'%-!/)#*$& "!& ($& -'!%!'*$/#20& .& 6!>,'$& "!& (,%& *$(,'!%& "!(&
-$#%$>!3&($&$-(#/$/#20&"!&!%)!&/'#)!'#,&'!51#!'!&)!0!'&-'!%!0)!%3&$(&6!0,%3&
los aspectos siguientes: 

 ! I0&[!0!'#L!& ($&6#)$"&"!& %1& %1-!'@/#!&!%)F&"!/($'$"$&/,6,&I%-$/#,&
J$)1'$(& A',)!9#",:& I%)$%& F'!$%& -'!%!0)$& 10& $(),& #0)!'N%& 0$)1'$(3&
/1()1'$(& .& -$#%$>?%)#/,:& A,'& )$0),3& %!& "$'F& -'#,'#"$"& "!& $-(#/$/#20&
de las medidas en aquellas carreteras que discurren por las áreas 
-',)!9#"$%:&[$6=#N0&%,0&!4)!0%#=(!%&$& ),",%&$51!((,%&!%-$/#,%3&51!&
%#0&%!'&-',)!9#",%3&91$'"!0&10$&$()$&/$(#"$"&.&L'$9#(#"$"&-$#%$>?%)#/$:

 !M$&$-(#/$/#20&"!&!%)$%&6!"#"$%&"!=!&$6-(#$'%!&$&)!''!0,%&/,6-!)!0/#$&
"!&,)',%&,'9$0#%6,%3&/,0&!(&@0&"!&-',"1/#'&10&!L!/),&*#%#=(!&.&L10/#,0$(&
en el paisaje. 

 !Las intervenciones en carretera requerirán de los estudios y análisis 
medioambientales precisos que permitan proyectar las diferentes 
actuaciones sobre aquellas zonas de menor fragilidad paisajística a 
@0&-'!%!'*$'&!(&&-$)'#6,0#,&0$)1'$(&.&/1()1'$(&.&6#0#6#7$'&(,%&#6-$/),%&
sobre los recursos del territorio.

 ! M$%& )$'!$%& "!& /,0%!'*$/#20& /,6,& %,0& "!%-!>!%3& "!%=',/!%3& -,"$%&
o talas se realizarán bajo los métodos y técnicas apropiadas  que 
9$'$0)#/!0&($&/,0%!'*$/#20&"!(&-$)'#6,0#,&0$)1'$(:
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