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1 Introduccion

El presente documento constituye el Documento Resumen del Plan Insular de Movilidad Sostenible de la isla de
Tenerife (en adelante, PIMSIT), que se redacta en cumplimiento del articulo 24. Andlisis técnico del expediente,
de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacién ambiental. El citado articulo dispone lo siguiente:

1. El drgano sustantivo remitird al drgano ambiental el expediente de evaluacion ambiental estratégica
completo, integrado por:

()

d) Un documento resumen en el que el promotor describa la integracion en la propuesta final del plan
o0 programa de los aspectos ambientales, del estudio ambiental estratégico y de su adecuacion al
documento de alcance, del resultado de las consultas realizadas y como éstas se han tomado en
consideracion.

El presente Documento Resumen, que se presenta junto al Documento Final del PIMSIT, es una version
actualizada del presentado junto con la Propuesta Final del PIMSIT, tras la emisidn de la Declaracion Ambiental
Estratégica por el Organo Ambiental, la Comisién de Evaluacién Ambiental de Tenerife (CEAT), que serd
expuesta en el siguiente apartado.

2 Antecedentes

El Pliego de Prescripciones Técnicas del PIMSIT justificd que el presente Plan se sometiese al Procedimiento de
Evaluacion Ambiental Estratégica en su modalidad Ordinaria.

El procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica es un procedimiento vivo, que ha de adecuarse en su
redaccion a los diferentes hitos y fases del Plan al que acompafia, es decir que su elaboracion y contenido debe
ser acorde con el Plan que analiza y evalla.

El Pliego de Prescripciones Técnicas, subapartado 6.3.11. Elaboracién del Estudio Ambiental Estratégico,
recogia textualmente lo siguiente:

"El Estudio Ambiental Estratégico ha de desarrollarse en dos fases. La primera, que se incorporara con la
documentacion del Avance, contendra la parte informativa y analitica del contenido ambiental, asi como la
evaluacion ambiental de las alternativas de modelos de movilidad al grado de detalle propio de la escala general
de un Avance.

La segunda, una vez decidida la alternativa y desarrollada hasta el nivel de ordenacion finalista que se quiera,
debe completar y en su caso corregir el EAE hasta la escala de detalle mas pormenorizado e incluir, por
ejemplo, las medidas correctoras que se llevarad a cabo en la Fase 4",

Por otro lado, el citado pliego, en el apartado 14. Compendio de entregables y Programacién de Trabajos
determina que entre el Avance del Plan y la Aprobacion Inicial se seleccionara la alternativa por parte del ECITF
(Excmo. Cabildo Insular de Tenerife).

Lo anteriormente expuesto condiciond el contenido del ESAE que se presenté junto al documento de Avance,
pues, al no seleccionarse la alternativa que deberd desarrollar el PIMSIT no se pudo cumplimentar diferentes
apartados como:

e Efectos ambientales de la ordenacion del PIMSIT

e Medidas ambientales

e Valoracion final de los impactos generados por la ordenacion
e Valoracion del proceso de evaluacion

e Programa de Vigilancia Ambiental

Estos apartados se desarrollaron en el ESAE gue se presentd junto al documento de Aprobacidn Inicial, tras la
seleccion de la alternativa que desarrolla el PIMSIT por parte del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife.

El ESAE que se presentd junto al Documento Propuesta Final del PIMSIT, incorpord nuevo contenido solicitado
en diferentes informes emitidos durante la fase de informacion publica.

La Comision de Evaluacidon Ambiental de Tenerife, en sesion ordinaria celebrada el 11 de agosto de 2026,
adoptd como punto tercero del orden del dia el siguiente:

1. JUSTIFICACION DEL PROCEDIMIENTO DE EVALUACION AMBIENTAL REALIZADO

Conforme a lo sefialado en la memoria del PIMSIT, no estamos ante un plan urbanistico ni territorial. Este plan
se configura como un instrumento insular de planeamiento sectorial, de caracter estratégico. Por ese motivo,
habra que estar a lo dispuesto en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluacion ambiental (LEA) en cuanto
a la aplicacion del procedimiento de evaluacion ambiental estratégica.

Al respecto, ha de apuntarse que el promotor, buscando la maxima robustez y garantia juridica para un
instrumento de planificacion de estas caracteristicas y al no tener precedentes respecto a planes de naturaleza
similar que fueran sometidos a evaluacion ambiental estratégica, solicito el procedimiento ordinario, que fue
validado por la Comisién de Evaluacion Ambiental de Tenerife (CEAT) en sesion celebrada el 12 de agosto de
2022, fecha en la que se emitié el correspondiente Documento de Alcance para elaborar el Estudio Ambiental
Estratégico del PIMSIT. Y todo ello de conformidad con el articulo 6.1d) y 17 y siguientes de la LEA.

Asi, de acuerdo con lo anterior, en estos momentos, procede formular declaracion ambiental estratégica, de
conformidad con el articulo 25 y siguientes de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de Evaluaciéon Ambiental.

La Declaracion Ambiental Estratégica se publico en el BOP de la Provincia de Santa Cruz de Tenerife, nimero
99, miércoles 19 de agosto de 2026.

En el apartado 8. Conclusiones Técnicas, del Acuerdo, se recoge lo siguiente:

Por todo ello, a la vista del resultado de la informacion publica y consulta y de la forma en que los aspectos
ambientales han sido tenidos en cuenta en la version final del “Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife
(PIMSIT)” vy tras realizar el pertinente analisis técnico del expediente, considerando especialmente los criterios
establecidos en el documento de alcance correspondiente, se informa favorablemente la formulacion de la
Declaracion Ambiental Estratégica del Plan, condicionado al cumplimiento de los criterios ambientales
adicionales sefialados en el apartado 6 de la propuesta que nos ocupa, asi como los previstos en el Estudio
Ambiental Estratégico y al cumplimiento del Plan de Vigilancia del mismo, con las modificaciones al mismo
definidas en el apartado 7 del presente acuerdo.

En el subapartado 5.5 Declaracidon Ambiental Estratégica se expone el contenido de las consideraciones de los
apartados 6 y 7 de la Declaracion Ambiental Estratégica, asi como las modificaciones que se han llevado a cabo
en el Documento Resumen tras su toma en consideracion.
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3 Integracion en la propuesta final del PIMSIT de los aspectos
ambientales

El PIMSIT, a lo largo de su tramitacion hasta la propuesta final, ha tenido en cuenta en su desarrollo los
aspectos ambientales.

Especialmente relevante ha sido la toma en consideracion de politicas con incidencia ambiental positiva de
ambito internacional, nacional o regional en la elaboracion del PIMSIT. Por otro lado, el criterio de sostenibilidad
ambiental ha tenido un gran peso en la evaluacion de las Alternativas propuestas.

El propio Plan, que pretende fomentar e incrementar el uso del transporte publico y otros modos no motorizados
en detrimento del vehiculo privado, tiene un gran impacto positivo sobre el medio ambiente.

En los siguientes apartados se analizan los aspectos ambientales que se han protegido, a través del
cumplimiento, tanto del Documento de Alcance como de los informes emitidos en la fase de informacion publica,
asi como las consideraciones recogidas en los apartados 6 y 7 de la Declaracién Ambiental Estratégica.

4 Adecuacion del Estudio Ambiental Estratégico al Documento de
Alcance

La Comisidon de Evaluacion Ambiental de Tenerife, en sesion celebrada el 12 de agosto de 2022, acordd como
punto segundo del Orden del Dia, emitir el Documento de Alcance del Plan Insular de Movilidad Sostenible de
la Isla de Tenerife, dentro del procedimiento de evaluacion estratégica ordinaria.

En el presente apartado se analiza vy justifica la adecuacion del Estudio Ambiental Estratégico al Documento de
Alcance, a través de la exposicion de cada uno de los apartados del Documento de Alcance vy la justificacion
de cémo se ha tenido en cuenta lo dispuesto en el mismo.

La toma en consideracion de lo recogidos en los apartados 6 y 7 de la Declaracion Ambiental Estratégica
conlleva que se modifiguen ciertos subapartados del presente apartado 4, justificando las modificaciones
realizadas en el subapartado 5.5 del presente Documento Resumen.

4.1 Objeto, ambito territorial y finalidad del Plan

Este apartado tiene por objeto exponer de forma sintética qué se pretende con la formulacion del plan. En
concreto, se describira el objeto, el ambito territorial y la finalidad, alcance e interés del mismo.

El ambito espacial de aplicacion del plan sera la totalidad de la Isla de Tenerife.

El estudio ambiental contendra la definicion de las variables ambientales a la misma escala que finalmente se
plantee para la ordenacidn, siempre que la variable ambiental concreta permita el analisis a dicha escala y el
mismo sea relevante.

Se recoge en el apartado 3. Objeto, ambito territorial y finalidad del PIMSIT del Estudio Ambiental Estratégico.

El Objeto no es otro que establecer un modelo sostenible de ordenacién y gestién de la movilidad en sus
distintos modos, planteando las actuaciones que procedan.

El ambito territorial es la totalidad de la isla de Tenerife.

La finalidad del PIMSIT se articula en:

e Contribuir al desarrollo, articulacion y optimizacion del sistema insular de transporte publico de Tenerife,
en el marco de una oferta multimodal de infraestructuras y servicios para el transporte de viajeros.

e Contribuir a la mejor ordenacion y modulaciéon de las demandas de movilidad motorizada de viajeros.

e Sintetizar los términos anteriores en una perspectiva multiple y coordinada de calidad competitiva,
costes econdmicos, sociales y medioambientales asumibles y sostenibilidad a medio y largo plazo.

De acuerdo con la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible, los tres componentes de la sostenibilidad, que
son una guia en relacion con la Finalidad del Plan, son:

e Econdmico: satisfacer de forma eficiente las necesidades de movilidad derivadas de las actividades
economicas, promoviendo de esta forma el desarrollo y la competitividad; contribuir al desarrollo,
articulacion y optimizacion del sistema insular de transporte publico de Tenerife, en el marco de una
oferta multimodal de infraestructuras y servicios para el transporte de viajeros.

e Social: proporcionar unas adecuadas condiciones de accesibilidad de los ciudadanos a los mercados de
trabajo, bienes y servicios, favoreciendo la equidad social y territorial, y los modos de transporte mas
saludables; contribuir a la mejor ordenacion y modulacion de las demandas de movilidad motorizada
de viajeros.

e Ambiental: contribuir a la proteccién del medio ambiente y la salud de los ciudadanos, reduciendo los
impactos ambientales del transporte y optimizando el uso de los recursos no renovables, especialmente
los energéticos.

4.2 Objetivos del Plan

Se enumeraran y describiran los objetivos del Plan Insular de Movilidad.

Los objetivos deberan estar jerarquizados, entendiendo como objetivo prioritario o fundamental la limitacidn
del uso del vehiculo privado.

Los objetivos guardaran relacion con los instrumentos y disposiciones legales vigentes en materia de movilidad
y sostenibilidad como es el caso de la Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 (Ministerio
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, 2021).

Se incluyen en el apartado 4. Objetivos del PIMSIT del Estudio Ambiental Estratégico.

Se dividen en Objetivos generales, que tienen en cuenta los Objetivos de Desarrollo Sostenible reconocidos en
la Agenda 2030 de las Naciones Unidas (ODS) y otros de las Administraciones Publicas que tienen que ver con
el desarrollo socioecondmico, los procesos territoriales y urbanos y la proteccion ambiental. Entre estos se
encuentran:

e Alcanzar una configuracion del sistema multimodal de transportes de viajeros de Tenerife que contribuya
a la consolidacion de una visién unitaria, integrada y compartida del espacio social, econdémico, y
comercial de Tenerife.

e Promover, en la medida de lo posible, una reduccidon (nimero vy longitud de recorrido) de los viajes (o
etapas de viaje) motorizados en vehiculo privado no profesionales.

e Conseguir una mayor participacion del transporte publico en la movilidad motorizada.

e Asegurar que las demandas de movilidad de la poblacién sean bien atendidas mediante:

o La mejora de la calidad y duracién de los viajes.

o La reduccion del consumo de recursos v de la generacion de costes externos y medioambientales
por causa de la movilidad, mediante el fomento terminante de los modos publicos colectivos,
modos activos de transporte, movilidad eléctrica y la disuasién del uso del vehiculo privado.
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o Elimpulso de la integracion operacional de los sistemas publicos de transporte, hasta lograr su
percepcion como sistema Unico de transporte.

Los Objetivos Generales son particularizados en objetivos especificos, agrupados por tematicas:
Servicios

e Dar el mejor servicio de transporte integrado a la creciente demanda de transporte de manera eficiente
y ambientalmente sostenible.

o Integrar los diferentes sistemas de transporte publico y su complementariedad con el privado.

e Potenciar el transporte publico mediante la implantacién de sistemas frecuentes y fiables (tranvias,
plataformas reservadas y preferencias de paso).

e Incrementar la accesibilidad en transporte publico en los ambitos metropolitano y municipales

destacados.

e Garantizar la accesibilidad en transporte publico a las nuevas areas de centralidad y actividad
economica.

e Definir un Sistema Tarifario que favorezca la accesibilidad y asegure la suficiencia financiera del
Sistema.

e Establecer Velocidades comerciales acorde con la demanda del corredor.
e Establecer Frecuencias maximas en proporcion a la poblacién y distancia.

Infraestructuras

e Consideracion de las infraestructuras viarias como red principal, es decir, como un elemento basico de
soporte de la movilidad, si bien abogando por una actuacion centrada en los modos publicos.

e Implantacion de instalaciones y sistemas de transporte publico en plataforma exclusiva, en aquellos
corredores donde la demanda lo justifigue.

e Implantacién de instalaciones y sistemas que otorguen preferencia al Transporte Publico Colectivo.

¢ Implantacion de instalaciones y sistemas que potencien la sinergia entre modos publicos y también con
el privado en términos de intermodalidad (aparcamientos de disuasion e intercambiadores).

¢ Implantacion de instalaciones y sistemas operacionales derivados de la demanda de nuevos servicios.

Politicas generales

e Fomento de los modos no motorizados en los desplazamientos urbanos

e Establecimiento de politicas de aparcamiento restrictivas en las aglomeraciones urbanas.
e Conseguir un uso mas racional y ambientalmente dptimo del espacio publico urbano.

e Incidir sobre las pautas de conducta en relacién con movilidad de la ciudadania.

e Politicas de desarrollo urbano orientado al transporte.

Ademas de la definicion y descripcion de los objetivos, se incluyen Criterios de sostenibilidad y accesibilidad.
Destacan los criterios de sostenibilidad ambiental, entre los que se encuentran:

e Reduccidén de emisiones contaminantes

e Optimizacién de los recursos energéticos
e Minimizacion del consumo de suelo

e Fomento de la movilidad activa

4.3 Relaciones con otros Planes y Programas

Se determinara la incidencia del PIMSIT sobre el planeamiento territorial y urbanistico, tanto con el Plan Insular
de Ordenacidn de Tenerife (PIOT) como con los planes generales de ordenacion de ambito municipal.

Se considerara, ademas, las propuestas de los planes territoriales especiales aprobados o en tramitacion en la
Isla que abordan aspectos de movilidad y de transporte publico tales como con el Plan Territorial Especial de
Infraestructuras del Tren del Sur, Plan Territorial Especial del Sistema Tranviario del Area Metropolitana y Plan
Territorial Especial de Infraestructuras del Tren del Norte (aprobacion inicial).

También se tendra en cuenta el contenido de los Planes de Movilidad Urbana Sostenibles (PMUS) a los efectos
de coordinar e integrar las politicas de movilidad y los sistemas de transporte desde la escala insular hasta la
local.

El apartado 5. Relacion del PIMSIT con otros Planes y Programas del Estudio Ambiental Estratégico analiza las
relaciones con 3 tipos de instrumentos de planeamiento:

e Instrumentos de Ordenacion Territorial (PIOT y PTE)

e Instrumentos de Ordenacion del ambito Municipal (PGO)

e Instrumentos de caracter sectorial con determinaciones en el transporte (Plan de Modernizacion
Municipal - PMM vy Plan de Movilidad Urbana Sostenible - PMUS)

En primer lugar, se analiza las relaciones con el Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT), especialmente
con el Modelo Viario y de transportes, a escala insular. También se analizan los modelos comarcales vy, sobre
cada uno de ellos, su red viaria y de transportes.

En segundo lugar, se analizan los Planes Territoriales, concretamente:

e Plan Territorial Especial de Ordenacion del Turismo de Tenerife

e Plan Territorial Especial de Ordenacién del Viario del Area Metropolitana

e Plan Territorial Especial del Sistema Tranviario del Area Metropolitana

e Plan Territorial Especial de Infraestructuras del Tren del Sur

e Plan Territorial Especial de Infraestructuras del Tren del Norte (Aprobacion Inicial)
e Plan Territorial Especial de Transporte de Tenerife (Aprobacion Inicial)

e Planes Territoriales Parciales de ordenacion de varias comarcas

Se desarrolla sobre cada uno de ellos las infraestructuras de transporte previstas, con el objeto de tenerlas en
cuenta de cara a la propuesta de Alternativas.

En tercer lugar, se analizan los Planes de Espacios Naturales Protegidos, concretamente sobre el Parque
Nacional de El Teide, Parque Rural de Anaga y Parque Rural de Teno, Espacios Naturales Protegidos con mayor
carga de vehiculos y sobre los cuales se estan dando situaciones de congestion viaria. Se incluyen algunos
trabajos, proyectos y/o propuestas para mejorar el trafico en cada uno de ellos.

En cuarto lugar, se analizan los Planes Generales de Ordenacién de todos y cada uno de los municipios de la
isla de Tenerife, analizando lo que recogen, en su caso, respecto a las infraestructuras viarias y transportes o
comunicacion.

Por ultimo, se analizan los Planes Sectoriales, concretamente el Plan Estratégico de Transportes de Canarias,
exponiendo sus objetivos vy las propuestas para el transporte interior terrestre publico y privado.
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4.4 Informacion y diagndstico de la situacion actual

4.4.1 Aspectos relevantes de la situaciéon actual del medio ambiente y su probable evolucion
en caso de no aplicar el Plan

4.4.1.1 Aspectos relevantes de la situacién actual

La descripcion de la situacion actual del medio ambiente ha de comprender el analisis de las principales variables
ambientales presentes en el ambito, entendidas en una interpretacion amplia no exclusivamente natural, de
tal forma que se incluyan en el estudio variables de tipo social, econdmica o funcional.

En el desarrollo de este apartado se tendra muy en cuenta que el plan tiene un cardcter eminentemente no
ejecutivo y que buena parte de sus propuestas se materializan en actuaciones gue no tienen incidencia
territorial.

Ello no significa que el plan renuncie a actuaciones que se concretan territorialmente, a priori sobre ambitos
espaciales determinados y poco extensos, y cuya ejecucion solo podra llevarse a cabo por mediacion de
instrumentos de planificacion distintos al PIMSIT, que pueden estar sometidos a evaluacion ambiental.

Por consiguiente, atendiendo a esta dualidad del plan se propone, de cara a evitar contenidos innecesarios,
tratar el inventario ambiental a dos niveles:

e aescalainsular, de forma simplificada, tratando las variables ambientales mas significativas que pueden
limitar o condicionar, en mayor o menor medida, la implantacion de infraestructuras relacionadas con
la movilidad en el territorio insular, por ejemplo, la existencia de areas protegidas legalmente (Espacios
Naturales Protegidos, Zonas Especiales de Conservacion, Zonas de Especial Proteccion para las Aves...),
areas con presencia de especies de flora y fauna sometidas a régimen de proteccion, habitats de interés
comunitario fuera de Red Natura 2000 que pueden verse afectados por actuaciones que provoquen su
fragmentacion, elementos o puntos con interés geoldgico o geomorfoldgico, elementos de interés
patrimonial, etc.

A este nivel serd muy importante tratar aquellas variables ambientales, de caracter global, que guardan
estrecha relacion con los efectos esperables derivados de la aplicacion de politicas de movilidad, esto
es, la calidad del aire, la salud humana (incluyendo la afeccion por ruido o contaminacion acustica) y
el cambio climatico (emisiones de gases de efecto invernadero vinculadas con el transporte terrestre y
huella de carbono de esta actividad).

e a escala local, referido a los ambitos concretos donde se implantaran los elementos con afeccion
territorial, donde se exigira una descripcion y analisis mas detallado acorde con el nivel de toma de
decisiones del Plan.

A este nivel se debera tratar especificamente:
Variables ambientales

Se analizaran las variables que se detallan en este apartado, si bien modulando su contenido para evitar
informacion ambiental poco relevante a efectos de ordenacion. En relacidn con este planteamiento tener
en cuenta:

- Eldima.
Descripcidn sucinta de las principales caracteristicas climaticas locales.
- ElAire.

Andlisis de la calidad del aire en el ambito, advirtiendo las fuentes de contaminacion atmosférica
vinculadas con el trafico rodado.

Este estudio esta condicionado por la informacion recopilada en las redes de medicion que
proporcionan datos relativos a la calidad del aire, por lo que se hara referencia a los valores de
particulas y gases contaminantes (SO2, NO2, CO, etc.) registrados en las estaciones mas cercanas
al dmbito de estudio.

Se analizaran también las fuentes de contaminacion luminica.
- La Tierra.

Descripcidn de las caracteristicas geologicas y geomorfologicas, poniendo de manifiesto en su caso
la existencia de elementos geoldgicos y/o geomorfoldgicos de interés.

- El Suelo y el Subsuelo

Caracteristicas edafoldgicas de los suelos. Descripcion de la capacidad agrologica de los terrenos
afectados por la actuacion.

- ElAgua.

En cuanto a la hidrologia superficial se tendra en cuenta la informacion del Consejo Insular de Aguas
en cuanto a la red de drenaje superficial.

Se describird el estado de la masa de agua subterranea y, en caso de que el ambito tenga
localizacion costera, se describira también el estado de la masa de agua superficial costera natural.

Se justificara si las actuaciones previstas en el Plan Insular de Movilidad incrementaran la demanda
de recurso hidrico.

- La biodiversidad.

Se describird la flora y la fauna existente en el ambito, con especial mencion de las especies
sometidas a régimen de proteccion y su estatus de proteccion.

Con caracter general, se utilizara la informacion disponible en el Banco de Datos de Biodiversidad
de Canarias y en el Programa de Seguimiento de Especies Amenazadas (SEGA).

- Relacion espacial del ambito de ordenacion con las areas protegidas proximas.

Se describira la relacion del ambito de ordenacion con las areas terrestres o marinas protegidas
proximas y.

- El patrimonio cultural

Se identificaran los elementos patrimoniales existentes en el ambito de actuacion.

- El paisaje.

Con caracter general, se analizara el paisaje del ambito del Plan en su doble vertiente objetiva y
subjetiva (calidad y valoracion social), asi como desde el marco establecido en el Convenio Europeo
del Paisaje.

- Los riesgos naturales y tecnologicos existentes en el ambito.

Se identificaran las areas mas vulnerables a estos riesgos en el drea objeto de estudio.
Variables socioecondmicas

- Poblacién y salud humana.

Se analizaran de forma sucinta las principales variables demograficas y socioecondmicas del ambito
y de su entorno.
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En cuanto a la salud humana, se describira el confort sonoro existente en el ambito analizado a
partir de la informacion recogida en los Mapas de Ruido. Se identificaran las zonas existentes con
niveles superiores a los establecidos por la legislacion y su relacion con el trafico rodado. En cuanto
a la calidad del aire y a los efectos sobre la salud publica, se estara a lo que dispone el epigrafe
correspondiente de este apartado.

- La ocupacion del suelo.

Se describiran los usos actuales del suelo.

- Los bienes materiales.

Se describiran los bienes materiales existentes en el ambito (principalmente edificaciones e
infraestructuras).

El subapartado 6.1.1 Aspectos relevantes de la situacion actual. Escala insular del ESAE incluye la
caracterizacién ambiental a escala insular. Teniendo en cuenta la escala insular del PIMSIT y su caracter
estratégico, no se incluye una caracterizacion a escala local, si bien ésta es objeto de analisis, de manera
indirecta, en la determinacion de potenciales impactos detallados sobre la Alternativa seleccionada.

Respecto a las variables ambientales sobre las que el Documento de Alcance solicita que sean caracterizadas,
aungue se incluye a escala local, no se caracterizan los bienes materiales, que poco aportaria mas alla de
incrementar el contenido del ESAE, pero no tiene interés a la escala del Plan objeto de estudio.

A continuacidn se describe, de forma sucinta, la caracterizacién de las diferentes variables ambientales
estudiadas.

Clima

Se describe el clima general de la isla de Tenerife, ademas de aportar datos de medias de Temperatura,
Precipitacion y Humedad Relativa, tomando como fuente el Plan Hidrologico de Tenerife.

Calidad del Aire

Se caracteriza la Calidad Atmosférica, a partir de los datos disponibles en la Red de Control y Vigilancia de la
Calidad del Aire de Canarias (Gobierno de Canarias). Tras la exposicion de la zonificacién de Tenerife para la
evaluacion de la calidad del aire, se exponen datos de medias y evaluacion por zonas de NO2, PMig, O3 y SO».

Geodiversidad

Sobre la Geologia, se describe las series historicas geoldgicas, asi como las principales unidades geoldgicas de
la isla, incluyendo una imagen y también un plano de las mismas. Sobre la Geomorfologia, se describen los
principales hitos geomorfoldgicos de la isla, incluyendo una imagen y también un plano de las mismas. Por
Ultimo, se listan los Lugares de Interés Geoldgico de la isla, incluyendo una imagen y también un plano de los
MIismMos.

Hidrologia superficial y subterranea

Sobre la Hidrologia superficial, se describen los diferentes niveles de la red hidrografica, atendiendo a la entidad
de los barrancos y, en consecuencia, a la de sus respectivas cuencas vertientes, incluyendo una imagen vy
también un plano de las cuencas hidrograficas y los cauces de los barrancos principales.

Respecto a la Hidrologia subterrdnea, se describe la zonificacion hidrogeoldgica y se incluye imagen y plano de
las Masas de Agua Subterranea. Por otro lado, se incluye una imagen con las diferentes obras de captacion de
aguas subterraneas: galerias, manantiales, pozos y sondeos.

Suelos. Capacidad agrolégica

Se exponen las Clases de Suelo segun el Soil Taxonomy, asi como las zonas donde se localizan los diferentes
grupos, incluyendo una imagen de su distribucién y también un plano.

Se exponen los Cultivos (Agrupacion) de la isla de Tenerife, a partir del Mapa de Cultivos elaborado en 2021,
incluyendo una imagen y también plano, ademas de una tabla con las superficies y porcentaje sobre el total
de las diferentes agrupaciones de cultivos.

Vegetacion vy flora

La exposicion de la vegetacion se hace en base a la zonacién altitudinal propuesta en su dia por J.M. Fernandez
Palacios y M.A. Vera (1994) y en la que se distribuyen los ecosistemas no sélo en funcion de la altitud, sino en
funcion de otra serie de caracteristicas, asi podemos diferenciar tres grandes tipos de ecosistemas:

A.- Ecosistemas Zonales: Cuando se encuentran definidos por aspecto climatoldgicos.
B.- Ecosistemas Azonales: Diferenciados por aspectos edafoldgicos vy altitudinales.
C.- Ecosistemas Antropicos: Debidos a la intervencion humana.

A partir de estos tres tipos de ecosistemas se clasifican y describen, con caracter general, los Pisos de
Vegetacion teniendo como punto de partida la vegetacion potencial que actualmente se observa en el territorio
insular, las principales zonas donde se localizan, ademas de las principales especies de flora de cada uno de
ellos. Se incluye imagen vy plano de la vegetacion existente.

Ademas, se analizan los habitats naturales de interés comunitario (HNIC) asociados a la vegetacion que se
localizan fuera de Espacios Protegidos, los cuales, en principio no tienen proteccion. Se incluye una imagen y
también plano, ademas de una tabla con el cddigo, la descripcion y la superficie de estos HNIC fuera de
Espacios Protegidos.

Respecto a las especies de flora, se exponen en 2 tablas las especies en peligro de extincion y vulnerables, las
que cuentan con mayor grado de proteccion, describiendo las principales zonas donde se localizan.

Fauna

Sobre la fauna invertebrada terrestre, se exponen las principales especies asociadas a los diferentes pisos
bioclimaticos.

Sobre la fauna vertebrada terrestre, se incluyen diferentes tablas con las especies presentes en cada grupo.
Ademds, sobre el grupo de las aves, se incluyen las Areas Prioritarias de reproduccién, alimentacion, dispersién
y concentracion de las especies amenazadas de la avifauna, incluyendo una imagen y una tabla con las especies
protegidas en cada una de estas Areas.

De las misma forma gque con la flora protegida, se incluyen 2 tablas las especies en peligro de extincion y
vulnerables, las que cuentan con mayor grado de proteccidn, describiendo las principales zonas donde se
localizan.

Se incluye una imagen con las cuadriculas de especies protegidas de la isla de Tenerife, que incluye tanto flora
como fauna.

Espacios Protegidos
Se analizan y describen los diferentes Espacios Protegidos de la isla de Tenerife.

Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos. Se incluye una imagen con la distribucion y localizaciéon de los
mismos, asi como una tabla que recoge el cédigo y nombre, el Plan o Norma, el estado de tramitacion vy la
publicacion en el BOC de cada uno de los Espacios Naturales Protegidos. Posteriormente, se detallan las vias
que atraviesan los ENP en la isla de Tenerife junto con los fundamentos de proteccion de aquellos Espacios
Naturales Protegidos afectados por éstas.

Red Natura 2000
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Zonas Especiales de Conservacion marinas y terrestres. Se describe la tramitacion y fuente de su declaracion,
2 tablas, una para las ZECs terrestres y otra para las marinas, con el nimero de ZEC, referencia y nombre,
ademas de una imagen con su distribucion vy localizacion.

Zonas de Especial Proteccion para las Aves. Se describe la tramitacion y fuente de su declaracion, 1 tabla con
el cédigo vy la denominacion de cada una de las ZEPAs, asi como una imagen con su distribucion vy localizacion.

Areas Protegidas por instrumentos internacionales

Se describe la Reserva de la Biosfera de Anaga, incluyendo una imagen con su localizacion.
Paisaje

Tras una breve introduccion en la que se toma como base el Convenio Europeo del Paisaje, realiza un analisis
del paisaje en base a los dos espacios fundamentales que lo componen: los espacios naturales (bidtico vy
abiotico) y los espacios humanos transformados en dmbitos urbanos y periurbanos y espacios rurales. Como
resultado de la combinacién de estos elementos definidores, en la isla se puede dividir el paisaje en los
siguientes espacios conformadores del paisaje terrestre, descartado el maritimo por no ser parte del dmbito
del PIMSIT:

e Espacios naturales bioticos: con predominancia de vegetacién de monteverde, pinar o cardonal tabaibal.

e Espacios naturales abidticos: con predominancia de factores geomorfoldgico (montafias, malpaises,
barrancos, laderas, etc.)

e [Espacios urbanos y periurbanos: con predominancia de edificaciones, usos del suelo, infraestructuras,
etc.

e [Espacios rurales: con predominancia de las zonas de cultivos, asentamientos rurales, etc.

Atendiendo a los espacios mencionados, en la isla de Tenerife se pueden distinguir las siguientes Unidades de
Paisaje:

- Macizos Antiguos

- Area Metropolitana

- Valles

- Bandas del Sur

- Vertiente Oeste

- Fachada Norte

- Isla Baja

- Vertiente Noreste

- Pinar

- Paisaje de las Cafiadas

Se incluye una imagen con la delimitacidn de las diferentes unidades de paisaje y, posteriormente, se describen
las unidades de paisaje.

Patrimonio Cultural

Tras una introduccidn de la normativa en materia de patrimonio cultural, Ley 11/2019, el contenido se centra
en los Bienes de Interés Cultural, incluyendo una imagen con su localizacion por categoria a escala insular, asi
como una tabla con el nombre del BIC, categoria y municipio donde se ubica.

Usos del Suelo

Su descripcién toma como base el mapa del SIOSE (Sistema de Informacién de Ocupacion del Suelo en Espafia)
del afio 2017, ultima actualizacion disponible del Instituto Geografico Nacional.

Se incluye una imagen con la distribucion a nivel insular de los usos, asi como una tabla con el tipo de uso vy
la superficie que ocupa a escala insular.

Poblacidn

Se cumplimenta a partir del analisis realizado en la Memoria de Informacién del PIMSIT. Se exponen, con gran
nivel de detalle, tablas y graficos, la evolucidon de la poblaciéon a nivel insular y por municipios para la serie
2000 - 2021, incluyendo el % de variacion para la serie analizada, la distribucion de la poblacién por municipios,
la distribucidn de la tasa de crecimiento por municipios, la estructura de la poblacion por edades y la densidad
de la poblacion por zonas.

También incluye datos relacionados con la socioeconomia de las familias y personas, como el indice de
motorizacion y parque de vehiculos por municipio, ingresos econdémicos por hogar en cada municipio, asi como
proyecciones a futuro de variables socioecondmicas relacionadas con la poblacidon y el indice de motorizacidn
por zonas para el afio 2035 y 2045.

Ademas, incluye numerosos datos sobre el empleo, como su evolucion o la distribucion de empleos por actividad
econdmica por municipios, y datos sobre el turismo y educacion, asi como proyecciones a 2035 y 2045.

Salud Humana

Analiza de manera especifica la contaminacion acustica, si bien remite también a la calidad del aire. Se centra
en el analisis y diagnostico de los Mapas Estratégicos de Ruido de grandes ejes viarios.

Incluye imagen de niveles de ruido de los grandes ejes viarios y tablas con los tramos de carreteras estudiados
en los MER vy poblacion y edificios sensibles (centros escolares y hospitalarios) afectados por niveles superiores
a los objetivos de calidad acustica.

Cambio Climatico

Incluye una introduccion sobre los modelos climaticos en los diferentes Informes de Evaluacion del Grupo
Intergubernamental de Expertos sobre el Cambio Climatico (IPCC), asfi como las conclusiones de la Conferencia
sobre Cambio Climatico de Sharm el-Sheikh (COP 27).

Posteriormente, se incluyen los escenarios de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET), las proyecciones
climaticas del GOTA, elaboradas por la Consejeria de Transicion Ecoldgica, Lucha contra el Cambio Climatico
y Planificacion Territorial del Gobierno de Canarias, para el incremento de la temperatura maxima, incremento
de la temperatura minima y variaciones de las precipitaciones para los periodos 2045-2054 y 2090-2099, en
cada uno de ellos para los escenarios RCP4.5 y RCP8.5. Se incluyen imagenes y una descripcién de las zonas
donde se produciran las variaciones.

Tras la toma en consideracion de un informe sobre el Estudio Ambiental Estratégico que se presento junto al
documento de Aprobacion Inicial, este subapartado se amplid, incluyendo las proyecciones climaticas de
AdapteCCA, sobre diferentes variables climaticas que no fueron analizadas con las proyecciones climaticas
GOTA, completando el contenido de este apartado.

Riesgos naturales y antrdpicos

Los Riesgos Naturales toman como fuente el Plan Territorial Especial de Ordenacion para la Prevencion de
Riesgos de la isla de Tenerife y el Plan de Gestidon de Riesgo de Inundacion (PGRI).

Se analizan el Riesgo Sismico, Volcanico, diferenciando la susceptibilidad frente a coladas lavicas y frente a
piroclastos de caida, Incendios forestales y dinamica de vertientes. Sobre cada uno de ellos se incluyen tablas
con zonas de regulacion de la susceptibilidad, que recogen la clasificacion y descripcion territorial, ademas de
imagenes con las zonas de regulacion de la susceptibilidad.

Respecto al Riesgo hidroldgico, se toma como fuente el PGRI, incluyendo las Areas de Riesgo Potencial
Significativo de Inundacion (ARPSIs) fluviales en una imagen y en una tabla, con el cédigo, nombre vy longitud.

Tras la toma en consideracion de un informe sobre el Estudio Ambiental Estratégico que se presento junto al
documento de Aprobacidn Inicial, este subapartado se amplid, incluyendo el Riesgo de Inundacién costera, a
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partir de los datos incluidos en el PIMA ADPTA COSTAS. Evolucion del riesgo del cambio climatico en las costas
de Canarias. Informe Resumen 2017 - 2021. De manera especial, se analizan las carreteras proximas a la
costa con riesgo frente al Cambio Climatico.

La caracterizacion de los Riesgos antrépicos toma como fuente el Visor de Seguridad y Emergencias. Se analizan
las instalaciones explosivas, las instalaciones con riesgos quimico, tanto los establecimientos de nivel superior
como los de nivel inferior, asi como las rutas de mercancias peligrosas, en todas sus clases.

Sobre cada uno de ellos se incluyen imagenes vy, sobre las instalaciones, tablas, analizando las carreteras que
estan sometidas a rutas con mayor riesgo.

4.4.1.2 Evolucidon del medio ambiente en caso de no formular el Plan Insular de Movilidad

En este apartado se realizara una prognosis de la evolucion medioambiental de la Isla en caso de gue no se
formule y aplique el plan, incluyendo la descripcion de los efectos derivados de no contar con este instrumento
de planificacion.

Este analisis se centrara especialmente en la problematica vinculada con la congestion del trafico, la pérdida
de calidad del aire por la emision de gases contaminantes producidos por los motores de combustion, la
contaminacion acustica asociada al trafico rodado, y la emision de gases de efecto invernadero.

Uno de los puntos a tratar serd también la problemética que, en cuanto a la movilidad, se registra en los
espacios naturales protegidos, como el Parque Nacional del Teide y los Parques Rurales de Anaga y Teno.

El subapartado 6.1.2. Probable evolucion del medio ambiente en caso de no aplicar el PIMSIT, del Estudio
Ambiental Estratégico, realiza un analisis de la probable evolucion del medio ambiente en caso de no aplicar el
PIMSIT, es decir, no aplicar las medidas, politicas y actuaciones propuestas en el PIMSIT, que se corresponderia
con la Alternativa 0.

La propuesta de Alternativas del PIMSIT incluye 3 Alternativas de comparacion, que se basan en un modelo de
movilidad que prioriza la puesta en marcha de actuaciones en materia de transporte de tipo “tendenciales”,
enfocadas a resolver los problemas de congestion de trafico, que reiteradamente son sefialados como el gran
problema de movilidad de la isla en donde no se introducen las politicas de intervencién al vehiculo privado, ni
nuevas actuaciones en el transporte publico.

Estas 3 Alternativas de comparacion, pueden considerarse, a pesar de la diferencias en la consideracion, o no,
de diferentes infraestructuras, como Alternativa 0, las cuales tienen el afio 2035 como escenario temporal.

La principal caracteristica de estas 3 Alternativas, consideras como 0, es que no incluyen politicas ni actuaciones
que fomenten el transporte publico.

Se analiza, en funcion de las infraestructuras que incluye viarias que incluye cada una de las Alternativas, los
potenciales impactos sobre las variables ambientales caracterizadas a escala insular, incluyendo sobre las
variables que lo permitan, tablas con superficies de afeccion.

4.5 Objetivos ambientales

En primer término, se describiran los objetivos de proteccion medioambiental del Plan y en qué medida guardan
relacion con los fijados en los dmbitos internacional, comunitario o nacional relacionados con el objeto del
mismo, por ejemplo, en instrumentos como:

e Objetivos del Desarrollo del Milenio, con referencia a los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) en
el marco de la Agenda 2030 de las Naciones Unidas.

e Libro Blanco “Transporte 2050” de la Comision Europea (2011).

e £/ Pacto Verde Europeo.

e La COM (2020) 789 final referida a la “Estrategia de movilidad sostenible e inteligente: encauzar el
transporte europeo de cara al futuro”.

e Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030, que persigue en 2030 una reduccion del 23%
de emisiones de gases de efecto invernadero respecto a 1990.

e ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética.

e [a Estrategia Canaria de Accion Climatica (en tramitacion).

e £l proyecto de Ley Canaria de Cambio Climatico y Transicion Energética, cuyo capitulo V se centra en
las politicas de transporte y movilidad sostenible.

Considerando el objeto del plan y los instrumentos antes mencionados, entre los objetivos ambientales se
indicaran aquellos que estén relacionados especialmente con:

e La mitigacion de las causas asociadas al cambio climatico, en cuanto a la disminucion de las emisiones
de gases de efecto invernadero y la adecuada evaluacion de la huella de carbono asociada a este plan.

e La mejora de la calidad del aire, especialmente en las areas urbanas, por la reduccion del trafico en
vehiculo privado, de acuerdo con la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccion
de la atmdsfera y el Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el catdlogo de
actividades potencialmente contaminadoras de la atmdsfera y se establecen las disposiciones basicas
para su aplicacion.

e La mejora en la calidad acustica conforme a lo establecido en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Por otra parte, se describira de qué forma estos objetivos se han tenido en consideracion en la elaboracion de
alternativas y la propuesta de ordenacion.

El apartado 7. Objetivos ambientales, del Estudio Ambiental Estratégico, expone diferentes objetivos fijados en
los ambitos internacional, comunitario o nacional, ademas de justificar coémo los objetivos ambientales del
PIMSIT se adaptan a ellos. En concreto, se analizan los siguientes documentos:

e Objetivos del Desarrollo del Milenio, con referencia a los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) en
el marco de la Agenda 2030 de las Naciones Unidas.

e El Acuerdo de Paris sobre cambio climatico.

e Pacto de los Alcaldes por el Clima y la Energia Sostenible
Dentro de éste, se justifica que el Cabildo de Tenerife es signatario del mismo y su papel como
coordinador del Pacto.

e Objetivos de la Unidn Europea a 2030.

e Libro Blanco “Transporte 2050” de la Comisién Europea (2011).

e [El Pacto Verde Europeo.

e [a COM (2020) 789 final referida a la “Estrategia de movilidad sostenible e inteligente: encauzar el
transporte europeo de cara al futuro”.

e Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2020-2030.

e Plan de Recuperacién, Transformacion y Resiliencia.

e FEstrategia Canaria de Accién Climatica (ECAC 2040).

o Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética.

o Ley 6/2022, de 27 de diciembre, de Cambio Climatico y Transicion Energética de Canarias.
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4.6 Alternativas de Ordenacion y Valoracion de sus efectos

4.6.1 Descripcion de las Alternativas de Ordenacion

Se realizard una exposicion de las distintas alternativas planteadas durante la tramitacion del plan. Las
alternativas, técnica y razonablemente viables, deben responder a los criterios y objetivos del plan,
considerando igualmente los objetivos ambientales y los principios de sostenibilidad.

También podran considerarse otros criterios sociales y econdmicos no identificados en este documento de
alcance. En resumen, se debe llevar a cabo una reflexion en profundidad sobre la metodologia para configurar
las alternativas que habran de ser objeto de evaluacion vy discusion publica en la fase de Avance del Plan.

El apartado 8. Alternativas de ordenacion y valoracion de sus efectos, del Estudio Ambiental Estratégico, expone
las diferentes Alternativa propuestas, ademas de realizar una evaluacion multicriterio de las mismas.

Se diferencian dos subapartados.

El primero de ellos describe los Elementos configuradores de las Alternativas, en el cual se analiza la
planificacion territorial y la definicién de los escenarios (2035 y 2045), cuya definicion se basa en la consecucion
de los Objetivos de Desarrollo Sostenible del Ministerio de Fomento (2035) y la reserva de suelo para nuevas
infraestructuras (2045). Ademas, los escenarios también tienen en cuenta otros aspectos como la poblacion,
aspectos socioeconémicos o las politicas territoriales.

La construccion de las Alternativas se conforma en base al secuencial planteamiento de propuestas basadas en
elementos, que a su vez son agrupados en seis (6) componentes, que son los siguientes:

e Componente 1 (C1), la Infraestructura soporte del Transporte en Vehiculo Privado, es decir, la
infraestructura viaria de caracter estructurante tanto a nivel insular, como metropolitano vy local.

e Componente 2 (C2), la Infraestructura soporte del Transporte Publico y Servicios a nivel insular, donde
se insertan las plataformas reservadas para guaguas! y ferroviarias y los servicios de trenes, guaguas
de caracter intermunicipal, que se afiaden al componente 1.

e Componente 3 (C3), la Infraestructura soporte del Transporte Publico y Servicios a nivel comarcal y
local, tales como los modos tranviarios, guaguas comarcales, metropolitanas y municipales y transporte
por cable, gue se mueven sobre el componente 1 y se articulan con el componente 2.

e Componente 4 (C4), Politicas de Movilidad, que comprenden actuaciones generales y con diversas
escalas, desde la municipal a la insular, y no se identifican directamente con la implantacion de
infraestructuras ni nuevos servicios.

e Componente 5 (C5), actuaciones referentes a la Organizacion y Gestion, tales como aspectos tarifarios,
comunicacion, marco institucional de participacion, etc.

e Componente 6 (C6), con actuaciones en el marco de la Normativa y planeamiento?, e irdn especialmente
enfocadas a dar instrucciones y establecer mecanismos para la implantacion y gestion de la alternativa
seleccionada en relacion con el planeamiento urbanistico vy territorial.

Posteriormente, se incluye un andlisis detallado de las infraestructuras y servicios de transporte a considerar
en las Alternativas, que desarrollan los 6 componentes anteriormente expuestos y un subapartado especifico
que analiza la politica, organizacion y gestiéon de la movilidad.

1 Se ha previsto que los carriles reservados de guaguas permitan la utilizacion por vehiculos de alta ocupacion.

El segundo de los apartados, Alternativas de Ordenacion, en el marco de los escenarios considerados para la
resolucion de la problematica detectada de acuerdo con los objetivos planteados, se proponen un total de
diecisiete (17).

La generacion de las Alternativas ha sido planteada de acuerdo con las siguientes ideas:

e Su definicidén vendra dada por una serie de pardmetros que la identificaran de forma biunivoca y que la
diferenciaran de las demas, es decir, debe ser realmente una alternativa diferenciada

o Debe ser viable y susceptible de valoracidon y cuantificacién en lo que, a sus caracteristicas fisicas,
operacion, demanda esperada y otros parametros.

e Y debe ser entendida y bien interpretada por los actuales y futuros usuarios del transporte en Tenerife
en cualquier proceso de Participacion Publica que se plantee.

Tras las consideraciones anteriores, finalmente resultan un total de DIECISIETE Alternativas diferenciadas en
cuatro grupos. Estas Alternativas se han ido conformando de manera progresiva, en un proceso de
retroalimentacion, basado en reuniones de andlisis de objetivos, planteamiento y resultados con la Direccion
del Estudio. Se diferencian entre ellas por las infraestructuras que incluyen, las cuales, como se expuso
anteriormente, desarrollan los componentes.

Las diecisiete alternativas fueron sometidas a un proceso de evaluacion, donde se cuantificaron los resultados
obtenidos en los diferentes indicadores y al conjunto de ellos, mediante un analisis multicriterio. En la base de
la cuantificacion de un gran numero de resultados se encuentra el modelo matematico de cuatro etapas
construido al efecto, a partir del modelo insular existente. El modelo, a partir de las variables explicativas en
la generacién y atraccion de viajes y el modelo de reparto modal calcula la generacion y atraccion de viajes
entre zonas en los escenarios analizados, su reparto modal, la distribucién de esos viajes y su asignacion a la
red permitiendo obtener otros resultados auxiliares tales como trafico ponderado, tiempos de viaje, esperas y
distancias recorridas por modos, embarqgues en transporte publico, captaciones de viaje por infraestructura en
horas punta, tanto de mafiana como de tarde y horas valle.

Tras la exposicion de las Alternativas se lleva a cabo una evaluacién multicriterio de las mismas, a partir de
criterios econdmicos, vy sociales (inversiones, de costes y/o beneficios implicitos), de funcionalidad y eficiencia
y ambientales, considerando para cada una de ellas, entre otros los correspondientes costes de construccion vy
explotacion, la demanda obtenida en las simulaciones de cada alternativa, los ahorros de tiempo que
representan y los impactos medioambientales como la ocupaciéon de suelo o emisiones.

La eleccion de la alternativa a desarrollar en la siguiente fase del estudio resultard de un proceso en el que se
deben considerar dos componentes:

e Los resultados de las distintas evaluaciones (funcional, territorial, de costes, medioambiental, etc.)
¢ Un mecanismo de integracion de los diversos criterios que permita encontrar una alternativa “optima”
desde el punto de vista del conjunto.

Los procedimientos de evaluacién multicriterio adoptados se han desarrollado en cuatro pasos sucesivos que
se describen someramente a continuacion:

e Adopcion de los criterios sobre los que se fundamenta la evaluacion y adopcion de sus indicadores.
e Atribucidn de los pesos relativos a cada criterio y de pesos porcentuales a cada indicador en el seno de
cada criterio.

2 El PIMSIT no es un instrumento de planeamiento recogido en la Ley del Suelo, por lo que resulta necesario dar indicaciones
o directrices sobre como articular los mecanismos de implantacion.
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e Adopcion de las variables que permitiran cuantificar la respuesta de cada Alternativa a cada indicador
y de las escalas a las que habran de referirse esas variables.
e Aplicacion operativa del método correspondiente, que consistira en:
o Definir como responde cada Alternativa a las variables que dan expresion a cada uno de los
indicadores que representan a cada uno de los criterios.
o Obtener un indice sintético y numérico de evaluacidn, expresivo de la "Calidad de la Alternativa"
con respecto a los criterios.

Las metodologias multicriterio existentes son muy variadas, pero la mayoria tienen en comun un proceso que,
en aras de conseguir una mayor “objetividad”, llevan al final a un esquema poco claro en gue no se presenta
de forma transparente la integracion de los diferentes criterios.

Asi, hay metodologias en sus multiples versiones que se basan en preferencias de alternativas entre si vy
algoritmos que presentan relaciones entre criterios. Desde este punto de vista, el método mas extendido es el
denominado ELECTRE. Sin embargo, la transparencia en el proceso de eleccion con este tipo de herramientas
no es evidente.

En todo proceso multicriterio hay dos puntos a los que es posible aplicar amplios margenes de discrecionalidad
y acerca de los cuales se han de concretar métodos adecuados para el estudio. Esos dos puntos son:

e La determinacion de las escalas a que habran de referirse las variables expresivas de los indicadores.
e La atribucidon de pesos a cada criterio y de pesos porcentuales a cada indicador en el interior de cada
criterio.

Ello exige:

e Atribuir pesos relativos a cada criterio.

e Atribuir pesos porcentuales a cada indicador en el seno de cada criterio.

e Determinar el marco matematico/estadistico en el que se generaran los valores aleatorios de aplicacion
efectiva para ambas series de pesos.

Existe una gran cantidad de material de investigacion vy aplicacion de los diferentes métodos multicriterio. En
la practica habitual, utilizada por diferentes administraciones publicas en Espafia, destacan dos metodologias.
Con estas consideraciones previas, Yy, siguiendo las indicaciones de la Direccion del Plan, se han propuesto
estas dos técnicas multicriterio:

e Modelo PATTERN - Asistencia a la Planificacién a Través de la Evaluacion Técnica de Niumeros Relevantes
e Modelo AHP -Analisis de Proceso Jerdrquico

4.6.2 Valoracion de los efectos de las alternativas

Se realizara un analisis de las posibles repercusiones de las alternativas respecto de las variables ambientales
y socioecondmicas sefialadas en el apartado 4.1.1.

Dicho anélisis se planteara de tal forma que sea posible comparar entre ellas la mayor o menor idoneidad desde
las variables citadas.

En este apartado se justificard la metodologia adoptada para realizar tal valoracion, detallando los criterios
utilizados.

En la valoracion de los efectos ambientales se tendrd en cuenta especialmente la disminucion de la
contaminacion atmosférica, la mejora de la calidad acustica y la contribucion a la lucha contra el cambio
climatico de las diferentes alternativas propuestas. En este sentido, también se tendra en cuenta en qué medida
las diferentes alternativas reducen los problemas de congestion del trafico que se registran en la infraestructura
viaria insular en la actualidad.

El caracter estratégico del PIMSIT, asi como de las diferentes infraestructuras que conforman las Alternativas,
no hace posible que se lleve a cabo una valoracion de los efectos ambientales sobre todas y cada una de las
variables ambientales analizadas en el apartado de Aspectos relevantes de la situacion actual.

La valoracion de los efectos ambientales de las Alternativas forma parte del andlisis multicriterio, categorizado
como el criterio de sostenibilidad ambiental. En la siguiente tabla se muestra el criterio, su explicacion, el
indicador, cédigo del indicador vy la variable objeto de analisis.

Tabla 1. Indicadores vy variables del criterio Sostenibilidad Ambiental

Cddigo
INDICADOR Indica Variable
dor

EXPLICACION CRIERIO

CRITERIO

Toneladas CO2

L . Emisiones contaminantes 14 1 |equivalentes dia
Criterio determinante en
relacion con las afecciones laborable
a los recursos naturales Unidad de ruido
. e ) Contaminacién acustica 14 2 | por vehiculo dia
de la isla, la biodiversidad, los laborable

espacios protegidos, la Afeccidon a Espacios Naturales

SOSTENIBIL | salud humana (contaminacion Protegidos + Afecciones a (ZECs % Total de
IDAD acustica de las alternativas), 9 ) Y 14_3 | Superficie
o . ZEPAs) + Afecciones a HICs (fuera de
AMBIENTAL | la incidencia sobre el . i afectada
A . Espacios Protegidos)
cambio climatico (emisiones ;
Numero de

contaminantes), asi como

Potencial afeccion a especies en cuadriculas con

la afeccién sobre el . .y 14 4 )
Patrimonio Cultural peligro de extincion y vulnerables presencia de
. , especies
Bienes de Interes Cultural ; 7
( ) Afecciones a Bienes de Interes 14 5 Numero de
Cultural (BICs) — afecciones

Se ha considerado gue estos indicadores son de especial interés para discriminar y valorar los efectos
ambientales de las diferentes alternativas. Se debe tener en cuenta, como se muestra en la siguiente tabla,
gue dentro de otros criterios se incluyen indicadores con una incidencia indirecta sobre el medio ambiente,
como la Mejora de la velocidad de viaje en Vehiculo Privado, la Ahorro del Tiempo Medio Total de viaje en
Transporte Publico, la Participacion del Transporte Publico, la Accesibilidad al transporte publico o la Eficiencia
energética.

En la siguiente tabla se muestra el peso de los diferentes criterios que conforman el analisis multicriterio, donde
se puede observar que el criterio de sostenibilidad ambiental tiene un peso del 21% sobre el total. Ademas, se
incluye el peso de los indicadores sobre el criterio de sostenibilidad ambiental y sobre el total de los indicadores.
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Tabla 2. Peso de los criterios e indicadores

Cadigo Peso Peso
CRUTERIY e Indicador | CRITERIO | INDICADOR
INVERSIONES | Coste de inversion infraestructuras Inversion 9,9% 100,0% 9,9%
Coste de Produccion Total del Transporte 12_1 20,0% 6,9%
COSTES y/o Mejora de la velocidad de viaje en Vehiculo Privado 2.2 40,0% 13,8%
BENEFICIOS 34,6%
IMPLICITOS Ahorro del Tiempo Medio Total de viaje en Transporte Publico 12_3 40,0% 13,8%
Participacion del Transporte Publico 3.1 44,3% 15,3%
FUNCIONALIDAD .
Y EFICIENCIA , 34,6%
Accesibilidad al transporte publico (frecuencia 30 min y 300 m) 13_2 38,8% 13,4%
Eficiencia energética 133 16,9% 5,9%
Emisiones contaminantes 41 43,3% 9,1%
Contaminacion acustica 14 2 25,7% 5,4%
Afeccion a Espacios Naturales Protegidos + Afecciones a (ZECs
SOSTENIBILIDAD y ZEPAs) + Afecciones a HICs (fuera de Espacios Protegidos) 14 3 21,0% 18,6% 3,9%
AMBIENTAL i
+ afecciones a LIGs
Potencial afeccion a especies en peligro de extincion y 14 4 6,2% 1,3%
vulnerables
Afecciones a Bienes de Interés Cultural (BICs) 14_5 6,2% 1,3%
100% TOTAL 100,0%

En cuento a los indicadores ambientales, cable comentar lo siguiente:

Contaminacién atmosférica

A priori, las alternativas preferidas seran aquellas que, a igualdad del resto de criterios e indicadores, obtengan
una menor emision de CO2, segun la definicidn del indicador. Teniendo en cuenta los resultados de captura
modal y de eficiencia energética, los valores esperados indican que a menor volumen de mejora de servicio se
obtendran menores emisiones. A medida que se incrementa la oferta viaria, dado que se incrementa el uso de
transporte privado, se espera un incremento de las emisiones, como asi se observa, excepto en el caso
ferroviario con la situacion media de infraestructuras viarias, en las que analizando el grafico se observa que
la alternativa 9 presenta un menor servicio ferroviario y, por lo tanto, una menor emisidn por dicho elemento).

Asi, el resultado final muestra que las actuaciones con solo BUS VAO ITS presentan valores mas bajos porque
no modifican en exceso el nivel de servicios actuales. Las soluciones con BUS VAO ITS vy reordenacion de
guaguas (en sus distintas variantes) presentan valores superiores en torno al 2,7% sobre las anteriores. Al
analizar las actuaciones con base ferroviaria, se aprecia que los resultados incrementan a un 3,5% los valores
de solo considerar alternativas del grupo de BUS VAO ITS.

Se esperaria que, al incluir infraestructuras ferroviarias las emisiones fueran inferiores, pero la razén de que
este fendmeno no se produzca es que dichas captaciones ferroviarias captan un nimero de vehiculos privados
insuficientes, por lo que no mejora la emision global.

Contaminacién acustica

A priori, las alternativas preferidas seran aquellas que, a igualdad del resto de criterios e indicadores, obtengan
un menor volumen de ruido, seguin la definicion del indicador. Asi, aquellas alternativas con mejor sistema de

guaguas y/o con mejoras ferroviarias mayores (permite mantener la velocidad comercial) se esperaria mayor
volumen de ruido dado el mayor nimero de servicios.

Asi, el resultado final muestra que las actuaciones con solo BUS VAO ITS presentan valores mas bajos porque
no modifican en exceso el nivel de servicios actuales y reducen la circulacion de vehiculos privados. Las
soluciones con BUS VAO ITS y reordenacion de guaguas (en sus distintas variantes) presentan valores
superiores en torno al 3,7% sobre las anteriores. Al analizar las actuaciones con base ferroviaria, se aprecia
que los resultados incrementan un 8,8% los valores de solo considerar alternativas del grupo de BUS VAO ITS.

Se esperaria que, al incluir infraestructuras viarias, los traficos se redistribuyan mejor pero también se esperaria
un ligero incremento de uso en el vehiculo privado. Por lo tanto, se esperarian variaciones moderadas, siendo
el sentido el resultado neto del efecto de la mejora de la distribucion de trafico y el efecto negativo de
incrementar el volumen total de traficos. Se aprecia que los valores esperados se cumplen en las alternativas
definidas.

Afeccidn a Espacios Protegidos, HICs fuera de Espacios Protegidos v LIGs

A priori, las alternativas preferidas seran aquellas que, a igualdad del resto de criterios e indicadores, obtengan
un menor volumen de superficie afectada, segun la definicion del indicador. Asi, aquellas alternativas con una
mayor ocupacion del espacio tendran mas probabilidades de afectar a los espacios (ENP + ZECs + ZEPAs +
HICs + LIGs).

Asi, el resultado final muestra que las actuaciones con solo BUS VAO ITS (con o sin reordenacion) presentan
las afecciones menores. La implantacion de infraestructuras viarias y/o ferroviarias incrementan la superficie
afectada. Es muy relevante el efecto de las infraestructuras viarias, que en caso de implementarse en su
conjunto incrementarian la superficie afectada en un 9%, mientras que las infraestructuras ferroviarias limitan
la afeccion al 4,3%. La combinacion de ambas infraestructuras llegaria hasta una superficie ocupada del 12,7%.

Potencial afeccidn a especies protegidas (en peligro de extincion vy vulnerables)

A priori, las alternativas preferidas seran aquellas que, a igualdad del resto de criterios e indicadores, obtengan
un menor nimero de cuadriculas afectadas, segun la definicion del indicador. Asi, aquellas alternativas con
una mayor ocupacion del espacio tendran mas probabilidades de afectar a mas cuadriculas.

Asi, el resultado final muestra que las actuaciones con solo BUS VAO ITS (con o sin reordenacion) presentan
las afecciones menores. La implantacion de infraestructuras viarias y/o ferroviarias incrementan las cuadriculas
afectadas. Es muy relevante el efecto de las infraestructuras viarias, que en caso de implementarse en su
conjunto incrementarian en 85 el nimero de cuadriculas afectadas, muy similar al nimero afectado por
infraestructuras ferroviarias, 81. La combinacion de ambas infraestructuras llegaria hasta un nimero de 159.

Afeccion a Bienes de Interés Cultural

A priori, las alternativas preferidas seran aquellas que, a igualdad del resto de criterios e indicadores, obtengan
un menor numero de unidades afectadas, segun la definicion del indicador. Asi, aquellas alternativas con una
mayor ocupacion del espacio tendran mas probabilidades de afectar a mas unidades.

El Estudio Ambiental Estratégico incluye las matrices de puntuaciones para los dos métodos seleccionados,
Pattern y AHP, asi como las valoraciones del criterio Sostenibilidad Ambiental.

e
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4.6.3 Sintesis del resultado de la evaluacion de las alternativas

Este apartado contendra un analisis comparativo del resultado de la valoracion de los efectos ambientales de
las alternativas.

En el subapartado 8.2.3. Matrices de puntuaciones, del Estudio Ambiental Estratégico se detallan las
valoraciones del criterio de Sostenibilidad Ambiental, que se han utilizado para analizar el potencial impacto de
cada una de las Alternativas.

En general, las Alternativas que incluyen un menor niimero de infraestructuras conllevan un menor impacto
sobre los indicadores utilizados.

4.7 Efectos ambientales de la Ordenacion del Plan

La propuesta de ordenacion del Plan Insular de Movilidad que figure en la siguiente fase de su tramitacion sera
la adoptada por el drgano sustantivo una vez valoradas las alternativas contempladas, el resultado de los
tramites de informacion publica y consulta que sean de aplicacion, y cuantas otras variables sean necesarias
para la toma de decisiones.

Este apartado del Estudio Ambiental Estratégico tendra por objeto valorar los probables efectos significativos
en el medio ambiente derivados del plan, comprendiendo los efectos secundarios, acumulativos, sinérgicos, a
corto, medio y largo plazo, permanentes y temporales, positivos y negativos.

La valoracion de estos efectos se realizara de acuerdo al grado de detalle que alcance la propuesta de
ordenacion.

4.7.1 Descripcion de la propuesta de ordenacion

Este apartado contendrd una descripcion somera de la propuesta de ordenacion del PIMSIT, exponiendo en qué
medida y por qué razones ha sido la alternativa finalmente seleccionada.

El apartado 9. Justificacion del Modelo de Ordenacion, describe el modelo de ordenacidén propuesto en la
Alternativa seleccionada, la Alternativa 8.

La transicion al Modelo de Ordenacidn del PIMSIT

El proceso de conformacion del Modelo de ordenacion del PIMSIT ha sido el resultado de un andlisis exhaustivo
que ha tenido en cuenta tanto la situacion actual de la movilidad en Tenerife como los retos futuros derivados
del crecimiento poblacional, el incremento del trafico y la necesidad de un sistema de movilidad mas eficiente
y sostenible. Como se ha sefialado en los apartados anteriores, se parte de un diagnodstico detallado de la
movilidad en la isla, en el que se han identificado las principales problematicas: congestion cronica en los
corredores principales, dependencia del vehiculo privado, infraestructuras de transporte publico insuficientes,
desigualdades territoriales en el acceso a la movilidad y la necesidad de reducir el impacto ambiental del
sistema de transporte.

A partir de este diagndstico, en la fase de Documento de Avance se definieron 17 alternativas para abordar
estos desafios, las cuales fueron sometidas a un analisis multicriterio basado en criterios de eficiencia,
sostenibilidad, viabilidad técnica y aceptacion social. Esta metodologia tenia como objetivo el obtener
indicadores y establecer una comparativa de como las diferentes propuestas y su combinacion responden a la
resolucion de los problemas identificados. Tal y como se sefiala en el Tomo V de Memoria de informacion:

La eleccion de la alternativa a desarrollar en la siguiente fase del estudio resultara de un proceso en el que se
deben considerar dos componentes:

e [0s resultados de las distintas evaluaciones (funcional, territorial, de costes, medioambiental, etc.)

e Un mecanismo de integracion de los diversos criterios que permita encontrar una alternativa “optima”
desde el punto de vista del conjunto

De este proceso, la Alternativa 8 obtuvo la mejor puntuacion global al lograr el mejor equilibrio entre reduccién
de emisiones, mejora de la conectividad y optimizacion del sistema de transporte publico. Sin embargo, las
diferencias entre algunas alternativas no eran significativas, por lo que se realizé un segundo andlisis de detalle
en funcion de los indicadores clave, incorporando mejoras derivadas del proceso de participacion publica. Como
resultado de este andlisis, se definid el Modelo de Ordenacidn del PIMSIT, que integra infraestructuras
estratégicas y politicas de movilidad sostenible, asegurando un enfogue flexible y resiliente ante cambios en el
contexto fisico, econémico y social.

A partir de la alternativa 8, como alternativa base, se hicieron aportaciones concretas de infraestructuras claves
que ya estaban consideradas en otras alternativas para mejorar la movilidad en la isla, tales como:

¢ Anillo insular entre Los Realejos y La Guancha (ya considerado en las alternativas UNO-DMAX, SEIS vy
SIETE): Esta carretera, que actualmente tiene problemas de capacidad, se transformara en una autovia,
lo que permitira completar el anillo insular y mejorar notablemente las condiciones de trafico.

e Ampliaciéon de la TF-1 entre GUimar y San Isidro (ya considerado en las alternativas UNO-DMAX vy
SIETE): Esta ampliacién mejorara significativamente las condiciones de servicio de la TF-1, que soporta
mas de 50.000 vehiculos diarios. La creacion de un carril adicional no solo mejorara la seguridad vy
confort de los usuarios, sino que también permitira la implementacién de un carril BUS-VAQO de tipo
tecnoldgico, dando continuidad a los tramos anteriores (Santa Cruz-GuUimar y San Isidro-Adeje).

e Conexion con la TF-13 (Tunel Mesa Mota-Gorgolana) (ya considerado en las alternativas en la UNO-
DMAX, SEIS y SIETE): Esta actuacién es el inicio de la futura via de ronda de La Laguna actuando en
reduccion de la congestion de la TF-13, en el tramo entre la actual Via de Ronda y Las Canteras.

e Tren del Sur: Entre Santa Cruz y Adeje (ya considerado en las alternativas CUATRO, CUATRO-B,
CUATRO-C, CINCO, SIETE y NUEVE). se incorpora como un elemento estratégico del modelo de
ordenacion, disefiado para reforzar la conectividad intercomarcal en el corredor sur de Tenerife. Este
sistema ferroviario, incluido en el PIOT vy con planificacion aprobada, se prevé pueda ser ejecutado en
dos fases principales:

o Primera fase: tramo San Isidro - Adeje: Se prevé que este tramo pudiera ejecutarse antes del
afio 2035, siempre sujeto a la obtencidn de financiacion por parte de la Administracién General
del Estado vy a la resolucién de los trémites necesarios.

o Segunda fase: resto del trazado: En una etapa posterior, se desarrollara el tramo restante para
completar la conexidn ferroviaria en el corredor insular sur, conforme lo permitan las condiciones
financieras y la demanda de movilidad.

e Ademas de estas infraestructuras, también en el proceso se aportan un gran numero de actuaciones,
gue encajan en los denominados componentes 4 (politicas de movilidad), 5 (organizacion y gestién) y
6 (normativa y planeamiento) y que ahora formaran parte del Modelo completo de ordenacidn,
denominado Modelo de Ordenacion del PIMSIT.

El modelo de ordenacion asi configurado responde a los retos identificados en un horizonte intermedio de 2035,
con una proyeccion al 2045 que permite validar su vigencia y capacidad de adaptacion. Este enfoque asegura
que Tenerife contara con una red adecuada para atender las necesidades de movilidad de residentes vy visitantes
mientras avanza hacia un sistema mas sostenible y eficiente.

El escenario 2035 proporciona ademas un marco para prever la necesidad de ajustes o nuevas planificaciones
en funciéon de la demanda futura de movilidad y los cambios socioeconémicos.
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El escenario 2045 permite anticipar el desarrollo de infraestructuras clave vy la reserva de suelo para proyectos
de transporte, con el fin de asegurar que Tenerife cuente con una red adecuada gue satisfaga las necesidades
de movilidad de residentes vy visitantes, mientras avanza hacia un sistema mas sostenible y eficiente.

El papel de la Red Ferroviaria

El desarrollo ferroviario en Tenerife ha sido un tema de planificacion a largo plazo, mas de 20 afios, con distintos
niveles de avance segun el corredor considerado. Durante la elaboracion del Plan y en la fase de Participacion
Ciudadana, la red ferroviaria, fue uno de los temas mas debatidos. En este contexto:

e La infraestructura del Tren del Sur, contemplada en el Plan Insular de Ordenacion del Territorio (PIOT)
cuenta con un Plan Territorial Especial aprobado Ademas y se han desarrollado los proyectos
constructivos. A pesar de los avances en su planificacion, incluidos los proyectos constructivos
practicamente finalizados, su ejecucion aun no es una realidad, principalmente debido a su elevado
coste econdmico, estimado en mas de 2.400 millones de euros, v la falta de financiacion comprometida.
Su implementacién esta sujeta a la articulacién de los mecanismos de financiacion adecuados pero se
ha avanzado significativamente en ello y se esta trabajando en la elaboracion de un convenio plurianual
de financiacion con el Gobierno del Estado para asegurar los recursos necesarios y consolidar
los compromisos de financiacion.

e Por otro lado, el Tren del Norte solo ha alcanzado la fase de aprobacion inicial del Plan Territorial
Especial, sin llegar a aprobarse definitivamente. Recientemente, el Cabildo Insular, a través de
Metrotenerife, ha licitado un concurso de ideas para su desarrollo, lo que confirma el interés institucional
en la iniciativa. Sin embargo, su trazado vy tipologia aun no estdn definidos, lo que sitla su
materializacion en un horizonte temporal mas lejano, fuera del dmbito del PIMSIT para 2035. No
obstante, si en el futuro se articulan los mecanismos de financiacion necesarios, su incorporacion podria
representar un salto cualitativo en la capacidad del transporte publico de la isla.

Si bien el Tren del Sur constituye una infraestructura prioritaria en términos estratégicos en el Modelo Insular,
su elevado coste y largo plazo de ejecucion (mas de 10 afios) exigen una planificacion flexible. Por ello, el
modelo del PIMSIT no condiciona el sistema de transporte a su ejecucion, evitando el riesgo de paralizar el
desarrollo infraestructural de la isla.

Por otra parte, no se puede obviar la rigidez del sistema ferroviario, pues su implementacion requeriria
configurar toda la red de transporte en torno a él, con la correspondiente reorganizacion de la intermodalidad
para que otras opciones de transporte, como guaguas, modos activos y taxis, alimenten las estaciones del
tren.

En este contexto, no parece aconsejable el considerar esa infraestructura un invariante y actuacion cierta, que
pudiera suponer que Tenerife detenga su desarrollo infraestructural durante 10 o 15 afios, esperando una
solucion que tiene también la posibilidad de que no llegue a materializarse en los horizontes analizados. Los
carriles BUS-VAQ, propuestos en el modelo ofrecen una solucion de mas rapida implementacién, con menor
coste y una mayor adaptabilidad a corto plazo, también para un escenario con red ferroviaria, por su posibilidad
de apertura a la circulacién general o de pago por uso (articulando el marco legislativo y reglamentario
respectivo) y reordenacion de los servicios, con reasignacion del material mévil, incluso aportando sinergia con
el futuro tren.

Mientras que los BUS-VAQO pueden implementarse de manera mas rapida y econdmica, el Tren del Sur implicaria
una reorganizacion completa del sistema de transporte publico pero viable y de una forma relativamente
sencilla. Este nuevo sistema dependeria de una intermodalidad especifica, alimentada por guaguas, modos
activos y sistemas de transporte a la demanda para garantizar su eficiencia.

El modelo, por lo tanto, apuesta, inicialmente, por soluciones viables y de implementacion rapida vy flexible,
como los carriles BUS-VAQ. Mientras, el Tren del Sur forma parte del modelo, pero no condiciona el desarrollo

de la misma pese a gque, en caso de materializarse pase a constituirse como eje central de movilidad en el
corredor sur.

El modelo de ordenacién mantiene la posibilidad de integrar el Tren del Sur y el Tren del Norte en el futuro si
se obtiene financiacion, transformandolos en la columna vertebral en el corredor insular y permitiendo la
reconfiguracion de otros modos de transporte en funciéon de su existencia.

Justificacion final del Modelo de Ordenacion

El modelo de ordenacion propuesto se justifica por su capacidad para responder a las necesidades de movilidad
de Tenerife desde un enfoque integral, sostenible y adaptable. Este modelo flexible combina la ejecucion de
infraestructuras estratégicas con politicas de movilidad activa y sostenible, maximizando la intermodalidad y
promoviendo la transicién hacia un sistema de transporte mas eficiente y accesible.

La incorporacién del Tren del Sur, e incluso, eventualmente el Tren del Norte no solo refuerza la conectividad
en el corredor insular, sino que también ofrece un horizonte de largo plazo para la movilidad en Tenerife. Al
mismo tiempo, el modelo asegura soluciones inmediatas y eficaces mediante infraestructuras como los carriles
BUS-VAQ, la mejora de la red viaria y la modernizacidn del transporte publico.

Este enfoque garantiza que Tenerife no quede paralizada por las incertidumbres asociadas a la financiacion y
ejecucion del tren. En su lugar, ofrece un sistema de transporte funcional y resiliente que puede evolucionar
con el tiempo, asegurando que los objetivos de sostenibilidad, accesibilidad y eficiencia se cumplan en cualguier
escenario.

En resumen, el modelo de ordenacién del PIMSIT representa una solucion equilibrada y de alta capacidad de
adaptacién, disefiada para satisfacer las necesidades actuales y futuras de movilidad, sin renunciar a la
posibilidad de integrar plenamente el sistema ferroviario como parte del sistema de transporte insular
reforzando la capacidad de transporte masivo. También se incorporan actuaciones, que no alteran las
alternativas por cuanto se trata de actuaciones correspondientes a los componentes 4 (politicas de movilidad),
5 (organizacion y gestion) y 6 (normativa y planeamiento) que se recogen en todas ellas.

Programas y Acciones del Modelo de Ordenacidn

El Modelo de Ordenacién propuesto en el Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife (PIMSIT) se
fundamenta en la creacion de un sistema de transporte multimodal e integrado, que articule de manera eficiente
los desplazamientos en la isla y promueva un cambio modal hacia alternativas de transporte mas sostenibles
y accesibles. El modelo de ordenacion se basa en los siguientes principios rectores:

1. Multimodalidad: integrar diferentes modos de transporte (guaguas, tranvia, transporte a demanda,
movilidad activa y una eventual implantacion del tren) para mejorar la conectividad y facilitar la
intermodalidad entre ellos.

2. Descarbonizacion y Sostenibilidad: reduccion del uso del vehiculo privado en favor del transporte publico
y los modos activos (caminar y bicicleta) y promover la movilidad eléctrica contribuyendo a la reduccion
de emisiones de gases de efecto invernadero y contaminacion acustica.

3. Eficiencia: maximizar la eficiencia del sistemna mediante la mejora de las infraestructuras existentes y
el desarrollo dg nuevas infraestructuras clave, en especial en corredores estratégicos.

4. Accesibilidad: garantizar la accesibilidad universal al sistema de transporte, asegurando gue todos los
ciudadanos, independientemente de su localizacion o situacidn socioecondmica, puedan acceder a
opciones de movilidad adecuadas.

5. Cohesion Territorial: favorecer la cohesion entre las distintas areas de la isla, reforzando las conexiones
entre nlcleos urbanos, zonas turisticas y de actividad y areas rurales.
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6. Coordinacién con la planificacion territorial y Normativa: el modelo de ordenacién esta alineado con los

4.8

instrumentos de planificacion territorial, como el Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT) v los
Planes Territoriales Especiales (PTE) y la normativa y disposiciones regulatorias, previendo acciones
para promover el cambio alli donde la actuacion planteada no se ajusta al marco normativo vigente. Se
buscara una coordinacion continua entre el desarrollo de infraestructuras de movilidad y la ordenacién
del territorio, con el fin de garantizar que los nuevos desarrollos urbanisticos sean accesibles y que las
infraestructuras de transporte sirvan como motor de desarrollo econémico y cohesion territorial.

Programas de actuacion

El desarrollo del Modelo de Ordenacion del PIMSIT se concreta en 92 Propuestas de Actuacion, organizadas en
nueve Programas de Actuacion. Estas propuestas abarcan distintos ambitos espaciales y funcionales de la isla
(insular, comarcal, urbano), y cada una de ellas puede tener un caracter individual o incluir varios planes o
proyectos.

Los nueve Programas en que se agrupan las Actuaciones del PIMSIT son:

Programa de Gestion de la Movilidad Digital e Innovadora (GMDI) que incluye medidas de gestion de la
movilidad, con un enfogue en la digitalizacion del sector del transporte, aprovechando las oportunidades
que ofrecen el comercio electronico, las plataformas digitales de intermediacion vy el intercambio de
datos.
Programa de Control y Regulacién del Vehiculo Privado (CRVP), que propone:
o Reducir, o cuanto menos, contener las demandas de movilidad motorizada y por motivos de
trabajo, estudios, compras y sanidad (movilidad obligada y semi-obligada)
o Reducir la competitividad del transporte privado frente al transporte publico colectivo mediante
valoraciones y procedimientos asociados con la internalizacion de costes externos
o Plantear una estrategia de comunicaciéon que promueva un cambio en la cultura social,
favorables a los modos de transporte publico colectivo y a los modos no motorizados.
Programa de Mejora y Potenciacion del Transporte Colectivo (MPTC), que propone incrementar la calidad
de los servicios a los viajeros desde un doble punto de vista:
o Adecuacion cuantitativa de la oferta a la demanda de movilidad por corredores y areas
o Mejora de la distribucion de la oferta (lineas y paradas, capacidad, horarios, etc.) e incremento
de la rapidez y comodidad de los viajes.
Programa de Promocion de la Movilidad Activa (PMA), que incluye todas las actuaciones relacionadas
con el fomento del uso de modos no motorizados (a pie, en bici, VMP, ...)
Programa de Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas del Transporte Publico (IIS), que propone
mejorar y ampliar las dotaciones de los soportes fisicos y operaciones necesarios para la produccion,
la prestacion, la comercializacion vy la utilizacion del transporte publico colectivo.
Programa de Infraestructura Viaria (IV), que define y cuantifica los elementos basicos necesarios para
soportar el modelo de ordenacion multimodal, con especial atencion a los corredores estratégicos vy las
areas de alta demanda.
Programa del Transporte de Mercancias (TM), que propone medidas para mejorar la ordenacion de
aparcamientos (zonas de carga y descarga), los horarios y los itinerarios de vehiculos pesados vy
transporte de mercancias, con el fin de reducir la congestion y mejorar la calidad urbana del centro de
los nucleos urbanos.
Programa de la Movilidad Eléctrica (ME), que propone intervenir en las politicas de promocion del uso
del vehiculo eléctrico con el Unico objetivo de eliminar las emisiones de carbono y la apuesta por
energias limpias y renovables.
Programa de Regulacidon, Planeamiento y Financiacion (RPF), que Plantea intervenciones en las
condiciones regulatorias, de planeamiento vy financieras del transporte publico colectivo, buscando

clarificar la politica de precios, mejorar la eficiencia de los operadores vy facilitar la coordinacion
interadministrativa.

A continuacion se exponen las actuaciones que se recogen en cada uno de los Programas.

El Programa de Gestidn de la Movilidad Digital e Innovadora (GMDI) contiene un total de NUEVE Actuaciones:

Tabla 3. Actuaciones del Programa GMDI

GMDI Gestion de la Movilidad Digital e Innovadora

A.01 Desarrollo de plataformas de Car-sharing

A.02 Desarrollo de plataformas de Car-pooling integradas

A.03 Creacion de gemelos digitales para la monitorizacion de la movilidad

A.04 Plataforma integrada y centralizada de viajes (MaaS)

A.05 Creacion de un Sistema de Data sharing para una movilidad sostenible (EDIM)
A.06 Creacion de una Red de sensores IoT para la monitorizacion ambiental vy del trafico
A.07 Fomento de Startsups y Proyectos de innovacion en movilidad

A.08 Implementacion de un Sistema Inteligente de Gestidn del Trafico (SIGT)

A.09 Gestion dinamica del trafico en principales puntos de congestion municipal

El Programa de Control y Regulacion del Vehiculo Privado (CRVP) contiene un total de NUEVE Actuaciones:

Tabla 4. Actuaciones del Programa CRVP

CRVP Control y Regulacion del Vehiculo Privado

A.01 Implantacion de Ramp Metering en Zonas Criticas de los Corredores Insulares
A.02 Plan de Desincentivacion de la Motorizacidn y Renovacion de Vehiculos Antiguos
A.03 Plan de restriccion de circulacion en dias de alta contaminacién

A.04 Monitoreo y Control de la Velocidad mediante Sistemas Automatizados

A.05 Peajes urbanos vy tarifas por congestion

A.06 Promocion del Teletrabajo y Horarios Laborales Flexibles

A.07 Impulso y apoyo a la creacion de Zonas de Bajas Emisiones

A.08 Plan de regulacion del aparcamiento en zonas de alta demanda

A.09 Desarrollo de Corredores Verdes Urbanos

El Programa de Mejora y Potenciacidn del Transporte Colectivo (MPTC) contiene CATORCE actuaciones:
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Tabla 5. Actuaciones del Programa MPTC Tabla 7. Actuaciones del Programa 1IS
MPTC Mejora y Potenciacién del Transporte Colectivo I1S Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas del Transporte Publico
A.01 Plan de Concienciacion para el uso del transporte publico A.01 Implantacion de la Red insular de Aparcamientos de disuasion
A.02 Mejora de las paradas y de accesos peatonales (accesibilidad universal) A.02 Desarrollo de Intercambiadores de Transporte en Zonas Estratégicas
A.03 Reorganizacién de un nuevo esquema insular de oferta de guaguas y transporte a la A.03 Implantacion del servicio de transporte a la demanda por comarcas
demanda I __ __ A.04 Reorganizacion, ampliacion y modernizacion de talleres y cocheras de TITSA
A 04 Rev@;ion y Optimizacion de la Estructura Tarifaria del Transporte Publico tras la Evolucion del Sistema de Ayuda a la Explotacién (SAE) hacia un Centro de Control y
bonificacion del 100% A.05 Gestion Integral del Transporte Publico
A.05 Renovacion de Flotas de operadores hacia Vehiculos Mas Sostenibles A06 Carril BUS-VAO ITS en la TF-5
A.06 Reduccion de Costes de operacion (combustible) y de Mantenimiento de la flota A07 Carril BUS-VAO ITS en la TF-1
A.07 Reduccion de la Siniestralidad en el servicio de guaguas A 08 Ampliacion Linea 1 hasta el Aeropuerto Tenerife Norte
A.08 Reestructuracion de la Compafiia TITSA A.09 Ampliacion Linea 2 hasta La Gallega (Fases I y II)
A.09 Optimizacion y Ampliacién del Transporte Escolar en Tenerife A0 Tren del Sur: Santa Cruz - Adeje
A.10 Regulacién y Gestion Dindmica del Sector del Taxi y VTC
A1l Gestion de Autorizaciones de Larga Duracion en el Sector del Taxi y VTC El Programa de Infraestructura Viaria (IV) contiene DOCE actuaciones:
A 12 }l_ntegr_?cién del Servicio de Taxi y VTC en el Sistema Multimodal de Transporte de Tabla 8. Actuaciones del Programa IV
enerife
A.13 Reordenacion de las red urbana y suburbana de guaguas en el drea metropolitana v Infraestructura Viaria
A.14 Ordenacién de Areas Sensibles de prestacion del taxi A.01 Tercer carril en la TF-5: Aeropuerto Norte - La Orotava
A.02 Tercer carril en la TF-1: Tramo GUimar - San Isidro
El Programa de Promocion de la Movilidad Activa (PMA) contiene OCHO actuaciones: A 03 Tercer carril en 1a TF-1: Tramo San Isidro - Las Américas
Tabla 6. Actuaciones del Programa PMA A.04 Variante Aeropuerto Tenerife Norte
PMA Promocion de la Movilidad Activa A.05 Circunvalécién Oeste (Via E>.<terior)
A.01 Campafias de Sensibilizacion y Educacion sobre Movilidad Activa A.06 Sotlerram|ento 11 en Ade]? -
A.02 Creacion de una Red Insular de Rutas Ciclistas y Peatonales A0/ Anf”O Insular: Erques - Santiago del Te|d§ (22 Calzada)
A.03 Promocion del Turismo Activo a través de Rutas y Actividades de Movilidad Activa A.08 Anillo Insular: La Guancha - Icod de los Vinos
Implantacion de Programas de Movilidad Activa y Caminos Escolares Seguros en Centros A.09 Anillo Insular: Los Realejos - La Guancha
A.04 Educativos A10 Circunvalacion Norte de San Cristobal de la Laguna (Conexion con la TF-13: Tunel Mesa
A.05 Mejora de los recorridos peatonales preferentes . Mota/Gorgolana) — -
A 06 Implantacion de carriles bici en zonas urbanas A1l Me].ora del acceso al Puerto de los Cristianos-El |V|O]Oﬂ., _
A 07 Fomento de medidas de calmado del trafico en centros urbanos A.12 Mejora del acceso al Puerto de Santa Cruz y su conexion con la Via Litoral
A.08 Sistemas de alquiler publico de bicicletas El Programa de Transporte de Mercancias (TM) contiene DIEZ actuaciones:
Tabla 9. Actuaciones del Programa T™
El Programa de Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas del Transporte Publico (IIS) contiene DIEZ ™ Transporte de Mercancias
actuaciones: A 0L Regulacién y Qrdenacién Especifica para Nucleos Urbanos Principales, zonas turisticas vy
Cascos historicos
A.02 Hubs Urbanos y Zonas de Consolidacion de Carga
A.03 Implementacion de ITS para la Gestion del Transporte de Mercancias
Flexibilizacion de Horarios de Distribucion y Mantenimiento Preventivo en Zonas de
A04 Especial Proteccion y Alta actividad
A.05 Electrificacion del Transporte de Ultima Milla en Zonas Sensibles
A.06 Creacién de Espacios de Carga y Descarga Inteligentes
A.07 Plataformas de Movilidad para la Economia Colaborativa en la Logistica
A.08 Promocion de Entregas en Horarios No Convencionales y Taquillas Inteligentes
A.09 Incentivos para la Adopcion de Tecnologias y Nuevas Soluciones Logisticas
A10 g,rf)z'a_cién de Plataformas de Intercambio de Datos entre Empresas y Administraciones
ublicas
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El Programa

de Movilidad Eléctrica (ME) contiene OCHO actuaciones:

Tabla 10. Actuaciones del Programa ME

tiene la actuacidon para abordar y mitigar o resolver las necesidades
detectadas.

COMPLEMENTARIEDADES
Y SINERGIAS

Se destaca como cada actuacion del PIMSIT se integra y refuerza con otras
intervenciones dentro del plan, asi como con otros proyectos y politicas a nivel insular,
regional y nacional.

Las complementariedades se refieren a como diferentes actuaciones se apoyan entre
si para alcanzar los objetivos del plan de forma mas eficiente. Por ejemplo, la
implementacion de infraestructuras para la movilidad eléctrica puede complementarse
con politicas de incentivo al uso del vehiculo eléctrico o con la mejora de la red de
transporte publico.

Las sinergias se refieren a los efectos positivos adicionales que se generan al combinar
varias actuaciones, aumentando su impacto en areas como la reduccion de emisiones,
la mejora de la accesibilidad o la cohesion territorial. De este modo, las intervenciones
se diseflan no como proyectos aislados, sino como parte de un sistema integrado que
maximiza los beneficios de cada accion individual.

CONDICIONAMIENTOS
DE EJECUCION

Identifica los factores y requisitos que pueden influir en la correcta implementacion
de cada actuacion. Estos condicionamientos incluyen aspectos técnicos, legales,
economicos, medioambientales, sociales u otras actuaciones que deben tenerse en
cuenta para asegurar que las intervenciones se ejecuten de manera efectiva y dentro
de los plazos establecidos.

ME Movilidad Eléctrica

A 01 E)veEs)arrollo de una Red Insular de Infraestructura de Recarga para Vehiculos Eléctricos

A.02 Incentivos para la Adquisicion de Vehiculos Eléctricos (Publicos y Privados)

A.03 Despliegue de Hidrogeneras y Promocion del Hidrogeno Verde

A.04 Instalacién de Infraestructuras de Recarga en Viviendas y Areas Residenciales

A.05 Fomento de la Electrificacion del Transporte de Mercancias

A.06 Campafias de Sensibilizacion y Formacion sobre Movilidad Eléctrica

A 07 Delsar_rollo de un Plan de Gestién de Residuos y Reciclaje de Baterias de Vehiculos
Eléectricos

A.08 Implantacion de zonas de Recarga por induccion

El Programa de Regulacidn, Planeamiento y Financiacion (RPF) contiene DOCE actuaciones:
Tabla 11. Actuaciones del Programa RPF

RPF Regulacién, Planeamiento y Financiacion

A.01 Creacidn del Consorcio Insular de Movilidad de Tenerife

A.02 Oficina de Gestion del PIMSIT (Oficina de movilidad)

A.03 Planes de Movilidad en ENP (El Teide, Anaga y Teno)

A 04 P[anes de Transporte para Poligonos Industriales y Grandes Centros Generadores de
viajes

A.05 Actividades de Formacion y Comunicacion en Movilidad Sostenible

A.06 Planes de Transporte para Centros Educativos y Caminos Escolares Seguros

AQ7 Creacic’;n de un Fondo Insular y Plan de Financiacion Multianual para la Movilidad
Sostenible

A.08 Observatorio de Movilidad Sostenible de Tenerife

A.09 Fomento de_ !a Integr_acién de la Estrategia Insular de Movilidad en los Planes Generales
de Ordenacion Municipal (PGO)

A.10 Plan de Adaptacion y Evaluacion del Cambio Climatico en la Movilidad

A1l Reforma del marco juridico y promocion del Transporte a la demanda

A 12 Reforma Normativa y Ordenanzas Reguladora del Taxi en el Area Metropolitana y Zona
Sur de Tenerife

PERIODO DE IMPLANTACION
(Afio inicio — Afo fin)

De acuerdo con la importancia de cada actuacion, se acompafia de un calendario en
el que aparece su puesta en marcha y duracion. Se consideran seis periodos para la
implantacion de cada actuacion:

* Corto Plazo: 2025 - 2027 * Corto-Medio Plazo: 2025 - 2031
* Medio Plazo: 2028 - 2031 * Corto-Largo Plazo: 2025 - 2035
* Largo Plazo: 2032 - 2035 * Medio-Largo Plazo: 2028 - 2035

En cada ficha, ademas de los periodos anteriores se identifica el afio de inicio, asi
como el afo de finalizacion de la actuacion, dando una idea de la duracion total para
la ejecucion de la misma.

Todas las actuaciones de cada uno de los Programas incluyen una ficha con los siguientes aspectos:

Tabla 12. Aspectos incluidos en la ficha de cada actuacién

PLANTEADO

PROBLEMA U OBJETIVO Se indica de forma precisa, bien el problema que se pretende resolver, bien los

objetivos que se persiguen con la puesta en marcha de la actuacion

El contenido detallado de la actuacion describe de manera estructurada cada

CONTENIDO DETALLADO intervencion incluida en el PIMSIT. En este apartado, se especifican los elementos
DE LA ACTUACION clave que conforman la actuacion, incluyendo su alcance, objetivos especificos,

localizacion aproximada vy tareas a realizar.

CAPACIDAD

Se refiere al potencial o eficacia de la actuacion para resolver problemas

RESOLUTIVA especificos 0 mejorar la situacion existente. Es decir, es la capacidad que

RESPONSABILIDADES (Matriz
RA.CS.L)

Asignacion de responsabilidades a los involucrados para la ejecucion de cada
actuacion

R: Responsable, A: responsable de la Aprobacion, C: debe ser Consultado, S: dar
Apoyo, I: debe ser Informado

A continuacion, se adjuntan las administraciones u organizaciones incluidas en esta
matriz:

Gobierno de Canarias: CAC Cabildo de Tenerife: CAB
Administracion Gen. Del Estado: AGE Ayuntamientos: AYUNT
Consorcio Insular de Movilidad: CONS TITSA

Metropolitano de Tenerife: MTSA Operadores de transporte: OPER

TAXI Empresas: EMP

AENA Centros Educativos: CEDUC

Universidad: UNIV Usuarios y ciudadania en general:
USUAR

VTC Autoridad Portuaria: APORT

Consorcio Insular de Movilidad: CONS

VALORACION DE RIFSGOS

Se incluye la valoracion de los riesgos detectados:
* Problemas de gestion v liderazgo del proyecto
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* Oposicion/rechazo de los interesados

* Equipo de proyecto escaso

* Retrasos en la ejecucion

* Falta de recursos financieros
A cada riesgo se le asigna un valor entre 0 y 10, de menor a mayor consideracion de
riesgo. La Valoracion Total del riesgo resulta de afectar a cada puntuacion anterior
por los siguientes pesos. La suma total de los pesos es 18, por lo que la valoracion
total resulta de sumar cada riesgo por su peso y dividirlo entre 18.

Riesgo Peso
Incapacidad de gestién vy liderazgo del proyecto 4
Oposicidn/rechazo de interesados 5
Equipo de proyecto escaso 3
Retrasos en la ejecucion 2
Falta de recursos financieros 4

VALORACION DE IMPACTOS

En la valoracion de impactos se analizan los resultados previstos desde diferentes

perspectivas, evaluando los beneficios e impactos sociales, de género, ambientales y

otras oportunidades. Cada uno de estos aspectos se valorara en una escala del 0 al 10,

segun el grado en que la actuacion contribuye a su consecucidn, con una puntuacion

total maxima de 10 puntos. A continuacion, se detallan los beneficios esperados:

Beneficios e impactos sociales:

e Aumento de la seguridad vial y reduccion de accidentes.

e Ahorros econdmicos para los usuarios y la comunidad.

e Promocion de habitos mas saludables, como caminar o el uso de la bicicleta.

e Reduccion del estrés vy la ansiedad asociados a la movilidad.

e Movilidad eficiente y accesible para personas de todas las capacidades.

e Mejora en la comunicacion social y en las relaciones entre ciudadanos.

e Fomento de la convivencia pacifica entre todos los usuarios de la via.

e Mayor participacion ciudadana en los procesos de movilidad.

e Democratizacion del uso del espacio urbano vy del transporte publico.

Beneficios e impactos de género:

e Mejora en la accesibilidad y seguridad en los recorridos

e Aumento de la percepcion de seguridad vial, en los espacios publicos y en el
transporte.

e Posicionamiento de Tenerife como referente en la inclusion del enfoque de género
en movilidad.

e Integracion de la perspectiva de género en la planificacion.

o Identificacidon de problemas de disefio en las infraestructuras que a la igualdad de
geénero.

e Fomento de la implicacion de las mujeres en procesos participativos de movilidad.

e Visibilizacion y cuantificacion de los patrones de movilidad de las mujeres.

e Garantizar seguridad y accesibilidad en el transporte publico para todos

Beneficios e impactos ambientales:

e Reduccidén de la contaminacion atmosférica.

e Creacion de entornos urbanos mas verdes y estéticamente atractivos.

e Disminucion considerable de la contaminacion acustica.

e Menor dependencia de vehiculos de combustion fosil.

e Fomento de una conduccion mas eficiente y ecoldgica.

e Reduccidén de los tiempos de viaje, atascos, congestion y ruido.

e Menor impacto visual de los vehiculos en los equipamientos y areas urbanas.

e Replicabilidad de las soluciones medioambientales en otros contextos.

e Reduccion de las vibraciones ocasionadas por el trafico.

e Aumento de la conciencia publica sobre el cambio climatico.

Otros beneficios y oportunidades:

e Mejora en los servicios de transporte publico y en las condiciones de accesibilidad.

e Gestion mas eficiente con menor coste y mayor efectividad.

e Revitalizacion de areas céntricas con menos presencia de coches.

e Mayor acceso a oportunidades de financiacion para proyectos de movilidad.

e Aumento de la conciencia sobre la gestion del tiempo y el uso racional del
transporte.

e Fomento del uso del transporte publico como modo preferente de desplazamiento
urbano e interurbano.

e Potencial para racionalizar el uso del vehiculo privado mediante intervenciones que
promuevan la movilidad activa.

e Contribucion a una planificacion urbanistica municipal orientada al transporte
sostenible.

e Mejora de la imagen de Tenerife, especialmente en términos de su atractivo
turistico.

e Resolucion de barreras infraestructurales que dificultan la movilidad.

CONSECUCION OBJETIVOS
GENERALES

En el PIMSIT se identifican un total de CUATRO Objetivos Generales:
* Sistema Multimodal de transportes: Vision unitaria, integrada y compartida
* Reduccion de los viajes motorizados en vehiculo privado no profesionales
* Mayor participacion del transporte publico en la movilidad motorizada
* Demandas de movilidad bien atendidas
Para la evaluacion, cada uno de estos objetivos se valora en una escala del 1 al 10,
segun el grado en que la actuacion contribuye a su cumplimiento que se pondera
entre los 4 para obtener la valoracion final, que tendra un méaximo de 10 puntos.

VIABILIDAD

A cada actuacion se le asigna un valor entre 1 (muy baja viabilidad de ejecucion, es
decir, es de dificil ejecucion) y el 5 (mayor facilidad de ejecucidn). Se hara un analisis
desde tres puntos de vista:

* Viabilidad técnica

* Viabilidad econdmica

* Viabilidad politica
La evaluacion total de la viabilidad tendrd un maximo de 10 puntos.

SEGUIMIENTO Y EVALUACION

Se definen una serie de indicadores de seguimiento y unos mecanismos de evaluacion.
Este sistema nos permite monitorizar el progreso de las acciones y su impacto en los
objetivos establecidos.

Los indicadores de seguimiento son herramientas para medir el rendimiento de cada
actuacion a lo largo del tiempo. Se han definido indicadores especificos para cada
objetivo, permitiendo asi un analisis detallado y adaptado a las caracteristicas de
cada intervencion.
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Ademas, se proponen mecanismos de evaluacion periddica, mediante los cuales se
revisan los resultados obtenidos a través de los indicadores. Esto permite ajustar las
actuaciones en curso, corregir desviaciones y mejorar la efectividad de las politicas
de movilidad. Estas evaluaciones se realizaran de forma regular.

Se introduce el presupuesto que puede abarcar la totalidad de la actuacion para cada
PRESUPUESTO Y VALORACION | periodo bienal hasta el afio horizonte del 2035, que se desglosa también por: Gastos
DE LA ACTUACION de inversion (clave 7) y Gasto corriente (clave 2) y por Administraciones, y si esta
comprometido (clave 1) 0 no comprometido (clave 0)

4.8.1 Identificacion, valoracion detallada y signo de los impactos inicialmente generados por
la ordenacioén

Este apartado tiene por objeto valorar la afeccion que generan las determinaciones del PIMSIT sobre cada una
de las variables consideradas en el apartado 4 del presente documento. Para ello, en primer lugar, se
identificaran las decisiones de ordenacion que pudieran generar impactos y, en seqgundo lugar, se determinaran
y caracterizaran los impactos generados de acuerdo a la metodologia de evaluacion que se considere mas
adecuada.

A efectos de determinar y caracterizar los potenciales impactos -algunos de signo positivo- se han de valorar
los efectos relevantes que ocasionen las determinaciones del PIMSIT sobre cualquiera de las variables
consideradas en el apartado 4, con especial atencion en las siguientes cuestiones:

e Se valoraran los efectos sobre la calidad del aire, sobre todo la incidencia y/o consecuencias sobre la
contaminacion atmosférica como resultado de las emisiones de Oxidos de nitrogeno, particulas finas
(PM2.5 v PM10) etc. tanto a escala insular como a escala mas local (para aquellas actuaciones que se
concreten territorialmente).

e Se valorara el impacto en relacion con el confort sonoro y con la calidad acustica, analizando la
incidencia y las consecuencias en la contaminacion acustica. La valoracion se realizara tanto a nivel
insular como local (para aquellas actuaciones que se concreten territorialmente).

e Biodiversidad: evaluacion de los efectos sobre los habitats y las especies en caso de que se prevean
actuaciones en ambitos naturales o seminaturales. Se valorara también la fragmentacion de los habitats
y el efecto barrera, en caso de tratarse de infraestructuras de disposicion lineal.

e Areas protegidas: evaluacién de los posibles efectos sobre la Red Canaria de Espacios Naturales
Protegidos y Red Natura 2000, en caso de que se prevean actuaciones en su interior o en entornos
limitrofes. Incluird también una valoracion de los efectos sobre la movilidad en el interior de las dreas
protegidas que registran un uso publico mas intenso, como es el caso del Parque Nacional del Teide,
Parque Rural de Anaga y Parque Rural de Teno.

e Pajsaje. evaluacion de los efectos sobre el paisaje como resultado de la ejecucion de las infraestructuras
de transporte previstas en el PIMSIT. Se deberan tener en cuenta la fragilidad y calidad paisajistica de
los ambitos territoriales seleccionados para la implantacion de esas infraestructuras, las cuencas
visuales y el potencial de vistas.

e Posibles efectos sobre el cambio climatico, particularmente se calculard la huella del carbono asociada
al mismo.

e Afeccién a la salud de la poblacion, considerando variables relacionadas con la calidad de vida, la
contaminacion ambiental, el trafico y el sosiego publico (ruido).

Ademas de la evaluacion ambiental de los efectos previsibles que el desarrollo del plan pueda ocasionar sobre
los aspectos ambientales sefialados con anterioridad, se realizara un analisis en conjunto de todos estos efectos,
considerando las posibles interacciones entre ellos.

A pesar de gue el Documento de Alcance recoge que se debe diferenciar entre efectos ambientales a escala
insular y efectos ambientales por nuevas infraestructuras asociadas al transporte, se replantea la propuesta

del Documento de Alcance. Tomando como base las actuaciones incluidas en los diferentes programas
expuestos en el apartado 10 del ESAE, se analizan de forma separada los efectos ambientales de las Actuaciones
incluidas en los Programas con incidencia territorial, que se asemejan los efectos ambientales por nuevas
infraestructuras asociadas al transporte, y Actuaciones incluidas en los Programas sin incidencia territorial, qué
basicamente conforman el grueso de los efectos ambientales a escala insular.

A continuacion, se desgranan ambos grupos de actuaciones, con vy sin incidencia territorial, desarrollando con
mayor detalle estas Ultimas, incluyendo el estado de tramitacion tanto de su posible instrumento de
planeamiento y evaluacién ambiental estratégica, como de la redacciéon de proyectos que incluya Documento
Ambiental o Estudio de Impacto Ambiental dentro del procedimiento de evaluacion de impacto ambiental de
proyectos.

Respecto al ESAE presentado junto al Documento de Aprobacién Inicial, se incluye un nuevo aparcamiento de
disuasion, Los Realejos-Longueras, que también es objeto de analisis de potenciales efectos ambientales.

Actuaciones incluidas en los Programas con incidencia territorial

Del Modelo de Ordenacion de la Alternativa seleccionada expuesto en el apartado anterior se desprende
claramente gue hay dos Programas donde sus actuaciones tienen una incidencia territorial, concretamente:

- Programa de Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas del Transporte Publico (IIS)
- Programa de Infraestructura Viaria (IV)

El cardcter estratégico del PIMSIT vy la escala insular de su ordenacion, no permite que se definan areas o
corredores definitivos. Los aparcamientos de disuasion e intercambiadores se localizan en plano sobre un punto
en una zona determinada, estableciéndose la misma como estratégica, que deberd ser objeto de desarrollo y
mayor definicion por otros instrumentos de planeamiento o proyectos. Respecto a los corredores viarios vy
ferroviarios, se localizan con una linea a escala insular, sin un trazado definido y de detalle, por lo que, como
en el caso anterior, deberd ser objeto de desarrollo y mayor definicion por otros instrumentos de planeamiento
0 proyectos

En las siguientes tablas se muestran las actuaciones de cada uno de los citados Programas con incidencia
territorial.

Tabla 13. Actuaciones del Programa IIS con incidencia territorial

IIS Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas del Transporte Publico
A.01 Implantacion de la Red Insular de Aparcamientos de disuasion
A.02 Desarrollo de Intercambiadores de Transporte en Zonas Estratégicas
A.06 Carril BUS-VAO ITS en la TF-5
A.07 Carril BUS-VAO ITS en la TF-1
A.08 Ampliacion Linea 1 hasta el Aeropuerto Tenerife Norte
A.09 Ampliacion Linea 2 hasta La Gallega (Fases Iy II)
A.10 Tren del Sur: Santa Cruz - Adeje

A continuacién, se analizan las diferentes actuaciones, asi como su inclusion en algin instrumento de
planeamiento aprobado o Proyecto.
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A.01. Implantacién de la Red Insular de Aparcamientos de disuasion

Se proponen los siguientes aparcamientos de disuasion:

TF-5

- Guajara

- TFN-Los Rodeos

- Guamasa

- Tacoronte (Los Naranjeros)
- El Sauzal

- La Matanza

- La Victoria

- Santa Ursula

- Cuesta de la Villa

- Puerto de la Cruz

- La Orotava

- Los Realejos-Longuera
TE-1

- Afiaza/Santa Maria del Mar
- Barranco Hondo

- Glimar

- Fasnia

- El Poris

- Las Chafiras

- Guaza

- Adeje

Fuera de Corredores Insulares

- Armefiime

- Fonsalia

- San Andrés

- Las Canteras

En Zonas Urbanas

- Santa Cruz de Tenerife
- La Laguna
- La Orotava

- Puerto de la Cruz

- Icod de los Vinos

- Los Cristianos - Adeje

Todos los aparcamientos de disuasion son de nueva creacion.

A.02. Desarrollo de Intercambiadores de Transporte en Zonas Estratégicas

Se proponen los siguientes intercambiadores, incluyendo si se encuentran asociados a algun instrumentos de
planeamiento, si estan asociados a posibles conexiones ferroviarias futuras, si son nuevos o Si se preve
ampliacién sobre intercambiadores ya existentes:

- Santa Cruz. Ampliacidon y posible conexion ferroviaria (Tren del Sur)

- Aflaza. Nuevo. Asociado a infraestructura ferroviaria (Tren del Sur)

- Candelaria. Nuevo. Asociado a infraestructura ferroviaria (Tren del Sur)

- San Isidro. Nuevo. Asociado a infraestructura ferroviaria (Tren del Sur)

- Aeropuerto Tenerife Sur. Nuevo. Asociado a infraestructura ferroviaria (Tren del Sur)
- Los Cristianos. Nuevo. Asociado a infraestructura ferroviaria (Tren del Sur)
- Costa Adeje. Nuevo. Asociado a infraestructura ferroviaria (Tren del Sur)

- Tacoronte. Ampliacidon y posible conexion ferroviaria (Tren del Norte)

- La Laguna. Ampliacion y posible conexién ferroviaria (Tren del Norte)

- Icod de los Vinos. Ampliacion

- Valle de La Orotava. Nuevo

- Granadilla. Reorganizacion

- Adeje. Reorganizacion

- Guia de Isora. Reorganizacion

Como se puede observar del listado anterior, gran parte de los intercambiadores estan asociados al futuro Tren
del Sur, que cuenta con un instrumento de planeamiento, Plan Territorial Especial de Ordenacion de
Infraestructuras del Tren del Sur de Tenerife, aprobado definitivamente. BOC n©178, viernes 11 de septiembre
de 2015, en el que se publica el ANUNCIO de 3 de agosto de 2015, relativo a la aprobacion definitiva del Plan
Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructuras del Tren del Sur de Tenerife.

Respecto al resto de intercambiadores propuestos, sobre todos, excepto el intercambiador de Valle de La
Orotava, que es nuevo, se proponen ampliaciones o una reorganizacion. Los intercambiadores de Tacoronte y
La Laguna, sobre los que se prevé una ampliacion, estan asociados a una posible conexion ferroviaria asociada
al Tren del Norte, que no se recoge en el presente PIMSIT.

A.06. Carril BUS-VAQ ITS en la TF-5

Asociado al Proyecto del Tercer Carril en la TF-5, incluido en las actuaciones de Infraestructura Viaria.
A.Q7. Carril BUS-VAQ ITS en la TF-1

Asociado al Proyecto del Tercer Carril en la TF-1, incluido en las actuaciones de Infraestructura Viaria.
A.08. Ampliacion Linea 1 hasta el Aeropuerto Tenerife Norte

Cuenta con un Estudio de Alternativas.
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A.09. Ampliacién Linea 2 hasta La Gallega

Se redactd Proyecto y Documento Ambiental, emitiéndose por parte de la Comision de Evaluacion Ambiental
de Tenerife Informe de impacto Ambiental en 2018. BOP de Santa Cruz de Tenerife n0138, viernes 16 de
noviembre de 2018.

A.10. Tren del Sur: Santa Cruz - Adeje

El Tren del Sur: Santa Cruz - Adeje cuenta con instrumento de planeamiento aprobado. Plan Territorial Especial
de Ordenacion de Infraestructuras del Tren del Sur de Tenerife, aprobado definitivamente. BOC n©178, viernes
11 de septiembre de 2015, en el que se publica el ANUNCIO de 3 de agosto de 2015, relativo a la aprobacion
definitiva del Plan Territorial Especial de Ordenacién de Infraestructuras del Tren del Sur de Tenerife.

Se han redactado los Proyectos, asi como el Estudio de Impacto Ambiental global, estando actualmente en
elaboracion su actualizacion para, previsiblemente, someterlo al procedimiento de consultas e informacion
publica en el presente 2025.

Tabla 14. Actuaciones del Programa IV con incidencia territorial

I\ Infraestructura Viaria
A.01 Tercer carril en la TF-5: Aeropuerto Norte - La Orotava
A.02 Tercer carril en la TF-1: Tramo Guimar - San Isidro
A.03 Tercer carril en la TF-1: Tramo San Isidro - Las Américas
A.04 Variante Aeropuerto Tenerife Norte
A.05 Circunvalacién Qeste (Via Exterior)
A.06 Soterramiento TF-1 en Adeje
A.07 Anillo Insular: Erques — Santiago del Teide (22 Calzada)
A.08 Anillo Insular: La Guancha - Icod de los Vinos
A.09 Anillo Insular: Los Realejos - La Guancha
A 10 Circunvalacién Norte de San Cristébal de la Laguna (Conexion con la TF-13: Tunel Mesa
Mota/Gorgolana)
A1l Mejora del acceso al Puerto de los Cristianos-El Mojon

A continuacidn, se expone el estado de tramitacion de cada uno de ellos:
A.01. Tercer carril en la TF-5: Aeropuerto Norte - La Orotava

El tramo entre el Aeropuerto Norte y Guamasa cuenta con Informe de Impacto Ambiental, publicada en el BOC
n0113, martes 11 de junio de 2024. Resolucion de 28 de mayo de 2024, por la que se hace publico el Acuerdo
de la Comisién Autondmica de Evaluacion Ambiental de 22 de mayo de 2024, relativo al Informe de Impacto
Ambiental del proyecto “Tercer carril en la autopista TF-5 sentido decreciente entre Guamasa y el Aeropuerto
del Norte”, promovido por el Cabildo Insular de Tenerife, en los términos municipales de San Cristdbal de La
Laguna y Tacoronte, Tenerife.- Expte. 10/2024-0207102439.

El tramo entre Guamasa y La Orotava ha sido sometido al tramite de informacion publica y consulta a las
administraciones afectadas y personas interesadas. BOC n0073, viernes 14 de abril de 2023.

A.02. Tercer carril en la TF-1: Tramo Giimar - San Isidro

El proyecto de Trazado y Construccién denominado “Tercer Carril TF-1 Glimar - San Isidro” ha sido adjudicado
(afio 2023), encontrandose en fase de redaccion, incluyendo la elaboracion de un Estudio de Impacto Ambiental.

A.03. Tercer carril en la TF-1: Tramo San Isidro - Las Américas

Cuenta con Acuerdo de Convalidacion por la que se prorroga la Declaracion de Impacto Ambiental. BOC n©100,
lunes 17 de mayo de 2021. Acuerdo de la Comision Autondmica de Evaluacion Ambiental de 16 de abril de

2021, que convalida el Acuerdo de la Comisidon de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias, de
26 de octubre de 2017, por el que se prorroga la vigencia de la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto
denominado “Tercer carril de la TF-1. Tramo San Isidro-Las Américas”

A.04. Variante Aeropuerto Tenerife Norte

Cuenta con Declaracion de Impacto Ambiental, publicada en el BOC nf025, lunes 6 de febrero de 2023.
Resolucion de 24 de enero de 2023, por la que se hace publico el Acuerdo de la Comision Autonomica de
Evaluacion Ambiental de 18 de enero de 2023, sobre el proyecto de trazado y de construccion de la
“Circunvalacion area metropolitana de Tenerife/variante TF-5: Padre Anchieta-Los Rodeos. Fase 1:
circunvalacion de La Laguna”, en los términos municipales de San Cristdébal de La Laguna y Tacoronte, Tenerife.

A.05. Circunvalacion Oeste (Via Exterior)

Esta infraestructura viaria se encuentra dentro del Plan Territorial Especial del Sistema Viario del Area
Metropolitana (PTEOSVAM), aprobado definitivamente. BOC n©038, miércoles 21 de febrero de 2007, en el que
se publica el Anuncio de 5 de febrero de 2007, relativo a la aprobacion definitiva del Plan Territorial Especial de
Ordenacién del Sistema Viario del Area Metropolitana de Tenerife.

No se ha redactado Proyecto de Trazado y Construccion ni Estudio de Impacto Ambiental.
A.06. Soterramiento TF-1 en Adeje

Proyecto en redaccidn. Segun el Pliego de Prescripciones Técnicas, el Proyecto de Construccion, de conformidad
con el Resuelvo Segundo de la Orden Departamental n.0 337/2021, de 22 de diciembre, del Consejero de Obras
Publicas, Transportes y Vivienda, que aprobod definitivamente el anteproyecto de esta actuacion, se deberd
incluir en el proyecto de construccion un Estudio Ambiental que garantice el estudio y valoracion de todas las
afecciones en relacién con la Evaluacion Ambiental, residuos, atmosfera, ruidos y vibraciones, aguas vy
conservacion de la Naturaleza, consultdndose al Organo Ambiental competencia su necesidad de Evaluacion
Ambiental.

A.07. Anillo Insular: Erques - Santiago del Teide (22 Calzada)
No se ha redactado Proyecto de Trazado y Construccion ni Estudio de Impacto Ambiental.
A.08. Anillo Insular: La Guancha - Icod de los Vinos

Este tramo formaba parte del Proyecto denominado “Actualizacion del Proyecto de Trazado y Construccién del
Cierre del Anillo Insular. Tramo: Nueva Carretera San Juan de La Rambla-Icod de Los Vinos”, sobre el cual se
emitid Declaracion de Impacto Ambiental, publicandose en el BOC n%26, martes 7 de febrero de 2023.
Resolucion de 25 de enero de 2023, por la que se hace publico el Acuerdo de la Comisién Autondmica de
Evaluacion Ambiental de 24 de enero de 2023, que formula la Declaracion de Impacto Ambiental del Proyecto
denominado “Actualizacion del Proyecto de Trazado y Construccion del Cierre del Anillo Insular. Tramo: Nueva
Carretera San Juan de La Rambla-Icod de Los Vinos”, en los términos municipales de San Juan de La Rambla,
Icod de Los Vinos y La Guancha, Tenerife, promovido por la Consejeria de Obras Publicas, Transportes y
Vivienda.

A.09. Anillo Insular: Los Realejos - La Guancha
No se ha redactado Proyecto de Trazado y Construccion ni Estudio de Impacto Ambiental.
A.10. Circunvalacidon Norte de San Cristébal de la Laguna (Conexidn con la TF-13: Tunel Mesa Mota/Gorgolana)

El Proyecto de Trazado v el Estudio de Impacto Ambiental se encuentran en fase de informacion publica. BOC
no227, jueves 14 de noviembre de 2024. Anuncio por el que se hace publica la Resolucion de 30 de octubre de
2024, que somete al trémite de informacion publica el proyecto de trazado “TF-5 Red viaria de La Laguna.
Tramo: Conexién con la TF-13, tunel de Mesa Mota-Gorgolana”, términos municipales de San Cristébal de La
Laguna y Tegueste, Tenerife.
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A.11. Mejora del acceso al Puerto de los Cristianos-El Mojon
No se ha elaborado proyecto.

Tras la exposicion del estado de tramitacion de las diferentes infraestructuras viarias, se desprende que la
mayoria de ellas:

- estan incluidas en instrumentos de planeamiento con un mayor grado de detalle que han sido sometidos a
evaluacion ambiental estratégica o,

- se incluyen en Proyectos de Trazado y Construccion, incluyendo Estudio de Impacto Ambiental o Documento
Ambiental, sobre los que se han emitido Declaraciones de Impacto Ambiental o Informe de Impacto Ambiental,
0,

- se incluyen en Proyectos de Trazado y Construccion, incluyendo Estudio de Impacto Ambiental o Documento
Ambiental, actualmente en fase de consultas e informacion publica o,

- se estan redactando los Proyectos de Trazado y Construccion, incluyendo la elaboracion de Estudio de Impacto
Ambiental o Documento Ambiental,

Con las siguientes excepciones:

- A.07. Anillo Insular: Erques - Santiago del Teide (2@ Calzada)
- A.09. Anillo Insular: Los Realejos - La Guancha

- A.11. Mejora del acceso al Puerto de los Cristianos-El Mojon

Actuaciones con incidencia territorial objeto de evaluacidn en el PIMSIT

Como se ha expuesto, la mayor parte de las actuaciones con incidencia territorial han sido objeto de una
caracterizacion y valoracion detallada en los respectivos Estudios de Impacto Ambiental, Documentos
Ambientales, en aquellos proyectos sometidos a evaluacion de impacto ambiental, o a evaluacidon ambiental
estratégica de instrumentos de planeamiento territorial con mayor grado de detalle que el presente PIMSIT.
Teniendo en cuenta lo anterior, sobre estas actuaciones no se lleva a cabo una caracterizacion y valoracion de
potenciales impactos, al haber sido ya evaluados o encontrandose en fase de evaluacidén de impacto ambiental
a una escala con mayor detalle que la propuesta en el presente PIMSIT, un Plan de caracter estratégico a
escala insular.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial seran analizadas las siguientes:
- Aparcamientos de disuasion

Seran evaluados todos.

- Intercambiador Valle de La Orotava

- Ampliacion Linea 1 hasta el Aeropuerto Tenerife Norte

- Anillo Insular. Erques - Santiago del Teide (29 Calzada)

- Anillo Insular: Los Realejos - La Guancha

- Mejora del acceso al Puerto de los Cristianos-El Mojon

El PIMSIT, por su caracter estratégico, como se expuso anteriormente, no incluye localizaciones ni ambitos
totalmente definidos sobre los aparcamientos de disuasion e intercambiadores, recogiéndose un punto
aproximado de localizaciéon. Con el objeto de poder llevar a cabo una caracterizacion y valoracion de potenciales
impactos se ha ampliado el posible ambito de implantacion, con un diametro de 370 metros, es decir, una
superficie total de 107.466 m2. Se prevé una capacidad de 300 plazas en los aparcamientos de disuasion, con
una ocupacion aproximada de 8.500 m2, y unos 10.000 m2 en los intercambiadores.

Respecto a las infraestructuras lineales, se ha realizado un buffer, de 100 metros a ambos lados sobre la linea
recogida en el PIMSIT.

Actuaciones incluidas en los Programas sin incidencia territorial

Las actuaciones incluidas en el resto de Programas no tienen incidencia territorial, si bien la mayoria de ellas
tienen incidencia y, por tanto, generan un impacto ambiental, sobre diferentes variables ambientales,
especialmente sobre la Calidad del Aire y la Salud Humana.

El apartado 12.1. Identificacion, valoracion y signo de los impactos generados por la ordenacion, del Estudio
Ambiental Estratégico, caracteriza y valora los potenciales impactos ambientales sobre cada una de las
variables ambientales caracterizadas en el apartado 6.1 del Estudio Ambiental Estratégico, tomando como
referencia la metodologia de Conesa, V. 2010 (Conesa, V. Guia Metodoldgica para la Evaluacion del Impacto
Ambiental. 42 Ed. Ediciones Mundi-Prensa. Madrid, Espafia), sobre el cdlculo de la “importancia del impacto”.

Sobre cada variable ambiental se determinan los potenciales impactos diferenciando entre las actuaciones con
incidencia territorial y las actuaciones sin incidencia territorial, estas Ultimas asociadas a actuaciones incluidas
en Programas sin incidencia territorial, pero con una clara incidencia ambiental, especialmente sobre la Calidad
del Aire y la Salud Humana, que tienen, en general, un impacto positivo sobre el medio ambiente.

- Calidad del Aire.

Sobre la contaminacion atmosférica, las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto,
principalmente en fase de obras, por el incremento de emisiones de particulas de polvo y emisiones de gases
de la maquinaria. En fase operativa los impactos estan asociados a las emisiones de gases. Las actuaciones
sin incidencia territorial recogidas en gran parte de los Programas tienden a reducir las emisiones de gases,
teniendo un impacto positivo.

Sobre la contaminacion acustica, las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto en fase de
obras por el incremento de los niveles de ruido por los movimientos de tierra, uso de maquinaria, etc. En fase
operativa, los potenciales impactos estan asociados al incremento del trafico proximos a areas residenciales.
Las actuaciones sin incidencia territorial recogidas en gran parte de los Programas tienden a reducir el trafico
en areas residenciales, ademas de fomentar el transporte publico reduciendo los desplazamientos en vehiculo
privado, teniendo un impacto positivo.

- Geologia y geomorfologia.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre la geologia y geomorfologia,
especialmente en fase de obras, por la necesidad de realizar movimientos de tierra. Se ha determinado el
potencial impacto sobre 8 Lugares de Interés Geoldgico. Las actuaciones sin incidencia territorial no generan
impactos sobre la geologia y/o geomorfologia.

- Hidrologia superficial y subterranea.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre la hidrologia superficial vy
subterranea, principalmente en fase de obras. Se ha contabilizado el potencial impacto sobre 24 barrancos vy
16 obras de captacion de aguas subterraneas. Las actuaciones sin incidencia territorial no generan impactos
sobre la hidrologia superficial y subterranea.

- Suelos. Capacidad agroldgica.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre el suelo, principalmente en fase
de obras, por la ocupacion directa del mismo, asi como sobre cultivos. El Estudio Ambiental Estratégico incluye
una tabla con las superficies de cultivo potencialmente afectadas por las diferentes actuaciones con incidencia
territorial. Las actuaciones sin incidencia territorial no generan impactos sobre el Suelo.
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- Vegetacion vy flora.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre la vegetacién y flora,
principalmente en fase de obras, por la eliminacidn directa de vegetacion y potencial afeccién sobre especies
protegidas y habitats naturales de interés comunitario asociados a la vegetacion. Se contabiliza la potencial
afeccion sobre 2 especies en peligro de extincion y 1 vulnerables, ademas de la potencial afeccion sobre
diferentes habitats naturales de interés comunitario, principalmente sobre el habitat 5330. Matorrales
termomediterrdneos y pre-estépicos. Las actuaciones sin incidencia territorial no generan impactos sobre la
vegetacion v flora.

- Fauna.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre la fauna, principalmente en fase
de obras, por la eliminacion directa de ejemplares de fauna, reduccion de nichos ecoldgicos por la eliminacion
de la vegetacion, afeccion sobre dreas de nidificacion y afeccion sobre especies protegidas. Se contabiliza el
potencial impacto sobre 4 especies en peligro de extincion y 5 vulnerables. En fase operativa, los potenciales
impactos estan asociados a posibles colisiones de aves con vehiculos y afeccidén por el incremento de ruido
sobre areas de nidificacién o cria.

Las actuaciones sin incidencia territorial previstas en el PIMSIT tienden a la reduccion del uso del vehiculo
privado y un aumento del transporte publico. Esto traerd consigo que se limite la necesidad de ejecucion de
nuevas infraestructuras viarias a largo plazo, mas allad de las que estan previstas, teniendo un impacto positivo
sobre la fauna.

Por otro lado, al preverse la reduccion del uso del vehiculo privado, se reduciran los potenciales impactos sobre
la avifauna por posibles colisiones y afeccion sobre adreas de nidificacion o cria.

- Espacios Protegidos.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre los Espacios Protegidos por su
ocupacion directa. Se contabiliza el potencial impacto por ocupacion de 3 Espacios Naturales Protegidos, 1 Zona
Especial de Conservacion y 1 Zona de Especial Proteccidn para las Aves.

Respecto a las actuaciones sin incidencia territorial, entre las actuaciones previstas en el PIMSIT,
concretamente dentro del Programa Regulacion, Planeamiento y Financiacion, la actuacion A.03. Planes de
Movilidad en ENP (El Teide, Anaga y Teno), recoge la elaboracién de Planes de Movilidad en estos Espacios
Protegidos, los que sufren una mayor presion por parte de visitantes, con el objeto de evaluar la capacidad de
carga de estos espacios, implementar un modelo de movilidad sostenible que regule el acceso y preserve el
entorno natural, sin comprometer los derechos de los residentes y sus actividades econdémicas vy la posibilidad
de introduccion de medidas econdmicas como tasas por visita que contribuyan a la financiacion de las acciones
de conservacion y gestidn, teniendo un impacto positivo sobre los mismos.

- Paisaje.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre el Paisaje. En fase de obras por
afeccion sobre la geomorfologia por los movimientos de tierra, emisiones de particulas de polvo, presencia de
maquinaria e impacto por la ejecucion de estructuras. En fase operativa los potenciales impactos estan
asociados a la presencia de nuevas edificaciones y a la fragmentacion del territorio.

Las actuaciones sin incidencia territorial recogidas en el PIMSIT tienden a la reduccion del uso del vehiculo
privado, reduciendo las retenciones y el nimero de vehiculos en las carreteras existentes y previstas, siendo
un impacto positivo sobre el paisaje.

Ademas de lo anterior, también traera consigo que se limite la necesidad de ejecucién de nuevas
infraestructuras viarias a largo plazo, mas alld de las que estan previstas, siendo también positivo sobre el
Paisaje.

Los Planes de Movilidad en ENP (El Teide, Anaga y Teno), donde se prevé que se regule el trafico también
tendran una incidencia positiva sobre el Paisaje de estos espacios, reduciendo el nimero de vehiculos y atascos
sobre unos espacios de alto valor paisajistico.

Las actuaciones del Programa de Control y Regulacion del Vehiculo Privado, especialmente en areas urbanas,
contribuird a la reduccién del vehiculo privado, mejorando el paisaje urbano, principalmente en el area
metropolitana, nucleos urbanos turisticos y Cascos Histoéricos.

- Patrimonio Cultural.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre el Patrimonio Cultural. Se han
contabilizado potenciales afecciones sobre 6 Bienes de Interés Cultural. Ademas, cabe la posibilidad de que
durante las obras se vean afectados yacimientos argueoldgicos, elementos etnograficos o edificaciones
catalogadas, en caso de que no se realice un inventario por arquedlogo durante los Estudios de Impacto
Ambiental o que se afecte a yacimientos arqueoldgicos que no se hayan inventariado durante las obras.

Algunas de las actuaciones sin incidencia territorial recogidas en el PIMSIT, al gestionar el transporte dentro
de Conjuntos Histdricos.

- Usos del Suelo.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre el Suelo por la nueva ocupacion
del mismo.

El PIMSIT, en su conjunto, prevé una disminucion del vehiculo privado y un incremento del transporte publico,
lo cual incidird en que a medio - largo plazo no se demanden nuevas infraestructuras viarias, siendo positivo
para no afectar nuevos suelos de interés.

- Poblacion.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto positivo sobre la poblacidn, tanto en fase de
obras como operativa, por la conservacion o mantenimiento de puestos de trabajo.

Gran parte de las actuaciones sin incidencia territorial de los diferentes Programas tienen una incidencia positiva
sobre la poblacién, como las expuestas en los Programas de Mejora y Potenciacion del Transporte Colectivo, el
Programa de Control y Regulacion del Vehiculo Privado, el Programa de Promocion de la Movilidad Activa, el
Programa de la Movilidad Digital e Innovadora, el Programa de Movilidad Eléctrica o el Programa de Regulacion,
Planeamiento y Financiacion.

- Salud Humana.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre la Salud Humana, principalmente
en fase de obras, siendo extensibles las expuestas sobre la Calidad del Aire, Suelos y Paisaje.

En general, todas las actuaciones sin incidencia territorial propuestas en el PIMSIT, donde se potencia el uso
del transporte publico y la reduccion del uso del vehiculo privado tienen una incidencia positiva sobre la Salud
Humana, especialmente por la reduccion de la contaminacion atmosférica y acustica, la reduccién de la
congestion del trafico, la creacion de carriles bici y sendas verdes, asi como la mejora del paisaje, en general,
con la reduccién de la congestiéon y, de manera especial, sobre Cascos Urbanos, Turisticos y Cascos Historicos.

- Cambio Climatico.

Lo recogido sobre la Calidad del Aire, especificamente sobre emisiones de gases, tanto en las actuaciones con
incidencia territorial como sin incidencia territorial es extensible a los potenciales impactos sobre el Cambio
Climatico.
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- Riesgos naturales y antropicos.

Las actuaciones con incidencia territorial conllevan un impacto negativo sobre los Riesgos Naturales,
principalmente en fase de obras, por los movimientos de tierra en zonas con una susceptibilidad de riegos por
dindmica de vertientes elevado.

Las actuaciones sin incidencia territorial recogidas en el PIMSIT tienden a una reduccion de las emisiones de
gases, especialmente de CO3, lo cual supone una contribucién a la mitigacion del cambio climatico vy, con ella,
a la reduccion de riesgos por lluvias torrenciales.

Respecto a los riesgos antropicos, como se ha expuesto, gran parte de las actuaciones, especialmente las
actuaciones del Programa de Mejora y Potenciacion del Transporte PUblico, Programa de Control y Regulacion
del Vehiculo Privado, Programa de Promocion de la Movilidad Activa, Programa de Gestion de la Movilidad
Digital e Innovadora, Programa de Transporte de Mercancias y Programa de Regulacion, Planeamiento y
Financiacion, tienden a una reduccion del uso del vehiculo privado y un incremento del uso del transporte
publico, reduciendo la congestion vy, con ello, la siniestrabilidad.

Respecto a la interaccion entre efectos, la puesta en marcha del PIMSIT, donde se potencia el transporte
publico y se prevé una reduccion del uso del vehiculo privado, tendra como consecuencia que no sea necesario
proyectar y ejecutar nuevas infraestructuras viarias para el vehiculo privado, siendo positivo, a largo plazo,
sobre todas las variables ambientales analizadas por la ejecucion de nuevas infraestructuras asociadas al
transporte privado. Por otro lado, la puesta en marcha del PIMSIT, una vez se hayan implementado las
actuaciones que se recogen en los diferentes programas supondra que se mejora la Calidad del Aire, tanto
atmosférica como acustica, siendo beneficioso para la Salud Humana. Ademas, se mejorara el Paisaje, tanto a
nivel insular como sobre los principales nucleos urbanos y turisticos, al reducir el volumen de vehiculos privados
y las congestiones, teniendo un impacto asociado sobre la Salud Humana, los Espacios Protegidos vy el
Patrimonio Cultural.

En general, la puesta en marcha del PIMSIT prevé una incidencia positiva sobre la mayor parte de las variables
ambientales, a pesar de las potenciales afecciones por las actuaciones con incidencia territorial.

4.8.2 Medidas ambientales

Se incluiran las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la medida de lo posible, compensar cualquier
efecto negativo importante en el medio ambiente derivado de la aplicacién del PIMSIT, incluyendo, en su caso,
aquellas para mitigar su incidencia sobre el cambio climatico y permitir su adaptacion al mismo. Entre otras se
incluirdn las siguientes:

e Medidas para garantizar la integridad y funcionalidad de los cauces, en caso de prevision de actuaciones
con implantacion territorial.

e Medidas para garantizar la conservacion de las areas protegidas legalmente, en caso de prevision de
infraestructuras de transporte que puedan tener incidencia en ellas.

e Medidas para mejorar la movilidad en el interior de los espacios naturales protegidos (Anaga, Teno,
etc.)

e Medidas para evitar la fragmentacion de habitats y reducir la afeccién sobre habitats de interés
comunitario situados fuera de Red Natura 2000, en caso de prevision de infraestructura de transporte
que ocasionen estos efectos.

e Medidas dirigidas a la mejora de la calidad del paisaje urbano y de integracion paisajistica cuando se
trate de la prevision de instalaciones e infraestructuras de transporte previstos por el plan.

e Medidas de ahorro y eficiencia energética en materia de iluminacion, en caso de previsién de
infraestructuras de transporte publico.

e Medidas para la mitigacion del cambio climatico, incluyendo la prevision de instalaciones de produccién
de energias renovables en las infraestructuras de transporte que prevé el plan.

Por la naturaleza y caracter del plan, el PIMSIT establecerd en su esfera de actuacion medidas de caracter
sectorial en materia de movilidad que tienen una incidencia positiva desde el punto de vista ambiental, como
es el caso de:

e El establecimiento, en su caso, de Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) en el ambito de actuacién que
corresponda a este plan.

e Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico y de cara a facilitar la integracion
multimodal.

e Medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros combustibles sin emisiones de
gases de efecto invernadero.

e Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de transporte activo que
conecten los espacios verdes urbanos con las grandes areas verdes interurbanas cuando éstas tengan
un ambito de servicio comarcal o insular, incluyendo en su caso la conexidén con espacios naturales
protegidos.

e Medidas para reducir la congestion del trafico en las carreteras insulares y su impacto sobre el bienestar
de los ciudadanos.

e Medidas para mejorar la calidad del aire y los niveles de contaminacién acustica en los espacios urbanos
y en las areas cercanas a las carreteras insulares como resultado del transito de vehiculos privados.

Como se expondra en el subapartado 5.5 del presente Documento Resumen, las consideraciones del
subapartado 6.2 de la Declaraciéon Ambiental Estratégica, que supuso que se modificase el subapartado 12.2
del EsAE, conllevan gue se modifique parte del texto que se incluye a continuacién, entre ellas la solicitud de
renombrar el subapartado 12.2 Medidas Ambientales por Criterios y orientaciones de integracion ambiental o
la modificacion del término medidas ambientales por criterios de integracion ambiental.

El subapartado 12.2. Criterios y orientaciones de integracion ambiental, del Estudio Ambiental Estratégico,
recoge los criterios de integracion ambiental sobre cada una de las variables ambientales para las actuaciones
con vy sin incidencia territorial, si bien, estas Ultimas se configuran en si mismas, en su mayoria, tienen un
impacto positivo sobre diferentes variables ambientales.

Respecto a las medidas sobre actuaciones con incidencia territorial, se debe tener en cuenta la escala y el
caracter estratégico del PIMSIT, lo cual condiciona en algunos casos la determinacion de la propuesta de
criterios de integracién ambiental sobre actuaciones puntuales, que deberan ser detalladas y desarrolladas en
documentos especificos de caracter ambiental sobre los Proyectos que se redacten, ya sea en Documentos
Ambientales propios de la Evaluacion de Impacto Ambiental simplificada o en Estudios de Impacto Ambiental
propios de la Evaluacion de Impacto Ambiental ordinaria.

En las actuaciones con incidencia territorial, se diferencia entre:

- Actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial, urbanistico,
sectoriales o de movilidad, donde se proponen criterios mas generales.

- Actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en Proyectos Basicos o Constructivos, donde se proponen
criterios mas detallados, diferenciando la fase de obras y fase de explotacion.

La sujecion al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, en aplicacion de la Ley 21/2013, de 9 de
diciembre, de evaluacién ambiental, modificada por la Ley 21/2015, de 20 de julio, por la que se modifica la
Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes y la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen
del comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero, publicada en el BOE n%294, de 6 de
diciembre de 2019, de las actuaciones con incidencia ambiental, incide en la proteccion ambiental, pues los
diferentes documentos ambientales a elaborar, ya sea Estudio de Impacto Ambiental o Documento Ambiental,
determinaran de manera precisa los potenciales impactos ambientales, propondran medidas protectoras,
correctoras y compensatorias, en su caso, e incluirdn un Programa de Vigilancia Ambiental para garantizar que
las medidas propuestas se cumplen, asi como la aplicacion de otras medidas sobre impactos ambientales que
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no se han detectado , tanto en fase de obras como en fase de explotacion y, en su caso, en fase de cese 0
desmantelamiento.

A continuacion se expone la normativa ambiental aplicable a las diferentes actuaciones con incidencia
ambiental.

Intercambiadores y aparcamientos de disuasion

El Anexo II de la citada Ley. Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental simplificada regulada en el titulo
II, capitulo II, seccion 2.3, incluye en el Grupo 7. Proyectos de Infraestructuras:

a) Proyectos de urbanizaciones, incluida la construccion de centros comerciales y aparcamientos

Teniendo en cuenta lo anterior, tanto los Intercambiadores como los Aparcamientos de Disuasion deberan
someterse al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental simplificado, siendo necesaria la elaboracion
del Documento Ambiental con el contenido que determina el articulo 45.1 de la Ley 21/2013.

22 Calzada del tramo de Anillo Insular entre Erques - Santiago del Teide v Cierre del Anillo Insular entre Los
Realejos - La Guancha

El Anexo I de la citada Ley. Proyectos sometidos a la evaluacion ambiental ordinaria regulada en el titulo II,
capitulo II, seccion 1.2, incluye en el Grupo 6. Proyectos de Infraestructuras:

a) Carreteras:
1.0 Construccion de autopistas, autovias y carreteras multicarril de nuevo trazado.

2.0 Ampliacién o acondicionamiento de carreteras convencionales existentes que impliquen su
transformacion en autopistas, autovias o carreteras multicarril, de tal manera que el tramo de carretera
ampliado y/o0 acondicionado alcance o supere los 10 km, en una longitud continuada.

Teniendo en cuenta lo anterior, deberan someterse al procedimiento de evaluacién de impacto ambiental
ordinario, siendo necesaria la elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental con el contenido que determina el
articulo 35.1 y el Anexo VI de la citada Ley.

Ampliacién de la Linea 1 del Tranvia hasta Los Rodeos

El Anexo II de la citada Ley. Proyectos sometidos a la evaluacién ambiental simplificada regulada en el titulo
II, capitulo II, seccion 2.3, incluye en el Grupo 7. Proyectos de Infraestructuras:

a) Tranvias, metros aéreos y subterraneos, lineas suspendidas o lineas similares de un determinado tipo,
que sirvan exclusiva o principalmente para el transporte de pasajeros.

Teniendo en cuenta lo anterior, el Proyecto de ampliacion de la Linea del Tranvia hasta Los Rodeos deberd
someterse al procedimiento de evaluacidén de impacto ambiental simplificado, siendo necesaria la elaboracion
del Documento Ambiental con el contenido que determina el articulo 45.1 de la Ley 21/2013.

Sobre estas actuaciones con incidencia territorial, teniendo en cuenta que deberdn someterse al procedimiento
de evaluacién de impacto ambiental, se realiza una propuesta general de criterios de integracion ambiental, en
base a los potenciales impactos detectados en el apartado anterior.

Sobre las actuaciones sin incidencia territorial, la ordenacion propuesta en el propio PIMSIT, asi como las
actuaciones que incluye, constituyen, en la mayoria de los casos, un impacto positivo, como se expuso en el
apartado de efectos ambientales.

- Calidad del Aire.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, se proponen criterios generales, como la seleccion de Alternativas en

los trazados lineales o en las areas donde se pretendan implantar aparcamientos de disuasion o
intercambiadores que limiten los movimientos de tierra o alejados de nucleos poblacion.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios, principalmente en fase de obras, para reducir las emisiones de particulas de polvo y gases,
como la administracién de riegos periddicos durante los movimientos de tierra o el control de la maguinaria.

Respecto a las actuaciones sin incidencia territorial, el PIMSIT incluye una gran cantidad de actuaciones que
inciden positivamente sobre la Calidad del Aire, tanto sobre la contaminacion atmosférica como acustica. Por
otro lado, el modelo de ordenaciéon del PIMSIT, como se justificd en el subapartado de Resultado de los
indicadores, reducira las emisiones de gases, tanto en el horizonte 2035 como 2045 y acusticas en el horizonte
2035. En el horizonte 2045 se prevé un ligero incremento respecto al modelo CERO-DN

- Geologia y/o geomorfologia.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, se proponen criterios generales, como la seleccion de Alternativas en
los trazados lineales o en las areas donde se pretendan implantar aparcamientos de disuasion o
intercambiadores que limiten los movimientos de tierra (desmontes vy terraplenes) y evite la afeccion sobre
hitos de interés geoldgico y/o geoldgico, especialmente Lugares de Interés Geoldgico.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios, principalmente en fase de obras, para reducir los potenciales impactos, como la especial
precaucion sobre Lugares de Interés Geoldgico vy la reutilizacion de los materiales excavados en la propia obra.

De manera general, las actuaciones propuestas en el PIMSIT, asi como el Modelo de Ordenacién propuesto,
reducirdn la necesidad de ejecucién de nuevas infraestructuras, especialmente viarias, al fomentar el
incremento de los viajes en transporte pUblico, tienen un impacto positivo sobre la geologia y/o geomorfologia.

- Hidrologia superficial y subterranea.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, se proponen criterios generales, como la seleccion de Alternativas en
los trazados lineales o en las dreas donde se pretendan implantar aparcamientos de disuasion o
intercambiadores que eviten, siempre que sea posible, la afeccion directa sobre cauces de barrancos y obras
de captacion de aguas subterraneas, la delimitacion viaductos y obras de drenaje transversal en los cruces con
barrancos, a la escala del Plan, incluyendo célculo, sobre estas Ultimas, de su dimensionamiento (T=500 afios).

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios, principalmente en fase de obras, como la no ocupacion de los cauces o margenes de
barrancos por parte de los intercambiadores o aparcamientos de disuasion, la inclusion de redes separativas
de drenaje y saneamiento.

De manera general, las actuaciones propuestas en el PIMSIT, asi como el Modelo de Ordenacion propuesto,
reducirdn la necesidad de ejecucién de nuevas infraestructuras, especialmente viarias, al fomentar el
incremento de los viajes en transporte publico, tienen un impacto positivo sobre la hidrologia superficial y
subterranea.

- Suelos. Capacidad agroldgica.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, se proponen criterios generales, como la seleccion de Alternativas en
los trazados lineales o en las dreas donde se pretendan implantar aparcamientos de disuasion o
intercambiadores que eviten, siempre que sea posible, la afeccién directa sobre parcelas de cultivo en
explotacion o suelos con alto potencial agroldgico.
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Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios, principalmente en fase de obras, como evitar, siempre que sea posible, la afeccion sobre
parcela de cultivo en explotacion o la reutilizacion de la tierra vegetal.

De manera general, las actuaciones propuestas en el PIMSIT, asi como el Modelo de Ordenacion propuesto,
reduciran la necesidad de ejecucion de nuevas infraestructuras, especialmente viarias, al fomentar el
incremento de los viajes en transporte publico, tienen un impacto positivo sobre los suelos con capacidad
agrologica.

- Vegetacion vy flora.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, se proponen criterios generales, como la seleccidon de Alternativas en
los trazados lineales o en las areas donde se pretendan implantar aparcamientos de disuasion o
intercambiadores que eviten, siempre que sea posible, la afeccion directa sobre restos de vegetacion potencial,
habitats naturales de interés comunitario asociados a la vegetacion y areas con presencia de especies
protegidas; la delimitacion, a la escala del Plan, de areas con presencia de especies exoticas invasoras
afectadas; la propuestas de trasplantes sobre especies protegidas o la delimitacion de areas que puedan ser
revegetadas, incluyendo una propuesta de especies autdctonas, propias del piso bioclimatico.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios, principalmente en fase de obras, como la necesidad de realizar un exhaustivo inventario de
flora previo a las obras, el trasplante de especies protegidas, la eliminacién de especies exoticas o las
revegetaciones de desmontes, taludes y emboquilles de tuneles.

De manera general, las actuaciones propuestas en el PIMSIT, asi como el Modelo de Ordenacion propuesto,
reduciran la necesidad de ejecucion de nuevas infraestructuras, especialmente viarias, al fomentar el
incremento de los viajes en transporte publico, tienen un impacto positivo sobre la vegetacién vy flora.

- Fauna.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, se proponen criterios generales, como la seleccion de Alternativas en
los trazados lineales o en las areas donde se pretendan implantar aparcamientos de disuasion o
intercambiadores que eviten, siempre que sea posible, la afeccion a especies protegidas de fauna,
especialmente areas de nidificacion y cria de aves e insectos en peligro de extincidn.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios, principalmente en fase de obras, como la necesidad de realizar un exhaustivo inventario de
fauna, la no ejecucion de obras en periodo de nidificacidn vy cria en caso de que se localicen dreas de nidificacion
o cria o la traslocacion de invertebrados protegidos que puedan verse afectados.

De manera general, las actuaciones propuestas en el PIMSIT, asi como el Modelo de Ordenacion propuesto,
reducirdn la necesidad de ejecucién de nuevas infraestructuras, especialmente viarias, al fomentar el
incremento de los viajes en transporte publico, tienen un impacto positivo sobre la fauna.

- Espacios Protegidos.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, se proponen los siguientes criterios:

- Los aparcamientos de disuasion en la TF-1 de Fasnia y Guaza se localizaran fuera del Sitio de Interés Cientifico
Acantilado de la Hondura (T-37) y Monumento Natural Montafia de Guaza (T-22), respectivamente, siendo el
primero de ellos también espacio Red Natura 2000, Zona Especial de Conservacion Acantilado de la Hondura
(109_TF) y el segundo Zona de Especial Proteccidon para las Aves Rasca y Guaza (ES0000345). Asimismo, el

aparcamiento de disuasion en la TF-5 Los Realejos-Longuera, se localizard fuera del Monumento Natural
Montafia de los Frailes (T-27).

- Los Planes de Movilidad que se redacten sobre Espacios Protegidos (El Teide, Anaga y Teno) evitaran, siempre
que sea posible, nuevas ocupaciones de suelo, ya sea para aparcamientos, apartaderos u otros. En el caso de
gque sea estrictamente necesaria su inclusion, se priorizaran areas con los menores valores naturales posibles.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios, principalmente en fase de obras, como la no ocupacién de Espacios Protegidos por los
aparcamientos de disuasion.

La implementacion del PIMSIT prevé una reduccion de los viajes en vehiculo privado en el horizonte 2035, lo
cual puede redundar en una reduccién de los vehiculos privados en Espacios Protegidos.

Por otro lado, como se expuso en el subapartado de efectos ambientales sobre Espacios Protegidos, el PIMSIT
incluye entre sus actuaciones la elaboracion de Planes de Movilidad en Espacios Protegidos (El Teide, Anaga vy
Teno), los que sufren una mayor presion por parte de visitantes, con el objeto de evaluar la capacidad de carga
de estos espacios, implementar un modelo de movilidad sostenible que regule el acceso y preserve el entorno
natural, sin comprometer los derechos de los residentes y sus actividades econémicas y la posibilidad de
introduccion de medidas econémicas como tasas por visita que contribuyan a la financiacion de las acciones de
conservacion y gestion, reduciendo los potenciales impactos negativos sobre la actual presion de vehiculos y
visitantes que soportan estos Espacios.

- Paisaje.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, son de aplicacion los criterios expuestos sobre Calidad del Aire,
concretamente sobre las emisiones de particulas de polvo, sobre la Geologia y geomorfologia, Hidrologia
superficial y subterranea, Suelo. Capacidad agroldégica. Vegetacion y flora y Espacios Protegidos.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios, principalmente en fase de obras, siendo extensibles las que se proponen sobre Calidad del
Aire, concretamente sobre las emisiones de particulas de polvo, sobre la Geologia y geomorfologia, Hidrologia
superficial y subterranea, Suelo. Capacidad agroldgica. Vegetacion y flora y Espacios Protegidos, ademas de
otras como la ejecucién de desmontes que puedan ser revegetados o la inclusion en el disefio de las
edificaciones de aspectos paisajisticos.

De manera general, las actuaciones propuestas en el PIMSIT, asi como el Modelo de Ordenacién propuesto,
reduciran la necesidad de ejecucion de nuevas infraestructuras, especialmente viarias, al fomentar el
incremento de los viajes en transporte publico, tienen un impacto positivo sobre el paisaje.

Como se expuso en el subapartado de Resultados de la Modelizacién, se prevé una reduccion de los viajes en
vehiculo privado en el horizonte 2035, teniendo un impacto positivo sobre el paisaje.

Ademas de lo anterior, el PIMSIT incluye actuaciones para reducir el uso del vehiculo privado y una mejor
ordenacion del transporte de mercancias en los principales nucleos urbanos y Conjuntos Historicos, ademas de
el fomento de vias verdes, lo cual mejorara el paisaje urbano.

Por Ultimo, la elaboracién de Planes de Movilidad en los principales Espacios Protegidos también tendra un
impacto positivo sobre el paisaje.

- Patrimonio Cultural.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, se proponen criterios generales, como la seleccion de Alternativas en
los trazados lineales o en las dreas donde se pretendan implantar aparcamientos de disuasion o
intercambiadores, siempre que sea posible, fuera de Bienes de Interés Cultural. En el caso de que sea
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estrictamente necesario su paso 0 ubicacion dentro de Bienes de Interés Cultural se evitara la afeccidon sobre
los valores culturales que lo conforman, e incluiran determinaciones para su integracion dentro del BIC, siendo
preceptivo informe favorable del Servicio de Patrimonio Histérico del Cabildo de Tenerife.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios sobre los Bienes de Interés Cultural, principalmente en fase de obras, como la necesidad de
realizar un analisis de los potenciales impactos, debiendo proponer las criterios de integraciéon ambiental para
paliar los potenciales impactos, ademas de dar cumplimiento a los Planes Especiales de los Conjuntos Histdricos
y cumplir con todas las medidas que determine el Servicio de Patrimonio Histérico del Cabildo de Tenerife, la
necesidad de realizar estudios de patrimonio cultural sobre las infraestructuras lineales, aparcamientos de
disuasién e intercambiadores.

Sobre las actuaciones sin incidencia territorial, el PIMSIT incluye diferentes actuaciones con incidencia positiva
sobre el Patrimonio Cultural.

- Usos del Suelo.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, son de aplicacién los criterios expuestos sobre la Geologia y
geomorfologia, Hidrologia superficial y subterranea, Suelo. Capacidad agrologica. Vegetacion y flora, Espacios
Protegidos y Patrimonio Cultural.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial son de aplicacion los criterios propuestas sobre la Geologia y
geomorfologia, Hidrologia superficial y subterranea, Suelo. Capacidad agrologica. Vegetacion y flora, Espacios
Protegidos y Patrimonio Cultural.

De manera general, las actuaciones propuestas en el PIMSIT, asi como el Modelo de Ordenacion propuesto,
reduciran la necesidad de ejecucion de nuevas infraestructuras, especialmente viarias, al fomentar el
incremento de los viajes en transporte publico, tienen un impacto positivo sobre los Usos del Suelo.

- Poblacion.
Los impactos previstos son positivos.
- Salud humana.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, son de aplicacion los criterios expuestos sobre Calidad del Aire,
concretamente sobre las emisiones de particulas de polvo, sobre la Geologia y geomorfologia, Hidrologia
superficial y subterranea, Suelo. Capacidad agroldgica. Vegetacion y flora, Espacios Protegidos vy Paisaje.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos son de
aplicacién los criterios propuestos sobre Calidad del Aire, concretamente sobre las emisiones de particulas de
polvo, sobre la Geologia y geomorfologia, Hidrologia superficial y subterranea, Suelo. Capacidad agroldgica.
Vegetacion y flora, Espacios Protegidos y Paisaje.

Como se expuso en el subapartado de efectos ambientales sobre la Poblacion, el PIMSIT incluye diferentes
actuaciones con incidencia positiva sobre la Salud humana, principalmente por el fomento y potenciacion del
transporte publico y otros modos no motorizados vy la reduccion del vehiculo privado.

- Cambio climatico.

Tras la toma en consideracion de uno de los informes emitidos sobre el Estudio Ambiental Estratégico que se
presentd junto al Documento de Aprobacion Inicial, se incluyen criterios sobre las actuaciones con incidencia
territorial tendentes a la mitigacion y adaptacion al cambio climatico, tanto en fase de planificacion, fase de
obras y fase operativa, sobre esta Ultima, una serie de criterios de resiliencia frente al cambio climatico.

El Modelo de Ordenacién propuesto, tanto en el escenario 2035 como 2045 prevé una reduccién de las emisiones
de COz respecto a la Alternativa CERO-DN, teniendo un impacto positivo.

Por otro lado, lo comentado sobre la Calidad del Aire, exclusivamente sobre emisiones de gases, es extensible
al Cambio Climatico, incluyendo el PIMSIT una gran cantidad de actuaciones tendentes a reducir las emisiones
de gases, especialmente de COz, principal gas de efecto invernadero.

- Riesgos naturales y antropicos.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyan en instrumentos de planeamiento territorial,
urbanistico, sectoriales o de movilidad, se proponen criterios generales, como la seleccion de Alternativas en
los trazados lineales o en las areas donde se pretendan implantar aparcamientos de disuasion o
intercambiadores, siempre que sea posible, que eviten areas con riesgo Alto o Muy Alto de dinamica de
vertientes y Areas con Riesgo Potencial Significativo (ARPSIs), tanto fluvial como costero.

Sobre las actuaciones con incidencia territorial que se incluyen en Proyectos Basicos o Constructivos se
proponen criterios, como el tener en cuenta de manera especial las zonas con riesgo de vertientes moderado,
alto y muy alto, debiendo adoptar las medidas oportunas para reducir el potencial riesgo, sobre todo durante
los movimientos de tierra.

Como se expuso en el subapartado de efectos sobre los Riesgos Naturales y Antrdpicos, muchas de las
actuaciones previstas en el PIMSIT tienden a una reduccion de las emisiones de gases, especialmente de CO»,
lo cual supone una contribucion a la mitigacién del cambio climatico vy, con ella, a la reduccién de riesgos por
lluvias torrenciales.

Respecto a los riesgos antropicos, gran parte de las actuaciones tienden a la reduccion del uso del vehiculo
privado, reduciendo la congestién vy, con ello, la siniestrabilidad, ademas de reducir el potencial riesgo por
accidentes en vias por las que se transportan mercancias y productos peligrosos.

4.8.3 Valoracion final de los impactos generados por la ordenacion

Una vez establecidas las medidas protectoras o correctoras para corregir o0 atenuar los impactos generados por
la ordenacion que han sido identificados en los apartados anteriores se procedera a determinar la valoracion
final de los mismos, cuestion que constituye el resultado final de la evaluacion ambiental del PIMSIT.

El apartado 12.3. Valoracion final de los impactos generados por la ordenacion, del Estudio Ambiental
Estratégico, incluye una tabla donde se muestra la valoracidn final, tras la propuesta de medidas protectoras
y correctoras, de los impactos generados por la ordenacion.
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Tabla 15. Valoracion global de los impactos generados por la ordenacion

Variable ambiental Valoracion

Calidad del Aire Positivo Moderado

Geodiversidad. Geologia y geomorfologia | Negativo Compatible

Hidrologia superficial y subterrdnea Negativo Compatible

Suelos. Capacidad agroldgica Negativo Compatible

Vegetacion vy flora Negativo Compatible

Fauna Negativo Compatible

Espacios Protegidos Positivo Moderado

Paisaje Positivo Compatible

Patrimonio Cultural Negativo Compatible

Usos del Suelo Negativo Compatible

Poblacion Positivo Moderado

Salud Humana Positivo Moderado

Cambio climatico Positivo Moderado

Riesgos naturales y antropicos Positivo Compatible

La valoracion final se considera Positivo Moderado. Esta valoraciéon se justifica en que todas las actuaciones
con incidencia territorial analizadas se recogeran en instrumentos de planeamiento territorial o urbanistico que
desarrollen el PIMSIT, o se desarrollardn a través de Proyectos Basico o Constructivo, debiendo someterse al
procedimiento de evaluacién ambiental estratégica, ya sea en su modalidad ordinaria o simplificada, o al
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, ya sea a través del procedimiento simplificado u ordinario,
respectivamente. De esta manera, los Estudios Ambientales Estratégicos o Documentos Ambientales
Estratégicos que se elaboren sobre instrumentos de planeamiento territorial o urbanistico que desarrollen el
PIMSIT deberan analizar con mayor detalle, teniendo en cuenta la escala de los mismos, los potenciales
impactos sobre el medio ambiente, asi como proponer medidas protectoras, correctoras y/o compensatorias
mas detalladas, siempre teniendo en cuenta los criterios de integracion ambiental que se recogen en el presente
ESAE.

Por otro lado, los Documentos Ambientales o Estudios de Impacto Ambiental que se redacten sobre los
Proyectos Basicos o Constructivos deberan analizar de manera pormenorizada y con mayor nivel de detalle que
los instrumentos de planeamiento territorial o urbanistico, tras la realizacién de un exhaustivo inventario
ambiental, los potenciales impactos tanto en fase de obras como operativa de los diferentes Proyectos, vy
propondran medidas protectoras, correctoras y/o compensatorias para eliminar o, al menos, reducir estos
potenciales impactos, incluyendo ademas su propio Programa de Vigilancia Ambiental. Lo anterior tiene como
consecuencia que las potenciales afecciones sobre las diferentes variables ambientales de estas actuaciones,
reducida a la escala insular del PIMSIT, a pesar de ser negativas, tengan un peso reducido sobre la propuesta
de Modelo de Ordenacion.

Por otro lado, se debe tener en cuenta que en el andlisis de potenciales impactos, en las actuaciones con
incidencia territorial, al no disponer de un area clara donde implantar las mismas, se ha analizado una superficie
muchisimo mayor a las necesidades de proyecto, por lo que muchos de los efectos incluidos sobre las diferentes
variables ambientales seran inferiores.

Ademas de lo anterior, el presente ESAE incluye una bateria de criterios de integracién ambiental a aplicar
sobre las actuaciones con incidencia territorial, con el objeto de reducir los potenciales impactos negativos, a

pesar de tratarse de criterios de integracién ambiental generales, dada la escala del PIMSIT vy la indeterminacion
de los ambitos de actuacion.

El Modelo de Ordenacion del PIMSIT vy las actuaciones que se incluyen en los diferentes programas tienen una
incidencia positiva sobre gran parte de las variables ambientales, especialmente sobre la Calidad del Aire,
Paisaje, Espacios Protegidos, Poblacion, Salud Humana, Cambio Climatico y Riesgos Naturales y Antrdpicos,
dando cumplimiento a los objetivos del PIMSIT, que no es otro que fomentar y potenciar el transporte publico,
asegurando los objetivos de sostenibilidad, accesibilidad vy eficiencia.

4.8.4 Valoracion del proceso de evaluacion

Este apartado tiene como finalidad realizar una valoracion final del proceso y resultado de la evaluacion
ambiental de la propuesta de ordenacion, justificando la oportunidad de la metodologia empleada, manifestando
las dificultades encontradas (deficiencias técnicas, ausencia de estudios o de datos especificos, experiencias,
etc.), exponiendo las carencias el proceso -si las hubiere- y los criterios o soluciones adoptadas para suplir los
problemas detectados.

La evaluacion ambiental estratégica se configura como un procedimiento que se va enriqueciendo a medida
que evoluciona el Plan, la definicion de Alternativas de Ordenacidon y, mas concretamente, el Modelo de
Ordenacion del instrumento de planeamiento. Ambientalmente, el proceso de evaluacion ambiental estratégico,
en su modalidad ordinaria, ademas de lo expuesto anteriormente respecto al instrumento de planeamiento,
evoluciona desde la elaboracidén del Documento Inicial y su sometimiento a Consultas a las administraciones
implicadas y publico interesado, la elaboracion del Documento de Alcance para la elaboracion del Estudio
Ambiental Estratégico por parte del Organo Ambiental. El Estudio Ambiental Estratégico del PIMSIT ha sido
objeto de 2 procesos de Informacion Publica y Consultas a las administraciones implicadas y publico interesado,
una con el documento de Avance y otra con el documento de Aprobacion Inicial. Los informes y alegaciones
recibidas han enriquecido el proceso de evaluacion, fortaleciendo el ESAE.

La emision de la Declaracién Ambiental Estratégica por parte del Organo Ambiental no puede considerarse
como la fase final del proceso de evaluacion. Las consideraciones que se recogen en el mismo para incorporar
al EsAE contribuyen a la mejora del proceso de evaluacion ambiental, dandole mayor robustez al ESAE
definitivo.

El presente subapartado se amplia, teniendo en cuenta lo dispuesto en el subapartado 6.1. En relacion con las
actuaciones con incidencia territorial, de la Declaracion Ambiental Estratégica.

El subapartado 12.4. Valoracion del proceso de evaluacion, del Estudio Ambiental Estratégico, justifica el
proceso de evaluacion, ademas de justificar que no se han generado dificultades para la redaccion del ESAE,
mas alld de la escala del PIMSIT vy la indeterminacidén de la localizacion concreta de las actuaciones con
incidencia territorial, lo cual ha supuesto tener que analizar superficies mas amplias para poder determinar los
potenciales impactos de estas actuaciones.

Como se recoge en el subapartado 6.1 de la Declaracion Ambiental Estratégica que se expondra en el
subapartado 5.5 del presente Documento Resumen, conviene recalcar, a pesar de haber sido mencionado en
diferentes apartados del ESAE, que la inclusion de las actuaciones con incidencia territorial en el Modelo de
Ordenacion no tiene otro significado mas alld de considerar que son estratégicamente compatibles con el
sistema de movilidad insular propuesto.

Esta consideracidon no equivale, por si sola, a interpretar que el Plan aprueba definitivamente su aprobacion o
localizacidon, autoriza su construccién, compromete su financiacion o determina la obligatoriedad de su
ejecucion. Tampoco sustituye a los instrumentos territoriales, urbanisticos o sectoriales ni a los proyectos que
deban tramitarse con posterioridad, los cuales deberdn someterse, cuando proceda, al procedimiento de
evaluacion ambiental que sea aplicable.
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El sistema de evaluacion ambiental escalonada o en cascada previsto en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre,
de evaluacion ambiental establece que la evaluacién debe efectuarse en los distintos niveles de planificacion vy
decisién atendiendo al grado de definicion alcanzado en cada uno de ellos, evitando duplicidades, pero
asegurando que todos los efectos ambientales significativos sean convenientemente evaluados. En
consecuencia, corresponde al PIMSIT analizar el modelo insular de movilidad, sus alternativas razonables vy los
efectos estratégicos, acumulativos y sinérgicos que puedan identificarse en su actual escala de definicion,
mientras que los instrumentos y proyectos posteriores deberan completar y concretar dicha evaluacion respecto
de los aspectos que solo puedan determinarse adecuadamente cuando se definan con mayor precision la
localizacién, el trazado, las dimensiones, las caracteristicas técnicas y las condiciones de ejecucion y
explotacion de cada actuacion.

Teniendo en cuenta lo anterior, la emision de la Declaracion Ambiental Estratégica no supone un aval ambiental
individualizado de las infraestructuras incluidas en el Modelo de Ordenacidn ni prejuzga su viabilidad ambiental
definitiva. La evaluacién realizada se limita a los efectos que pueden ser identificados y valorados
razonablemente en la escala estratégica y con el grado de definicion actual del PIMSIT, sin que pueda
interpretarse como una autorizacién ambiental anticipada ni como una presuncion favorable respecto de su
futura ejecucion.

A medida que cada actuacion alcance un mayor grado de concrecidn, deberd evaluarse de forma actualizada y
proporcionada a su nivel de desarrollo.

Finalmente, la decision de promover y ejecutar cada actuacidon concreta deberd justificarse atendiendo, entre
otros factores, a su estado de tramitacion y madurez técnica, la evolucion de la demanda, su funcionalidad
dentro del sistema multimodal, la disponibilidad presupuestaria, su viabilidad técnica y sus efectos territoriales
y ambientales, sin perjuicio de la obtencidn de las autorizaciones y pronunciamientos ambientales que resulten
legalmente exigibles.

4.9 Programa de Vigilancia Ambiental

En el programa de vigilancia ambiental se describirdn las medidas previstas para el seguimiento de las
repercusiones y determinaciones del Plan Insular de Movilidad. Se deberan definir los indicadores adecuados
de seguimiento, su periodicidad y el organismo responsable de su ejecucion.

El apartado 13. Programa de Vigilancia Ambiental, del Estudio Ambiental Estratégico, describe el Programa de
Vigilancia Ambiental.

Como se ha expuesto en apartados anteriores, teniendo en cuenta la escala y el caracter estratégico del
PIMSIT, el Programa de Vigilancia Ambiental se desarrolla, basicamente, a través de una serie de indicadores
gue puedan ser medibles de manera relativamente sencilla por la administracion competente, y sobre los que
se pueda realizar un seguimiento continuo, que aporte datos objetivos de interés desde el punto de vista
ambiental.

Es decir, no se incluye el seqguimiento de criterios de integracién ambiental de caracter puntual, actuaciones
con incidencia territorial, siendo el Estudio Ambiental Estratégico o Documento Ambiental Estratégico que se
redacta sobre instrumentos de planeamiento territorial y urbanistico que desarrollen el PIMSIT vy, de manera
especial, el Documento Ambiental o el Estudio de impacto Ambiental que se redacten junto a los Proyectos
Basicos o Constructivos sobre estas actuaciones, los que incluyan un Programa de Vigilancia Ambiental
especifico donde se recoja el seguimiento ambiental tanto en fase de obras como en fase de explotacion u
operativa.

Las actuaciones previstas en el PIMSIT, muchas de las cuales tienen incidencia ambiental, incluyen un
seguimiento y evaluacion, con indicadores de seguimiento y mecanismo de evaluacion, por lo que gran parte
de los indicadores de seguimiento ambiental ya los recoge el propio PIMSIT.

Los indicadores con incidencia ambiental incluidos en las actuaciones de los diferentes programas también
incluyen su descripcion, periodicidad de seguimiento y responsables

En el Estudio Ambiental Estratégico se incluyen sobre qué variables ambientales tienen incidencia cada uno de
los indicadores que recoge el PIMSIT.

Ademas de estos indicadores, el Estudio Ambiental Estratégico incluye una serie de indicadores ambientales
no incluidos en las actuaciones del PIMSIT, pero que se consideran de interés.

Tabla 16. Indicadores con incidencia ambiental no incluidos en las actuaciones del PIMSIT

Descripcién

Indicador de seguimiento Periodicidad de seguimiento Organismo

Analisis de la evolucién de las emisiones

L . ) , Anual, a partir del informe Cabildo
Evolucion de emisiones de medias anuales de gases y particulas en
. ) . ) resumen anual elaborado Insular de
gases y particulas las Estaciones de Calidad del Aire del . : '
. ) por el Gobierno de Canarias Tenerife
Gobierno de Canarias
. Instalacion de placas fotovoltaicas sobre
NO de aparcamientos de e . .
. L, . . edificaciones en los aparcamientos de Cabildo
disuasion e intercambiadores ) iy i :
. - disuasion e intercambiadores o en las Anual Insular de
con instalacion de placas , . '
. pergolas de las plazas de aparcamiento, Tenerife
fotovoltaicas
en su caso
L Poblacion afectada por niveles de ruido Quinguenal, a partir de los Cabildo
Poblacion afectada por el ) .
: superiores a los legalmente establecidos resultados de los Mapas Insular de
ruido de carreteras ) . . '
en carreteras insulares Estrategicos de Ruido Tenerife

) ) uinguenal, a partir de
NO de actuaciones implantadas para Quing P

. ) : actuaciones acometidas por Cabildo
) , reducir la poblacion afectada por niveles ) )
Actuaciones contra el ruido ) ) el Gobierno de Canarias o Insular de
de ruido superiores a los legalmente ) . '
. ; por el propio Cabildo Insular Tenerife
establecidos en carreteras insulares )
de Tenerife
Cabildo

Evolucidn del pargue de vehiculos segin | Anual, a partir de datos del

Parque de vehiculos . , , Insular de
a tipo de vehiculo y energia del motor ISTAC )
Tenerife
) . Evolucién de la longitud de km de Cabildo
Km de carriles bici . . ) Anual Insular de
carriles bici a escala insular )
Tenerife
, . ) Cabild
Evolucion de la longitud de km de Anual, a partir de los datos abrido
Km de corredores verdes ) o Insular de
corredores verdes a escala insular que aporten los municipios Tenerife

Ademas de lo anterior, se incluye el siguiente indicador de seguimiento solicitado en la Declaracién Ambiental
Estratégica.

e Cada instrumento de planificacién o proyecto que desarrolle actuaciones del PIMSIT incorporard una
matriz de trazabilidad y cumplimiento de los criterios ambientales que le resulten aplicables. Esta matriz
deberd identificar, al menos, el instrumento o actuacidon afectada; el criterio ambiental del PIMSIT; la
forma en que dicho criterio se integra en el plan o proyecto que corresponda; la medida concreta
resultante; el drgano o entidad responsable de su ejecucion y control; vy el correspondiente indicador o
evidencia verificable de cumplimiento.

e
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4.10 Resumen no técnico

Se aportara un resumen de caracter no técnico de la informacion facilitada en virtud de los epigrafes
precedentes.

El apartado 14 del Estudio Ambiental Estratégico incluye el Resumen no Técnico, el cual expone de forma
sucinta el contenido completo del mismo, en términos facilmente entendibles, actualizado, tras la emisién de
la Declaracion Ambiental Estratégica por parte del Organo Ambiental.

5 Adecuacion del Estudio Ambiental Estratégico a los informes
emitidos y su toma en consideracion

El presente apartado se amplia, incluyendo un subapartado nuevo que analiza la Declaracién Ambiental
Estratégica, y su toma en consideracion.

5.1 Consulta publica inicial

La consulta publica inicial del PIMSIT llevada a cabo a través de la plataforma de participacion del Cabildo
(https://.cabildoabierto.tenerife.es) y que se ha prolongado durante un mes, entre el 29 de diciembre del 2021
y el 29 enero de 20223.

De acuerdo a lo previsto en el articulo 102.3 de la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios
Naturales Protegidos de Canarias, en la consulta publica se ha recabd la opinion de la ciudadania y de las
organizaciones mas representativas potencialmente afectadas, acerca de los problemas que se pretenden
solucionar con el Plan, la necesidad y oportunidad de su regulacion, los objetivos que se persiguen vy las posibles
soluciones alternativas, a través de un texto que, exponiendo estas cuestiones, se pusieron a disposicion de la
ciudadania en el mencionado portal web del Cabildo de Tenerife.

3 Si bien el periodo oficial de participacion se extendid hasta el 29 de enero, la encuesta a la ciudadania se mantuvo abierta
hasta el 31 de enero.

Figura 1. Pantallazo Consulta publica inicial Web Cabildo

ntrar  Registrarse

Atenclén Cludad
e Cabildo Abierto 91:“;39500 acana wwww.tenerife.es | Sede Electrénica f v o E Q, Buscar

iQué contiene y para queé sirve esta web? ZA quién va dirigida esta web?

Consulta del Plan Insular de
; ?
Movilidad sostenible de la EIEANIES SEARTICIERR
PRIMERA FASE
Isla de Tenerife (PIMSIT) i

e o s de Tenerite

Finalizado el plazo de la primera fase de esta consulta.
Muchas gracias por participar cumplimentando la
encuesta. Iremos publicando los resultados de cada fase

en este espacio.

Més informacién

INFORMATE e | )

2 IS B o %

Participa y haz propuestas Propuestas del Cabildo Solicita informacion de Presenta una queja, Tramita a través de la Sede

Transparencia sugerencia o reclamacion Electronica

Fuente: https.//cabildoabierto. tenerife.es

En la citada pagina web se ha podido consultar un documento de informacion y la posibilidad de rellenar un
cuestionario donde aportar opinion y sugerencias. La intencion era informar a la ciudadania sobre el PIMSIT vy
recibir aportes de una forma facil y directa, alimentando el proceso de elaboracion trabajando las expectativas
de los interesados.
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Figura 2. Pantallazo del formulario de la consulta publica inicial

Consulta Publica Inicial del Plan Insular de
Movilidad Sostenible de Tenerife. Encuesta para la
Ciudadania.

Te damos la bienvenida a la Consulta Pdblica del Plan Insular de Movilidad Sostenible de |a Isla de Tenerife
(PIMSIT).

Desde El Cabildo de Tenerife se esta redactando un Plan de Movilidad Sostenible que guiere estudiar maneras
menos contaminanies y eficientes de moverse para realiza un estudio integral de las alternativas para solventar
problemas y mejorar la movilidad a nivel insular para hacerla més comoda, segura y sostenible.

En esta primera Fase del proyecto se esta realizando una encuesta para estudiar la percepcion de |z ciudadania
acerca de los principales problemas de movilidad en la isla, asi como las propuestas gue se analizaran en el
Plan.

Agradecemos gue te tomes un tiempo para responder las siguientes preguntas. Te llevara menos de 5 minutos.
Las respuestas recibidas ayudaran junto con la valoracion de otros factores (1écnicos, econdmicos,
medioambientales, de viabilidad, etc.) a trabajar en el modelo y las soluciones de movilidad que recogera el
Plan.

Todas las respuestas son anonimas.

Tu aportacion es de gran interés.

Muchas gracias.

PARTE 1. DATOS PERSONALES

Primero, algunas preguntas sobre 1

1. Edad

Menos de 14 anos

Fuente. Elaboracion propia

Dicha encuesta se dividio en tres partes:

e PARTE 1:

o Caracterizacion socioeconémica de la ciudadania (género, edad, nivel de estudios, situacion
laboral, municipio de residencia ...)

o Movilidad de la ciudadania (disponibilidad de vehiculo privado, uso del transporte publico)

e PARTE 2: evaluacion de la importancia de los principales problemas de movilidad en Tenerife, donde se
le pregunta a la persona el nivel de gravedad del problema, desde 1. Nada problematico hasta el nivel
4. Muy problematico

e PARTE 3: evaluacion de las alternativas de movilidad que se estan estudiando, donde se le pregunta a
la persona el tipo de solucion, desde 1. Nada acertada hasta el nivel 4. Muy acertada.

En dicha web también se incluia una encuesta para los ayuntamientos.

Durante el tiempo de consulta preceptiva de un mes, han accedido a la misma un total de 913 personas
rellenaron el cuestionario de forma satisfactoria.

En el Anexo 1 del presente documento se adjunta un pequefio analisis de las respuestas recibidas en esta
consulta previa para cada una de las Partes en las que se dividio la encuesta.

A modo de resumen y tras la explotacion de los resultados puede concluirse que:

e El 52% de los participantes en la encuesta son hombres, siendo el grupo entre 41 y 50 afios los que
mas participan.

e Cerca del 59% (29% hombres y 28% mujeres) de los participantes cuentan con un titulo universitario
y el 20% disponen de un ciclo formativo o de Formacion Profesional. Tan solo el 0,11% son personas
sin estudios y casi el 2% tan solo tiene estudios de primaria.

o El 74% de los participantes estan ocupadas y cerca del 8% desempleadas.

e El municipio gue cuenta con mayor representatividad en los participantes en la encuesta es La Laguna
con poco mas del 21% seguido de Santa Cruz con cerca del 20% del total.

e Practicamente el 75% de los participantes disponen de vehiculo propio para la realizacion de los viajes.

e El 56% de los participantes no usa el transporte publico normalmente y de los que cogen la guagua y
el tranvia, el 22% son hombres y el 19% son mujeres.

e En relacion a los problemas de movilidad planteados, el que resulta mas problematico para los
participantes de la encuesta es el de los atascos en las carreteras con un 75%. Mientras, de todos los
problemas, el que obtiene una menor puntuacién y que, por tanto, es el considerado como menos
grave para la movilidad insular es la falta de infraestructuras para el transporte privado.

e De todas las alternativas planteadas en la encuesta para dar solucion a los actuales problemas de
movilidad de la isla, la mejor valorada, con un 70% de las respuestas como ‘muy acertada’, es la
alternativa consistente en la mejora del sistema de guaguas. En contra, la que cuenta con menor
numero de adeptos, con 36% con una calificacidn de ‘nada acertada’, es la implantacion de trenes.

En relacién a los problemas vy las alternativas anteriores éstas se incluyeron en la Fase 2 de diagnostico.

5.2 Consulta publica Borrador y Documento Inicial Estratégico. Documento
de Alcance

Al tratarse de un Plan Sectorial, en cumplimiento exclusivamente del art. 19 de la Ley 21/2013, no publico en
Boletin Oficial, realizandose la consulta a una extensa relacion de Administraciones publicas afectadas y publico
interesado, ademas de haber estado disponible en la pagina web de la de la Comisidn de Evaluacion Ambiental
de Tenerife, en la seccion de “Consultas”, en el siguiente enlace:
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https://www.tenerife.es/portalcabtfe/es/el-cabildo/comision-de-evaluacion-ambiental-de-tenerife-
ceat/consultas-ceat

La relacion de Administraciones Publicas y personas interesadas consultadas en aplicacion del Art. 19 de la Ley
21/2013 de 9 de diciembre de Evaluacion Ambiental y como tramite del procedimiento de evaluacién ambiental
estratégica ordinaria son las siguientes:

Tabla 17. Relacion de consultados y respuestas recibidas durante la Fase de Consultas del Borrador y DIE

RELACION DE CONSULTADOS RESPUESTA
ATAN
BEN MAGEC

Ayuntamiento de Adeje

Ayuntamiento de Arafo

Ayuntamiento de Arico

Ayuntamiento de Arona

Ayuntamiento de Buenavista del Norte

Ayuntamiento de Candelaria

Ayuntamiento de El Rosario

Ayuntamiento de El Sauzal

Ayuntamiento de El Tanque

Ayuntamiento de Fasnia

Ayuntamiento de Garachico

Ayuntamiento de Granadilla de Abona

Ayuntamiento de Guia de Isora

Ayuntamiento de Guimar

Ayuntamiento de Icod de los Vinos

Ayuntamiento de La Guancha

Ayuntamiento de La Matanza de Acentejo

Ayuntamiento de La Orotava

Ayuntamiento de La Victoria de Acentejo

Ayuntamiento de Los Realejos

Ayuntamiento de Los Silos

Ayuntamiento de Puerto de la Cruz

Ayuntamiento de San Cristébal de La Laguna

Ayuntamiento de San Juan de la Rambla

Ayuntamiento de San Miguel de Abona

Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife

Ayuntamiento de Santa Ursula

Ayuntamiento de Santiago del Teide

Ayuntamiento de Tacoronte

Ayuntamiento de Tegueste

Ayuntamiento de Vilaflor

ASOCIACION PROVINCIAL EMPRESARIAL DE COCHES DE ALQUILER (APECA)
AENA

AUTORIDAD PORTUARIA DE SANTA CRUZ DE TENERIFE S
COBCAN Colegio Oficial de Bidlogos de Canarias

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

COLEGIO OFICIAL DE ARQUITECTOS DE TENERIFE, LA GOMERA Y EL HIERRO
CONSEJO INSULAR DE AGUAS DE TENERIFE

D. GRAL DE TELEC. Y ORDENACION DE LOS SERVICIOS DE C. AUDIOVISUAL
MINISTERIO DE DEFENSA. DG INFRAESTRUCTURA S
DELEG. PROVINCIAL DE ECONOMIA Y HACIENDA EN S. CRUZ DE TENERIFE

DELEG. TERRITORIAL DE CANARIAS DEL COLEGIO OFICIAL DE GEOGRAFOS
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL. Gob. Espafia

DIRECCION GENERAL DE CALIDAD Y EVALUACION AMBIENTAL. Gob. Espafia

RELACION DE CONSULTADOS | RESPUESTA
VICECONSEJERIA DE INFRAESTRUCTURA Y TRANSPORTES (GOBIERNO DE CANARIAS) SI
DIRECCION GENERAL DE SEGURIDAD Y EMERGENCIAS. Gob. Canarias
FEDERACION DE EMPRESARIOS DE TRANSPORTES DE CANARIAS
GUARDIA CIVIL DE TRAFICO
JEFATURA PROVINCIAL DE TRAFICO DE TENERIFE.
METROPOLITANO TENERIFE i
PUERTOS CANARIOS
SERVICIO A DE PLANIFICACION TERRITORIAL Y P. ESTRATEGICOS i
SERVICIO A. DE D. SOSTENIBLE Y LUCHA CONTRA C. CLIMATICO
SERVICIO A. DE GESTION DEL MEDIO NATURAL Y SEGURIDAD i
SERVICIO ADMINISTRATIVO DE CARRETERAS Y PAISAJE
SERVICIO ADMINISTRATIVO DE MOVILIDAD St
SERVICIO ADMINISTRATIVO DE TURISMO
SERVICIO TECNICO DE SEGURIDAD Y PROTECCION CIVIL SI
TITSA
TURISMO DE TENERIFE
UNIVERSIDAD DE LA LAGUNA
VICEC. DE LUCHA CONTRA EL C. CLIMATICO Y S
T. ECOLOGICA. Gob. Canarias
VICECONSEJERIA DE PLANIFICACION TERRITORIAL Y AGUAS. Gob. Canarias S

Fuente: Documento de Alcance

Por lo que respecta a la respuesta a las consultas planteadas, se deja constancia de lo siguiente por lo que
respecta al contenido ambiental mas significativo, advirtiéndose también de aquellas cuestiones que, teniendo
un caracter sustantivo puedan tener efectos o consecuencias ambientales que requieran su evaluacion:

1.

El informe de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz sefiala que seria de interés que el PIMSIT
contemplara especificamente las conexiones a los nodos de transporte portuario y centros logisticos del
Puerto de Santa Cruz de Tenerife, Puerto de Granadilla y Poligono Industrial y Puerto de Los Cristianos.
Entiende que de esta manera se facilita el transito de pasajeros y trabajadores hasta los puertos y se
favorece un sistema integrado de transportes. Aungue no se centra en aspectos ambientales, el
promotor deberd considerar las cuestiones ambientales que correspondan en caso de asumir esta
propuesta.

El informe de la Direccién General de Ordenacion del Territorio y Aguas del Gobierno de Canarias incide
en algunas cuestiones de caracter formal en cuanto a la integracion en un unico documento del borrador
del plan y del documento inicial estratégico y a la firma de éste. También apunta la incorporacién, para
su evaluacion, de determinadas variables no contempladas en el Anexo IV de la ley de evaluacién
ambiental como pueden ser el medio socioecondmico o la integracion de la perspectiva de género que,
entiende, carecen de caracter ambiental, asi como de otras variables de naturaleza integradora como
el consumo de recursos naturales o la generacion de residuos cuyo andlisis es mas complejo.

El informe de la Viceconsejeria de Lucha contra el Cambio Climatico y Transicion Ecoldgica del Gobierno
de Canarias incide en varias cuestiones de interés desde el punto de vista ambiental.

Actualizar el marco estratégico del Plan en materia de sostenibilidad de la movilidad y el transporte en
el contexto de la accion climatico y la descarbonizacidon de la movilidad, considerando el ambito:

o Europeo: Pacto Verde Europeo, COM (2018) 773 final; COM (2020) 789 final que aborda la
Estrategia de movilidad sostenible e inteligente: encauzar el transporte europeo de cara al
futuro”.

o Estatal: Ley 7/2021, de 20 de mayo de cambio climatico y transicion energética; Plan Nacional
Integrado de Energia y Clima; y Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico 2021-2030
(PNACC-2)
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o Autondmico: Proyecto de Ley canaria de Cambio Climatico y Transicion Energética; Estrategia
Canaria de Accion Climatica.

Al tratarse de un plan de movilidad sostenible, el PIMSIT debe atender a la variable cambio climatico de manera
insoslayable.

Inclusién en las propuestas y temas sobre los cuales cabe plantear alternativas de ordenacion, que se
tenga en cuenta el distinto alcance en la reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero y los
riesgos a los que puede verse expuesto el sistema de infraestructuras de transporte que dan soporte a
la movilidad y las medidas de adaptacion al cambio climatico que serian necesarias para garantizar su
sostenibilidad.

Considerar alternativas que permitan la definiciéon de zonas de bajas emisiones en espacios urbanos
distintos de los establecidos en el art. 14 de la Ley 7/2021, de 20 de mayo.

El PIMSIT debe estar alineado con las propuestas recogidas en el capitulo V del proyecto de Ley Canaria
de Cambio Climatico y Transicion Energética, identificando los grandes polos de origen-destino de la
movilidad y planteando medidas compatibles con la sostenibilidad de la movilidad.

Integrar medidas de mitigacién como medidas de ahorro y eficiencia energética, por ejemplo, en
materia de iluminacion y medidas para maximizar el potencial de los sumideros de carbono en las
infraestructuras viarias en las zonas de dominio publico de carreteras susceptibles de restauracion
vegetal, siempre gque no supongan un riesgo para la circulacion.

El informe de Metropolitano de Tenerife apunta una serie de cuestiones de caracter sustantivo, que
podrian tener repercusion ambiental, por lo que se mencionan en este apartado de forma sucinta:

Se propone la eliminacion de las actuaciones “Tren Subterrdneo GuUimar-La Orotava”, “Tren mixto
adherencia-cremallera Santa Cruz de Tenerife-San Cristdbal de La Laguna” y “Tren mixto adherencia-
cremallera Puerto de la Cruz-La Orotava en base a consideraciones sectoriales en materia de transporte
terrestre colectivo.

Se estima conveniente la inclusion como elemento ferroviario del denominado “Cierre del Anillo
Ferroviario”, cuyo documento soporte es el “Estudio de Viabilidad del Anillo Ferroviario de la Isla de
Tenerife (diciembre 2010), cuyo objetivo es la conexion de los trazados del Tren del Sur y del Tren del
Norte desde Costa Adeje hasta Los Realejos por el noroeste de la isla.

Se plantea reconsiderar la implantacion de teleféricos, en concreto “Teleférico San Juan del Reparo-
Garachico” y “Teleférico Puerto de la Cruz”, considerando sus limitaciones en cuanto a accesibilidad de
personas con movilidad reducida, mayores o carritos para nifios y su escaso respaldo ciudadano.

En el informe se manifiesta la confusién que produce que se valore la posibilidad de que la alternativa
seleccionada no incluya la realizacién del Tren del Sur ni del Tren del Norte, tal como se aparece
reflejado en el punto 5.2

El informe del Servicio Técnico de Seguridad y Proteccion Civil del Cabildo Insular de Tenerife identifica
las amenazas que deben ser consideradas en la planificacion y las fuentes de informacion disponibles
para su consulta. Estas amenazas son: volcanica (lavas y piroclastos), sismica, hidroldgica (inundacién
fluvial, inundacion costera, accidentes en presas o balsas), incendios forestales, movimientos de ladera,
accidentes en instalaciones en las que se traten sustancias peligrosas (riesgo quimico), accidentes en
instalaciones en las que se traten sustancias explosivas, y accidentes por contaminacion marina.

El informe apunta que una vez queden delimitados los distintos ambitos territoriales en los que se
concreten las actuaciones con incidencia territorial del PIMSIT se estara en disposicién de concretar, a
partir de un analisis de exposicion, los tipos de amenazas a considerar en relacion con la prevencion de
riesgos naturales y tecnoldgicos, aunque atendiendo al instrumento de planificacién objeto de informe
considera la nula exposicion a accidentes por contaminacion marina.

En el informe del Area de Gestion del Medio Natural y Seguridad (Cabildo Insular de Tenerife) se apuntan
las siguientes ideas:

e En relacion con la propuesta relativa al Anillo Insular por carretera, englobado en el componente 1
(Infraestructuras soporte del transporte privado), considera que deberia incluirse la valoracion de los
posibles efectos acumulativos sobre la Red Canaria de ENP y Red Natura 2000 derivados del tramo final
“San Juan de la Rambla-Los Realejos”.

e En cuanto al elemento “Teleférico San Juan del Reparo-Garachico”, incluido en el componente 3,
advierte que su trazado determina una afeccion directa sobre el Paisaje Protegido y ZEC de los
Acantilados de la Culata y que, si bien el proyecto estd previsto en el Plan Especial del Paisaje Protegido,
se entiende necesaria su reevaluacion considerando el tiempo transcurrido vy, sobre todo, la potencial
afeccion a un habitat de interés comunitario.

e Sefiala también que en el Componente 4 (politicas de movilidad) se integra el modelo “Accesos a
Espacios Naturales Protegidos (Parque Nacional de Teide, Parque Rural de Anaga y Parque Rural de
Teno)”. En relacion con este elemento se propone evaluar los efectos sobre la conservacion de los
enclaves afectados, asi como el planteamiento de medidas que no requieran su implantacion territorial
en el interior de estas areas protegidas (por ejemplo, mediante la dotacidn de areas de servicio externas
y el fomento de medios colectivos de transporte).

7. Respecto al informe del Servicio Administrativo de Planificacion del Territorio y Proyectos Estratégicos
(Cabildo Insular de Tenerife), trata una cuestién fundamental como es la relacion existente entre el
PIMSIT v los planes de ordenacion territorial y urbanistica. Esta relacion no es objeto de andlisis en
este informe desde su vertiente sustantiva, pero si merece una valoracion desde el punto de vista
ambiental en el sentido de que la evaluacién contenida en el PIMSIT sera consecuente con su nivel de
toma de decisiones y, en caso de requerir la mediacion de figuras de planeamiento recogidas en la Ley
del Suelo de Canarias para legitimar las actuaciones previstas, el Plan Insular de Movilidad debera
respetar el nivel de evaluacion ambiental que corresponda a esos planes o instrumentos.

Ademas de los respuestas anteriores, se apunta:

e El Servicio Administrativo de Movilidad (Cabildo Insular de Tenerife) indica que al ser el dérgano
sustantivo promotor del mismo nada hay que manifestar al respecto.

e El Ministerio de Defensa (DG de Infraestructura) sefiala que su parecer favorable queda condicionado a
gue se haga constar expresamente en el Plan la consideracidon siguiente: - El "Documento inicial
estratégico y borrador del Plan Insular de Movilidad Sostenible de la Isla de Tenerife", es un Plan de
politicas de movilidad sin actuaciones concretas definidas, que previsiblemente serd objeto de posterior
desarrollo en diferentes Programas. Tales Programas o instrumentos de ordenacioén, cualquiera que sea
su clase y denominacion, gue incidan sobre terrenos, edificaciones e instalaciones, incluidas sus zonas
de proteccion, afectos a la Defensa Nacional deberdan ser sometidos, respecto de esta incidencia, a
informe vinculante del Ministerio de Defensa con caracter previo a su aprobacion.

e La Viceconsejeria de Infraestructura y Transportes (Gobierno de Canarias) emite un informe favorable
condicionado ya que no se altera la geometria de la ordenacion ni tampoco el sistema de infraestructuras
viarias existente y planificado, pero se considera que se deberia de actualizar el listado y datos de las
infraestructuras proyectadas y contempladas en los Componentes 1 y 2 fundamentalmente, segun lo
referido en el apartado 3.3.1. de su presente informe. Ademas, indica que cualquier actuacion que
afectase de manera directa o colateral a alguna via de interés regional, sus accesos o zonas de defensa,
habria que comunicario a la Consejeria competente en materia de carreteras del Cabildo Insular de
Tenerife, de acuerdo con el Decreto 112/2002 de 9 de agosto, de traspaso de funciones de la
Administracion Publica de la Comunidad Auténoma de Canarias a los Cabildos Insulares en materia de
explotacion, uso y defensa y régimen sancionador de las carreteras de interés regional.

Toma en consideracion

Los aspectos ambientales recogidos en los informes anteriormente expuestos han sido recogidos en el Estudio
Ambiental Estratégico, exceptuando algunos como el consumo de recursos naturales, la generacion de residuos
0 la definicion de zonas de bajas emisiones, que escapan a la escala del Plan.
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5.3 Consulta publica del documento de Avance y Estudio Ambiental
Estratégico

El Documento de Avance vy el ESAE se sometieron, en cumplimiento de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, asi como del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares (PPPT), a consultas a las
administraciones implicadas y publico interesado.

En el BOP de Santa Cruz de Tenerife, n0152, viernes 15 de diciembre de 2023, se publicd el Anuncio relativo a
la Aprobacién del Avance del Plan Insular de Movilidad Sostenible de la Isla de Tenerife (PIMSIT), donde se
recogia lo siguiente:

“PRIMERO: Aprobar el documento de avance del Plan Insular de Movilidad Sostenible de la Isla de Tenerife que
incluye el documento inicial estratégico ambiental.

SEGUNDO: Ordenar la apertura de un periodo de informacion publica de cuarenta y cinco (45) dias habiles a
contar del dia siguiente a la publicacion del anuncio del presente Acuerdo en el Boletin Oficial de la Provincia,
con el fin de que cualquier persona fisica o juridica, individual o colectivamente, podra presentar por escrito
alegaciones relativas al acierto, conveniencia, legalidad u oportunidad del documento de avance del Plan Insular
de Movilidad Sostenible de la Isla de Tenerife.

TERCERO: Someter, por un plazo de cuarenta y cinco (45) dias habiles, el documento de avance del Plan
Insular de Movilidad Sostenible de la Isla de Tenerife junto con el documento inicial estratégico ambiental, al
tramite de consulta con las Administraciones Publicas territoriales afectadas.”

Con tal motivo, se hace publico que durante el referido plazo de CUARENTA Y CINCO (45) DIAS, contados a
partir de la publicacidn del presente anuncio en el Boletin Oficial de la Provincia, pudiendo los referidos
documentos ser consultados a través del acceso en los enlaces que se resefian a continuacion, a los efectos
de que cualquier interesado pueda efectuar las sugerencias que estime oportunas.

Al objeto de una adecuada descarga de la documentacién del Plan Insular de Movilidad Sostenible de la Isla de
Tenerife junto con el documento inicial estratégico ambiental, es necesario pegar en cualquier navegador los
enlaces que se relacionan a continuacién: (siendo los enlaces de la Memoria y Planos del Estudio Ambiental
Estratégico los siguientes):

- Estudio Ambiental Estratégico MEMORIA
https://sede.tenerife.es/csv/e449e919-93ca-584a-a5e3-4f0d5ecc9947

- Estudio Ambiental Estratégico PLANOS
https://sede.tenerife.es/csv/baff03b7-160b-556f-8b8b-92bafb09bc84

Como se puede observar, en la publicacidn se cometié un error, pues no se publicd y sometié a Consultas e
Informacién Publica el Documento Inicial Estratégico, sino el Estudio Ambiental Estratégico.

El proceso de participacion se realizd entre el 15 de diciembre de 2023 y el 21 de febrero de 2024.

En la siguiente tabla se muestran los organismos y publico interesado consultado, asi como si emitieron 0 no
respuesta.

Tabla 18. Organismos vy pubico interesado consultado sobre el documento de Avance y ESAE

RELACION DE CONSULTADOS | RESPUESTA

ADMINISTRACION CENTRAL

MINISTERIO PARA LA TRANSICION ECOLOGICA Y EL RETO DEMOFRAFICO sf
MINISTERIO PARA LA TRANSFORMACION DIGITAL Y DE LA FUNCION PUBLICA si
MINISTERIO DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE. DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL sf
AENA. Direccion de Planificacion Aeroportuaria y Control Regulatorio st
AUTORIDAD PORTUARIA DE SANTA CRUZ DE TENERIFE st
ADMINISTRACION AUTONOMICA
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS VIVIENDA Y MOVILIDAD. DIRECCION GENERAL DE INFRAESTRUCTURA VIARIA st
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS VIVIENDA Y MOVILIDAD. DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTES st
CONSEJERIA DE OBRAS PUBLICAS VIVIENDA Y MOVILIDAD. VICECONSEJERIA DE INFRAESTRUCTURAS. SERVICIO DE of
PLANIFICACION
CABILDO DE TENERIFE
AREA DEL MEDIO NATURAL, SOSTENIBILIDAD, SEGURIDAD Y EMERGENCIAS. SERVICIO ADMINISTRATIVO DE GESTION of
DEL MEDIO NATURAL Y SEGURIDAD. UNIDAD DE COORDINACION
AREA DE TURISMO, ACCION EXTERIOR Y RELACIONES INSTITUCIONALES. SERVICIO TECNICO DE TURISMO. U.O.T. of
POLICIA DE TURISMO
AREA,DE PRESIDENCIA, ADMINISTRACION Y SERVICIO PUBLICO, PLANIFICACION TERRITORIAL Y PATRIMONIO st
HISTORICO. DIRECCION INSULAR DE PLANIFICACION TERRITORIAL, PAISAJE Y PATRIMONIO HISTORICO. SERVICIO
ADMINISTRATIVO DE PLANIFICACION TERRITORIAL
METROPOLITANO DE TENERIFE st
AYUNTAMIENTOS
Ayuntamiento de Adeje NO
Ayuntamiento de Arafo NO
Ayuntamiento de Arico NO
Ayuntamiento de Arona NO
Ayuntamiento de Buenavista del Norte NO
Ayuntamiento de Candelaria NO
Ayuntamiento de El Rosario st
Ayuntamiento de El Sauzal NO
Ayuntamiento de El Tanque NO
Ayuntamiento de Fasnia st
Ayuntamiento de Garachico NO
Ayuntamiento de Granadilla de Abona NO
Ayuntamiento de Guia de Isora NO
Ayuntamiento de Guimar NO
Ayuntamiento de Icod de los Vinos NO
Ayuntamiento de La Guancha NO
Ayuntamiento de La Matanza de Acentejo NO
Ayuntamiento de La Orotava NO
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RELACION DE CONSULTADOS | RESPUESTA

Ayuntamiento de La Victoria de Acentejo NO
Ayuntamiento de Los Realejos st
Ayuntamiento de Los Silos NO
Ayuntamiento de Puerto de la Cruz NO
Ayuntamiento de San Cristébal de La Laguna (Area de Seguridad Ciudadana y Movilidad) st
Ayuntamiento de San Juan de la Rambla NO
Ayuntamiento de San Miguel de Abona NO
Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife (Servicio de Movilidad y Accesibilidad Universal) st
Ayuntamiento de Santa Ursula (Oficina Técnica Municipal) st
Ayuntamiento de Santiago del Teide NO
Ayuntamiento de Tacoronte st
Ayuntamiento de Tegueste NO
Ayuntamiento de Vilaflor NO
COLEGIOS PROFESIONALES, PARTIDOS POLITICOS Y OTRAS ASOCIACIONES
COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINQS, CANALES Y PUERTOS NO
COLEGIO OFICIAL DE ARQUITECTOS DE TENERIFE, LA GOMERA Y EL HIERRO st
COLEGIO OFICIAL DE INGENIEROS TECNICOS DE OBRAS PUBLICAS st
NUEVA CANARIAS-BLOQUE CANARISTA TENERIFE (NC-BC) st
IZQUIERDA UNIDA CANARIAS DE TENERIFE st
CEOE st
FEDERACION REGIONAL DE TAXIS DE CANARIAS (FEDETAX) st
FREDICA sf
ASUICAN sf

Fuente: Elaboracion propia

Se han recibido un total de 5 Informes de la Administracion Central, incluidos los de Puertos del Estado y Aena;
1 Informe de la Administracion Autondmica; 3 Informes de Areas del propio Cabildo Insular mds el de
Metrotenerife; 7 Informes de Corporaciones Locales; 2 de Colegios Profesionales; 2 de Partidos Politicos; vy 61
de Particulares, (aunque hay que hacer notar que 32 son idénticas y firmadas por diferentes personas y
Asociaciones Vecinales, en particular de La Laguna).

Los comentarios y sugerencias recibidas, entendidas como alegaciones en la mayor parte de los casos se
refieren, sin animo de exhaustividad, a aspectos tales como:

e Errores en la redacciéon de los documentos presentados.

e Cuestionamiento de la adecuacion del Plan a otros planeamientos insulares y sectoriales como el PIOT
y otros. Necesidad de reformular el PIOT.

e Peticiones de incorporacion de dreas no susceptibles de ordenacion por ser de ambito aeroportuario y
normativa especifica.

e La necesidad de contar con Planes de Movilidad al Parque Nacional del Teide, Parque Rural de Anaga vy
Parque Rural de Teno y otros Espacios Naturales de la Isla, como la Reserva Natural Especial del
Chinyero vy otras.

e La validez y adecuacion del Plan como instrumento de resolucion de los problemas de transporte frente
a los PMUS municipales.

e El apoyo al Plan por parte de la asociacion empresarial CEQE.

e La oposicion de los dos partidos politicos que han contestado con propuestas concretas, casi todas en
contra de las alternativas del Plan mas desarrollistas.

e Los problemas del taxi.

e Rechazo a la metodologia usada, alternativas consideradas y cuestionamiento global del documento por
parte de Metrotenerife desechando propuestas injustificadas bien por falta de demanda, bien por su
coste, o de caracter tecnoldgico.

e Apoyo del Colegio de Ingenieros Técnicos de Obras Publicas a la ejecucion de las principales propuestas
viarias y a su adecuada gestion.

e La necesidad de conjugar el Plan de Transporte con el planeamiento, y considerar el transporte vy la
movilidad en todas sus fases, por parte del Colegio de Arquitectos de Tenerife, La Gomera y El Hierro.

e La enmienda a la totalidad de la mayor parte de los colectivos y particulares que reflejan su oposicion
frontal a la mayor parte de las alternativas y sobre todo a las gue incluyen actuaciones en materia de
carreteras, especialmente Variante de la TF-5, Autovia Exterior y Variante entre Fafiabé y Adeje.

e La misma enmienda a la totalidad para las propuestas ferroviarias del Tren del Sur y Tren del Norte y
para las propuestas del tranvia en cualquier linea.

e El apoyo al desarrollo masivo del transporte publico mediante la multiplicacion de los servicios de
transporte por guaguas.

e Peticiones de mayor concrecion en actuaciones sobre los modos activos en las zonas urbana y también
de caracter intermunicipal.

e Aclaraciones y dudas sobre los datos de movilidad.

e Peticiones concretas sobre carreteras o servicios de guaguas de caracter local.

e Apoyo a los carriles bus y la Bus VAO en los principales corredores de transporte TF-5y TF-1.

e Y algunas, pocas, que entienden que en esta fase de consultas se requieren aportaciones constructivas
y no alegaciones a la totalidad, alegaciones que tendran su momento administrativo en la fase de
Informacién Publica del documento de Aprobacién Inicial.

Toma en consideracion de informes v alegaciones sobre aspectos ambientales

El PIMSIT incluye entre sus actuaciones la elaboracion de la Planes de Movilidad sobre el Parque Nacional de El
Teide, y los Parques Rurales de Anaga y Teno, los que qué presion soportan por la elevada afluencia de
visitantes y vehiculos.

5.4 Informacion publica y consulta a las administraciones implicadas del
documento de Aprobacion Inicial y Estudio Ambiental Estratégico

En el Boletin Oficial de la Provincia de Santa Cruz de Tenerife, nimero 122, viernes 10 de octubre de 2025, se
publica en siguiente Anuncio:

ANUNCIO RELATIVO A LA APROBACION INICIAL DEL PLAN INSULAR DE MOVILIDAD (PIMSIT).

El Consejo de Gobierno Insular del Cabildo Insular de Tenerife, en sesion ordinaria celebrada el dia 10 de
septiembre de 2025, adoptd el Acuerdo de aprobar inicialmente el “Plan Insular de Movilidad Sostenible de la
Isla de Tenerife” asi como su Estudio Ambiental Estratégico.

En virtud de lo anterior se procede a la apertura de un periodo de informacion, participacion publica y consulta
con Administraciones/asociaciones interesadas de cuarenta y cinco (45) dias a contar desde el dia siguiente a
la publicaciéon del presente anuncio en el Boletin Oficial de la Provincia, con el fin de que cualquier persona
fisica o juridica, individual o colectivamente, pueda presentar por escrito alegaciones relativas al acierto,
conveniencia, legalidad u oportunidad del documento de aprobacién inicial del “Plan Insular de Movilidad
Sostenible de la Isla de Tenerife” y su “Estudio Ambiental Estratégico”.

El acceso al referido documento se encuentra en el siguiente enlace:
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https://tenerife.ydray.com/get/I/ko7buCp

Como resultado del tramite de informacién publica y consultas administrativas se recibieron un total de 30
escritos, correspondientes a 10 informes de administraciones publicas y empresas publicas, 2 informes de
colegios profesionales, 1 escrito de un partido politico y 17 escritos de particulares y asociaciones ciudadanas.

Se incluyen dos informes sobre aspectos ambientales, que se exponen a continuacion.
- Consejeria Insular del Medio Natural, Sostenibilidad, Seguridad y Emergencias.
El informe reconoce que el PIMSIT:
o Responde a problemas reales de congestion, emisiones y dependencia del vehiculo privado.
o Se alinea con los ODS vy la Agenda 2030.
o Persigue objetivos como:
= Reduccion del uso del coche.
= Aumento del transporte publico.
= Proteccion ambiental.
»  Optimizacion de la logistica.
a) Alegaciones relativas al Parque Rural de Teno;
Se reconoce que el PIMSIT ha incorporado aportaciones previas como:
e Correccion de errores cartograficos.
e Inclusién de Teno Alto en transporte a la demanda.
e Coordinacion con gestores del parque.

No obstante, se solicita expresamente que el PIMSIT, para conseguir reducir trafico en TF-436 y TF-445,
disminuir presion ambiental y facilitar control de aforo (Masca, Punta de Teno) contemple:

e Aparcamientos disuasorios en Buenavista del Norte y Santiago del Teide
e Sistemas de lanzadera desde esos aparcamientos.
e Regulacién del tamafio y horarios de guaguas turisticas.
e Mejora de la sefializacion vial.
e Implantacion de zonas de bajas emisiones en ambitos fragiles.
b) Alegaciones relativas al Parque Rural de Anaga:

La Consejeria considera adecuado que el PIMSIT contemple planes especificos para Anaga, pero solicita que el
PIMSIT integre formalmente los resultados futuros de la Estrategia de Movilidad Sostenible de la Reserva de la
Biosfera de Anaga. Y plantea como medidas necesarias:

e Sistemas de lanzadera desde La Laguna.

e Aparcamientos disuasorios previos al parque.

e Mejora del transporte publico dentro del espacio.

e Regulacién del aparcamiento en Cruz del Carmen y Pico del Inglés.
e Regulacién de guaguas turisticas.

e Mejora de sefializacion e informacion.

c) Contradiccion detectada en aparcamientos disuasorios (TF-1 Fasnia y Guaza). Se sefiala una incoherencia
interna del ESAE: En un apartado se indica que el aparcamiento disuasorio de Fasnia afectaria al SIC
Acantilados de La Hondura (3,2 ha) y que el aparcamiento disuasorio de Guaza afectaria al Monumento
Natural Montafia de Guaza (0,9 ha). Sin embargo, en otro apartado se afirma que ambos se situaran fuera
de espacios protegidos. Se deja constancia de incongruencia documental entre impactos identificados vy
medidas correctoras.

d) Sobre el Anillo Insular Los Realejos - La Guancha la Consejeria advierte que la descripcion técnica de esta
actuacion en la Memoria y el ESAE parece corresponder en realidad a otro tramo (La Guancha - Icod).
Debido a esa indefinicién , y a que se recoge que la carretera discurrird en tunel y viaductos, no es posible
evaluar correctamente la afeccion potencial sobre espacios protegidos como:

e Barranco de Ruiz
e Rambla de Castro
e Campeches-Tigaiga-Ruiz

e) Sobre el Funicular Garachico - San Juan del Reparo se expone que esta actuacion atraviesa el Paisaje
Protegido de Acantilados de La Culata y afecta potencialmente al habitat protegido HIC 8320 (campos de
lava). La Consejeria coincide con el documento en que, en caso de valoracion de esta actuacion seria
necesaria una reevaluacion ambiental completa, vy su utilidad, que de acuerdo a la evaluacion hecha es
principalmente local v turistica, con escala local.

Toma en consideracion

a) Sobre la movilidad en los Espacios Naturales Protegidos (Teno y Anaga)

El informe valora positivamente que el Documento de Ordenacion haya incorporado correcciones vy
compromisos derivados del tramite previo de consultas, tales como:

e la coordinacion con la Oficina de Gestion del Parque Rural de Teno,
e la correccion de errores graficos,
¢ lainclusién de ambitos en los servicios de transporte a la demanda,

e vy la prevision de planes especificos de movilidad para espacios naturales protegidos dentro del Programa
de Regulacion, Planeamiento y Financiacion.

Asimismo, se formulan recomendaciones para que dichos planes incluyan medidas tales como aparcamientos
disuasorios previos a los accesos, sistemas lanzadera, regulacion del estacionamiento y del transporte turistico,
mejora de la sefializacion y control ambiental.

Estas recomendaciones son coherentes con el enfoque estratégico del PIMSIT, que prevé la elaboracidon de
instrumentos especificos para estos ambitos.

b) Sobre la existencia de una actuacion especifica en el PIMSIT para los ENP

El Documento de Aprobacion Inicial incorpora expresamente, dentro del Programa de Regulacion, Planeamiento
y Financiacion (RPF), la actuacién A.03 “Planes de Movilidad en ENP (El Teide, Anaga y Teno)”, con
programacion en el periodo 2026-2031 y dotacidon econdémica especifica. Dicha actuacion contempla:

e el calculo de la capacidad de carga de los espacios protegidos,

e la implantacion de sistemas de transporte colectivo y lanzaderas,
e la evaluacion de aparcamientos disuasorios,

e la regulacion del acceso de vehiculos privados,

e la posible implantacion de tasas por visita destinadas a la financiacion de la conservacion,
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e procesos de participacion publica,
e mecanismos de seguimiento ambiental y social y
e la coordinacién interadministrativa con ayuntamientos y drganos gestores.

Asimismo, se integra con la red de intercambiadores insulares, la plataforma MaaS vy los servicios de transporte
a la demanda, reforzando su coherencia con el modelo multimodal del PIMSIT.

En consecuencia, el grueso de las recomendaciones formuladas en el informe, y algunas mas, se encuentran
ya recogidas de forma estructurada en el Programa de Actuaciones del Plan, quedando su desarrollo concreto
vinculado a la elaboracién posterior de los planes especificos para cada espacio natural protegido.

c) Sobre posibles incoherencias en el Estudio Ambiental Estratégico
El informe sefiala la necesidad de aclarar determinados pasajes del Estudio Ambiental Estratégico:

e |a aparente discrepancia entre la afeccion inicialmente identificada para los aparcamientos disuasorios
de Fasnia y Guaza v su localizacion final prevista fuera de los espacios protegidos,

e v la descripcion de la actuacion A.09 “Anillo Insular: Los Realejos - La Guancha”, en la que se detectan
inconsistencias entre distintos apartados del documento en relacidén con el trazado y las soluciones
constructivas.

Respecto a las aparentes discrepancias entre las afecciones en los aparcamientos disuasorios de Fasnia y Guaza
y su localizacion final prevista fuera de los espacios protegidos, cabe comentar que todos los aparcamientos
disuasorios, dada la indeterminacion de localizacion concreta de los mismos en el PIMSIT, se determina a partir
de un centroide aproximado de localizaciéon y un area de potencial ocupacién, circunferencia, que no obedece
a la ocupacion total de la superficie de la circunferencia. En los citados aparcamientos disuasorios, parte de
esta circunferencia se localiza dentro de SIC Acantilados de La Hondura y el Monumento Natural Montafia de
Guaza, respectivamente, por lo gue conllevan un potencial impacto sobre estos espacios naturales protegidos.
El criterio propuesto, correspondiente a la no ocupacion, en ningun caso, de estos Espacios Naturales
Protegidos, no se considera discrepante, por lo expuesto anteriormente.

Respecto a las inconsistencias entre el trazado y las soluciones constructivas de la actuacion A.09 “Anillo
Insular: Los Realejos - La Guancha”, efectivamente, se detecta una errata en la definicién de su trazado. El
trazado previsto en este tramo discurre en su totalidad en tlUnel hasta la conexion con el tramo de anillo insular
entre La Guancha - Icod de los Vinos, que se corresponde con un subtramo de Cierre de Anillo Insular entre
San Juan de la Rambla - Icod de los Vinos, aprobado y con Declaracion de Impacto Ambiental, del que se
prevé la eliminaciéon del tramo entre San Juan de la Rambla - La Guancha.

Teniendo en cuenta lo anterior, no se prevén afecciones superficiales a los Espacios Naturales Protegidos
Barranco de Ruiz, Rambla de Castro ni a Campeches, Tigaiga vy Ruiz.

d) Sobre la alternativa del funicular Garachico-San Juan del Reparo

El informe recuerda que esta actuacion aparece Unicamente en determinadas alternativas analizadas en el
Tomo V vy que el propio PIMSIT reconoce su caracter local y la necesidad de reevaluar su funcionalidad y su
impacto ambiental y paisajistico antes de una eventual incorporacion al modelo definitivo. El PIMSIT no recoge
esta actuacion en su modelo de ordenacion.

- Consejeria de Transicién Ecoldgica del Gobierno de Canarias.

El informe analiza el tratamiento de la variable cambio climatico en el PIMSIT y en su Estudio Ambiental
Estratégico, a la luz del marco normativo estatal y autondmico en materia de evaluacién ambiental, movilidad
sostenible y transicion energética, incluyendo la legislacion climatica canaria y los instrumentos estratégicos
europeos y nacionales. En sintesis, el informe:

e Reconoce que el PIMSIT se somete a evaluacion ambiental estratégica ordinaria y que su estructura
programatica incorpora multiples medidas orientadas a la reduccién de emisiones y al fomento del
transporte publico y la movilidad activa.

e Describe de forma detallada la caracterizacion climatica y atmosférica incluida en el ESAE, asi como el
uso de escenarios climaticos regionalizados elaborados por AEMET vy la Universidad de La Laguna, vy la
valoracion ambiental de la alternativa seleccionada (Alternativa 8), que se considera la mas favorable
desde el punto de vista ambiental en términos de emisiones de CO2.

e Sefiala que el andlisis del articulo 55 de la Ley Canaria de Cambio Climatico se cumple de forma plena
en algunos apartados, pero parcialmente en lo relativo a la evaluacion de vulnerabilidad frente a
impactos climaticos, recomendando reforzar:

o la consideracion de riesgos costeros que puede solventarse mediante la informacion del PIMA
Adapta Costas,

o el uso del visor AdapteCCa,
o la profundizacion en criterios transversales de disefio resiliente de infraestructuras,

o VY la incorporacion de dichas orientaciones como criterios para futuros proyectos de desarrollo
del Plan.

El propio informe concluye que las recomendaciones deben incorporarse como criterios orientadores para el
desarrollo posterior de las actuaciones, atendiendo al caracter estratégico del PIMSIT.

Por ultimo, la conclusion institucional expresa que el PIMSIT estd alineado con los objetivos de mitigacion
climatica, pero condiciona su adecuacion plena a que se incorporen al documento las recomendaciones
formuladas sobre adaptacién climatica y analisis de vulnerabilidad.

Toma en consideracion

El ESAE incluye el analisis de riesgos costeros a partir del PIMA Adapta Costas, incorpora proyecciones
climaticas actualizadas (AdapteCCA), asi como una propuesta de criterios de disefio resiliente de
infraestructuras viarias frente al Cambio Climatico, los cuales también se recogen en el Tomo IX.
Recomendaciones, del Documento Final del PIMSIT.

Ademas, fruto de otro informe, se incluye un nuevo aparcamiento de disuasién en la TF-5, Los Realejos-
Longuera, que es objeto de analisis, tanto en los efectos ambientales como en las medidas ambientales.

5.5 Declaracion Ambiental Estratégica

Como se expuso en el apartado 2. Antecedentes, del presente Documento Resumen, la Comision de Evaluacion
Ambiental de Tenerife, en sesion ordinaria celebrada el 11 de agosto de 2026 (BOP de la Provincia de Santa
Cruz de Tenerife, numero 99, miércoles 19 de agosto de 2026), adopté como punto tercero del orden del dia
el siguiente:

()

Apartado 8. Conclusiones Técnicas:

Por todo ello, a la vista del resultado de la informacion publica y consulta y de la forma en que los aspectos
ambientales han sido tenidos en cuenta en la version final del “Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife
(PIMSIT)” y tras realizar el pertinente andlisis técnico del expediente, considerando especialmente los criterios
establecidos en el documento de alcance correspondiente, se informa favorablemente la formulacion de la
Declaracion Ambiental Estratégica del Plan, condicionado al cumplimiento de los criterios ambientales
adicionales sefialados en el apartado 6 de la propuesta que nos ocupa, asi como los previstos en el Estudio
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Ambiental Estratégico y al cumplimiento del Plan de Vigilancia del mismo, con las modificaciones al mismo
definidas en el apartado 7 del presente acuerdo.

Las consideraciones técnicas recogidas en los apartados 6 y 7 del Acuerdo se tomaron en consideracion,
modificando el ESAE que se presentara junto a la Propuesta Final del PIMSIT para su aprobacién definitiva.

A continuacion, se expone lo dispuesto en los apartados 6 y 7 del Acuerdo, asi como los apartados o
subapartados que se modifican del presente Documento Resumen.

6. CRITERIOS U ORIENTACIONES AMBIENTALES ADICIONALES

A la vista de la evaluacion practicada y considerando la documentacion analizada, se proponen los siguientes
criterios de caracter adicional para su integracion en el modelo de ordenacion:

6.1 En relacion con las actuaciones con incidencia territorial

Considera conveniente precisar que, a pesar de que el PIMSIT lo sefiale reiteradamente, /a inclusion de una
actuacion con incidencia territorial -como las infraestructuras ferroviarias, tranviarias, las actuaciones viarias,
los aparcamientos disuasorios o los intercambiadores- en el Modelo de Ordenacidn significa que se considera
estratégicamente compatible con el sistema insular de movilidad propuesto. Asimismo, hace hincapié en que
la emision de la Declaracion Ambiental Estratégica no supone un aval ambiental individualizado de las
infraestructuras incluidas en el Modelo de Ordenacion ni_prejuzga su viabilidad ambiental definitiva. La
evaluacion realizada se limita a los efectos que pueden ser identificados y valorados razonablemente en la
escala estratégica y con el grado de definicion actual del PIMSIT, sin que pueda interpretarse como una
autorizacion ambiental anticipada ni como una presuncion favorable respecto de su futura ejecucion.

A medida que cada actuacion alcance un mayor grado de concrecion, debera evaluarse de forma actualizada y
proporcionada a su nivel de desarrollo.

6.2 En relacion con las medidas ambientales contempladas en el PIMSIT

e Fl apartado “12.2 Medidas ambientales” del PIMSIT deberia ser renombrado como “12.2 Criterios y
orientaciones de integracion ambiental”, todo ello sin alterar el contenido del apartado, salvo la
necesidad de evitar el empleo del término “medidas” para utilizar otras expresiones que sean acordes
con el caracter estratégico y la naturaleza juridica del Plan, como criterios, directrices u orientaciones.

e Tomando como referencia su redaccion actual, puede inferirse que los criterios ambientales recogidos
en el ESAE deben ser considerados exclusivamente en la fase de proyecto.

Para evitar este planteamiento, en las actuaciones con incidencia territorial debe sefialarse
expresamente que los criterios ambientales establecidos en el ESAE orientaran, dentro del alcance
Jjuridico del PIMSIT, la elaboracion tanto de los instrumentos territoriales, urbanisticos, sectoriales y de
movilidad, cuando asi se requiera, como los proyectos que materialicen sus actuaciones.

e £n relacion con el punto anterior, los criterios ambientales del ESAE deberan incorporarse de forma
escalonada y coordinada a todos los instrumentos que desarrollen el PIMSIT.

Los instrumentos de planificacion territorial, urbanistica y, en su caso, movilidad, integraran
preferentemente los criterios relativos a la localizacidn, alternativas, ocupacion del suelo y proteccidn
de dreas sensibles. Los proyectos concretaran los criterios relacionados con el disefio, construccion y
explotacion.

e Fn el ESAFE debe eliminarse la consideracion como “medida protectora” la remision a EAE o EIA, segun
corresponda, de los planes y proyectos que finalmente habiliten o permitan la ejecucion de las
actuaciones previstas en el Plan.

El sometimiento o no al procedimiento de evaluacion ambiental de planes y proyectos posteriores esta
regulado por ley vy en ningun caso puede interpretarse como una medida ambiental adoptada por el
PIMSIT como resultado de su evaluacion ambiental.

e En cuanto a los efectos ambientales positivos derivados de la propia propuesta del Plan, en ningun caso
puede considerarse como una “medida ambiental positiva”, por lo tanto, cualquier asimilacion de este
tipo debe ser suprimida en el ESAE.

e Es necesario integrar los criterios de adaptacion y mitigacion al cambio climatico que aparecen en el
Tomo IX. Documento de Recomendaciones, Directrices y Premisas para la ejecucion del Plan en el
ESAE, en concreto, en el apartado de criterios ambientales que corresponden con esa variable
ambiental. De esta manera se evita una dispersion de estos criterios, que aparecen distribuidos en
varios documentos en la documentacion técnica aportada por el promotor.

7. CONSIDERACIONES EN RELACION CON EL PROGRAMA DE VIGILANCIA AMBIENTAL

e Con el caracter de recomendacion, deberia establecerse que cada instrumento de planificacion o
proyecto que desarrolle actuaciones del PIMSIT incorpore una matriz de trazabilidad y cumplimiento de
los criterios ambientales que le resulten aplicables. Esta matriz debera identificar, al menos, el
instrumento o actuacion afectada, el criterio ambiental del PIMSIT, la forma en que dicho criterio se
integra en el plan o proyecto que corresponda; la medida concreta resultante; el organo o entidad
responsable de su ejecucion y control, y el correspondiente indicador o evidencia verificable de
cumplimiento.

Apartados del Documento Resumen que se modifican

- Se modifica el subapartado 4.8.4 Valoracion del proceso de evaluacion, incluyendo lo dispuesto en el
subapartado 6.1 de la Declaracién Ambiental Estratégica.

- Se modifica los subapartados 4.8.2 Medidas ambientales y 4.8.3 Valoracion final de los impactos generados
por la ordenacion, segun lo dispuesto en el subapartado 6.2 de la Declaracion Ambiental Estratégica.

- Se modifica el subapartado 4.9 Programa de Vigilancia Ambiental, segun lo dispuesto en el apartado 7 de la
Declaracion Ambiental Estratégica.

6 Conclusiones

Tras lo expuesto, queda justificada la integracion de los aspectos ambiental en el Documento Final del PIMSIT,
la adecuacion del Estudio Ambiental Estratégico al Documento de Alcance, asi como la adecuacion y toma en
consideracion del Estudio Ambiental Estratégico de los informes emitidos durante los diferentes procesos de
participacion publica y consulta a las administraciones implicadas, y de la Declaracién Ambiental Estratégica
emitida por el Organo Ambiental.
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7 Redactor del Documento Resumen

El presente Documento Resumen ha sido redactado por J. Acaymo Pérez Diaz, con DNI: 54.045.5871-B,
Licenciado en Ciencias Ambiental (COAMB, 857).
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