APENDICE 4. NOTA DEL DIMENSIONAMIENTO DEL PARQUE Y SERVICIO EN

FUNCION DE LA DEMANDA
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1 OBJETO

El objetiva de la presents nota es hacer una aprodmacion a la dimension del pargue mavil
necesaio para & “Tren del Morte®, v del lpo de explotscdn que reguenird, en funcidn de (os
datos de demanda de viajeros disponibles.

2 CAFACIDAD DE LOS TRENES

La capacidad de los trenss estd muy relacionada con el numero de senicios dianes @ prestar
en cada senfido de croulacion. ello reperoute de forma decisive en bos cosies de explotacion &n
el dimensionamiento de recursos humanos gque en cada caso, serdn necesaros para el
dezarmilo dal senicio.

Retaconada lamblen o capacidad de |os trenes con la longitud de las mismos, ¥ esta con la
longifud de los andenes de las estaciones, para la aproximacion que se desamolla en la
prasente nota, se toman coms rferencia tenes de 250 ¢ 450 plazas saniadas

3 DEMANDA DIARIA ESTIMADA LINEA STA CRUZ - LOS REALEJOS

Para & céleule de la fote necesaria para materalizar wn servicio ferrovianio, el dato mas
relevanie es o nomen de vialeros que parmaneceran en los frenes de forma simultanes en
cada tramo de la linea. con los datos procedentes del estudio de demanda, referidos al ano
2027, se ha realizado un cuadro que conbiens os viajeros diarios por sentido de cada una de
las estacones:

Afio 2027
Estaciones Viajeros: Viajeros Viajeros en Tramo
Fubidcs baiados gl tren
Sania Cruz 12260 . 7. B
Santa Cruz - La Laguna
La Laguna 06 5aT4 =75
L& Laguna - Aeopuerts Norle
ApropuEna Nome 508 1583 BEOT
Aeropusario Morke - Tacoronte
Tacoronia T26 533 BEL0
Tacoronls - La Vigloria
La Victoria az20 21810 53430
La Victona - Puarto de La Cruz
Puarta de Lo Cruz GOZ 3830 24805
Puerto de La Cniz - Los Realejos
Los Realsjos 2486
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El trama e mayar osupacian de los trenes &5 entre Santa Cruz y La Laguna gue registrard una
colpacion diana de 12,260 viajeres por senfide de craulacin,
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4 HIPATESIS DE SERVICIO A PRESTAR, LINEA STA CRUZ - LOS REALEJOS

4.1 CON TREMNES DE 250 PLAZAS

Con frenes de 250 plazas vy las cifras de viajeros diarios gue los utilizarén, serdn necasarios 50
servicios dianos en cada sentido con un coeficien|e de aprovechameenio global diario del 68 %

Loe datos selevantas para ol afbe de refarancia (2027] son.
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Eo considara un perodo dea senicio diaric de 1B hores, de |las cuales, 12 horas
corresponderian & periodo de trafico “Valle® con servicios cada 30 minuios, 4 horas
cormasponderian & perodo da frafico “Medic™ con samvicios cada 15 minuios, v las 2 horas
restantes corresponderian a periodo de tréfico "Punta” con sarviclos eada 10 minutos.

La capacidad de respuesia de esie modelo de servicio ante crecimientos de la demandca es
miuy qrands, Ieniendo an clUema la amplia capacidad de educcion de s peiodos “valla”™ y de
ampliacién de los periodos “punta”

La ofsrla == plazashora sa sila entre las 500 plazss ofartadas en pediodos “valla™, ¥ las 1500
plazas en perledos “punta® de iraficos, esie planteamiento permite atender punias de
digtribucion horaria de la demanda diaria de hasta un 12 % de ks misma en una scla hora,

En cualgiiler caso, a la vista de la svdlucion de 1o ooupicion de o6 irehes 8n fURCESH O SU
proximidad a la cabecera perifdrica de la linea, cabria contemplar la posibilidad de realizar
algunos de kos serviglos con recorrido parcial por la misma. es dedlr, esiablecer una cabecera
mtermedia de servicios con frecuencias inderiores gue parmifiera atender la tofalidad de |a
demanda con unos cosles de explotacion inferares, y posiblements, con unes necesidades de
matarial, tambigén inferioras,
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4.2 CONTREMES DE 450 PLAZAS

Con trenes de 430 plazas v las cifras de viajeres danos que los ubilizardn, Seran necesanos 28
garvicios dianoe en cada sentido con un cosflcents de aprovechamlento global darlo del 66 9.

Lo datos relevanies para el aio de reflerenca (2027 san
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Se considera un pericdo de servico diatde de 18 horas de las cuales, 2 ge consideran de trafico
‘Punta” con 4 servicies/hora por sentido, 4 horas se consbderan de frafico "Medie™ con 2
garvicios/hora pes sentida, v las 12 horas restantes s consideran de trafico “Walle® con 1
sarvicio'hora por sentido.

La capacidad de respussta de este modelo de serviclo ante crecimlentos de la demanda es

muy grande, teniendo en cuenta la amplia capacidad de ampliacidn de los periodos “Punta” y
‘Medic” de traflos.

La olerla s2 siia enlre las 430 plazas ofertadas en periedos “valle”, v 1800 plazas en perlodos
‘punta” de raficos, sste planteamients parmite alender puntas de distribucion horaria de la
demanda diaria suparicres al 14 % de la misrma en una sela hora

Como &n 8l case antenor, & la vista de la evolecion de |a coupacion de los irenes en funcdn dae
sl prowemidad a la cabecora pariiérica de la lnea, cabria confemplar la posibilidad de reallzar

Dacunsnia: 001 Tran dal Haris, nois Sransianamanis del pargus y dal |F||u1| 2|
[ B | #n fncan de s demanca | Fagna ]

algunos de los servicios con recormido parcial por la misma, es decir, esiablecer una cabecera
intermedia de servicks con frecuencias Inferiores que permitera atender la totalidad de la
demanda con unos cosles de exploacion inferiores, y posiblaments, con unas necesidades da
material, tambign inferionas.

5§ TIEMPOS DE VIAJE Y NECESIDADES DE PARQUE, LINEA STA CRUZ - LOS
REALEJOS
Los tempos de viaje obtenidos en [ simulacidn de manchas desamollada son los siguentes:

PUNTOS KILOMETHICDS DE LAS ESTACTONES
¥ TIEMPD DE RECORAIDD ENTRE ESTACTONES

ESTACHINES P® TiERPCR
SANTA CRLZ [if=x -
LA, LAGURA 1814 o
ARRDFUSFTD RORTE LR s
TACCRONTE 2174 45
L& VICTOIRIA MNoie 55
PUEATS DE LA CRUZ wER 50
LOS REALEJCSE 41 oas i
TIEMAD TCTAL

=75
Mz inchaye o hempo fa parada
gl tren en las eslaciones)
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Los Hempos de viaje obtenidos de una simulacion son los flempos tedricos que se obtendrian
®n condicionegs optimas de sxplotacion, dado gue las condiciones oplimas no & dam an la
explotacidn diarda en lodos 66 casas, se hace necesana Incrementar esios lempos con undos
mérgenss que proporcionen establlidad v regularidad a la malla de renes que se desamolle
para | prestacidén del servicic, debe contemplarse como minima un incremento de tiempo de
un 5 % lo ceal sibis &l empo de viaje sin los tlempos de paradas en 28 minuios, conakderando
una parada de 1 minuto 2n cada estacion infermedia del recorndo, &l tempa total de viaje se
sitlka an 34 mimutos

Contemplandn  semvicios con perindns de cadencia de hesta 10 minuos anire  treness
conseoutivas del mismo senfido con capacidad de 250 plazes cada tren, s8 haoe necesaric
contemplar o existencia de hasta B trenes an o linea de forma simullsnea, haciéndose
necesaro un tren mas de reserva para poder dar respuesta ante Incidencias, operaciones de
manienimiente mbs largas gque o periodo boraro diaro entre la finalizacibn v &l inicoe del
sarvicio del dia siguiente, etc . 2on necesanios por tanto, 9 trenes de 250 plazses pars poder
atendes &l nivel de servicios planteado.

Contemplandn  sanicios con periodoe de cadencla de hagta 15 minutos entre trenes
consecultivos diel mismo sentido con capacidad de 450 plazas cada tren, s2 hace necesaric
contamplar la existencia de hasta § trenes en la linea de forma simultanea. haciéndose
necesano un tren mas de reserva para poder dar respuesia anle incidencias, operacionss de
manienimienie més largas que & perioda horario diario entre la finalizacidn v el inice dal

servico del dia shgulene, elo... ) son neceserios por tamlo, 6 trenes de 450 plazas para poder
atender &l nhvel de servicios planteads

Un pargue de 9 yehicilos (de 250 plazas) con B de ellos trabafands de forma simulthnes
durants determinados penodos horanas del dia y con reutilizacioness de matenial muy corias en
ambas cabeceras, supona la necesidad de disponer de & maquinistas por tumo, del mismo
modo, un pargue de & vehicubos (de 450 plazas) con & de ellos trabajando de forma simultanea
durante determinadas paricdos horarios del dia y con reutlizaciones de material holgadas en al
manos, una cabecera, supone la necesidad de disponar de B magquinistas por tuma,

Los tiempos de viaje comerciakes de 34 minutos con servicios cada 10 minutos, supondrian
ciclos compleios de 1 hora 20 minutos con rewtiizacicnes en cabecaras de 5 ¥ 7 minutos &n
Los Realejos y Santa Cruz respectivaments, con servicsos cada 15 minules, supondrian cicles
camplatas da 1 hora 15 minuios son redtilizaciones an cabecaras de 3 ¢ 4 mintos en Los
Realsios y Santa Cruz respeclivaments, con servicios cada 30 minutos, supondrian ciclos
completos de 1 hora 30 minutcs con redtilizacionss en ambes cabeceras de 11 minutos,
pudiendo modeficar esta situacion en funcién de conveniencias hasta reutilizacionss en Los
Realsjios o Samta Cruz infericres
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6 DEMANDA DIARIA ESTIMADA LINEA NORTE - SUR

Coma en |3 linea ded Norie. para el calculo de |a flota necessria para malzrializar un senvicic
famoviario, el dato mas relevante es el ndmero de viajeros gue permanecesan en bos trenes de
forma simultdanea en cada tramo de |a linea, con los dates procedentes del estudio de
demanda, refendos al afo 2027, se ha realizado un cuadro que contiens ks viajeros dianios po
sentdo de cada una de las estaciones:

Ano 2027
Estacicnes Viajeros Viajeres  Viajeros en Tramo
subidos bajados &l trén

Anleriores 8261

Apordn - La Laguna
La Lagumna 3424 BEIr

La Laguna - Asropuario MNorie
Asropuerto Horte B14 E223

Aeropuerto Morte - Tacoronie
Tacoronte 1011 4212

Tacoronte - La Victona
La Victoria DS T

La Vicloria - Puerfo de La Crug
Pusro de La Cruz 2428 and

Pusrto de La Cruz - Los Realajos
Loz Realejos BO1

El frama de mayer aoupacidn de |of frenes as entre Acardn y La Laguna que regisirard una
occupaciin diaria de 8_2681 viajeros por sentido de circulacian.

Dooumenioc 001 iTn-nd!eI Worbe, nola dimensonamient def pangos y dsl sensoie | Fecha 21020
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7 HIPOTESIS DE SERVICIO A PRESTAR, LINEA STA CRUZ - LOS REALEJOS

7.1 CON TRENES DE 250 PLAZAS

Con trenes de 250 plazas y [as ciraa de viajeros dianos que los ulilizaran, seran necesarios 38
senicloa diaros en cada sentido con un coaficiente de aprovechamienta global diaro del 58 %,

Los datos relevantes para &l afo de referencia (2027) son:
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Se considera un periodo de seryicio dario de 18 horas, de las cuales, 2 horas comesponderian
a paricdo dé rafics “Vallé™ con sarvicios cada B0 minites, 14 horas comespandanan a pariodo
de tréfico “Medio” con senazios cada 30 minwios, y las 2 horas restantes corresponderian a
penedo os frafico “Punta” con senicios cads 15 minutos.

La capacidad de respuesta de este modelo de sarviclo anle crecmienios de ka demanda es
muy grande, ieniendso en cuanta la amplia capacidad de reducoidn de los periodos “valle” y de
ampliaciin de & peniodos “punts’.

La cferta se plazashaora se silda entre las 250 plazas ofertadas en peredos “valle®, v las 1000
plazas sn periodos “punte’ de tralicos, este planteamiento permile afender punlas de
distribuciin horaria de la demanda disvia de hasta un 10,79 % de la misma en una sola hara.

En cualquigr caso, a la vista de la evolucion de la ocupacidn de los trenes en fundian de su
proximidad a la cabecera periférica norte de la linea, cabra contemplar la posibilidad de
realizar algunos de los servickos con recomido parcial por la misma, s decir, establecer una
cabecera infermedia de senvicios con frecuencias interiores que permitiera atender la totalidad
de la demanda con unos costes de explotacion inferdores, ¥ posiblemente, con unas
nacesidadas da materisl, lambean infenoares.
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T2 CONTREMES DE 450 PLAZAS

Con trenes de 450 plazas y las cifras de wajercs dianos gue los ublizaran, seran necesarios 21
servicios diarios en cada sentido con un coeficlents de aprovechamiento global diario del 58 %,

Los dalos relevanies para el ano de referencla (2027] som;
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Se congidera un periodo de servicio diaro de 18 horas de las cuabes, 3 sa consideran de fréfico
“Punta” con 2 senddosthora por sentide, v las 15 horas restanies se consideran de trdfico
“Walle” con 1 serviciothora por sentido.

La capacidad de respiesta de este modelo de senicio ante credimientos de la demanda es
iy grande, enendo en cuenia la amplia capasidad de ampliacién da las periodos Puna” da
fréfien.

La cfarte sa sitla entre las 450 plazas ofertadas en periodos “valle”®, ¥ 800 plazss an periedos
“punta” de traficos, este planteamisntc permite atemder puntas de distribucion horaria de ia
demanda diaria del 9,71 % de la misma on una sola hora

Come an al caso anianor, a la vista de la avolucion de la ocupacion de los tranes an funcian da
su proximidad a |la cabecera perifénca de la linea, cabria conternplar la posibiidad de reslizar
algunas de los senvicios con recormdo parcial por la miama, es decir, establecar una cabecera

| Cecumentc 001 Tran g8l Morfe, nots dimansicnamiento dal paemque ¥ del senacks | Fecha 21062010
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intermedia de servicics con frecuencias inferiores que permitiera atender la totalidad de la
dernandsa con unas costes de explotacidn inferiores, y posiblementa, con unas necssidadss de
material, Bmbien inferioras.

RETTEEELH

h

8 TIEMPOS DE VIAJE ¥ NECESIDADES DE PARQUE, LINEA STA CRUZ - LOS
REALEJOS

Loe tiempos de viaje obtenidos de las simulaciones de marcha realizadas tanto para el ren dal
sur, como para &l tren del nore, sibkan los tiempos de vigje para kos senvicios ransvaersales an
&3 minutos sl la cabacera sur s sitla en Las Amdricas, v B9 minutos & esta cabacera se sikia
en Fonsalia

Coftamplands  searvicios oon pefiodos de cadencla de hasta 15 minuios eniie  enss
conseculives del mismo sentide con capacidad de 250 plazas cada tren, se hace necesarlo
contemplar ia existencia de hasta & trenss en 1 linea de forma simultines (cabecera de linea
en Las Amédcas. o 7 trenes en la linea de forma simultinea (cabecera de servicies en
Fonealia), hecléndose necesario un tren mae de reserva para poder dar respuesia anie
incidencias en cada caso, oparaciones de mantenimients mas largas que el perodo horario
diario anire la finalizacian i &l inkio del serdcie del dia siguisnte, eto,, .. son necssanos por
tanto, T u 8 trenes de 250 plazas para poder atender & nivel de servicios planteado, &n funcion
e I ubleacion de kb cabecera sur del comedar

Contemplando  servicios oon perodos de cadencia de hasta 30 minuios enire enes
conseculives del mismo sentide con capacidad de 450 plazas cada fren, se hace necesatio
comtemplar la exisiencia de hasia 4 wrenss en la linea de forma simultansa. haciéndose
reecesalio un tren mas de resena parn poder dar respuesta ante Incldencias, operackines de
mantenimiente mas largas que el pericdo horaro diaro enire |8 finalizacion v el inico dal
sarnvicie del dia siguiente, etc....; son necesarios por tento, 5 trenes de 450 plazas para poder
atender &l nival de sarvicios planteado

| Documentoc 001 Tren del Morle, sols dmersonamienic del pamue ¥ del serdcla | Fecha ZADBA00
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