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ESTNRIO DE DEMAMNDA COMPAEATVD ENTRE EL TREN DS MORTE
ﬁ ¥ Ur CARRIL-BUE EM LA TF-5

ESTUDIO DE DEMANDA COMPARATIVO ENTRE EL TREN DEL NORTE
¥ UM CARRIL-BUS EN LA TF-5.

MEMORIA

L AMNTECEDEMTES

En Diciembre de 200% & Cobddo de Teneafe aproeba el Docuomento de Avance del PTE de
Ordenocién de la infroestuciura det Tren del Norle fras fo cual 25 somefido ol preceptive

procasa de nformacion v poricipocidn pubica.
Las diferentes alternativas que el cifado decumento plantea son:

Alkarnafiva O Careterd | sin gecucion de nuevos mocos pdblicos de fransparte)
o Alternofiva 1) Ejecucisn de vn Carril-Bus en la TF-5 entre Santa Cruz v Los Reclejos

«  Alternativa 2: Ejecucian de un Ferocaml entre Santa Croz v Los Realejos

En lo espegicion e las atemativas se ha realizade un estudio de o demanda potencial gue
tendria =l tren pero no la ejecucion de un Caril-8us. gue sa ha supuesto idéntica. o gue
impede que un parametro fan relevants pueda ser ullizodo denfro del andlsis multicnteric

para ayuvdar en la defirician de o attemativa optima,

Bl Excrmio. Cabildo Insuler de Tenenfe prevé und nueva exposicion piblica del Docurmento
de Avonoe y MISA, promotor del documento, solicito o Trogas Ingeniefio con sus
coloborodores lewks Ansti ¥y Consubirans ko realizocidn de un Estudio Comporafive de
Cemanda donde se fengan reswlades de los polenciales vigieros segon mados en ks
relaciones afectadas,

2 ol 313 (]

En iqualdad de condiciones exferno, la demanda polencial de un mods de transporte
frente o otro, esid directomenta relocionoda con el servicio que ofrece. La esfimacidn del
r¢p¢1r‘f¢| pnrctnh.lm anfre o modos se hace a fraves de modelizacionss matemalicas gue
trataon de smular la respuesta de los viajeros frente o los valores adoptados por las diferentes

variables definitonos de lo colidod del servicio, gue suelan ser liempo, coste v frecusncia.

ESTUDIC DE DEMARDA DOMMPARATIVO EXTRE £L, TREN DEL MORTE
f& ¥ UM CARRIL-BLE EM LA TR-5

Este documento pretende reflejor el compaortamiento que los vigjeros residantas an ka lsia da
Tenadfe tendran ante la implantasion de los medos de fronsperte indicados en coda

allemativa evaluondo la demanda de viojeros an codo uno.

En concrato, e solicila o evaleacidn de @ demanda en la situacidn fulura tras o

realizocion de bas siguientes 7 olfermativas:

& Altemativa O Mo hay nuevas actueacionss sobra o emstente | TF-5 actual)

o Altarmafiva |1 Eecucian de un coril reversdhls

s Allemativa X Ejecucidn de un caril bus por senfido

s Allemative 3: Eecucion de un ool bus por sentido v amplacan de o TF-5 a 3 canriles
par sentido

= Allermafive 4; Ejecucion del Tren ded Norte sin ampliocion de la TF-3

»  Allemativa 5 Eecucion del Tren del Morte vy ampliocidn de la TF-5 o 3 caomiles por
sanbdo

= altemafiva & Ejecucian del Tren ded Morte v un carmreversible en la TF-5

s Allsmativa 7 Ampliacion de la TF-5 g 3 camles par senfida
3 DEFINICION DE ESCENARIOS ¥ ALTERNATIVAS

Pora lo definicion de los flujos de vigjercs m3 necesoric definir los condiciones gue

conformardn los swcenanos en estudio:

= Excenano temposal: Afa 2027 por caincidir con &) hadzante lemponal mes lorgoe de los
considerados en el Plan Temitonal Especial de Ordenocidn del Trarsporte en o lda de
Tererfe [FTEQTT| v por cuants ya se disporen de flujcs de viajercs en este afio o partr
de |los frabaojos eloborodos en et2 documente. La implantacién de la alfernativa e
corsiders que pueda enfrar en funcionamiento en & afio 2023 por 1o gue en el afc
2027 estand plenaments operativa v con la corsclidacion suficiente,

= Configurocionss de la Red Yiano, en concreto en 3 fipos: lo dsposicion de 2,3 carriles
o 2 gordes convencionales v un comi porg vehicules de alta ccupacidn revernible en
ba TF-5,

= Mueves modos &l Tren y o creocidn de un Coril-Bus, demominodo en eshe

documento como Caml Guagua Accesible (C5A) pora determinar que se troto de

CODIGD; B IuF l
REWIIGH: o0
Memono. PFogmon®

FIGHA Al 201 mambem i

COHMGD: IR P ,I\
EEVINON:. 00
Fhemonios. Pocemea ©
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ESTLENG DE DEMANDA COMPARATIVC EMNTRE EL TREMN DEL MORTE
¥ UK CARRILBUS EM L& TRE

ESTUDIO DE DEMaNDA COMPARATY O ENTRE EL TREN DEL MORTE
UM CARRIL-BLES BN LA TF-3

un cormil exchaivo pora guoguess perc abierto o cuglguier guaguao  susceplible de

utiizarlo porque coincida lo totalidad o porte de su recorido con al,

fou £ & 7 : = LA LAGUMA 125543 | P43375 | 140049 | 147883 | 172677 | 176743 ]
En ol sigueente cucdne se recoge una sistemafizacidn de los diferentes sccenanat v mados B ROSARL 1276 | 17064 | 18,553 | 15.507 | 12,850 | 20,325 | 20578
en oz alternolivos estudiodos: | Sanla CRUZDE TENERIFE 2laldz ] F21554 | 220447 | FARTPE | 251 .4¥4 1 235540 | F39 043
i b
ESCEMARIOS ADEE 14,007
FARA LA TF-E | 27 . - ﬁ:':Fg ;&ﬁ__
DOF  Cores jastual) ' Atarnafiva 4 | Attermativa 2 ARLINA - ?SE.L:
| CANDE AR .
S Comiles+ Coml Reyearsible Alternotivo 4 -- Fa Sl 1554
| GRANADHILA DE ABOMA 20,2
TEES Coriles Albermotwva 7 Atternaotiva § Atfarnativa 3 & 14 AT d
%5 ﬁAF& 1d,6dg
Sand MkEUEL 7315
En | cuadro anterior no se recoge la Altematva que contemcla la posibiidad de ejecucion m £.54d
de un Cornl Bus an cada senfido y la amplacian de la TF-5 con un corl revensible por o LR
imposdhiidad fsica de s elecucidn debido a gue lo configwacidn del CGA se plantea enla BUBNAYIST2 DEL MORTE 2140 3 SZ97 L 5271 | S35 Lo4p [ 5394 S.440
e | <! o ml A RACHICE [ E 480 5429 5408 £33 | 53572 £352 |
parfe central de fa TF-5. En cualguier caso, los resultados de caplocidn de demandao serdn Lob CGULAMTHA 5249 5447 5.538 S5.43] 5702 5.7%7 5894
L . 1IC0D0 DE LOG WIReDS 1877 24,087 27212 28430 27594 30745 3 1.20F
rriuy similares o o Altemativa 3: | LA MATANTA DE ACENIEID 000 EZ45 7313 7807 10130 1 10524 10653 |
LA DEOTANYA s | a0eas | 47300 | 43718 | 44800 | 4879A | 47 54D |
PLIERTO OF La CRUT 24788 | 31804 | 359830 [ 37EI9 | 39075 | 40595 41206
i . REALEJIOIS 44457
o Lo caplocidn digna de vigleras por Bs modos pubkcos semdn muy similanes, Sormo TAR thqimEL A BALARLA, 3::;4"5? i!E'?ﬂ%E ??ﬁs E010 Tgﬂﬂf ‘f:g Eﬁ?—
SAMTA URSLLA 10.52% 13835 | 16430 | 14454 | 15998 | 17459 17324 =
quedard pussto de manifiesto mds odelante v, SALZAL ¥ 547 | 10,008 | 10442 | 10,593 | 11420 | 11583 - .
v El nivel de servicio esperado en el senlide mds cargoado serd o mismea gue en la LS S0 2040 2207 L S.432 | S S59 2407 1 SO0 a9 2 E
TACQRECMIE 20,800 23,367 26,400 27798 2712 27,827 2277 - E
Altemativa 3 puesto que la copacidad de ka TF-3 en hora punta en ese senfido sera TaHGUE 2000 ENE]] 047 NI 074 NIk 210 '30 1*?
; 3 : i 1 4 DE
|22 rrilsFmal. 0 :
Tabla 1: Eslirnscidn fotura o g detbucion as @ pobosidn sl Fuerte: PTEOTT
5.1 ESTIMACION DEL NUMERO DE VIAJES , I\
metrotenerife

Fara la estimacian ded mdmero de vigjss en &l ofo horzante del 3327 se hon edoptado las
estimacionas respecto al flujo de vigjes regizados para la alremativa seleccionada en el
Avance del Flan Temtoris Especial de Ordenacicn del Tramsporte en la do de Temnerife

Plan Territorial

Especial de
(FTECTT), Para elo se maizd wn modelo de cuvobro sltopas dende se odoploran |os Ordenacion de

uguientes hipdiesis: Infraestructuras
del Tren del Norte

v Norables de Geaneracidn:
DOCUMENTO N° 2

— Lo Poblocian v sus coractansiicos socicacondmicas,
MEMORIA DE

Lea pobdaciin estimoda fiene un crecimienta segin & siguiente cusdro (PTEQTT)

CONIGO: I/ I0aF l ORDENACION
CADIGE:  miIER gk Memotia. Pagno i § Apéndice 5
rrsekrotenefe

REVISIGN: 0 e B
FECHA; Al 00 metratensife
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DOCUMENTO DE APROBACION INICIAL



Llos Puestos de Empleo, los Plozas Escodfares v Universilanas, o Eguspamisntas

ESTUDIO DE DEMAKNDA COMPAEATYO EMTEE EL TREN DEL HWORTE

T UM CARRIL-BLE EM LA TF-5.

= Vonohles de Atraccikin:

Comerciokes, fanitanos, de oo, et

EMPLEDS CON- PMM

MUNICIPD X
D014 | L P
ADEIE 22374 25129 . 26,425
ARAFD 2,51% 2843 2054
ARICD 1.522 203% 230
ARCHA s | 34.072 G6.042
BL EMANIETA DEL HORETE 1170 | &5% 1.5%2
CAMDELARIA 4.52% B.101 BL¥ 5l
Fainlla 372 54D b4
GARACHICC 1,00% 1.303 1.424
GRANADILLA DE ABCINA 134817 14,228 20,444
L& SUANEHA 1120 1426 1577
GUIA DE GORA 5,499 £.543 7573
CGUIMAR 4845 &007 &637
1200 DE LOG VENGS 5.85% TAIB Bare
La LAGUMA, 40,401 é9.535 74275
L MAATAMTA DE ACENTELD 1937 2.471 2745
L DROTAY A 12320 14.45% 16,027
FUERTD DE LA CRUZ 15231 17.28% | B.424
L5 REALEIOS B.152 10.571 11508
EL ROSARIO 5.37% £.42% L9975
SAM JUAM OE LA RAMBLA 876 1203 1.3584
SAM MIGLEL 5,491 &.701 7250
SAMTA CRUI DE TEMERIFE 122,795 | 35,254 141330
SAMTA URSULA, EWET 4,431 L1124

El pafran de doviidod permanece constante desde la achualidad  en 549
vehicules/habitante [en ko comunidad de Madnd 350 veh/hab). B decir, no e
modificcan ni loe tosae de motorzacién de la pablacidn mi el admeans da vidjes/
persona v din. A pesar de que la evolucian tofal en las dos diimos décadas
del indice de motonzacian v del ndmero de vigpes realzodo por pescra v dia

haya side de aumeanto lo fendencia futurg se dinge hacia la estabilzacion,

CODIGO:
W IN0R
FECHA!

' OOE-F

(i1

IN

mistrrpnerTe

Faginsgs v

ESTUCED DE DEMANDA COMPARATVD ENTRE B TREN DEL MORTE

T UK CARRIL-BUS EM L TF-5.

A

SaMTIAGC DEL TEIDE 4281
SaliZal 1.858 2.457 2757
LOS SILOS 1088 1.400 1.558
TACORONTE 5457 FAL- B.O0S
TANGLE 506 £73 TET
TEGLESTE 2,441 3314 4453
LA MICTORA OE ACENTEID 2,130 2707 3.025
VILAFLOR 441 545 £33

ENERIFE 3, q-11 i i T

Tablo 2: Esimacian futura de o deiibucion del emplea. Fuenfe: PTESTT

De esta farma, fras lo aplcacian del medels de 4 etopos tefolado se posa delos 1,107,522
vinjes meconizaodos ol dio colculodos en el modelo para el conjunta insular en el afo 2008 o
14854524 vigjes en &l afo 2027 | no se consideron viagjes inducidos) que supocnen un 33% de

incremeanto total [tasa anuvaol da crecimiento dal 1,5%).

NS CARACTERISTICAS DE LA RED VIARIA

Bl modsts incluys o definician del grafe viare, con sus coractersticas funcionales cle
frazado. copocidad, velocidad, ete. obtenidas del models ulilzado en el FTECTT.

La red infraducida debe carccterzarse en todas sus treemos proporcionando dotos como

senticdo, nimere de carmles, cdpacidad méxima par earml, fluncionas intersidadtiempe, ete.

B gralo codificado conmesponde maverianomente a la red viara inferurbano de la slo de
Tenerife: Red de Cometeras de ka Blo de Tenerfe, con coberfura intermunicipal para sl
conjunta de los 31 municipios gue o componen, v extensidn ubana en los principales
municipios de lo kla, especialmente de Santa Cruz ¢ Lo Laguna, incluyends la red viario
urbana bdsica. soporle de los principales frafices enbre las disfintas zones de estes
municipios. Esta red base sive de agpoyo pora ko adecuada definicidn posterior de los
servicios del frarsporte pdblico en lo lda de Tenenfe, v permite la conectividad urbarna

necesana tanto para el estudio de la moviidad en vehiculo pivade como del ronsporta

publico.

COMG0: IR 1008R

REVIEAN o ; : 3
HNTI O, g F1

FECHA, At 2010 R
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STUDRD DE DEMAMDA COMPARATWD EMIRE EL TEEM DEL NORTE
II.\\ h ESTUDHE DE DEMAMDA COMPARATIVG ENTRE EL TRENW DEL BOSTE
l'l.:rlr\. ¥ UN CARRIL-BLIS ERN L& TR-5, ¥/ )
' A 7 L CARRE-BLS EN LA TF-5

Los diferencios enfre escenarnias vienean deferminodas por el nomers de camiles en ka TF-5 (2 Reimsi Tro s hiowy consblir i tanclones e demarsdn R 1: 24 pad:
o 3 por senfido o 2 +1 reversble| v por o fonto tendran relevancio en los siguientes
porcimedos: 83 CARACTERISTICAS DE LA RED DE TRANSPORTE PUBLICO
= Copocidad: Yanoble entee 1,800 v 2,000 veh/ oo,

o Funciones pordemara fiempo-intensidad [YDF)

El modale incluye lo defincien de las inecs de bonsporde publics sobee ko red viana
comentoda en el epigrate antenos, con sus coroctensticos de velocidad v copocidad,
obtenidos del modelo utiizade en el PTECTT. Lo Bed de Transporte publico se comesponde
carn o dafinida an el PTEDTT 2amie una Bad Funcionalmante Cleeificada. H deteminonts de
la Clasdficacion serd la kbngitud media de los Yiales en cada Linsd v ks Uneas de Corta
Recaride tendran un doble comefida:

En s sigusentes graficos s& incluve para cadd uvna de las funcionss de demarg
consideradas en el modelo la relacién entre ko Intensdod/Capacidad v el Tiempeo
(Grafice n®l] v la relacion enire lo Intensidad!Copocidad v g velocidod de la via
{Grafico n® 2],

= Alander la mayor parte de los Viojes de cofo alcance (Comarcal, por ejempia).

Relacion Coste frente a Intensidad = aportar y distbur Vigjercs hacia/desde kas Lineas de Recomdo Largo.
14
12
oy La oferta de servicios, en vehicule-km, vara en funcidn de los moedos consderados:
2 4
2
o L k
g 2 d_d_ﬂ-ﬂ’"; ’._‘__,,f—/": i * 5in Tren ni CGA: practicamente simiar a la exstante hoy en dia.
‘ _.___r"- - - . - -
. __E:____::;_._—-r*— il — ! & Con Tran del Morfe! we aliminan los servicios #n compatencia con el Tren v e adopla
——
P una jeromuizocion de ocuerdo con el Tren como modo Troncal de mayor
] [ ] 04 T} [iE:] capeaciclod, —
Imterrswciad | Capacded ; ! . ) & W
o Con CGA, Srmdar a la red sin Tren mi ©5G4A donde s2 inchye mayor oferfa de [as lineas 2 ;"E
Grdfica N* 1: Relacisn coste-intensidad. mas importantes que recoren al CGA con el fin de dotor una oferta en vehiculo-km %0 é"
s : : DET
amiar @ la gel Tren del Morte, jerargquzande o Bed a portr del comedor C5GA coma
Relacién Velocidad frente & Intensidad 5
i2m Tronco de mayor capacidod,
100 e e ,I\
T _: 34 CARACTERISTICAS DEL TREN DEL NORTE
T —th metrotenerife
2 e
£ a —d 2 ha considerade un Tren de allos prestacionss con wna recuencia de weryicios de 15
= —_— Plan Territorial
20 — minutos fanle pora los expediciones Los Realejos-fonta Cruz de Tenenfe come pora los /o
Especial de
8 ¥ expadicions: Los Realsjas- Adsje, 2]
o 02 04 s 0.8 1 12 14 o Ordenacion de
Imimnuided ¢ Cnpeciclsd £ Infraestructuras
del Tren del Norte
Grifice n® 2: Relacitn velcidad-inansidod, Lo tiemipas v distancios enfre estacionss que s& han considesads vienen deteminadas &n
Fusnle: Elebarmsldn prapio Jid DOCUMENTO N° 2
lois siguientes bakblos:
MEMORIA DE
ORDENACION
cAiGS:  BMes cdDiggr  INIIAS I o
BEVIRIN: 00 RIVISION: [ Apéndice 5
; Alamoaa. Pagng n* 8 Pemonn. Foginan® ¥
FICHA AEwE FII0 " FCNA:  Abd A0 mietra bererife
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ESTUDIO OE DERLARDA COMPARATIVG ENTRE EL TREM DEL MORTE
¥ U CaRRIL-BUS EN La TF-5

Lk WAEICHLA LR RAATAMTAKARIL ETRILA
FUERD BE LL CRULLA DIDIRVA
L PR

ESRACIONES

RaNTh CEi
L LaG nE

ArRCAEEin

1 LAUE AL TROCAGSITE

LA VICTCHITATLA SAET AT TANTA TEILA
PITRED DE [& CRUELA EMTAMA,

Lo A

ESTACIONES
LANTA MW" DEL MAR
L LAGUMA

L 3 - B 73 Frid 2 35
il [ ] [E] [LF] ] n
i) . ] 115 15 is (] 1] “
& ] Fi 1.5 15 L4 ¥} & W
L al & 5.5 a8 [k & 1 b M=
Y T 3 13 o) 3 o E
fu
b N &
D"
Ty
SAMTA ML | AANIL W BELMER
r
- o k] F1.3¥3
Xl AS !
17 & aah
134 L
A3 i
i . metrotenerife
Log tiempos y distoncias entre fodaos (a8 estaciones del ren del porte y sur se muesian o Plan Territorial
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SAMTA CRLE

Ly LaCSLIM A,

SAMTA URSULAJLA

VICTORLA LA MATAREA

CIRGTAN &
LOS REALEIDS

HTA W* DEL MAR
CAMDELARLA
AN BIDRD
AERQFUERTD SUR
LG CRETLAMDE

Lo LaSLUMA

ESTUDICY DE DEMAMDA COMPARATVG EMTRE EL TREW DEL MORTE
¥ UM CARRIL-BUS EM LA TF-5.

TIEMPOE DE RECORRID
SAMTA
(Fal TACOROMTES EL URSULASLA
RODEDS SALTAL VICTORIASLS
T T8

FUEETD DE L&
CRUI LA
QROTAM A,

REALEJOS

\3 [TREN DEL HORTE ¥ TREN DEL SUR)

SANTA
SAN
K DEL CAMNDELARLA AERCFLUERTO SUR
BIDRD
HAR

_ ADIEJE
CRIFTLANCS

TACOQRONTES EL SAUZAL

PLERTO DE LA CRUT/LA

DGO I 10
REVIZICHR: {K}
FECHA; Al 200

mn

Rk Pdgines n® 11
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..-"”‘-, ESTUCHC DE DEMANDA COMPARATIVE EMTRE EL TREN DEL NORTE
;,-"""-.-._ ¥ UM CARRL-BUS N LA TE-5,

DISTANCIAS DE JRR n) ENTRE PARAL [TREM DEL NORTE ¥ TREN DEL SUR)

LA LS TACDOROINTE] EL EANTA LIRSLILA LA PLERTO OFE LA s BAMNTA M° CANDELARIA SAMN AERCIFUERTD
LaGUNA | RODEGS Sallal VICTORIA LA MATANIA CRULLA DROTAVA | REALEICS DEL MARE : SR CRISTIARNGS

SAMNTA CRUT

LA LAGLIN A

LS RODEQS
TACORCMIES EL SAULAL
SANTA LIRGULA LA

VI TORLASLA, WA TANEA

PLIERTCY DE La CRUTALA ety
DROTAVA ; & W
E 3

LEE REALEIDE L E

B 9 &

TAMNTA W DFL MAR - : ODET('

TANDELARA

LaM EIDRD ?

AERCIFUERTE SUR . I

LOG CRISTIAMEE )
metrotenerife
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3.5 CARACTERISTICAS DEL CARRIL GUAGUA ACCESIBLE

El Caml Guagua Accesible congiste en un cani por sentido reservado para la cireulacion de
guaguos, =n coda sentida de la TF-5. entre Lot Redlsjos v Sanla Tz de Tersdfe, con 13
paradas, cue e dispondrin en lo partes media de la TF-5. B modelo considera que serd
uhlizads par lodas les servicios de guaguas con recomadss de tipo direcls o semidirects. Mo
utilizarian al CGA aguellos servicios que dscuran por los vios de sarvicio, pensodaos poro dar

la eabertura teritanial al CGEA. de fipe jerarquizada comentada anteromente.
La velocidad media corsiderada en cada uno de los arcos es de 20 kmifh.

Lo frecuancia s& carespande con la necesana parg oicanzar wn tolal de sardicies  (Bn
wehlculo-kmydia) similer a la oferta de Guaguar Tren. de fal formo gue la frecuencia minima

sea igual a la preporcionoda por el Tren del Morte.
LN MARCO TARIFARIO

En todos los escenarios conzderados | Sin Muevas Modos. Con Tren del Norte y del Sur, Con
Tren del Sur y CGA) Bl coste para el Viogo se comesponde con €| Marco Tarifario zanal
viilzado e&n el FIEQTT donde e define una Etructurg Tarforo de tipe zonol debido

bdsicamante a fres camcterticas fundomentales:

= lencilez de enfendimiente, de aplicaciin v de confrol:
»  Generalidad pora lodos las Madas v peira bada & Siglema:
+ Repario equitative de las cargas sobre los Viajeros,

Las Tarfas Kilométncos son complicodas y particulares, pera muy equitativas [inchuso
contando con el minimao de percepcion, que pueds ponearse en sintonio con los Costes Fijos,
efe.]. Las Torles Planas, indiferenles a lo longlud del recosmido, son sencilles y oy
apficables. pero no son eguitativas porgue generan fraonsferencios cruzados de los Vigjeros

corfos o los Viajeros largos.

Paro encontrar un egulioric enbre los vertojos v los inconvenientes de los Plonos v los

Elopmetrico: estan los Torfos por Zonos, cuyo Precio depends wilo v escalanadarmente del

[=1.][-"=1 I TC0E- P ’I\
REVIRiON: 00 Misaria. Pogine & 13

FRCHM e st metrEnente

/ ESTUDHD BF DEMANDA COMPARATIVE ENTRE EL TEEN DEL NORTE
AN ¥ UM CARFIL-SUS EM LA TF&

nimeras de lonas gue &5 precikao “pisar’ entre &l crigen y el desting dal Viojs (las Coronos

son un disafio singulor de [onas).

El nimere de zonas uliizodo es de 13 zonas. gque se comesponde bdticamente con lon
Macrozono: de Meovilidad del PIEOTT v con lae Comarcas del PIOT, con alguncs
subdivisiones,

Irnagen n® 1: Iones torilodos peopuashos
Fuenba: FTEQTT

Los prncipios fundomentales para establecer kas tanfas han sido los dos siguientes:

Qe los ingresos del Trarsperte Pblico en el ofie de referencia no voriasen [que lo
Tarfa Ional o apbcar generase los msmos ingresos que la Tarfa Kilomeétrica que se
aplica hov en dia)

= ol escolonamiento del precic no es lineal al olravesar las zonos sino gue crece con la

distzncia minimizande el porceniae de vigjeros que pogosian mas de lo que pagan
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\ ESTUDID DE DEManDE COMPARATIVE ENTRE EL TREN DEL NORTE
'u
,.-'" "r."-. ¥ UN CARFIL-BUS EM L& TF-5

an &l ofio da referencio [al minimizor 8l ndmero de perudicodes por 8l sistermna serd

mas facl enconfrar selucionss a medida)

4 ELANTEAMIENTO

El andlisis ce Desviocian de Viajeros al Tren del Norfe en al afo 2027 se bosa en lo Matiz de
Vidjes Motorzados Genergdos/Atraidos por las 121 2onas gue & PTEOTT ha definido en

Tenerife- . Ewa Malriz s ha obbenide o partir de:

# o Encuesta Domicilioria de Movilidod realizodo pora el PTECTT en Z008; v
* g consecvente modelzacion matemdatica de dos etapas (GeneracionfAtraccion v

Distnburcion Bspocial).

La Matiz en cueshdn contiene un fotal de 1.444.428 Viges Motonzades en dia kabaorable
madia,

El segunde elemente bdsco pora el andliss han side los Redes de Transporte Frivado v de
Tramporte PUbico consfruidos onginanomente pora el FIEOTT. Bos Rede: parmiten oblener
lezs Motices Inferzonole: de las Uilidades de Vicje Mdasdmas (121 2 121). camo compesicidn
lineal de las Matrices Interzonales primarias de Costes, Tiempos v Esperas Medias [efecto
Frecuenciol -2,

Mg cbstarte, al contrario gue la Maotiz de Vigjes. kos Redes de Transporte construidas para el

FTEQTT no son capaces de responder con suficiente precisiin al chjetive pretendide.

Mz hoy que clvidar que esas Redes de Tramsporte fusron disefiodos en su ongen pars
raspondar a un objetive de cardcter mas genaral. came ena al andlisis de ta Mavilidad v &l
Trarsporde gisbal en toda la Ea. Ba amplitud teritenal obligaba a un mence detalle en o

conbgurocicn de las Redes a meanor escalo, dedalle gue msultaba insuficiente para estimar

Lz wfilzacion de o Matrz de Gensmcion/amacocion (@n var de o ms hobituol de Ongen/Dssting) visns
exlgica por &l méfods willzade luego pora & Reparts Modal. Decde un punbs de viste cuantitative e
resultados son idéndicos con cualguiera de kos dos Maftrices.

! L& habia de Utidaedes Mddmat en cudnto én una Red hay milonas de ifneranod poilibes eve coda
por de ronas. De fodos elos bl inferesa agqul &l que susle famerse Camino Minimo o Caming de
Ll=ad kadma

ESTUDHD DE DEMARD A COAPARATIVO EMTRE EL TREW DEL HORTE
i."/"}":". ¥ UM CARFIL-BUS EM LA TF-5

con garantion o desyviocdn de Vicgos hacia una Uinea o Ssterma de Transporte POBSCo
concrets en un Coreder determinada.

Por esa limitocion de parlida, o remoedelocion de los Redes de Traonsporbe comtrandas pora
gl PTEQTT. con vistos o dotar de un mayer defalle o su cenfiguracidn en los Coemedores dal
Tren el Morde y del Tren del Sur, ha sido una componante fundamental del frabajo
desaimabacia.

El andlisic e I Dasvissidn ce Viajera: ol Tren del Norte e ha organizade a porfir de esas
bases confarme al siguiente procedimiento en fres sfopos:

= Reparto Modal $IN presencia ni del Tren del Morte ni ded Tren ded Sur, @ nire,
s Trarsporde Pivads (Autemdvil): y
o Trargporte Poblico [Guagua v Tramvia Metropalitana):
« Reparta Modal enfre &l Transporte Privoda (automavil] y &l Tren del Horte, CON &l Tren
del Syr ya en funcionamisnfo-; y
+ Reparto Modal entre &l Transporte Poblico [Guagua y Trarvia Metropolitana) v &l Tran
del Horte, CON el Tren del Sur ya en funcionamiento,

Conexdhn e arrisay Lneas de Tren am Santa AT del Mo
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/\ EESTUDHS D DEMAMNDA COMPARATIVG EMTRE EL TREM DEL MORTE
/AN
1

T Ld CARRIL-BUS BN LA TF-5.

ok

5 METODOLOGIA
La metodologia de trabojo empleada se puede dvidir en los siguientes cuatro etapas:

EVALUACION DE LA DEMANDA

Bl trabajo e realiza o partic de los dated disponibies, §in a redlizocisn de nuevas fabajos de
campo mas alks de los realimodos en el FTESTT v gue permiten disponer de los siguientes

alementos que constituyen la base de parhida:

+ Motz de todos los vigjes molonzodos en al afo 2027 (Mz{Todos| J'en la Isla de Tenenie

* Red de transporte privado, gue tendrd en cuenta las cometeras ya sjecutadas an al
ofia de evolsocidn [2027): Vio exteror del Area Metropclitona. Cierrs del Anlilc
msular, Via de Circunvalacidn Morte del Area Metopolitona v la TF-5 con o
corfiguracion actual salve en &l fromo enlre Guamoia y &f enloce de Lora Tamays,
cue serd sustituicle par lo varante de La Laguna coma coredor irsular.

= Red de transporte pdblics, jerarquizada vy clashcoda pero sinincremento de o oferta
sobre la actual an el corader del Morte. dande ne we comsidars un comeder axclusiva
de Forsporle poblico, Se preve gue al Tren del sur este plenamente aperativa desde
&l afio 2017 v o red actual delwerd ojustorse, en la linea de los Mlfimas actuacionas
levados o cabo par la compafia TITSA para adapdar la oferta o un Siskerna Onico
muffimodal, El coste de desplazomients se caleuwla o partir de ke Tarifa zonal
prepuesta en el FTEQTTE

SONFIGURACION D REDES

A partr de los datas iniciales se configuran kas Redes de frorsporde pabkco vy privads para

sirmular kas alternativas pedidas.

« Disefo de (o Red de framniporte privode (con 2 0 3 canriles y Con un corml reversitile),

4 Lo Motz Mzfiodas) s= coresponde con la motiz del FTEOTT pero el escenaric 2027 5in la aplicacion de
pollfizan de madsracidn de la mavilidad [wwpanan una diemimucian v redisripusidn ge viajss alfsennas
o ks obbaricas en ks encussios de preferencion revelodo |

Lo Mt zonc edopioda an ol coso e la Infreduccidn dal Tren del Hore o el CGA a5 la msmas gque 5n
nusyvos modos. & dech, w2 oploa por desplazamisntos entre 1onas independisnfemeante del modo

CODIGD: b |008-F
IEVISIGN: 00 Mremoma, Pagina o

FECHA: Abd 30140 Eof e

|"".| ESTULAC: DE DEMARNDA SOMPARATVO ENTRE EL TREM DEL NORTE
¥ LN CARRIL-BUS EM LA TF=5.

S

=

# Disefo de lo Red de fransporie pubbco. lo que en pancipio da lugar o fres redes
[segun lo configuracidn de la TF-5) pora coda uno de ks modos comnsidesados (51N
nuevos modos, can Tren del Narte v Tren del Sur, con OGA v Tren del Sur]. La
ullizocidn de un Models de reparte moedal diario delerming kb eleccidn de |os
usaricos ded horsporke pubilico de acuerda con pordmefios de un woje medio dano,
La configuracidn de 2 o 3 cariles o dos camikes mas und ravensible an la TS no da
diferencias en la eleccion modal del vigje medio diario por kb gue se ulllzord wng
nica red en cada uno de los modaos.

= Modelizocion de ambos redes con la determinacian de hempos de vigje, costes y

frecuencias.

REPARTO MODAL

Bl reparto modol deferminord o porcentaje de los viaeoos de lo motee (Mz todos los modos)

&n cada relacidn que optan porun moda de trorsporte U obre:

* Uhlzocion de un Modslo de Preferencios Revelodos pora determinar el reparto
modal en los aternativas que no contfemplan nuevos modos

# |Hilzocidn de un Modelo de Preferencios Declaredos para deferrminar en codo
relocidn &l porcentoje de coplacidn del nuevo modo [TREM o CGA) desde coda uno
de los modos octoales (Privado vy Pdblico- Guogua v Tranvial, cuyo namere de
vigjeros por relaciones en coada uno de estos medos ha sido oblenido en o
aplicacidn del Madelo de Preferencios Revelodos.

AMALISIE DE CAPACIDAD EM LA TF-5

e reaiizo un andliss de capacidad en lo TF-5 para todas las alfernotivas v que permitindn
apraximar el estado de funcionamiento de esa infrossfructura, presenfande con mayeor
detalle kos allernativas @ v 1 dade que son oy altemativas gue no confermplan la

interverncisn de ringln meds nusva de fransparte,

cAMGD: T B R0 I
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A ESTLIDI DE DEMANDA COMPARATIVE ENTRE EL TREN DEL NORTE
FAY f UK CARRL-BUS EN L& TF-5

£1. ESTIMACION DE DEMANDA SIN NUEVOS MODOS

En esfe aportado se procede of andlids individeol de codo wna de as Redes de vehicuio
privado pora obtener kos velss de congestidn en ki TF-5 segun o configuracidon adoptoda
an coda uno de ellos |[altermativas 0. 1 y 7).

1.0, Red de oferta autemaovil

A partic del Medele de onsparte privads, sobre base Transcad, creado pang el PTEOTT se
han hecho los oporfunos modificaciones para disponer los escenarios salicitodos, esto es. o
TF-5 con 2 o 3 cariles o conun caml reversible en horo punta, De esta forma e oblienen ks
siguientes recles:

* Red Auto-2 | 2 camiles):
+ Red Auto-3 | 3 camles); v
+  Red Auto-¥ [ Carnl reversibla]

512 Fed de ofero de guaguas

A partic del Modelo de framsporie poblico, sobre base Transcaod. creado para el FIEQTT an el
hewizonte 20046 [sn exblencia del Tren del Norfe pero reordenada de farma clasificodal se
han hecho las oporfunas medificaciones para dispaner la Red de Transporie Pdblice, Dado
gl cordcter diario del Modelo de Reporto Madal se adoptd una dnica configuracién de 3
camles en la TF-5,

[RES Reparo Madal

Paora el repartc modal sin Trenes ni ©GEA se han wiliodo las Redes de privado v plblico

safaledas en los dos apartodos antenores.

Los coeficientes para lo formocicn de lo Mikdod del Viaje en cada Modo han sdo los
deducidas da las Malmcas de Viges &n Trarspodse Prvada y an Transpore Pirplleas
calevkadas a partir de la Encussta Domiciliana de Movikdad del FTEOTT,

el ][] 100 F l
BEWISHON i
Momario. Poging o | Y

FICHA: At 0 metrlereria

ESTUDNG O DEMANDA COMMPARAT YO EMTRE EL TREN DEL MHORTE
i UW CARRIL-BUS EM L TF-5

FORMACION DE LA UTILIDAD DEL VIAJE
Preferencias Revelodas (Encuesta 2008)

Unidades Coeficientes
—0.I-£~4-$?
=1 1705
=002zl
+ 1, 200000

Evros

harfos

B Reparle Modal enlre Transporte Privade v Trensperte Plklico se obliens para cada ung
de las 14,520 refaciones de Generocion/Afroccion significativaos mediante:

. I
P (1 £ 80

donde V1 & &l porcentaje de Viajes gue capla & Mado 1 y 5U-2 &5 la diferencia enfre la
Uihcdod de Yiope Maxmo en el Modo 1y o Ubkdod de Vicpe Maoemo en el Modo 2

514, Calzule de lo copacidad

A parlir de oz matices de Gensrocion-Afroccion oblemdos paoro caoda uno de los
esceanafnios onalizados |RedAuvic-2, RedAulo-d y RedAuto-Reversibie) s= lleva a cabo la
trarsformiocicn de éstas o matices ongen-destino. La formulacidén empleada para levar a

cabo dicha trarsformacion es ka siguiente;

ODi = o x fdif + [1= 2 )= GAit
Avi = [l=—ar)= Gdiy + 7 = Gadji

Donde,

ODij= Viojes con origen en la zona i y destine an 1o zona j
GAQ = Vioges generadas en bo zona iy abraidos por o zono
“a" v "B" son los Foctares de |da en el sentido gue establece ka secuencia de la iy

la ", Para eslos Fackores “a” v "A" en &l modelo diano se han cbtenido valores de
0.5,

Lo Preferencla Modal obienida en la Encuesta Domidiioha fue &n redidad de 1,31 5453, La reduccidn d=
i Prafans e o Modal a ur Yalar 3= |20 farma pﬂﬂtﬂé kA bgrﬂk S i ARG & FTECTT
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r’\. ESTUDIC DE DEMAND A COMPARATIVO ENTRE EL TREN DEL HORTE ESTUDIO DE DEMANDA COMPARATIVG EMTRE EL TREM DEL HORTE
.-jﬁ""'@. ¥ UM CARRIL-BUS BN LA TR-2 ¥ UN CARRIL-BUS EN La TF-5.
Una ver oblenidos les vigjes orgen-desting para el modele dianio, s& ha considerado FER-#9, Bosmberos : FER-T11. L

PER-123. la
La Laguing ! = Maldnia r

converniente ko fronsformacion en un modelp horario con el fin de reflejor mejor (os

condiciones funcionalss en ko TF-5 en o slopo de aignacién (modele haoranic). Pora ello s

aplico 2l cosficiente de indice de ccupacidn [1.32) obtenido de los frobojos del PTEQTT v &l

cosficiente de hora punta, Pora (o obtencidn de este Gifimo, v para estor del lado de lo

sequidad, e ha considerado el mayoer factor de hora punia resultante en el sentido mds

cargade d ko lengo de ks sstacionss pemmanantes satentes en la TF-5 desde La Laguna o —

La Orateva | 7.54% dal total de o Intersidaed diana)). Por ofra kado hay gue tener en cusnta 3287 | V547 | 2548 ) 13017 | 1478 | 1430 | 1LEN
. , o , o 3087 | 1700 | 2405 | 1578 | 1435 | L.7of | 1928

gue dodo gue la mabiz de porfido es uno matme dioria. sensiblements simalrica. lo 3317 1 907 | 257 1 ez | o0 | 1575 | 160
aphcocion de este factor de hora punta ne reflejard kas diferencias porcentuales de flujo en 120 § 2h4F | 250 ) 1T |E84 ] 1754 1776
une y ofro senhdo de crculocion a bo large de la TF-5 y ambos senfidos fendran intensdades el R M Lo, Lol Mo B
. - 3oce | 2724 | 2381 | 20z | i81s | 1ssn | 1rae

de hora punta. 2756 | 33 | 2352 | 2435 | 1352 | zoeR | 2149
1172 3248 Z2AE2 2558 | 745 1. 987 2.240

3347 3.039 24517 2,328 1.971 FARE 2075

14wy 2 &4l 2544 2.1%2 2040 2157 2095

3504 | 2911 | 2827 | 2427 | 2028 | Z0v2 | 2113

1354 2047 2404 1,572 |, 280 2313 a.] 48
1945 25929 2333 1338 1815 2099 1977

2518 Frjc] o0 2033 1424 I.740 1.7a8%9
2D00F 203F 1.547 1.477 1.251 1,230 1.325
| &% L] 052 LRl 01 anr 203
) 08 TFE S47 537 574 537
L N AL R TR recea |
S5.728 | 42856 | 42456 | 33427 | 32043 | 31292 | 33459
- et
Tablo a* 1: Distibwcidn Homana TF-5 Afo Z00F [Fuenfe: Cabddeo insulkar de Tensrite]
[x} [
* B
o 3
fu
b N &
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PER-77. Domberoy
la Loguna

FER-103. Dnmtta
Gruz Chica

FER-111: La
Modonzo

ESTULO DE DEMANDA CORMPARATIVO EMIRE EL TREM DEL MDRTE
T UN CARRIL-BUS BN L& TF-5.

FLR-123. Lo
Smiove

1.02% 1,19% | DeR 1.28% 1.05% 1,38% 1, 1B5%
044% | 071% | 065% | 075% | Oac% | 0B3= | Carm | 057
0.42% | 047% | D45% | Cask | 03f% | 0% | c4im | 027%
0% | 040 0395 | o8& | 03k | o4s= | oam | oaswm
1L37% 0.48% 0.40% Cdds | 027% pA5% | 031 04l%
1308 | 0548 | 138% | 0ad% | 152% | 051% | 135w
273% | 107% | S00% | 127% | S2a% | I50% | 4508
S12% | 3698 | 597% | A74% | 520E | 457 | Sd4m |
554% | 4458 | Seam | 2w | soem | seem | s7em
4d7R | 597R | 447R | S557% | 509 | 55
500% | 598% | 520k | SAeE | Sal® | SaE
571 | 597k | G7I% | GEPE | SOPE | G45E |
& 405 5 59% 5,358 BE51% & 3B 5 &64% & 26 585%
T.04% | 550 | 7eam | 551% | 725% | Siem | ro0m | adrm
TAPE | 574R | 7E1B | SE0% | 705G | &11% | c05m | 447E
BPT% | 623w | 708 | si4m | £vam | &10% | 67em | soUm
407% 451% &1 7% &47 T &.58% &35% &0 G26%
673% | 452% | 6008 | 643% | 724% | 441 | 700w | 43T%
BFE% | 425w | 7la%m | saom | T70% | &s% | 7avm | sarm
6,495 | S48% | aB7®m | 547% | oFok | S65% | 670% | S70%
f 1R, & LTS 6,345 4,59% & 05% 5 04% 565 53R
dfd% | 3T4% | 4708 | 3.43% | 4ers | 367% | 37I% | aPem
2:2% | 3.24m | 247% | 277% | Z280% | 28w | 200

Finalmante, rewttan los siguisntes valores:

M- ATRACCICGN [dia)
EMN-DESTIMNG [vimjes dio)

AWML

TF-5

3 ccnilas

Tabla n* 2: Ffochor de Hom Ponta

AUTEMOVI

TF-5

| B4%

AUTCHMC L
TF.5
Caml VAD

1.155.415 1.155.708 1.155.685

1.155.415 i.155:708 1558565
EIE AL BTE.E37 B75.204
&5.£37 [T G840

Tabéa n® 3; ¥igjes en modo privado [(&no 2027

ESTUDIO DE DERAANDA COMPARATVD EMTRE EL TREM DEL MORTE
Y UM CARRIL-BUS BN LA TF-5.

Pora tener en cuenta las condiciones en que e desareolla o croulacidn, e determinardn

las coractensticos operativas de los diferenies framos en lo TS, wegin lo Closificocion en los

smis niveles de servicio definidos en el Manuol de Capoackdod de Cameteras:

Mivel de Servicio A: La wedocidad de los vehiculos e practicaments igual a lo que
ibremente aligen los conductores. sin que & vean cbligodos: o modificaro o causa
de ofros vehiculos. Los vehiculos croulon sn prochicoments restriccion alguno an su
capocidad de moniabra dentra de la cormiente cliculatann,. En este nivel de serdeia
los etectos de los accidentes v colopsos puntuales son absorbédos con focilidad.

Mivel de Servicic B: Tombign represento unos condiciones rozonobles de flujo libre,
montersandose en gererol los velocdodes ol nivel de o velocidod e, Lo
capocidad de monabra denbro de la camente circulatona gqueda sblo Bgeramesbe
resfnngida. Les vehiculos mds rdpides pueden verse demorodos duronte cierdos
intervalos per ofros mas lentos, pere ne legon o formane colas porgue hay
oporfunidade: de adelantamiznta.

Mivel da Services C Comprande flupos con velocidades todovia en o cerca de la
valocidad fore de autopista. Lo libertad de maniobna en la comente circulatoria esta
notablemente restringida, ¥ se requiere un mayor cuidado y vigilancia por porte del
conductar en los cambics de caml. Los incidentes de menor entidad pueden todavia
absorberse, pero los defenoros locales en &l seracio son va imporfantes, Son de
esperar colas defres de cunlaussr bloguea sigrificafive,

Mivel de Jervicio Ot Es el nivel ol gue ks velecidades comienzan o declinar
igeramente ol oumentor lo infensidod. Todos los vehiculos deben regular su
velocidad tenlendo en cuenfa Ik morcha de las vehiculos precedentes, 5e forman
largaos colos ya gue resulta ol imposble adelantar o ofres vehiculos, La circulacisn
& gproxima Q la inestabiidod y cualquier increments de la infensidod de frafico
puede dar legor a ko detencion de |a ciroulacian,

Mivel de Servicio E: Describe los operaciones en capacidod, Les operacionss en ashe
mivel son voldtile:, porgue vifualmente no exten intervalos heecas ulilzakis: en la
cormente circulatorio. Lo velocidod medio de todos los vehiculos e practicamanta
igudl, 5on frecusntes los detencionss bruscos debidos o cualguier tipo de incidente.
Croulanda en capocidod e fijo ne Hene posibiidad de disipar ni ko mas minima
gltergcion, Cualguer incidente puede producir senos colapsos v unas colas de gran

micsgrifuc,

CORIGE: @) 10P I ?i::;: i::l e ,I\ . -
MRS ’ \ PO, Pagns ne 2l FECHA At metmeiore e et i
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ELTLDHD OF DEMANDA COMPARATIVG ENTRE EL TREM DEL MOETE
A\,. ¥ UM CARRIL-BUS EM L& TF-E

e Nivel de Servicio Fi Descrbe un flujo forodoe o en colopso. Bsto  situocion
genemimente se produce dentre de las colas que se fomon dentra de los punfos de
roture del flujo, Lo infensidod de frdfice que entra en un framo de outopista
sobreposa la copacidod de la misma, La velocidod media es muy bojo v dependerd
dal fiempo tomcurmido desde gue emperd o congestian. Lo sifuocisn resulto
completameante inoceptakble v denoia la existencia de una seccién cuya copocidad

wt i nsuficiente para la demanda,
515 Asignacion dla Red de Vehiculo Privade (ARo 2027)

H modelo matemdtice escogido para lo adgnacikdn de rafico en vehicule privado
regponda al phincipio de equilibno de wiuarios farmulado por Wardrop, Cuyo primer Seincipio
establece que en condicionss de equilibric en una red congestionada, el trdfice e
acamoda de mods que tedas las notas ulilizadas en un par Ongen - Destine dade tienen al

mimo casfo minima. mieniros que o ruios que ne se usen fiensn cosfos iguales o mayoras,

H compartarmionts de cada una de ks vids respecto a la infensidad que circula por aba sa
modeliza mediante s funciones de demars o funcionss de fiempo-intensidad. Para la red
wiana modelifada sa ha selaccionado una colacsion de funciore: de demoara qua ha sido
desamrolla da, calibrada v contrastada en astudics similaras. Los funciones de demora estdn
calibradas para infensidade:s de vehicules horanas, esta circunstancia hoce necesano
transformar kas matnices de viajes en cada periodo horano por la eguivalente horana de

vehicules tal v comao yo se ha comeniado antenomente.

H proceso de asgnacion da como resulfodo lo mtensidod horona de crculocion en cada
orco de la red. En los graficos que se presenfan o confinuacidn se reproduce la relocidn
ntersidac/Caopacidad en todo el comedor de lo TF-5, A contineacidn se muestran los

resultados oblenido: en cado una de las redes anclzodas:

51.8.0. HedAuto-2 comlbes:

La relacién Intersidad/Copacidod obienida para la situocidn actlual se representa en o
imagen que sigue a confinuacién (ver plano en Apéndice nS: allemativa O: Relacisn I/ en

hora punt al

ESTUDIC OE DEMARHD A COMPARSINYC ENTRE BL TREM DEL NORTE

¥ Url CARRIL-BUS Erd

LA TE-5

Imagen n° 3 Inferidoo Capesilad (Pedauro-2)

%e observa como el tromo del comedor de la TF-& comprendide entre Santa Cruz v Los
Realepos gue presenta moyor nivel de saturocién e el comprendide entre el futuro anloce
de lo Varante de o Via Exdenor v el municipio de El Souzal con 4025 vehiculos/sentido. as
dacr. una relacion [/ de 1,01 en los dos senfidos de crculacion v que se cormesponde con
un nivel de sernvicio F (sofuracién) segon o closificocian establecida por & Highway

Capacity Manuol,

A confinuocion se incluys una imagen donde se repretantan los astnlos niveles de seracio

a ko kargo de la TF-5 pard la Redauto-2;

OOMGDO! #44] O0IA-T I
EIVIRICEN:
Pebe=rmona, Fogre n® 13

FLRA: Mtz matroteredis

OGO 00 I
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ESTUSS OE OEALARE A COMPARATVE ENTRE B TREN BEL WARTE

¥ U CARRIL-BUS BN LA TF-5

A a la red anterar se le amplio ks capacidad hesana de circulacidn pasande de 2 o fres
cariles  (frame Les Bodeos-los Realsjos] e obfiensn los siguientes  volonss  de

Irtergidodf Capacidad:

cAoiac 1M -1 I
REVEIOM: [
Mg maodia. Poging

it & metreEeriE

ESTUDNS DE DEMARND A SOMPARATVD EMTRE EL TREM DEL HORTE

¥ UM CARRIL-BUS EM Ly TF-5.

Imagen a® 4 Intemidad/Copocdad (Redaute-3|

Con ko ampkocion de la copocidod de circulaocion a o lorgo del comedor Sanfo Cruz-Los
Fealejos, s cbierva como el cociente Intensdod/Copacidad, indicative del nivel de
soturacion de las vias, en el framo mds congesfionada oicanza el 73%. con poco mMas de
4,200 vehiculosfsentido v s& comesponde con un nivel de sericio D segun la closificacian
establecida par el Highway Capacity Manual.

A confinuacion e incluye una imagen donde se representan los disfintos niveles de s=rvicio

alo largs de o TF-3 pana o RedAuta-3

CORMGD: a0 | I
REISIGH: i
mIlH LS . 2

Ficin L
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ESTUDID DE DEMANDA DOMPARATIVE ENTEE EL TREM DE. NOSTE

¥ UM CARRIL-BUS EH LA TF-8

Imagen n" B Mivelss de tandzio an g TF-5 [Redauio-3|

£ 1.5 Redauto-Reverikbls

En esta Jifima altemativa se propone [a ejecucion de un canml reversble con &l objelo de
mejorar kis condiciones de circulacidn de irdfico a ko large del coredor de ka TF-5 desde
sonfa Cruz g Lo Recle|jos. Parz #llo s ha conaderado el ourmento de lo copocidad »wana
con la inclusion de un nuevo caml de circulacion en el sentido de crculacion Los Realejos-

sanfa Cruz &n hora punia [7.84% del total digno en el sentide mas cargado)

[==li ] 10K I
REVISIOH: . "

FECGHIG: AW metroienesile

¥ U CARRIL-BUS EN La TF-5

Imagen ¥ & InfensicdodrCapacidod Redauio-Revarnibe|

En lo imagen antericr 3e observa cémo hay una mejora en el nivel de sofuracidn en el
senhdo de  cwculacion Los  Realspos-janta Croz resullandoe una relacion
Infensidod/ Capacidad en temo ol 70%. con poco mas de 4200 vehicwlosfsentido y que se
comasponde con un mivel de servicio D segin la closificacidn establscida por el Highway

Copacity Manuwal,

A continudciin se incluye Und imagen donde s representan s distintos nivedss de servicio
alolargoe de la TF-5 para la Redauto-Reversible:

CADIEG; 11 G- I
EFVIEISH: | i
WIDmONGL. FagnG
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ESTLIDIC) DE DEMAMNDS, COMPARATIVO EMTRE EL TREM DEL NCETE

Tras &l analsis Intensdod Copocxdad de cada una de los redes anlencres se concluye que
| imsarporacian de un tercer carmil en |la TF-5 [RedAute-3: Allamatva 7] supane una mejors
del 3% en los niveles Internsdod/Copocidad {en los dos senfidos de ciroulacicon) con
respecto a lo red de 2 caries (RedAuto-3: Atemotiva 0. La alfernativa 1, que incorpora un

caril revensible implico idéntica mejaria pero fon salo en uno de los sentidos de circulacian,

CODIGD: |14y 10085 I
EviEdE - i
W mul in il

FECHA; sl 2010 eetrate T fi

ESTUOIO DE CERMARNDA SOMAPARATND BSNTRE EL THER DEL MORTE
A\\ f UM C&RRL-BUS BN L& TF-5

5.2, ESTIMACION DE DEMANDA COMN EL TREN DEL NORTE

La infreduccion de un nuewo meodo implica ko ulilizacion del modele de preferencias
reveladas para el calcule del Reparta modal. Bl proceso gque se explica o continuacion se
realiza ¢on el abjghve da ablenar &l Reparta de vigjefat par moedes soleifads an kas

aftemativas 4.5 v 4.
521 Fed de sferta automavil

3= uhilizon los redes de transporte pnvodo yo sloborodos para = =pigrofe 5.0.0. De esha

formo s= oblisnen las siguiesntes redes:

= Red Auto-2 [2 camiles);
= Red Auta-3 [3 camiles]: y

n Red Auto-Carnl reversible

De cara a kb realizocidn del Reparte Modal modelo diono) se uliliza vna Onica red de

privads que s& coresponde con la Red Auta-3 [3 cariles),
522, Fed de oferts de guaguas

A porrfir de lo Red creado porg & Escenanio Sin nuevos medas s& hon hecho los oportunos
madificacionas para disponer |0 Red da Transporte Pablica, Dode el cordcter dicvio dal
todels de Repario Modaol w8 odopid una tnico configueacien de 3 cariles en la TF=5,

523, Feparte Modal enfre Avlomdvil v Tren del Narte

Una cuestion preliminar para este Reparto Modal es la evidencia de gue un porcentaje de
Vigjeros de Aulomdvil gue se desviardn al Tren hardn Viajes Bimodales [Automdvil + TREN &
TREMN + Publico) e inclusa Visjes Timadales [Autamdvll + TREN + Publco] (aporte (o3 Viales

Unimadales con accesofdispenkin A Ple hacia/deide e Tran|.

COMED: | ID0ER I
REYISOM: (X
Mmoo g T
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,fﬁ'- ESTUDHD DF DEMANDA COMPARATIVO EMTRE EL TREM DEL HORTE
VA ¥ LN CARRIL-BUS BN LA TR-5,

Les procedimientos mecanizedos de andiss estoblecides pora e PTEOTT son copaces de
expresar &l que suels lomaorse Modo Frincipa! del Vigie, pere 1o identificocion completa de
o cadena modal con esos procedimientos requiers una imposble reyisicn manual de todas
las relacionas internonales,

Farg solventor ese problema se ha frobgodo con o Red de Traniporte Frivads v o Red de
Trarsparte POblica a un misma Hempo, infreduciends & Tren del Nafte v &l Tren del Sur en
ombas Redes, Con esos dos Redes se hon ablenico Malrices de Costes, Tempos v Esperas

Medios de Vioe para los cualre sguientes bloques de relaciones;

Privado, en los 14.520 relacionss inferzonales danificatvas,
= sdla Autamdil

o  Privads, enfre s 121 zonas v kas 13 astacionas de los Trenas {1.573 relacianss)
= Automovi o A Pie i lo distoncia lo pemmite;

s Publco entre ko 13 eslociones de los Trenes | 167 relacionss).
= sl Tren:

s Publico antbre los 121 zonos v los 15 sstociones:s de los Trenes (1,573 elociones),

s Guogua o Trorvia o A Pie 5 lo dishancio lo permile,

Con el primere da eses bloguas de relocionses [Costes. Tiempos v Esparas Madias). se ha
corstrade (o Matrz de Ulsdades Maximas inferranoles en Automdvil (Viajes Unimodales:
14,520 rslaciones), la misma considerada en el apigrafe 5.1,

CADIGO; |/l roen I
EEVISIGN: 10
Memoiia Pocano i 33
maetro

TECHA: ALl A0 i

II,JN ESTUDHG OF CEMAMND A COMPARATRD ENTRE EL TRES DEL KORTE
AN ¥ UN CARRIL-BUS EN L TF-5

Componiendo apropicdomente los ofros fres blogues de relociones (Costes, Tiermpos v
Esparcs Medios), e ha comtlruide lo Matriz de Lflidades tMadimaos inferzonoies an Vigjes
Bimodales v Tormadales (14,520 relaciones|, que fianen come Modo Prncipal el Trean, En
concrete, o composicién de los blogues de Castes, Tiempos v Bsperas Madics ha sicle ko
siciunerife:

= Wigjes Bimodales Automan + TREN.
+ Privado, eniie s 121 1onas v os 13 astocianss de los Trenes, MAS,
+ Publico, enfre los 13 estacionss de los Trenes:

+  Yigjes Bimodoles TREN = PUbico,
+ Publco. enfre oy 13 estocionss de los Trenes, MAS,
+ Plblco. enire (o8 121 2onos v 1os 13 estacionas de os Trenes:

& Yigjes Timodales [Automavil « TREM + Pobiica]
* Privado. enfra los 121 2onas v los 13 estociones de los Trenes, MAS
+ Plbéco, entre o 13 estacions: de los Trenss. MAS,

= Pubbco, enfre lo: 121 zonas ¥ las 13 estaconas de los Trenes,

En todas las relaciones interonales la secusncio de esos Viojes Birmodoles v Timodales

incluye necesaramante:

« como pimer Modo mecanizodo el Avtemdwl [3alvo que se puado acceder A Piealo
Estocion, en cuyo caso el pimer Modo meacanizodo seda el Tren); v
+ como Jlimo Modo mecanizodo el Piblico |salvo gue s pueda acceder A Pie al

Desfing, en cuyo coso &l difimo Modo mecanizado sedio el Tren); v

Esta obligaforadad madal es o que explca la ulizacidn da la Moliz de Viajes
Genarados/Atraidos |[pamata 1. Mota al ple n® 1), En efecto!

s fodos los Vicpes Generados por lo zona " v Atroidos por la zona " J° ulilzordan el Modo

Autormndvil [o A Pig] junfo o ko zona *17 y el Modo Pubico [o A Pia| junio o la zona ©J1",
o gque permile hacer uno asociocon consistente entre relockones mterzonales v

dascripcion de secuancias modalas: paro

CODISO: i oo I
REVISIGN: 00 M AR

sl A N metrotanare
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A ESTUDIE BE DEMANDA COMPARATIVG ENTRE FL TREN DEL NORTE
.-".:'"""::'-. 1 L CARRIL-BUS BN LA TF-5

= ®#n los Viojes con Chigen en ko zona y Dwstino en ko zono “)" no se puecde
determinar gué Moda ulilizardn jurke a la zona " mi gué Moda ulilizann junfe o la
zona “J", por lo gue no e posible hacer una asociocidn consistente antre relacioneas

infemonales v descripeién de secuencias modales.

los coaficientes pora o formocion de o Ullidod del Vige en coda Modo han side |os

deducides direclamente de la Encuesta de Preferencias Declaradas del FTECTT,

Corfa oel vioe

Tismipo de Vice — Q050

] Minutos
Espera Medio en Publico - 0034
Panclimcion Mulbisfopo entra Oy 15 Minuteos = 100

+10, 472 & & recormics fusna del Tren et

ruignificonts respecio ol recorido gn el
Tran

+ 1200 50 & recomido en el Tren =5 insignk-

Frafarandia Modal automigd ficonte respecto o recomdo fuera el
Tren

+ XYY aobtenido por nterpoiocion linsal
cudndo ambas recomichos 3o

significothvos

El Eeparto Madal entre Automdvi y Tren del Norle e cbliene para cada und o o 14.520
relaciones de GeneracionfAlraccion significativas medianta:

1
T 14(1 /e

r

donde Wy e el porcentaje de Viaje: que capla 2 Tren v BUis 23 o diferencia entre Io

Hiidad de Viaje Maxima 2n Tren v la Utilidod de Vigje Maxima en Avtemdvil.

CODIGG: |y O0EP I
sl Mamoiia. Paginag n® 13

IECHA:  Abr Zoln Feia——

A EETUDHC DE DEMANDA COMPARATVD ENTRE EL TREM [DEL MORTE
;"F":h ¥ UN CARRIL-EUS EX LA TF-5

Los resulfados glabales ebteridos se axponan an el aparfade n® 6.4, 65y 4.4
£24 Feporio Modal enfre Plblice y Tren del Norte

Una cuesiicn prelimingr parg este Reporto Medal es la evidencia de que un porcantaje de
Vigjeros del Transporte Foblice |Guagua v Tranvio Metropolitanc) gue se desvicran al Tren
hardn Vicjes Bimodales (Pablico = TREM & TREN = Plbkco] & incluso Vialss Trimodalss (Plblica
+ TREM + Pdblice) [aparte ks Viajes Unimodale:s con acceso/dispersién A Pie hocio/desde el

Trem .

Los procedimenios mecanizodos de ondliss establecidos para = PTEQT son capaces de
expresor el gue suele lomarse Modo Poncipal del Viaje. pero lo idenfificacion completa de
la codeno modal con es05 procedimientos requisrs uno imposible revision maneal de todas

Igs relacionss interzonales,

Can &l fin de incluir la fipaslogia complatn de cadena modal, s& ha trabajads con o Red d=
Transporte Pubico integradas con el Tren def Norte y el Tren del Sur, Con esa Red se han
obtenido Maotices de Costes. Tiempas y Espercs Medias de Vigje pand los cuatro siguientes
blogues de relaciones. Con esa Red s han obtenido Mofrices de Castas. Tiempaos v Esperas

Medios de Viagje para los fres siguientes bloques de relociones!

¢« Publice. en las 14.520 relaciones interzonales significativas.
« sdlo Poblico;

+ Pablice entre las 121 zonas v ks 13 estaciones de los Trenes [1.573 relociones),
¢« Guagua o Tranvio o A Fie s lo dstancia lo permafe;

+ Pablico entre las 13 estociones de los Trenes {169 relacionas|,

= solo Tren.

Con el primero de esos blogues de refaciones [Costes, Tempos v Esperos Medios), se ha
construide lo Matinz de Ulkdades M&wmas interzonales en Piblice [Vigjes Unimodales; 14.520

refacionss), la misma considerada en el epigrafe 5.1,

COmIGDE By 1000-P I
AEVIEGK:
MEmono. Pfogno it 14
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A ESTUDIC DE DEMANDA COMPARATIVG ENTRE EL TREN DEL NORTE
AN ¥ UM CARRL-BUS EN LA T--5.

Componiendo opropadamentes los otros dos blogues de relaciones (Costes, Tiempos v
Ezparas Medias|, se ha construido lo Maliz de Ullidodes Maxinnas nterzonales en Viaps
Bimodales v Trimodales [14.520 relociones], gue tienen como Modo Principal 21 Tren, En
concrefo, la compaosicion de los Bloques de Costes, Tiempos y Esperas Medias ha sido o

siguiente:

= Viajes Bimadales Pdblico + TREM,
» Poblico, enire los 121 zonas v las 13 estociones de os Trenes, MAS,
+ Piblico, entre los 13 estociones de los Trenes:

= Wigiss Bimodales TREM + Publice,
= Pdblico, enfre los 13 estaciones de los Trenas, MAS,
= Plblico, entre loa 121 2onas y ks 13 estaciones de los Trensas:

+ Vigjes Timodales (Poblizo + TREN + Poblics)
o Piblico, enfre las 121 zonas v kas 13 estacionss de los Trenes, MAS,
» Pdblico, enfre los 13 estociones de los Trenes, MAS,

* Publico, enfre los 121 2enas v kas 13 estaciones de los Trenes,

En fodas las relaciones intemonales lo secuencio de eses Vigjes Bimodales v Trimodaokes

incluye necesonamente:

«  como pamer Modo mecanizodo el Pokblico [salve gue se puedo acceder A Pie o la
Esfacidn. an cuys cme &l primar Mods mecaninacs serda & Tranj:y

+  como Gllimoe Modo meconizodo el Fublico [solvo que se puedo coceder A Fie o
Desding, en cuvo caso el Ulfime Modo meconizodo seria &l Tren|! v

Los coeficientes para la foermacion de o Ulidad del Vide en coda Modo han sido kos
deducides directamente de la Encussta de Preferencias Declaradas del FTEOTT.

ESTLUDND DE DEMARMDS COMPARATIVO ENTRE EL TREN DEL MORTE
fl.::\"l.,"'-. ¥ UM CARPIL-BUS BN LA TR-5

FORMAL DE L& UTILIDAD DEL WVIAJE

Freferencios Declorodas (Encuesik

COMPOMNENTES i Unkdodes Coeficientes

I':u_ﬂlr dal Viajs Euras

=- 0043
- 0,004
[entre Oy 15 Minutos | = G.050
* 054751 o fecofido Tuerd del Tren &5
imsigrificanta respecto o ecomido en =l
Trary

Pralersncio Madal Tren + 00005 &l recomide en ol Tren & insigni-
fizante respecto ol recomido fusra del Tren
+ Kix¥ obtenido por niepolacion lneal

Minuhos

cuondo aombos recoridos son significativos

El Reparto Modal entre Plblico v Tren del NMorte 2 cbliens para cada una de las 14.520

relociones da Generacidn/Atraccian sgnificafivas meadiante:

]
T 14(1 /&%)

donde ¥V e el porcentaje de Viojes gue coapia el Tren v & Ure &5 lo diferencia enfre lo
Utliclad cle Vieje Maima en Tren v o UfiBdad de Viaje Maxima an Piblice.

Los resultadas globales oblenides se exponen en el aparfado n® &4, 4.5 v 6.6

CODIGE: iy joasF I
AEIziDN: i
MeEmoen Papkc af 3T
et rodererfio
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ESTWOND OE DEMANDA COMPARATIVO ENTRE EL TREM DEL MORTE

_a','r'k';\ ¥ LN CARRIL-BLIS BN L& TF-5
525 Azlgnacién ala kRed de Vehlculs Privade

Uma vez oblemdas los malnces de vigjes motenzados para cada uvna de los redes
analzadas v la desviacién de vigjercs desde el vehiculo privade hacia el Tren del Mede, e
cancluye gue la puesta en morcha de este nuvevo mode de frarporte calectivo suponcldia
una reduccign medio de lo infensidod horono de vehlculo: de un %% |(en hora punta lo
reduccidn es fedsncaomente moyor que el porcentaoje diario o gue dejo del ndo de o
seguridad] a lo lorgo de la TF-5 [comedor fanto Criz-Los Bealejos) en coda una de los redes
anaizadas, o que supone los siguientes niveles de servicio en la homa punia en el rama mas
congestionodo:

s Altemativa 4 dos cariles en la TF-5 + Tren del Morte + Tren del Sur): Mivel de
servicio E

« Alternotiva 6 {dos camiles en la TF-3 + Caril Revensiole + Tren del Morte + Tren del
Swr): Nwvel de servicic &

s Altermohiva 5 |fres corriles en ka TF-5 + Tren del Morle + Tren del Swr): Hivel de

sarvicio D
53 ESTIMACICON DE DEMANDA CON UN CARRIL GUAGUA ACCESIBLE

H andalists de desviocidn de vigleres ol OG54 an el ofio 2027 e baso an los mamos elamenios
vistos para el Andliss de Desviackin de Viojares al Tran del Morte [eplgrafe 5.5.). B proceso
que sa explica a confinuacian se realiza con el obletivo de obtener el Reparte de viajeros
por modos soboitodo en las albermalivas 2y 3.

531, Red de oferta automavil

5e ulilizan las mismas redes de tramsporte privado ya ekaboradas pora el epigrafe 5.1, De
astel forma 5e obtieren l0s Sgulentes redes

= REedAutoe-2 | 2 camiles);
s RedAuto-3 | 3 cariles): y
s Red auto-Caorl revershls

CODIGDT i |00A P I
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fhli,l ESTUCID OF DEMARND A COMPARATIVG ENTRE EL TREN DEL MORTE
;ﬂ,_ T UK CARRIL-BUS B LA TF-4,

Al igual gque en &l case del Tren del Horte v por los mismes motives finalmente se decidid el
considerar una soka Red de Transporte privada.

53z Red de olerta de guaguas

Al igual gue en el caso del Tren del Norte y por los mismos molives finalmente se decidid el
cantiderar und ala Red de Trangpere publico independientemants de la configuracidn de
Iz TF=5.

§33. keparto Modol entre Automovil v CGA del Norte

Una cusstidn preliminar pora exle Reparte Modal &3 | evidencia de que un porceniaje de
Viojeros de Auvtomdwl que se desvioran ol Tren hordn Viojes Bimiodoles [Aufomavl + CGA &
CGA + Piblice) e incluse Tnmodales (Auvlomdvil + CGA+ Poublico]-* [oporte los Viojes
Unimodales con acceso/dispenion A Pie hacia/desde & CGA|.

Los procadimientos mecaonizados da andliss establecidos para &l PTECTT son copaces de
axprasal el que suele lomarse Moda Principal del Viaje, pere la idenfiicocidn comgleta de
la codena modal con esos procedimienios requisre ung impositle revisidn manual de todas
lezs retaciones interzonales,

Con el fin de inclur la lipologio completo de caodena modal, se ha trabajode con lo Red de
Transporte Pivado v lo Red de Tromsporte Poblico infegrado: con al CGA v &l Tren del Sur,
Con ssa Red 12 han obtenido Matices de Cosies. Tiempos v Esperos Medios de Viaje para

las cuatra siguiante: blagues de relaciones:

* Prvado, en las 14.520 relociones interzonales sgnificativas.
= sdlo Avfomdil
&  Privadeo, enfre las 121 zonas v los 12 porados dal CGA ¢ 7 ecfociones del Tran del Sur
[1.573 rebacicnes),

«  Autormndwil o A Pie sila distoncio lo permite:

e Exios Vidket Bimadoles ¥ Timodoles pusdesn fener 1000 ura slapa meconiodo mas. i la slapd qus
el s genaming “CGA" Inclye dod. Unag &n CGA y o en & Tren del Sur

Ftel [ el TRy | CHIE-F I
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EFTUDIC DE DEMANDA COMRFARATIVO EMTRE EL TREMN DEL MOSETE
ﬁ ¥ UM CARDIL-BLUS EN LA TF-5

= Pubfico enfre (o5 12 parados del SGA v 7 estaciones del Tren (341 =locionss),
* 3lo CGA O CGA + Tren del Jur:
« Publico enfre los 121 zoncs v los 12 poados del CGA ¢y 7 estaciones del Tren (1,573
relociones),
#  Guoguo o Tranyia o & Pie i lo distancia ko pemmite,

Con el primene de esos blogues de relacionas (Costes. Trempas v Esperas Medias). se ho
comstruido la Maofh: de Utiidade: Masimas inferzonales en Auvtomdyil [Vigjes Unimodales;

14,520 ralaciones), la mismma considerada en &l epigrafe 5.1,

Compeniendo apropiadamente los olros tres blogues de relaciones [Cosfes. Tlempes v
Esperas Medias|, s& ha construide la Motz de Ullidodes Marximas interzonales en Viajes
rAuitimodales [14.520 relocioness], oue teren coms Modo Principal &l CGA o 8 CGA + Tren
del 5ur, En concrato, |a composician de kos blogques de Costes, Tiempos v Esperas Medios ha
sido o siguiente:

= Vigjes Bimodales Automawil + CGA,
+ Privado. enbre los 121 zoncs ¢ [as 12 porodos SGA v T estacionss del Tren del
Sur, MAS,
*  Publico. enfre las 12 paradas CGA y 7 estaciones del Tren del Sur;
« Vigjes Bimodales CTGEA + Pablico.
* Publico. entra los 12 paradas CGA v 7 estacionss del Tren del Sur, MAS.
= Publico. enfre las 121 zonaos y los 12 poradaos CTGA v T astociones del Tren del
Sur:
& igjes Timaodales [Automdvil + CGA + Plblico)
* Privade. entre los 121 zonas v las 12 parodas ©5A v 7 estacionss del Tren del
Sur, MAS,
» Publica. enire las 12 paradas CGA v 7 estaciones del Tren del Sur, MAS.
+ Piblico. snfre las 121 zonos v los 12 porados CGA v 7 estociones del Tren del

Sur,

!\‘ ESTUDIC DE DEMAMDA COMPAFATVO ENTRE EL TREW DEL WORTE
."F.\"u ¥ UM CARFL-BUS ER LA TF-S

En todas ks relaciones inferronales b secuencika de esos Viapes mMudtimodales inchuye
necesanaments:

+  come primar Maodo mecanizado el Automdwl [sulvo gue se pusda ccceder A Fiealo
Estacian, en cuyo cowo al primer Modo mecanizado sero el CGA o el Tren del Surj y
¢« como Ulmo Modo mecanizaodo el POblico [salve gue se pueda acceder & Pie al

Dastng, en cuve caso al Ulitime Mads mecanizads sera &l TGA o al Tren dal Sur).

Esto obligotonedod modal es o que expico ko utiizocién de lao Motz de Viojes

Generados/Alraidos [Nota al pie n® 1. En efecto:

« todas los Vigjes Generados por la 2ona " y Afroidos por la zona *J" ullizaran el Modo
Automovil (o A Fie] unto a lo 2ona " y 2l Modo Publico (o A Pie) junto a la zona =17,
lo gue permite hocer una osociocidn consistente enfre relaciones nterzonales v
deseripoian de tecuanclas modalas: par

¢ en los Vigjes con Orgen en le zona “1" ¢ Deshino en la zong 1" no se puede
determinar que Modo ulilizordn junto a ko zona 1" ni qué Modo ullizaran jento a o
rona Y17, por lo gua no es posible hacer uno ascciacikdn consistente entre relacioneas

inferzonales y descripcion de secusncias modales.

Loz cosficientes para lo formacidn de la Ulildod del Viagje en coda dodo bon sido |os
deducides directamente de la Encuessta de Prefersncioe Decloradas del PTECTT, con los

adaptacione: que se explicon en Mata al Fe.
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TULH EMANTA F VO ENTRE E ;
ESTLICIE: DIE DEMANDA COMPARATIVE EMIRE EL TREN DEL MORTE B e
".
1]

¥ UM CARRIL-BLS EH LA TF=5 Y UM CARRIL-ELIS EM LA TF-5.

534, Reparto Modal enbre Fliblico v CGA del Norle

Una cueestion preimear para este Reporto Modal 25 la evidencio de gue un porcentoge de

Coste ol Vicke =0.434 Vigjeros del Transporte Pdblico [{Suogua v Tranvia Metropoitano] que se desviaran al CGA

" TempodeVige 0 T - 0,050 haran Vigjes Bimodales [Publico + CGA & CGA + Publico) e incluso Timodales {Publico +
Espesra Madic an Plolics —0.034 CiGA + Publice) - 17 joparte los Vicjes Unimaodales con acceso/dispersién & Pie hacio/deids
Panaliroclon Multistopa erfre Oy & Minutos - 3050 el CGA).

#0826 6 &l racomce fuera del CGA af

Irelgnificants respecto ol recomido en el o s i ;
o s Los procedimientos meconizodos de analisis establecidos para el FTEQTT son copoces de

CoA
expresar @l que suels llemarse Modo Principal del Viaje. pero la identificacion compleia de
+1.200 ¢ &f recenide en o CGA &5 Insigni- o i bt ' R
Preferancic Modal Automavi * e s o ehaas fianr la caderna modal con esos procedemiantos requiere una imposible revisién manwal de fodas
COaA Ios relaciones inferzonales.
+ X.ANK obfenido por inferpolacidn linsal Para salventor ese problema se ha trobojode con lo Red de Tramsporte Publico, introducido
cuendo ambes  reconidos sen en ela &l CGA del Morte v el Tren del Sur. Con e3a Rad se han obfenido Motrices de Costes,
significafivos Tisrmpos v Experas Medias de Viaje para los fres siguiente: bloques de redacionsas:
El Reparo Modal anfre Automdvil y Tren del Harte se oblfiene poro codao una da los 14.520 o Poblico, enlas 14,520 relacicnes inferzonales significativas,
relocionas de Generocion/Afraccion significativas mediania: s s5lo Publico:
1 s Pdblico antre las 121 2onas v les 13 estacionas de los Tranaes [1,573 relaciones). iy
_.— - &« GuoguooTranvioo s Fiedla distancia lo parmite: ) W
( e, P . : ® £
1 + ( ] f"I & ; } o Pobllco antre bas 12 poradas del CGA v 7 estociones del Tran (341 ralacionag], = =
) >
s solo CGA & CGA + Tren del Sur. Opg®
donde Vo a5 el porcentaje de Vigjes gue capta = Tren v & Uc.a =& la diferencia enfre la . )
o o ) o o Zon el primerc de esos blogues de relociones [Costes, Tiempos v Bperas Medias], se hao
Utifdad de Yigje Madma en CGA [+ Tren del Sur en su coso) y lo Milidod de Vioje Maximo
construido la Matnz de Uilidades Marimas infezonales en Publico [Yigjes Unimodales; 14,520
en Autemdyil,
relaciones). lo mzma corsidercda en el eplarafe.. metrotenerife
Los resultades globales obtenidas se sxponen en of apatiadan® 4.4 65y 4.4 _ ) ) _ L
Compomnendo opropodoments los ofros dos blogues de relociones [Cosles. Tiempos y Plan Territorial

Especial de

Esperos Medios|, 58 ho construide lo Malhz de Ulidodes Mdarximas inferzonales en Vigjes
Ordenacion de

Bimadales v Timodales [14.520 relociones), que fiznen como Modo Principal el CGA & el

Infraestructuras
Se cormidera que la Preferencio Modd ho ds ser en este coso mayar que la deducida de la Encuesio del Tren del Norte
pand o competencio con & Tren, 52 toma por esn 21 promedia de i Pretersncia frense al Tren [0.477] ¢
la Preferencio frenfe a lo Guogea comvenclional [1,200]. Mo se fiene &n cuerda o este especto gue 0 Exfon Wimjes Mmodiates v Timodales puedsn fener fodovio ung stopg mecanizode md, 5 o shapa que DOCUMENTO N° 2
ol gronc Viajes Multimodale: ulilzardn CTGA + Tren del Sur. e que queda del lads de o seguidad, oo 1e denaming “Ca® incluye dos. ung =n Coa y ot =n el Tren del S MEMORIA DE
ORDENACION
Apéndice 5

Medvesio. POEeeg m® 44
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A ESTUTAC: DE DEMAMNDA COMPARATIVGY EMTRE EL TREMN DEL HORTE ESTULAO DE DErAMDA COMPARATVO EMTRE EL TREN DEL NORTE

ﬁ:'n T UNCaRRIL-EUL BN Lo TR-E ¥ UM CARRL-BUS EM LA TF-5.
CGA + el Tren del Sur. En conereto, la composicidn de los blogues de Costes, Tiempos FORMACION DE LA UTILIDAD DEL VIAJE
Esperas Medias ha sids la siguiente: Prefere nelas Decloradas (Encuesia 2008)
«  Viojes Bimodales Pblics + CGA, Coshe del Vigje ' - 0,543
s Publico, entre las 121 zonce v boe 12 parados CGA v 7 eslacione: del Tren del liwmpe de Vidje K — o
Sur, MAS, Ewprera Madia en Pubboo — D0
¢ Publice, entre la: 12 paradas CGA ¢ 7 estacionss del Tren del 5o A Ehmire an- cuamie e e porie-ge: ke
: ) el Vioes desviodos no deberan hacer un
« AigpEs Bimodoles CGEA + Pablico, Fanoiizccitn Multleiapo

tramborde gco, sing slo enfrar o sair del
CGA o borda de wna misma Guogug
+0.27451 gl recomide fusra del CGA &5
imsignificonts respecto al recomido sn el
+ Vigjes Timodales [Pdblice + CGA + Poblico) CGA
* Pdblico, enfre las 121 zonas v kas 12 parados CGA ¥ 7 esiacionas dei Tren del + 0,000 30 &l recordo en el CGA ey insigni-
Sur, MAS, Proteroncio Modal CGA - 1 fizante mupscta al recomido fusra dal

*  Poblico, entre los |12 paradas ©GA v 7 estaciones del Tren del Sur, MAS, CGA
+ XadK obtenids por inferpohocien limeal

«  Friblico, entra oz 12 pomadas CGA v 7 estaciones del Tren del Sur, MAS,

* Plblico. entra las 121 zonas v las 12 parados CGA v 7 estacionas del Tren del
Sur

* Publico. entre las 121 zonas ¥ kas 12 porodos CGA v 7 eslociones del Tren del

5 cunnd g armbsg rescoicon S0
ur.,

significativos

En todos los relocionss nteronaoles lo secuencio de esos Vigjes Bimodaoles y Timodalkes ity
Bl Reparte Modal enfre Poblico v CGA dal Morfe se obhenes para cada una de los 14.520

incluye necesonaments: ) 1
redaciones de Generacion/Alraccian sgnificalivas medante:

SHEYD
&
Verire

« como prmer Modo mecanizodo el Piblico [sohvo gue se pusds acceder A Fie o lo l Ypg

Estacion. en cuya caso el pnmer Modo macanizade sada al CGA o el Tren dael Sur): v I = BUp_p
+  gamo Ollimo Modo macanizads el Flubkea (solve que 2 puede acceder A Fla al 1 + ( 1 "'rE ) ,I\

Desting, an cuvo cawo ol dfimo Mado mecanizado sefa el CGA o al Tren del Sur],

donde Vo &5 ol porcentoye de Yiges gue coplo el Tren y & Uer & la diferencio enire o metrotenerife
Los coeficientes pora la formacion de la Ullidod del Vigle en cada Modo han sido los Utilickad de Viale Maxima amn ©GA [+ Tren del Sur en su case) v la Utidad de Viale Maxima
deducidos directamente de la Encuesta de Preferencias Declaradas del FTEOTT, an Plibliea. Plan Territorial
Especial de
Ordenacion de
Infraestructuras
n i consdera gue la Freferencio Modal ho de ser en este caso menor gue Io deducido de o Encuesia del Tren del Norte
porg o comgetencia del Tren con la Guogua, 58 fome por &0 lo milod de eia Prelsrenca del Tren
fente o lo Guaguo [0.537] (1.200]. No = flene en cwenta o ese respecio gue algunos Viajes DOCUMENTO N° 2
Mutimadoles ulizonan CGA + Tren dal Sur, o que quedo ol lndo ca i segunidad, MEMORIA DE
ORDENACION
COBIGE: | o0 f COMGS: i P Apéndice 5
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ESTUDIC DE DEMAMDA COMPARATIVD: EMTRE EL TREM DEL MORTE
,‘ﬁ\ ¥ U CARRIL-ELIS EM LA TF-5,

Los resultados globales obtenidos se exponen en el cparlado n® 8.4, 8.5y 4.4
BA8. Asignacién a la Red de Vehicule Privades

Uro wez obtemidas los matnces de vigjes motonzados para coda una de los redes
analzadas y la desviacdn de vioperos desde el vehleulo privado hacia el CGA del Marte, se
cancluye que la nchuidn de un nueve coml de uio exclusive para b guaguns supondnic
una reduccion media de la infensidad horario de vehiculos de un 4% alo largo de la TF-5
[eorredar Santa Crurlos Realsjes) en coda una de las redes corepandientes o los
diferentes configuraciones de o TR-3 [ver talda en punto &), ko que supone los siguientas
nivelas de servicio an la hora punta en el frame mas congastionada:

«  Altarmativa 2 (dos camrhas enba TR-5+ CGA + Tren dal Sur): Mived de serviclo E
s Alternativa 3 [rec cariles en o TF-5+ CGa + Tren deld Sur): Mivel de servicio D

b, RESULTADCS

&.1. CONCEPTO ¥ EFECTOS DE LA PEMALIZACION MULTIETAPA

Estd c omiprabado que la realzacian de frarnsbordas obligadss en las Vigles con més de una
stapa an modoe macanmada [Automdvil, Guagua. Tranwvia, Tren, .. es percibida por los
Vigjeros came una penalizacian. Bsa penalizacién suele sxpresare para el analisis comso s

fuera wn Tiempo de Viaje adicional.

B grafico siguienie se odelonta o los resultodes de detolle y muestra el efecio sigrificafivo
que esa Penalzacion Mullietapa fiene sobre lo captacion e Vidjeres par & Tren del Morte,
Pora dos condiciones de lo movibdad v & fronsporte en b lsla de Tenerife se esfimo
razonable tomar en cuenta una Penalizocion Multistopa entre § v 15 minutos poro el Tren y
erbre Ty d minubos pan el CGA,

Lo captacidn de Viajeras por el Tren s sensible al valor de la Penalizacion Multietapa en la
farma que Indica el sgulente grafico.

ESTLDIG DE DEMANDA COMPARATVO ENTEE EL TREM DEL MORTE
‘l)l'ﬂ\\"., T UM CARRIL-BUS EM LA TF-3,

TREN DEL MORTE
EFECTO DE LA PEMALIZACION MULTIETAPA {OID homalogables)
120 3 § 5
184 ""“"--..__ = : il o
E ‘h"“'--._
E ae H"""‘-\-__h
E \\
TR : |
— |
E 9 I \\_‘—“_‘_‘
* —iajeras Obos Estudios |
28 - —ifrajaros UTE PTEGTT T 1 1 | T 1
=fajeros kemikm UTE PTEOTT
as | ' | |
o T 4 B E 10 12 14 16 18 |
MINLTOS DE PENALIZACION
8.2, AMBITOS DE INFLUENCIA

B Ambito de Influencia de una infrasstructora o de un servicio de frorsporte pueds

dalimilare de des formeas distintas:

+ yno de comcter sspoacial vy valor epredmaiive. mediante critetos apronsfices de
delimitacidn & infroduciendo unos slementcs de borde que smulen panz el andlisis
todo: loc efecics gue tiena o infroestructurg o servicio fuera del Ambifo elegido;

= olro de coracter funcional v valor nguroso. comnsideraondo gue al Ambitc de Influencia
s exhende o lodos los elociones origen/deshne en los que o infroestructura o

sarvicio copta Viajes. pargue ofrace und: presfacionss compatitivas,

En este segundo coso vy una ver dentifcodo el Ambito de Influencia funcicnal seele ser

posible dentificor luego las esfructuras espaciobes subyacentes,

Pora estos frabajos referentes al Tren del Norfe se descarkd implicitarnente el procedimiento

espacial v aprowmaiivo. desde el momenta que se decidid frobajor tomande como basa
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