Ilustracion 2.42 - Titularidad de las vias. (Fuente: Servicio de Carreteras del Cabildo de
Tenerife)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife.
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2.5.1.2. El inventario de la red de carreteras

Para la construccion del inventario de la red viaria ha sido necesario el desarrollo de
los siguientes trabajos:

- Recopilacion de informacion estadistica y documental existente: carreteras,
tipologia, cargas de la red obtenida a partir de los aforos realizados y
georreferenciacion de los datos.

- Recopilacién de datos sobre la realidad de la red (velocidades medias) y
sobre la realidad del comportamiento percibiendo las situaciones a lo largo
del dia.

La zona norte de la isla de Tenerife posee una amplia red de carreteras que da
cobertura a todos los municipios del norte, desde el area metropolitana y
finalizando en el municipio de Los Realejos.

Para la realizacién de inventario de carreteras se ha partido de la base GIS de
carreteras suministrada por el Servicio de Carreteras del Cabildo Insular de
Tenerife.

Informacién estadistica y documental

En este apartado se pretende hacer un inventario exhaustivo de todo el viario
publico de la zona norte de Tenerife.

Basicamente la informacion suministrada por Servicio de Carreteras del Cabildo
incluye un listado de carreteras de su titularidad, indicando para cada una de ellas
los siguientes campos:

- ID: Identificador del tramo de la carretera.

- Estacion: Numero de la estacion de aforo localizada en dicho tramo de via.

- Nom_Via: Nombre de la via.

- Desde: Lugar en el que comienza a contabilizar vehiculos la estacién de

aforos.

- Hasta: Lugar en donde la estacion finaliza la contabilizacion de vehiculos.

- Caracter: Tipo de estacion de aforo (cobertura, permanente 6 primaria).

- Carretera: Nombre de la carretera.

- Km: Punto kilométrico de localizacion de la estacion de aforos.

- Lugar: Lugar donde se encuentra la estacién de aforo.

- Detector: Tipo de detector utilizado para recoger los datos de trafico (E:
espiras electromagnéticas, G: Goma).

- X: Coordenada UTM en el eje X.

- Y: Coordenada UTM en el eje Y.

- Ascendente: IMD en sentido ascendente del tramo de via.

- Descendente: IMD en sentido descendente del tramo de via.

- Vel _Med: Velocidad de circulaciéon medida a parir de la estacion de aforo.

- Total: IMD total medida en el tramo de via.

- Pesados: N° total de vehiculos pesados contabilizados por la estacion de
aforo en ese tramo de via.

- ZPesados: Porcentaje de vehiculos pesados con respecto al total
contabilizados por la estacion de aforo en ese tramo de via.

En la siguiente imagen se muestra el aspecto de parte de la tabla elaborada:
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Ilustracion 2.43 - Base de datos tramos viario Tenerife.
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Fuente: Servicio de Carreteras del Cabildo Insular de Tenerife

Junto con la informacién de las IMD por tramos de carreteras, también se dispone
de las estaciones de aforo a las que se hace mencidon, estando todas ellas en una
base GIS perfectamente referenciada al elipsoide WGS 84.

En la imagen que sigue se muestran todas las carreteras descritas anteriormente,
junto con la ubicacién de cada una de las estaciones de aforo.

Ilustracion 2.44 - Tramos de carreteras y estaciones 2007.

TRAMOS DE CARRETERA Y ESTACIONES
—tramos2007
- estociones2007
Muricipios
L i -

Fuente: Servicio de Carreteras del Cabildo Insular de Tenerife

La introducciéon de los datos anteriores permite el diagnosticar aspectos como los
tramos con mayor carga de vehiculos (funcidon de la intensidad de circulacion).
Haciendo una clasificacion de los distintos tramos de carretera en funcion de las
Intensidades Medias diarias de circulaciéon se obtiene un grafico como el siguiente:
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Ilustracion 2.45 - Clasificacion de las vias en funcion de la IMD (veh/dia)
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Fuente: Elaboracion propia

De la imagen anterior se desprende que la via que conecta el area metropolitana
con la zona norte de la isla y que actualmente soporta mayor intensidad de
vehiculos es la TF-5. El tramo con mayor intensidad esta comprendido entre el
municipio de Santa Cruz y La Laguna, que alcanza una intensidad diaria superior a
los 100.000 vehiculos/dia. Es a partir del enlace de Los Rodeos cuando este flujo de
vehiculos comienza a disminuir llegando a los 80.000 vehiculos/dia hasta el
municipio de El Sauzal. Desde El Sauzal hasta el municipio de Los Realejos la
intensidad diaria est&4 en torno a los 65.000 veh/dia.

El resto de las carreteras se considera que tienen un nivel de captacién medio —
bajo.

Una vez que se tiene, de manera general, el mapa de carreteras, a continuacion se
procede a determinar una serie de parametros con interés para la realizacion del
diagndstico de la red viaria actual.

- Velocidad de circulacién en la via
- Capacidad de la via

- Ancho de via

- Pendiente de la via

Velocidad de circulacién de la via

La velocidad de circulacion de las diferentes vias es un dato importante para la
construccioén de la red.

Para la completa digitalizaciéon del inventario de la red de carreteras en la zona
norte de la isla, objeto de este PTE, se ha llevado a cabo una campafia de campo
consistente en la determinacion de los tiempos de recorrido por carretera mediante
el método del vehiculo flotante, que consiste en recorrer un determinado tramo de
carretera con un vehiculo de modo que éste adelante a tantos vehiculos como le
adelanten a él. Tedricamente, esta operaciéon se repite hasta unas 5 veces,
obteniendo el tiempo de recorrido medio. En este caso se ha realizado para
aquellas carreteras con titularidad del Cabildo y las mas importantes a nivel
municipal, siendo recorridas algunas durante diferentes periodos horarios.

Con estos valores de tiempos y con la longitud de los distintos tramos de carreteras
ya conocidos, se determina la velocidad media a lo largo de cada tramo de via. Una
vez calculada esta velocidad, para evitar valores tan dispersos de los mismos, se
han redondeado de tal forma que sea posible definir un rango de velocidades para
cada tipo de via desde un punto de vista funcional. Se han obtenido los siguientes
valores de velocidad para los vehiculos ligeros:

Tabla 2.94 - Velocidad Vehiculos Ligeros

Clasificacion Red Viaria Velocidad Vehiculos Ligeros (Km/h)

88,5 (excepto en aquellos tramos correspondientes a ramales de acceso
0 carreteras que se encuentran en peor estado; en estos casos la
velocidad varia de 40 a 60 Km/h)

Viario Territorial

Viario Territorial (Travesia) de 30 a 60
Red Urbana Basica de 30 a 50
Red Urbana Local de 10 a 50
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Ilustracion 2.46 - Velocidad de las vias [Km/h]
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Fuente: Elaboracion propia

En la imagen anterior se observa que, en el &mbito Area Metropolitana-Comarca del
Valle de La Orotava, la via que tiene mayor velocidad de circulacién es la TF-5. El
resto, presenta velocidades medias y bajas, fundamentalmente por la orografia del
terreno y las caracteristicas geométricas de las propias vias, muchas de las cuales
tienen su origen en antiguos caminos que atravesaban las diferentes poblaciones y
donde sus margenes se han ido consolidando suponiendo:

- Limitacion efectiva a una posible ampliacion de la seccién.
- Mezcla de usuarios en vias originalmente destinadas al trafico automovil,

adquiriendo caracteristicas mas urbanas.

Velocidad de circulacién del transporte publico

La red de transporte publico de la isla se sustenta en dos medios de transporte
publico colectivo: la guagua y el tranvia.

Para la determinacion de la velocidad de circulacion de las guaguas en sus
diferentes itinerarios, ha sido necesaria la mediciéon in situ del tiempo de recorrido
de cada una de las lineas que lo integran. A partir del tiempo medido en campo y
teniendo como dato de partida la distancia recorrida por cada linea, se calcula la
velocidad comercial de las guaguas.

Una vez que se tiene la velocidad de circulaciéon de cada una de las lineas, se
identifica cada arco de la red por el que circula cada linea y se le asigna la
velocidad obtenida.

En el caso del tranvia, y dado que éste dispone de su propia red de circulacion, la
fiabilidad del servicio permite considerar una velocidad media de circulacién
constante en todos sus tramos e igual a 20 Km/h, tal y como especifica el operador
Metropolitano de Tenerife.

En la obtencién de la velocidad del transporte publico no se ha tenido en cuenta el
tiempo de acceso y dispersion a la guagua que habitualmente se realiza en las
modelizaciones de redes de transporte y que en este caso carece de utilidad
practica.

Capacidad de las vias

Se ha calculado la capacidad de cada tipo de via a partir de lo definido en el Manual
de Capacidad de Carreteras Americano (Highway Capacity Manual) (Afio 1995).
Para ello se han distinguido los tipos de via segun las tipologias que se definen en
esa publicacion: autovia, carretera multicarril, carretera convencional de dos
carriles y via urbana.

- Autovia

La férmula general que define el funcionamiento de la circulacién en tramos
de caracteristicas geométricas normales, en tramos basicos de autopistas:

IS, =2.200-N - f, - - f,

En donde:

- N = Numero de carriles en un sentido en la autopista.

- fA = Factor de ajuste por el efecto de carriles de anchura restringida
y/o distancia a obstaculos laterales.

- fVP = Factor de ajuste debido a la presencia de vehiculos pesados de
la corriente circulatoria.

-
" 1+P (B, -1)+ P, - (Ep 1)
En donde:
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