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I. CONTENIDO, OBJETIVOS Y RELACIONES

1.1. CONTENIDO DEL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

El presente documento contiene el Informe de Sostenibilidad Ambiental del Plan
Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructuras de la ampliacién del Tren del
Sur a Fonsalia (en adelante, PTEOI), plan que promueve el Cabildo de Tenerife y
Metro Tenerife, con el objetivo Uultimo de conectar la Operacion Singular
Estructurante del puerto y poligono de servicios de Fonsalia al nuevo eje ferroviario
del Sur de Tenerife.

La Directiva 2001/42/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de
2001, relativa a la evaluacion de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente (Diario Oficial n°® L197, de 21.7.01), fue incorporada al
ordenamiento juridico estatal mediante la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente, que entrd en vigor al dia siguiente a su publicaciéon (B.O.E. n° 102, de
29.4.06).

El Articulo 26 del Decreto 55/2006, de 9 de mayo, por el que se aprueba el
Reglamento de Procedimientos de los instrumentos de ordenacion del sistema de
planeamiento de Canarias, se refiere a la determinacion del alcance del informe de
sostenibilidad ambiental y establece el tramite previo para recabar del dérgano
ambiental el documento de referencia.

En su punto 6, el citado articulo 26 establece que “La Comision de Ordenacién del
Territorio y Medio Ambiente de Canarias podra aprobar un documento de referencia
para cada tipo de instrumento de planeamiento urbanistico, territorial y de recursos
naturales, de acuerdo con el procedimiento y el contenido que se especifica en los
apartados precedentes. Dicho documento tipo sera tenido en cuenta por el
promotor para elaborar el informe de sostenibilidad ambiental, respecto de aquella
clase de planeamiento para la que exista documento tipo aprobado. En este caso,
no sera necesario cumplimentar el tramite previo al proceso de evaluaciéon
ambiental regulado en este articulo®.

En este sentido, mediante la Resolucion de 23 de mayo de 2007 de la Direccién
General de Ordenacién del Territorio, se hizo publico el Acuerdo de la Comisién de
Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias de 27 de abril de 2007,
mediante el cual se aprobd, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 9 de la
Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes
y programas en el medio ambiente, y en el articulo 26.6 del Reglamento de
procedimientos de los instrumentos de ordenacién del sistema de planeamiento de
Canarias, aprobado por Decreto 55/2006, de 9 de mayo, el Documento de
Referencia (tipo) para elaborar el informe de sostenibilidad de los Planes

Territoriales Especiales de Infraestructuras Viarias y Corredores de Transporte
(B.O.C. nim. 112, miércoles 6 de junio de 2007).

Desde un punto de vista formal, a la hora de establecer el contenido del Informe de
sostenibilidad, el Decreto 55/2006 sigue basicamente el indice del anejo I de la Ley
9/2006, complementando y aclarando, a partir de esa estructura formal, los
contenidos del plan a los que debe referirse y remitir el Informe, dentro de cada
apartado, para no incurrir en duplicidad e ininteligibilidad con otros documentos del
propio Plan. Por lo tanto, el presente Informe de Sostenibilidad Ambiental sigue los
contenidos indicados en dicho documento de referencia e incluye los siguientes
capitulos:

1. Contenido, objetivos y relaciones del PTEOI de la ampliacién del Tren del

Sur a Fonsalia.

2. El medio ambiente presumiblemente afectado.

3. Objetivos de proteccién ambiental.

4. Alternativas consideradas.

5. Efectos significativos sobre el medio ambiente.

6. Medidas previstas para reducir los efectos del plan sobre el medio
ambiente.

7. Seguimiento y evaluacién.

8. Resumen no técnico.

1.2. OBJETIVOS PRINCIPALES DEL PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE
LA AMPLIACION DEL TREN DEL SUR A FONSALIA

Este apartado se encuentra recogido de manera detallada en el capitulo 2 del
Documento n°2 Memoria de Ordenacién del presente Avance del PTEOI de la
ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia.

Las directrices generales del PTEOI vienen en buena medida determinadas por el
Texto Refundido de la Ley de Ordenacién del Territorio de Canarias y la Ley de
Espacios Naturales de Canarias (TRLOTENC), asi como por el Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife (PIOT), tanto en lo que se refiere a la politica de transporte
terrestre, como a su concrecion en las infraestructuras ferroviarias.

A este respecto, las lineas maestras que guian el planteamiento del PTEOI de la
ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia estdn en estrecha sintonia con los grandes
objetivos de la politica de movilidad y de transporte en Canarias, fundamentados en
la concrecién de los principios de sostenibilidad y eficiencia que emanan del
TRLOTENC.
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Logicamente, estas lineas son las mismas que guiaron las del PTEOIE del Tren del
Sur, del que el presente Plan no es mas que una ampliacién y estan en total
sintonia con los objetivos de la politica de movilidad y de transporte para Canarias.

En lo que se refiere a la implantacion de nuevas infraestructuras ferroviarias los
objetivos esenciales a cubrir son:

- La implantacion de un modo de transporte alternativo que ofrezca rapidez,
comodidad vy fiabilidad a sus usuarios, en aquellos ejes de comunicaciones
que se caracterizan en la actualidad por elevados niveles de congestion.

- Incrementar la participacién del transporte publico en la movilidad en dichos
corredores, atrayendo usuarios del transporte privado.

- Potenciar la movilidad entre los nucleos poblacionales mas importantes y con
mayor expansion de la isla.

- Proporcionar una mayor y mejor accesibilidad de la poblaciéon a sus lugares
de trabajo y a los servicios.

- Aumentar la seguridad en el transporte.

El objetivo esencial de la nueva linea ferroviaria es incorporar a la Operacién
Singular Estructurante del puerto y poligono de servicios de Fonsalia Ia
infraestructura del Tren de Sur, ampliando al mismo tiempo la oferta del modo
ferroviario a toda la comarca del suroeste.

Ha de tenerse en cuenta, igualmente, que el PTEOI del Tren del Sur y su ampliacion
estan ligados al PETOIE del Tren Norte. Ambas actuaciones se complementan y
consiguen unir el norte y el sur de la isla, atravesando los nucleos mas
representativos desde el punto de vista de la demanda de viajeros e intentando
resolver los problemas de congestidén en su red viaria debido a la elevada movilidad
que generan.

Este fin se concreta con la consecuciéon de los siguientes objetivos parciales:

- Reduccion de los tiempos de viaje en las relaciones del suroeste insular con
los principales nucleos en la vertiente sur de la isla, posibilitando de esta
manera la existencia de una oferta altamente competitiva de servicios
ferroviarios capaces de captar una cuota de mercado significativa, que
contribuya a resolver los problemas de movilidad existentes.

- Mejora de la cohesidn y vertebracidon territorial entre las dareas mas
densamente pobladas de la isla, extendiendo los beneficios obtenidos, si es
posible, a toda la superficie insular.

- Las nuevas instalaciones de este ferrocarril interurbano deben permitir el
servicio entre los nucleos interconectados con un buen estandar de
regularidad, seguridad y confort, de manera que la linea cumpla con el
objetivo fundamental de demanda de transporte.

Los objetivos anteriores deben alcanzarse sin que el mantenimiento de la nueva
infraestructura lleve asociado cargas que hagan inasumible la explotacidon desde un
punto de vista econdémico.

Por medio de esta conexién ferroviaria Las Américas-Fonsalia, se obtendria un
nuevo servicio de transporte colectivo, ofreciendo una infraestructura de buenas
prestaciones que suponga una alternativa con elevada capacidad para la captacién
de viajeros, tanto procedentes de otros modos de transporte como inducidos,
potenciando de esta manera el desarrollo de un nuevo modelo de transporte
alternativo y complementario a la carretera.

Desde el punto de vista ambiental y de la sostenibilidad, la nueva infraestructura ha
de permitir la reduccidon del impacto que produce la utilizacion del vehiculo privado,
contribuyendo a resolver problemas existentes (tales como congestion de trafico,
contaminacion del aire, elevados niveles sonoros, accidentes, etc.) y se convertird
en un elemento fundamental para el desarrollo, por parte de las administraciones
competentes, de politicas que contribuyan a potenciar el uso del transporte publico.

1.3. RELACIONES CON OTROS PLANES Y PROGRAMAS CONEXOS

La informacién relativa a otros planes y programas conexos se encuentra recogida
con detalle en el apartado 1.2. Marco legal y definicion del contexto de planificacion
del Documento n°1 Memoria Informativa del presente Avance del PTEOI de la
ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia. Ademas, en el capitulo 5 del Documento n°2
Memoria de Ordenacidén se analiza especificamente la coherencia del Plan con los
instrumentos de ordenacion del territorio y de planeamiento urbanistico.

Los instrumentos de planificacion y programacion que pueden considerarse por sus
contenidos y fecha de redaccidon relacionados con el presente PTEOI pueden
agruparse en tres categorias: planes de ordenacidn territorial y urbanisticos, planes
de transporte, y otros instrumentos. Las principales interacciones detectadas se
resumen en los siguientes apartados.
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1.3.1. Planes de ordenacion territorial y urbanisticos

Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT)

En el marco de la Ley 1/87 reguladora de los Planes Insulares de Ordenacion,
modificado por la sucesiva atribucion a los Planes Insulares de nuevos papeles por
otras leyes posteriores, como la Ley de Espacios Naturales de Canarias, la Ley de
Suelo Rustico o la Ley de Ordenacion del Turismo de Canarias, la isla de Tenerife
cuenta con un Plan Insular de Ordenacion (PIOT), aprobado definitivamente en
octubre de 2002, en el que se establece el marco comin para su desarrollo
territorial.

Parte esencial del PIOT es el establecimiento del Modelo de Ordenacién Territorial
de la isla, que incluye aquellos elementos significativos en el nivel de ordenacion
insular, que se entienden como submodelos de un sistema global que es el propio
Modelo de Ordenacion Territorial, y que son los siguientes:

- La distribucién basica de los usos, entendida como los destinos globales que
desde la ordenacion se asigna a cada porcion del territorio. En tanto
elementos del sistema, los usos se concretan en ambitos homogéneos
distribuidos en el territorio insular.

- Los nucleos urbanos principales, cuyo destino es conformar areas
urbanizadas para concentrar las actividades de naturaleza urbana de la
poblacién.

- Las infraestructuras basicas, que condicionan la estructuracidon del territorio
insular.

- Los equipamientos insulares, nodos dotacionales que polarizan el territorio a
la escala propia del PIOT mediante su capacidad de prestacion de servicios.

El modelo de ordenacion territorial propuesto por el PIOT con respecto a la
proteccion de los recursos responde a una estrategia de desarrollo de la isla basada
en el equilibrio de la distribucion de las actividades de la misma. Todas las
disposiciones concernientes a la proteccion de areas del territorio derivan de la
aplicacién de la distribucion general de usos, tratada en la Memoria Informativa al
hablar de las Areas de Regulaciéon Homogéneas (ARH).

Junto con la definicién de modelo territorial y de sus componentes basicos, el PIOT
establece también los criterios que han de guiar la elaboracién de los diferentes
instrumentos de planeamiento, y en particular los de los Planes Especiales de
Ordenacion de Infraestructuras y equipamientos, a los que se dedica el Capitulo 2
del Titulo I.

Plan Territorial Parcial de Ordenacion del Litoral Suroeste de la Isla de Tenerife

(Tramo 2)

El PTPO del Litoral Suroeste de la isla de Tenerife (Tramo 2), en la actualidad en
fase de Avance, parte de la definicién de la comarca del mismo nombre delimitada
por el PIOT abarcando desde el limite sur de La Caleta de Adeje hasta el Parque
Rural de Teno, en una franja de una anchura de aproximadamente 500 m, tierra
adentro.

El PTPO realiza un diagndstico de la franja costera partiendo de un analisis
paisajistico en términos de usos del suelo y de las previsiones de desarrollo urbano,
basadas en la red viaria, en la clasificacion y calificacion del Suelo en el
Planeamiento General y en la prevision de obras en el borde litoral. Ello se
completa con un diagnodstico ambiental en el que se subrayan los impactos
existentes en el area, los problemas asociados tanto a la pérdida de la naturalidad
de los ecosistemas, como a la sobreexplotacion de recursos asi como problemas de
contaminacion (contaminacion hidrica, ruido), etc.

El modelo de ordenacion propuesto se basa en la definicidn de una serie de
objetivos y criterios generales sobre la proteccién de los espacios naturales, la
explotacidn turistica de la zona, sobre el sistema viario y de transporte, etc. En
funcion de dichos objetivos el PTPO plantea una serie de alternativas en relacion
con los modelos de:

- El sistema viario y de transporte.
- Las expectativas de transformacion del suelo.
- La proteccion del espacio natural.

El Plan se completa con una propuesta de Medidas Correctoras definidas en relacién
con:

- Los usos de infraestructura y usos recreativos.

- Las areas residenciales, turisticas, dotacionales y terciarias.

- Los usos industriales y de infraestructura portuaria.

- Las determinaciones a las que deben sujetarse las construcciones e
instalaciones en el medio natural.

El Plan Territorial Especial de Ordenacién Turistica Insular de Tenerife

El Plan Territorial Especial de Ordenacién Turistica Insular de Tenerife (en adelante
PTOTT), aprobado definitivamente en agosto de 2005, tiene por objeto esencial la
adaptacion de la ordenacion turistica insular a las condiciones y limites al
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crecimiento que se prevé establecer cada tres anos y el desarrollo de las
condiciones de renovacion, traslado y rehabilitacidén de las actividades turisticas que
establecen las Directrices, cuando no estén contenidas en el planeamiento insular
en vigor.

Los principios o criterios basicos de la ordenacidon del PTOTT, precisos para lograr
estos objetivos son los establecidos en la directriz 3 DOTC y en el articulo 3.7.1.1
del PIOT. En desarrollo de las previsiones del PIOT, y conforme con lo dispuesto en
las directrices 8 y siguientes DOTC, el PTOTT contiene determinaciones especificas
en relacién con:

a) La segmentacion de zonas y productos turisticos a fin de desarrollar una
especializacién y diferenciacion de la oferta turistica en la Isla.

b) La identificacion de las condiciones territoriales del espacio turistico y su
adecuacidén a las exigencias de los diferentes modelos turisticos que puedan
caracterizar dichas zonas.

c) La utilizacion del territorio de las zonas reservadas para el uso turistico y
las condiciones de su estructura basica de comunicaciones.

d) Los criterios de intervencion en el espacio publico en las Zonas Turisticas,
las recomendaciones al planeamiento urbanistico y a los programas de
actuacién publicos y privados.

e) Los criterios de intervencidon en el espacio privado en las Zonas Turisticas,
las recomendaciones al planeamiento urbanistico y a los programas de
actuacién publicos y privados.

f) Las condiciones de compatibilidad de los usos admisibles en las Zonas
Turisticas y la potenciacién de la oferta turistica complementaria.

El trazado propuesto para la ampliacion a Fonsalia del Tren del Sur discurre a lo
largo de dos de las Zonas Turisticas definidas por el PTOTT: la de Los Cristianos-
Las Américas y la de Adeje-Isora.

En la primera se localiza la oferta alojativa mas importante de Tenerife, con cerca
de 93.000 plazas en el 2001, dividida entre los municipios de Arona y Adeje. La
Zona Turistica de Adeje-Isora comprende principalmente los nudcleos de Adeje
excluyendo los que se encuentran dentro del ambito de la Zona Turistica de Los
Cristianos-Las Américas y a la oferta alojativa correspondiente a Guia de Isora sin
incorporar Varadero, incluido dentro de la Zona Turistica superior.

Partiendo de las Zonas Turisticas, y a efectos de su ordenacién el Plan delimita
distintas Areas gue procede a tipificar en las siguientes categorias:

- Areas Colmatadas: integran los nicleos maduros, que ya han ultimado o
alcanzado un avanzado estado de desarrollo, tanto de la urbanizacion como
de la edificacion.

- Areas en Desarrollo: aquellas superficies de suelo comprendidas dentro de
las Zonas Turisticas, que el PTOTT reconoce como susceptibles de nuevas
implantaciones turisticas y/o residenciales, por considerarlas adecuadas
conforme el modelo territorial previsto y hallarse ya clasificadas como suelo
urbano o urbanizable.

- Areas de Reserva: corresponden al resto del suelo de cada zona turistica, no
admitiéndose la clasificacion de nuevos suelos urbanizables con destino
residencial o turistico alojativo.

- Areas de Expansion Urbana: delimitadas excepcionalmente en prevision del
crecimiento de los nucleos residenciales insertos en la Zona Turistica.

Tras su tipificacién, el Plan establece el destino de cada una de estas areas,
distinguiendo a su vez entre:

- Areas con destino Turistico: en ellas el en las gue el desarrollo urbanistico se
destina a albergar de forma exclusiva o mayoritaria establecimientos
turisticos en parcelas diferenciadas. Las Areas de Reserva tendran la
consideraciéon de Areas Turisticas a estos efectos en en cuanto a su
capacidad potencial propiamente dicha o como definitoria del entorno de los
nlcleos turisticos existentes o futuros.

- Areas con destino Residencial: cuya funciéon es albergar el alojamiento
permanente de la poblacién local. Las Areas de Expansién Urbana tendran
siempre a este efecto la consideracion de Areas con destino Residencial.

- Areas con destino Mixto: en las gque se se insertan usos turisticos vy
residenciales con distintos niveles de intensidad.

Planeamiento Urbanistico de los términos municipales afectados

En la Tabla 1.1 se resume el planeamiento urbanistico en el ambito de estudio que
se ha considerado y su situacion en el momento de redactar el presente Avance del
PTEOI de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia.
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Tabla 1.1. Situacioén del planeamiento urbanistico en el ambito de estudio

Municipio Figura de planeamiento

Adeje Adaptaciéon de las Normas Subsidiarias al Decreto Legislativo 1/2000. En la
actualidad y con fecha de 4/11/2009 se ha publicado el concurso para la licitacidn
del Avance del Plan General de Ordenacion (Adaptacion Plena a la Ley de
Ordenacién del Territorio de Canarias, las Directrices de Ordenacion General y del
Turismo de Canarias y el Plan Insular de Ordenacion).

Guia de Isora Plan General de Ordenacion Urbana (Aprobacion Provisional) de la adaptacion
plena al D.L. 1/2000 y a la Ley 19/2003 de Directrices de Ordenaciéon General y del
Turismo de Canarias (acuerdo plenario de 19 de mayo de 2009).

Fuente: Elaboracion propia

1.3.2. Planes de transporte

Plan Estratégico del Transporte de Canarias

El Plan Estratégico de Transporte de Canarias (PETCAN) es una figura de
planeamiento que tiene su origen en las Directrices de Ordenacion General
aprobadas por la Ley 19/2003 de la Comunidad Autéonoma de Canarias (Titulo V,
"Infraestructuras y Transporte"; Capitulos I a VI; Directrices n® 81 a 102).

El PETCAN analiza el sistema de transportes de Tenerife, que estd basado en la red
de carreteras, donde coexisten el vehiculo privado, el transporte publico de
pasajeros regular y discrecional, y el transporte discrecional de mercancias, que
sirve como colector y distribuidor de viajes de media larga distancia, hacia y desde
la Red Transcanaria de Transportes (RTT). En el momento de su redaccion estaba
ya en estudio el proceso implantacion de corredores ferroviarios al Norte y Sur de la
isla, éste ultimo con un Plan Territorial Especial aprobado en mayo de 2009.

La fase de diagndstico, en la que en la actualidad se encuentra el PETCAN, concluye
con el establecimiento de los principales problemas detectados en la isla:

- Los desequilibrios espaciales en la especializacion, por ejemplo, saldos de
actividades y otros aspectos, que provocan excesos de “movilidad forzada” y
sobrecargas en los actuales servicios e infraestructuras.

- La mala accesibilidad desde los nulcleos a media ladera a los servicios de
guaguas en la Autopista Este-Sur.

- Carencia de autobuses de servicio en el Aeropuerto Sur, para aviones fuera
de su horario programado.

- Caracteristicas insuficientes de la conexion Garachico-Armenime (Cierre
Oeste). Estaciones de Autobuses poco funcionales en Santa Cruz, La Laguna,
Puerto de la Cruz. Dificil integracion del nuevo Tranvia en la Estacién de
Autobuses.

- Baja participacion del Transporte Publico en los Corredores Norte y Este-Sur.

Plan Territorial Especial de Ordenacién de Infraestructuras del Tren del Sur.

Con fecha de 27 de marzo de 2009, el Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife
aprobd definitivamente el Plan Territorial Especial de Ordenacién de
Infraestructuras del Tren del Sur (BOC N© 094. Martes 19 de Mayo de 2009).

El PTEOI del Tren del Sur tiene como principal objeto, tal y como queda definido en
el PIOT (Titulo I, Seccién 52), “la planificacion de la infraestructura ferroviaria,
completando las determinaciones del PIOT”, para integrar y coordinar Ilas
actuaciones relacionadas y derivadas de ella. El objetivo principal que guia la
construccion del Tren del Sur es la consecucién de un enlace eficaz con velocidades
comerciales competitivas para el impulso de las relaciones en el corredor sur de la
isla, entre el area metropolitana de Santa Cruz y las zonas turisticas de Arona y
Adeje, sin olvidar la integracion eficaz de las consideraciones ambientales y el
aprovechamiento de las oportunidades de desarrollo que puedan derivarse de esta
accion.

El Tren del Sur, en el trazado seleccionado entre Guaguas y Las Américas, tiene
una longitud total aproximada de 80 kilometros, habiéndose estimado el tiempo de
viaje entre Santa Cruz y el Aeropuerto Reina Sofia en 33 minutos, y en 45 minutos
entre Santa Cruz y Las Américas (Costa Adeje).

El Anuncio de 27 de abril de 2007, relativo a la aprobacion definitiva del “Plan
Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructuras del Tren del Sur”, publicado
en el Boletin Oficial de Canarias num. 87, miércoles 2 de mayo de 2007, incluye en
el punto quinto del acuerdo que “El Excmo. Cabildo Insular de Tenerife iniciara los
estudios pertinentes para la posible ampliaciéon del corredor ferroviario hasta el
futuro Puerto de Fonsalia”.

Plan Territorial Especial de Ordenacién del Transporte en Tenerife

El Avance del Plan Territorial Especial del Transporte de la isla de Tenerife (en
adelante PTEOTT) fue aprobado por el Cabildo Insular de Tenerife en febrero de
2010, encontrandose en el momento de la redaccidn del presente Avance del PTEOI
de la ampliacién a Fonsalia del Tren del Sur, en fase de participacién publica y
consulta a las Administraciones Publicas que pudieran resultar afectadas.

Su objetivo fundamental es desarrollar el Plan Insular de Ordenacién del Territorio
(PIOT), en lo relativo a politicas y actuaciones publicas en materia de Transporte de
Viajeros, incorporando también indicaciones relativas a politicas de movilidad. El
PTEOTT se plantea, ante todo, integrar y desarrollar las directrices y actuaciones
referidas al transporte publico.

DOCUMENTO DE AVANCE

()]
3
]
4
®

%ERFFE

°DE"

I\

metrotenerife

Plan Territorial Especial
de Ordenacién
de Infraestructuras
de la ampliacién
del Tren del Sur

a Fonsalia

DOCUMENTO N° 6.
INFORME DE
SOSTENIBILIDAD
AMBIENTAL




El Documento para Aprobaciéon Inicial del PTEOTT incorporara al Avance los
resultados de la participacién ciudadana y otros elementos necesarios (desarrollos
técnicos, memoria ambiental, normativa, programacién y financiacidon) que por el
momento quedan pendientes.

1.3.3. Otros instrumentos de planificacion

El Unico Espacio Natural Protegido que puede verse afectado por el trazado
propuesto es el Paisaje Protegido del Barranco de Erques, que sera atravesado por
un amplio viaducto. Este espacio cuenta con un Plan Especial, aprobado
definitivamente el 22 de diciembre de 2005. De acuerdo con la normativa de
proteccion de este espacio, se afecta a tres tipos de zonas:

- Una zona ZUM-SRPP (Zona de Uso Moderado-Suelo Rustico de Proteccién
Paisajistica), de una fragilidad extrema desde un punto de vista paisajistico,
y donde destaca el nivel de vulnerabilidad y la dificultad de enmascaramiento
de cualquier elemento ajeno que se superponga en ellos. La normativa
prohibe explicitamente en esta categoria de suelo, toda actividad que
pudiera suponer la iniciacidn o la aceleracidon de los procesos erosivos, y en
especial a roturacion de los terrenos, asi como cualquier desmonte o
modificacion de la morfologia, los cambios de uso del suelo, salvo los que
tengan por objeto la recuperacion de la cubierta vegetal de la zonal, la
emision de sonidos artificiales y/o amplificados y a construccién de nuevas
infraestructuras viarias, carreteras y pistas, y el asfaltado de las existentes
salvo en la zona de Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras.

- Una zona de Uso Tradicional- Suelo Rustico de Proteccién Agraria (ZUT-
SRPA): en la que se prohibe cualquier uso, actividad o actuacién que
suponga una transformacion significativa en la estructura actual de las
parcelas o en el paisaje agricola caracteristico.

- Una zona de Suelo Rustico de Proteccidén de Infraestructuras, que comprende
los terrenos que pertenecen a la zona de dominio publico de la via y zonas
de servidumbre de las carreteras TF-82 (C-822) y TF-47 (TF-6237), en su
recorrido por el ambito del Paisaje Protegido, conforme con lo dispuesto en la
Ley 9 /1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias. Asimismo, incluye el
trazado previsto de la autovia correspondiente al Corredor sur del anillo
insular, que atravesara el Paisaje Protegido en una situacidon intermedia
entre las dos vias existentes, asi como sus correspondientes zonas de
dominio publico y servidumbre de proteccion.

En la Tabla 1.2 se sintetizan las relaciones del PTEOI de la ampliacidon a Fonsalia
con otros Planes y Programas, indicando los principales objetivos, requerimientos y
determinaciones de cada plan o programa, asi como las implicaciones que pueden
tener sobre el PTEOI y que se han considerado en la elaboracién del Avance.
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Tabla 1.2. Relaciones del Plan Territorial de Ordenacion de Infraestructuras de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia con otros Planes y Programas

PLANES Y PROGRAMAS

OBJETIVOS, REQUERIMIENTOS Y PRINCIPALES DETERMINACIONES DEL PLAN O PROGRAMA

PRINCIPALES IMPLICACIONES PARA EL PTEOI

Plan Insular de Ordenacion de
Tenerife (PIOT)

* Objetivos y directrices generales a tener en cuenta (orientadores)

* Objetivos ambientales a incorporar o considerar de manera que no se produzcan incoherencias o
incompatibilidades.

» Establece los criterios que han de guiar la elaboracion de los diferentes instrumentos de
planeamiento, y en particular los de los Planes Especiales de Ordenacion de Infraestructuras y
equipamientos, fijando su contenido genérico y minimo.

« Establece el marco general del desarrollo territorial insular a través de la distribucion basica de usos
del suelo, la definicién de los nlcleos urbanos principales, de las infraestructuras basicas y de los
equipamientos insulares.

* Las determinaciones y actuaciones contempladas en el PTEOITN deberian contribuir a las
orientaciones que de manera genérica se formulan en el PIOT, asi como incorporar los objetivos de
transporte y ambientales del PIOT.

» Considerar el Modelo de Ordenacion Territorial (MOT) que define el PIOT en el diagndstico, en la
evaluacién ambiental y en la ordenacién del PTEOITN, en especial en lo que se refiere a las Areas
de Regulacion Homogénea, al sistema de nucleos y a los criterios y objetivos de la ordenacion
comarcal.

e Integrar los aspectos territoriales y ambientales en todas las tareas y documentos del Plan de
manera que se eviten conflictos con los elementos del MOT en las fases posteriores de su
desarrollo.

Plan Territorial Parcial de
Ordenacion del Litoral
Suroeste de la Isla de
Tenerife

 Ordenacidn del sistema viario y del transporte

» Ordenacién del suelo: operaciones de consolidacidon, de desarrollo en la nueva centralidad de
Fonsalia, de crecimiento interno y de rehabilitacion.

* Proteccion del espacio natural.

« Las determinaciones y actuaciones contempladas en el PTEOI de la ampliacién del Tren del Sur a
Fonsalia deben ser coherentes y compatibles con las del Plan Territorial Parcial de Ordenacion del
litoral Suroeste de la isla de Tenerife.

« Integrar la nueva linea ferroviaria de en el modelo de transporte y en el modelo urbano propuesto
para Fonsalia

« Evitar conflictos entre las actuaciones y determinaciones de ambos planes asi como los impactos
acumulativos y sinérgicos de las infraestructuras que se derivan del desarrollo de los mismos.

El Plan Territorial Especial de
Ordenacién Turistica Insular
de Tenerife

« Zonificacién de a Isla en Zonas Turisticas y Ambitos
« Tipificacion de las Zonas Turisticas y destino de las mismas
» Ordenacion de las actividades turististicas y urbanisticas en cada Zona Turistica

» Consideracion de la tipificacion y del destino de los ambitos turisticos existentes en las Zonas
Turisticas exitentes en el trazado y de sus previsones de crecimiento.

Planeamiento Urbanistico de
los términos municipales
afectados

» Ademas de las previsiones de crecimiento de los nucleos urbanos el planeamiento define la previsidn,
reserva y calificacion de suelo para infraestructuras de transporte.

* Los objetivos, requerimientos y determinaciones especificas son propios de cada planeamiento
municipal afectado por el trazado de la futura infraestructura ferroviaria.

« Considerar las determinaciones del planeamiento urbanistico de manera que se eviten conflictos
territoriales e impactos ambientales tanto en la situacidén actual como en la planificada.

« Las determinaciones y actuaciones contempladas en el PTEOI deberian ser compatibles con las
principales determinaciones del planeamiento.

« Arbitrar las medidas que reduzcan los conflictos inevitables.

Plan Estratégico del
Transporte de Canarias

* Se encuentra en fase de diagndstico en la que se han identificado los principales problemas del
transporte en la isla de Tenerife. En el momento de su redaccion estaba ya en estudio el proceso
implantacién de corredores ferroviarios al Norte y Sur de la isla

 Coadyuvar en la resolucion de parte de los problemas detectados en el diagndstico.

Plan Territorial Especial de
Ordenacién del Transporte de
Tenerife (PTEOTT)

« Integra y desarrolla las directrices del PIOT y actuaciones referidas al transporte publico de viajeros,
incorporando también indicaciones relativas a politicas de movilidad.

* En el momento de la redaccion del PTEOIE del Tren Norte esta aprobado el Avance del PTEOTT y en
fase de participacidon publica y consulta a las Administraciones Publicas que pudieran resultar
afectadas.

* Ambos instrumentos deben ser coherentes en sus objetivos y determinaciones

e Deben desarrollarse las medidas que propone el PTEOTT relativas a la mejora del reparto de viajes
favorable al transporte publico, a la moderacion de la movilidad motorizada y al favorecimiento del
intercambio modal.

Plan Territorial Especial de
Ordenacién de
Infraestructuras del Tren del
Sur

» Conseguir un enlace eficaz ferroviario con velocidades comerciales competitivas para el impulso de las
relaciones en el corredor sur de la isla, entre el area metropolitana de Santa Cruz y las zonas
turisticas de Arona y Adeje

« Integrar eficazmente la ampliacion a Fonsalia en el modelo propuesto para el Tren del Sur.

Planes y Normativa de
espacios naturales protegidos
potencialmente afectados

* No se esperan afecciones negativas a ninguno de estos espacios, a excepcion del Paisaje Protegido
del Barranco de Erques.

 La normativa de este espacio, aplicable a la zona afectada prohibe los cambios del uso del suelo
ocupado por vegetacidon potencial, la emisién de sonidos artificiales que perturben la fauna o
molesten a los visitantes, los movimientos de tierra, las nuevas construcciones y edificaciones de
cualquier tipo, etc.

» Debera cumplirse la Normativa de los espacios naturales afectados.
» Deberan resolverse los conflictos derivados de la posible afeccion.

Fuente: Elaboracion propia
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2, EL MEDIO AMBIENTE PRESUMIBLEMENTE AFECTADO

2.1. INTRODUCCION. AMBITO DE ESTUDIO Y TERRITORIO DE
INFLUENCIA DEL PLAN

Los aspectos relevantes de la situacion actual del medio ambiente y su probable
evolucién en caso de no aplicar el Plan se incluyen en este capitulo mediante
referencias a la diagnosis y progndsis realizada en otros documentos del Plan, en
concreto en su Memoria Informativa (Documento N°1) y en sus planos (Capitulo I
del Documento n°3 Cartografia), tal como establecen los articulos 10.3.b), 10.4.a)
y 10.4.b) del Reglamento de contenido ambiental de los instrumentos de
planeamiento (Decreto 35/1995).

En la Memoria Informativa se han analizado los aspectos del medio natural y
socioecondmico que han de tenerse presentes para definir el modelo de transporte
en el corredor sur-suroeste de la isla. Se han considerado para ello tanto los
aspectos del marco territorial que incluye el medio natural, los usos actuales del
suelo y los sistemas de nucleos y asentamientos. Por otro lado, se han descrito y
analizado los actuales sistemas de infraestructuras de transporte en el corredor
suroeste insular, los principales factores que determinan la movilidad y los rasgos
principales del transporte en el escenario actual. Con toda esta informacidn, se ha
realizado el diagndstico de la situacion actual a la vez que se ha estudiado la
oportunidad y conveniencia de un sistema alternativo de transporte.

En relacién con el ambito de estudio, se ha previsto que la infraestructura
ferroviaria del sur amplie su recorrido hasta la Operacion Singular Estructurante del
puerto y poligono de servicios de Fonsalia prevista por el PIOT. Por ello se toma
como ambito de estudio, en sentido amplio, el comprendido por la comarca
Suroeste (vertiente suroccidental de la isla de Tenerife), concretandose en la franja
de territorio comprendida entre la cabecera y el final de la linea, la costa y las
medianias habitadas en los términos municipales de Adeje y de Guia de Isora.

]
Fuente: Elaboracion propia a partir del Visualizador General de Informacidon Geogréafica MAPA de GRAFCAN
(Cartogréfica de Canarias, S.A.). Ortofoto Diciembre de 2006

2.2. ESTADO ACTUAL DEL MEDIO. PROBLEMAS AMBIENTALES
RELEVANTES

La informacion relativa a la situacidon actual del medio ambiente en el corredor
objeto de la presente actuacidon se encuentra recogida de manera detallada en el
capitulo 3. Sintesis del diagndstico territorial del Documento n°1 Memoria
Informativa del presente Avance. En los siguientes apartados se realiza una sintesis
de los aspectos mas relevantes.

Tenerife alberga, junto a Gran Canaria, a mas del 85% de la poblacién residente y
visitante del archipiélago, por lo que de manera general y en gran medida los
problemas ambientales estan asociados a la elevada densidad de ocupacion,
constante a lo largo del afio por la benevolencia del clima.

2.2.1. Consumo y transformacion del suelo

El turismo, descontrolado en algunos casos, ha provocado un importante deterioro
de los ecosistemas litorales. Asimismo, la demanda por parte de los turistas de
ciertas instalaciones ha supuesto una serie de importantes impactos sobre el medio
ambiente, centralizados en la ocupacién del terreno y en el consumo de agua.
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Por otra parte, el modelo de desarrollo ha ido ocupando suelos agricolas, y en
algunos casos espacios naturales protegidos, con su consecuente degradacion. La
importancia del sector turistico para Canarias ha conllevado un progresivo
abandono del medio rural, concentrandose la poblacién de la Isla en unas pocas
localidades (Puerto de la Cruz, Santa Cruz, La Laguna, Los Cristianos, Las
Américas).

Por su situacidon biogeografica, Tenerife posee una importante representacion de
fauna y flora, con un elevado porcentaje de especies endémicas. El crecimiento
desordenado que no ha tenido en cuenta este aspecto ha provocado la pérdida de
habitat para muchas especies animales y vegetales, lo que ha comprometido
seriamente su supervivencia a largo plazo. No obstante, existen areas de la isla,
sobre todo las mas elevadas, que debido a su orografia han quedado mdas o menos
preservadas de los desarrollos urbanisticos y del impacto provocado por el turismo.

2.2.2. Contaminacion acustica

El Gobierno de Canarias ya establecié la delimitacién de los focos y aglomeraciones
a las que era aplicable la primera fase de la evaluacién fijada por la Directiva
Europea y la Ley del Ruido (elaboracion de los mapas estratégicos de ruido), para
el ano 2007, que en el caso de Canarias afecta a las carreteras con mas de 6
millones de vehiculos anuales y a las aglomeraciones de mas de 250.000
habitantes, aparte de a los tres mayores aeropuertos que son de competencia
estatal.

De los resultados obtenidos cabe destacar que el foco que origina una mayor
poblacién expuesta al ruido es con diferencia el trafico urbano. Las siguen los
tramos de la carretera TF-1. Se plantean para el ambito de estudio una serie de
actuaciones orientadas a la reduccion del ruido en carreteras, entre las que cabe
mencionar la construccion de circunvalaciones u otras actuaciones que reducen el
trafico en zonas urbanas: Carretera Santiago del Teide-Adeje y Carretera TF-1
tramo Los Cristianos-Fafiabé.

2.2.3. Contaminacion luminica

En el PIOT se establece que las administraciones competentes deben evaluar la
contaminacion luminica, elaborando un banco de datos territorializado de la calidad
de la atmdsfera en la isla. Partiendo de esa informacion se redactaria un Programa
de Actuacién especifico, con el objeto de disminuir la contaminacién existente,
mediante la sustitucion de los sistemas de iluminacion menos eficientes y mas
contaminantes, por otros mas respetuosos con el medio. A fecha de redaccién de
este informe no se tiene constancia de que esa informacién y el citado programa se
hayan elaborado.

2.2.4. Emisiones y contaminacion atmosférica

Tenerife no se caracteriza por niveles de contaminacidon atmosférica elevados y no
parecen existir evidencias de "contaminacidn transfronteriza", presentando la
practica totalidad de las emisiones un origen insular. Los principales sectores
causantes de emisiones contaminantes son el transporte por carretera y el sector
industrial. Las estimaciones realizadas sefialan unas emisiones anuales derivadas
del trafico por carretera del orden de 4.628 Tm de CO, 2.292 de NOyx y 3.655 de
Particulas. En cuanto al sector industrial, las emisiones de contaminantes con
origen en los municipios de Santa Cruz y Candelaria, que acogen la refineria de
CEPSA y la central de UNELCO respectivamente, suponen el 98,8% de las
producidas en la totalidad de Tenerife. Las estimaciones realizadas sefialan unas
emisiones anuales de origen industrial del orden de 31.490 Tm de SO,, 4.406 de
NOy, 1.170 de Particulas y 2.055 de Compuestos Organicos Volatiles.

De los datos anteriores se deduce la importante participacion del sector industrial
en las emisiones de NOX y SO2. En el caso del CO, Particulas y Compuestos Sélidos
Volatiles, el transporte privado constituye la principal fuente de emisién. La
contaminacién descrita afecta fundamentalmente a la conurbacidn Santa Cruz-
Laguna y al area de Candelaria. La aportacién de los traficos aéreo y maritimo no
se considera relevante.

El ambito de estudio, coincidente con el suroeste insular presenta una mayor
calidad del aire tanto por la ausencia de industrias contaminantes como por una
menor intensidad y frecuencia de las condiciones de congestion viaria, asi como por
condiciones climaticas mas favorables a la dispersion.

2.2.5. Generacion de residuos

Segun el Plan Integral de Residuos de Canarias (2.000-2.006), la estimaciéon de la
cantidad de RCD a gestionar en la isla de Tenerife debe basarse en tasas de
generacion futuras, ya que actualmente, el ratio se sita en 290 Kg/hab/afio, ratio
que es muy baja en comparacién con las establecidas en otras zonas de Europa,
donde la media esta en un intervalo entre 750-1.000 Kg/hab afio.

Hasta muy recientemente los RCD inertes procedentes de grandes infraestructuras
y derribos de gran magnitud se utilizaban para el relleno del Puerto de Santa Cruz
de Tenerife. Esta infraestructura ha servido durante décadas como vertedero de
inertes en el que incluso particulares depositaban los RCD de obras domésticas. El
Plan de Infraestructuras contempla la construccion de un nuevo Puerto en
Granadilla. Para su relleno se van a emplear materiales procedentes de otra obra
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de gran magnitud a realizar en la isla, la ampliacion de las pistas del aeropuerto
Reina Sofia.

La generacidon de RCD va a experimentar un notable crecimiento en los préximos
afos debido tanto al incremento poblacional que demanda nuevos desarrollos
urbanisticos, e implica el derribo de parte de los edificios actuales, y la necesidad
de renovaciéon de parte de la infraestructura hotelera obsoleta. El desarrollo del Plan
de Infraestructuras va a suponer también la generacién de RCD debido al derribo
de antiguas infraestructuras y a la construccion de nuevas, como pueda ser el Tren
del Sur y su ampliacién a Fonsalia.

2.2.6. Contaminacion de suelos y aguas

En lo que se refiere a los vertidos en la isla de Tenerife, el Plan Hidroldgico Insular
ha obtenido como conclusiones de caracter general, que las redes de saneamiento
municipales son insuficientes y gran cantidad de poblaciones utilizan el subsuelo y
los cauces como medio tradicional para el vertido de las aguas con carga
contaminante. Esto genera vertidos al mar con un grado muy alto de contaminacion
aunque tengan un caudal pequeno, o bien que las fosas sépticas produzcan posibles
contaminaciones de las aguas subterraneas.

Los vertidos al subsuelo de aguas residuales domésticas sin depurar y la
percolacién de aguas de riego de cultivos con abonado continuado e intensivo, son
las principales causas de la presencia de nitratos (NO*) en el subsuelo. La
contaminaciéon por nitratos se reducird en la medida en que lo hagan la
incorporacién de fertilizantes agricolas y los vertidos de aguas residuales.

En toda la isla de Tenerife sélo 25 actividades cuentan con autorizacion de vertido
al mar, que realizan mediante canal de desagiie o emisor submarino. El origen de
estos vertidos son urbanos y salmueras e industriales (poligono industriales y
refinerias).

En cuanto a la contaminacion por metales pesados, los mayores problemas derivan
de la deposicidon de compuestos emitidos por los vehiculos de transporte.

Por otra parte, el inventario nacional de suelos contaminados sefiala como
actuacion prioritaria tres puntos: el antiguo vertedero de Montafia del Aire, la
refineria de Santa Cruz y el antiguo vertedero de El Lazareto y el vertedero de
Arico, emplazamiento este Ultimo donde se estima un vertido de mas de 90.000 m3
de residuos industriales, habiéndose detectado contaminacién por metales pesados,
aceites, hidrocarburos aromaticos, etc.

2.2.7. Impactos paisajisticos

Del analisis de amenazas y fragilidades realizado en el marco del Avance del Plan
Territorial Especial de Ordenacién del Paisaje de Tenerife se obtienen dos
conclusiones principales directamente aplicables al ambito del PTEOI de la
ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia:

- El abandono de cultivos, en aproximadamente un 60%, estd muy
generalizado en todo el territorio insular. Durante las Ultimas décadas, este
hecho ha estado ligado a la mejora econdmica general y a la pérdida de
rentabilidad de estos cultivos.

- El fendomeno de la urbanizacién y de la construccidon periurbana y rural
constituye una presion importante.

2.2.8. Riesgos naturales y tecnoldgicos

Segun el Plan Territorial Especial de Ordenacién para la Prevencion de Riesgos de
Tenerife, en fase de aprobacion inicial, la zonificacion béasica de riesgos en las
diferentes unidades de su estructura zonal correspondiente que describen las areas
principales susceptibles de generar una crisis o evento catastréfico son: las
volcanicas, las sismicas, las hidroldgicas, las areas susceptibles de incendios
forestales y las sujetas a procesos activos derivados de la dinamica de vertientes.

Los niveles de susceptibilidad a cada tipo de riesgo son variables segun el tipo de
riesgo y las zonas geograficas, por lo que en cada caso deben tenerse en cuenta
estos riesgos como condicionantes de los futuros proyectos, instalaciones vy
equipamientos necesarios para el desarrollo del presente PTEOI.

2.3. CARACTERISTICAS AMBIENTALES DE LAS ZONAS
PRESUMIBLEMENTE AFECTADAS Y PROBLEMAS DE LAS ZONAS Y
ESPECIES PROTEGIDAS

Teniendo en cuenta la localizacién de los nucleos que se pretende conectar con la
infraestructura ferroviaria, en general cercanos a la costa o en medianias no muy
alejadas de la misma, el corredor mas légico es el que ya sigue las infraestructuras
viarias existentes, especialmente la autopista TF-1 y las carreteras TF-82 y TF-47 y
que constituyen el eje principal del ambito de estudio.

La concentracién de la poblacion en este corredor, a la que se suma el poblamiento
disperso, plantea una mayor incidencia visual de la actuacién, al margen de los
valores paisajisticos, en general, limitados que pueda tener la zona.
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Por otro lado, el planteamiento Iégico de aprovechar el mismo corredor de otra gran
infraestructura viaria como la TF-1 y las dos carreteras mencionadas anteriormente,
tiene el riesgo de incrementar el efecto barrera que produce toda infraestructura
lineal, si no se reponen adecuadamente todos los elementos ambientales y
territoriales que permiten los flujos transversales de todo tipo ya sean hidroldgicos
(aguas de escorrentia y subterraneas), geomorfoldgicos (procesos de erosion,
transporte y sedimentacion en barrancos), biolégicos (movimientos de la fauna
terrestre; dispersion de la vegetacion), de personas (carreteras, caminos,
itinerarios peatonales) y de sus actividades (transporte de materiales y energia en
sentido amplio).

Pero no solo la presencia de areas urbanas y de infraestructuras de transporte
limitan los corredores y los posibles trazados. También determinadas caracteristicas
del medio fisico y natural condicionan el planteamiento de posibles trazados de la
plataforma ferroviaria.

En primer lugar, las pronunciadas pendientes existentes en determinados sectores
del ambito de estudio, que limitan el trazado a cielo abierto y obligaran a soluciones
en tunel, que permitirdn las pendientes longitudinales que exige el trazado
ferroviario y a la vez minimizaran la afeccion al medio fisico y natural.

Es precisamente en el dmbito costero donde se localizan los espacios de mayor
interés natural en este corredor, coincidiendo con un espacio natural, el “Paisaje
Protegido del Barranco de Erques” que separa los términos municipales de Guia de
Isora y de Adeje. Ademas de los valores paisajisticos, deben considerarse en este
espacio la presencia de formaciones de vegetacién natural y especialmente de
fauna protegida, principalmente de aves esteparias.

Hay que recordar asi la posible presencia de alcaravan (Burhinus oedicnemus
distinctus) tal como se ha citado en el apartado de fauna de la Memoria
Informativa, y que parece nidificar en los llanos del término municipal de Adeje
(Lomo del Camello, en Armefime).

Por otro lado, existen otras especies de interés no estrictamente esteparias que
podrian frecuentar algunos lugares por donde estd previsto que discurra el trazado.
Por ejemplo, el vencejo palido (Apus pallidus) ha podido ser observado en los
ultimos afios en la costa acantilada de Callao Gordo (dentro del Sitio de Interés
Cientifico de Acantilados de Isorana) y en el tramo inferior del barranco de Erques,
siendo muy probable que se reproduzca en ambas localizaciones, ya que existen
paredes rocosas muy adecuadas.

Desde el punto de vista de los usos del suelo, las zonas de cultivo son las
predominantes en todo el corredor. La presencia de vegetacion natural es minima
y se reduce a la que se desarrolla en los barrancos y, puntualmente, en algunas
laderas que por su pendiente o caracteristicas fisicas no han podido ser ocupadas
por los usos agrarios y urbanos. Se trata ademas de formaciones vegetales de
limitado valor, entre las que predominan los matorrales de sustitucion.

Asi los barrancos son los elementos ambientalmente mas valiosos y son
atravesados por el trazado planteado. Ademas de albergar la escasa vegetacion
natural presente en la zona, su funcién en el ciclo hidroldgico y su valor paisajistico
los hace especialmente fragiles al trazado ferroviario.
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3. OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL

En este capitulo se incluyen los objetivos de proteccion ambiental fijados en los
ambitos internacional, comunitario o nacional que guardan relacién con el Plan y la
manera en que tales objetivos y los aspectos ambientales relacionados se han
tenido en cuenta durante su elaboracién. Constituye un resumen de la definicién de
objetivos ambientales y criterios generales contenidos en la memoria del Plan, en
concreto en el apartado 2.1.3 del Documento n°2 Memoria de Ordenacién del
presente Avance del PTEOI de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia, en
desarrollo de los articulos 2.1 y 10.3.d) del Reglamento de contenido ambiental.

Se han considerado, de forma especial, los objetivos y criterios ambientales
establecidos en el Plan Insular de Ordenacion, el Plan Director de Infraestructuras
de Canarias, asi como los generales que senalan las Directrices 3.1, 7 y 8 y los
especificos recogidos en las Directrices 35, 94, 95 y 100 de Ordenacion General, las
Directrices 3 y 6 de Ordenacion del Turismo, y los articulos 2.2, 3.1 y 5 del Texto
Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio de Canarias y de Espacios
Naturales de Canarias.

3.1. OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL. AMBITOS
INTERNACIONAL, COMUNITARIO, NACIONAL Y AUTONOMICO

En lo referente a los objetivos ambientales el presente Plan Territorial Especial tiene
dos niveles de actuacion:

- Un nivel estratégico, en el que se plantea la consecucion de mejoras
ambientales para el conjunto de la isla derivadas de la implantacion del
modo ferroviario en el corredor objeto del plan. La implantacidon del nuevo
sistema ferroviario debe contribuir significativamente a reducir las
externalidades negativas del modelo de transporte actual (congestion de
trafico, ruido, contaminacion atmosférica, accidentes, etc.) y a convertirse en
un elemento fundamental para el desarrollo, por parte de Ilas
administraciones competentes, de politicas que contribuyan a potenciar el
uso del transporte publico.

- Un nivel tactico, que tiene que ver con la integracion ambiental de la
infraestructura, relacionada con la proteccidon de los recursos naturales y
culturales, y en el que se trata tanto de evitar el posible impacto ambiental
derivado de la implantacion de la nueva linea de transporte, como de reducir
los impactos inevitables o residuales con una adecuada propuesta de
medidas preventivas y correctoras.

En el presente Plan Territorial, se han tenido en cuenta los objetivos de proteccién
ambiental expresados en la normativa insular, autondmica, nacional y comunitaria.

El Plan Insular de Ordenacion de Tenerife, plantea como objetivos ambientales los
siguientes:

- La proteccidon de los recursos naturales y culturales de la isla (2-E), que
subyace como criterio de ordenacidn en todas las determinaciones del PIOT,
sean de naturaleza territorial o sectorial. Especificamente se concreta en la
exigencia de proteccién de los distintos valores que, de un modo u otro,
constituyen el patrimonio insular.

- Se consideran objetivos basicos en la ordenacién, gestion, uso vy
aprovechamiento de los recursos naturales y culturales, los siguientes (3-E):

- Promover su utilizacion racional, compatibilizando el desarrollo
econdmico con la conservacion de los valores patrimoniales y
productivos y de su aportacion a la calidad de vida de los habitantes
de la isla.

- Impulsar la prevencion de los impactos, tomando medidas cautelares
gue disminuyan la necesidad de las medidas de correccion.

- Promover el equilibrio y solidaridad territorial en el reparto de los
costes y beneficios, tanto ambientales como econdmicos, de la
proteccion.

Asimismo se han tenido en cuenta los emanados del Decreto 35/1995 de
Reglamento de contenido ambiental de los instrumentos de planeamiento,
establecidos en su articulo 2:

1. La calidad ambiental, como factor determinante del bienestar humano,
es el objetivo fundamental de todo instrumento de planeamiento.

2. El contenido ambiental del planeamiento y el nivel de profundizacion
del estudio de sus efectos ambientales dependeran de su finalidad,
escala y ambito de aplicacién, de acuerdo con lo que se establece en
el presente Reglamento. En cada nivel de planeamiento sera preciso
incorporar exclusivamente los analisis y medidas correspondientes a
las determinaciones propias del instrumento de que se trate.

3. En la redaccion de los distintos apartados del estudio de los efectos
ambientales que deban incorporarse a los documentos que componen
los instrumentos de planeamiento, se integraran las diferentes
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disciplinas concurrentes, procurando la participacion de especialistas
en las diferentes materias.

También se han tenido en cuenta las Directrices 3.1, 7 y 8 de Ordenaciéon General,
en particular las que expresan como criterios basicos:

a)

b)

c)

La preservacion de la biodiversidad y la defensa de la integridad de los
sistemas naturales que perviven en la isla, evitando su merma,
alteracién o contaminacién y el desarrollo racional y equilibrado de las
actividades sobre el territorio y el aprovechamiento del suelo en
cuanto recurso natural singular.

La armonizacion de los requerimientos del desarrollo social y
econémico con la preservacion y la mejora del medio ambiente
urbano, rural y natural, asegurando a todos una digna calidad de vida.
El uso del suelo de acuerdo con su aptitud natural, su productividad
potencial y en congruencia con la funcién social de la propiedad.

Y como criterios especificos:

a)

b)
c)

d)

e)

f)

g)

h)

La definicion de un marco territorial que permita mantener el
desarrollo y contener el crecimiento respecto de la capacidad de carga
ambiental, social y econdmica en Tenerife.

La conservacién del patrimonio cultural y del paisaje.

El paulatino reequilibrio entre la isla y las diferentes areas dentro de
ella, desde la conservacion de sus caracteristicas diferenciales,
mediante el incremento de la calidad de vida y el acceso a los
servicios y equipamientos.

La extensién y profundizacién en el principio del ahorro y uso eficiente
de los recursos, mediante la reutilizacidon y renovacion del patrimonio
usado, especialmente en materia de suelo y actividades econémicas.
La prevencién de riesgos naturales catastroficos.

El mantenimiento de la actividad turistica como motor econdmico
insular, mediante su renovacién, diversificacion y cualificacion, al
tiempo que el aprovechamiento de su empuje para la potenciacion y
mejora de los restantes sectores econdmicos.

El fomento del uso eficiente y la gestién de la demanda energética, la
diversificacion de las energias convencionales y la extension de las
energias renovables.

La disminucién en la produccién de todo tipo de residuos, y el
incremento de su valorizacion y reutilizacion.

El uso eficiente de las infraestructuras existentes, su adaptacion y
mejora, como alternativa sostenible a la creacion de nuevas
infraestructuras.

j)

La potenciacién del transporte entre las islas y con el exterior, y
especialmente los transportes colectivos y no contaminantes,
reduciendo la presion del uso y las infraestructuras asociadas sobre el
territorio.

De igual forma se han tenido en cuenta los objetivos ambientales descritos en la

normativa

internacional, de la Unién Europea, nacional y de la comunidad

autdonoma cuyos ambitos generales engloban la realidad insular:

ESPACIOS PROTEGIDOS

Unidon Europea y Tratados internacionales:

silvestres.

Convenio RAMSAR (1971, ratificado en 1982).
Directiva 79/409/CEE, relativa a la conservacién de las aves

Directiva 92/43/CEE, relativa a la conservacion de los habitats
naturales y de la fauna y flora silvestres.
Programa Hombre y Biosfera (MaB, Man and the Biosphere).

Estatal:

Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre. Espacios Naturales.
Establece medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad
mediante la conservacién de los habitats naturales y de la flora y
fauna silvestres.

Real Decreto 1193/1998, de 12 de junio, por el que se modifica el
Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen
medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la
conservacién de los habitats naturales y de la flora y fauna silvestres.
Ley 43/2003, de 21 de noviembre, de Montes.

Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

Comunidad Auténoma de Canarias

Ley 12/94, de 19 de diciembre, de Espacios Naturales de Canarias.
Decreto-legislativo 1/2000, 8 mayo, por el que se aprueba el Texto
Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio de Canarias y de
Espacios Naturales de Canarias.

Unidon Europea y Convenios internacionales

Convenio Marco de Naciones Unidas sobre cambio climatico (1992).

Decision del Consejo, de 25 de abril de 2002, relativa a la aprobacién,
en nombre de la Comunidad Europea, del Protocolo de Kioto de la
Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y
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Estatal

al cumplimiento conjunto de los compromisos conjuntos contraidos
con arreglo al mismo.

Directiva 2001/81/EC del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de
octubre de 2001, sobre techos nacionales de emisién para
determinados contaminantes atmosféricos.

Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de
octubre de 2003, por la que se establece el régimen para el comercio
de derechos de emisién de gases de efecto invernadero en la
Comunidad y por la que se modifica la Directiva 96/61/CE del
Consejo.

Directiva 2004/101/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27
de octubre de 2004, por la que se modifica la Directiva 2003/87/CE,
por la que se establece un régimen para el comercio de derechos de
emisiones de gases de efecto invernadero en la comunidad respecto a
los mecanismos de proyectos del Protocolo de Kioto.

Real Decreto Ley 5/2004, de 27 de agosto, por el que se regula el
régimen del comercio de derechos de emisién de gases de efecto
invernadero, las posibilidades técnicas y econdmicas de reduccion de
emisiones en todos los sectores y las previsiones de apertura de
nuevas instalaciones o ampliacién de las existentes durante el periodo
de vigencia del plan.

R.D. 1866/2004, de 6 de septiembre, por el que se aprueba el Plan
nacional de asignacion de derechos de emisién 2005 - 2007,
modificado por el R.D. 60/2005, de 21 de enero.

Resolucién de 14 de enero de 2008, de la Secretaria General para la
Prevencién de la Contaminacion y el Cambio Climatico, por la que se
publica el Acuerdo de 7 de diciembre de 2007, del Consejo de
Ministros, por el que se aprueba el II Programa Nacional de Reduccion
de Emisiones, conforme a la Directiva 2001/81/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2001, sobre techos
nacionales de emision de determinados contaminantes atmosféricos.

CALIDAD DEL AIRE

Union Europea

Directiva 96/62/CE sobre Evaluacion y Gestion de la Calidad del Aire
Ambiente. Define los conceptos de valor limite (por debajo, no hay
riesgos) y umbral de alerta, que seran establecidos por posteriores
directivas: Directiva 99/30/CE: SO2, NO2, NOx, Particulas, Plomo.
Directiva 2000/69/CE: Benceno y CO.

Directiva 2004/26/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de
abril de 2004, por la que se modifica la Directiva 97/68/CE relativa a

la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros sobre
medidas contra la emisién de gases y particulas contaminantes
procedentes de los motores de combustién interna que se instalen en
las maquinas mdviles no de carretera.

Estatal

Real Decreto 1321/1992, de 30 de octubre por que se modifica
parcialmente el Real Decreto 1613/1985, de 1 de agosto, y se
establecen nuevas normas de calidad del aire en lo referente a la
contaminacién por didxido de azufre y particulas.

Real Decreto 837/2002, de 2 de agosto, por el que se regula la
informacion relativa al consumo de combustible y a las emisiones de
CO2 de los turismos nuevos que se pongan a la venta o se ofrezcan en
arrendamiento financiero en territorio espafol.

Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestion
de la calidad del aire ambiente en relaciéon con el didxido de azufre,
dioxido de nitrogeno, 6xidos de nitrégeno, particulas, plomo, benceno
y mondxido de carbono.

Orden CTE/3216/2002, de 12 de diciembre, por la que se dictan
normas para el cumplimiento de la Decision 1753/2000/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de junio de 2000, que
establece un plan de seguimiento de la media de las emisiones
especificas de CO2 de los turismos nuevos matriculados.

Resolucidon de 11 de septiembre de 2003, de la Secretaria General de
Medio Ambiente, por la que se dispone la publicacion del Acuerdo de
25 de julio de 2003, del Consejo de Ministros, por el que se aprueba el
Programa nacional de reduccidon progresiva de emisiones nacionales
de dioxido de azufre (S02), éxidos de nitrogeno (NOx), compuestos
organicos volatiles (COV) y amoniaco (NH3).

Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire y proteccidon de
la atmosfera.

CONTAMINACION ACUSTICA

Union Europea

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de
junio de 2002, sobre evaluacién y gestidon del ruido ambiental.

Estatal

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, que traspone a la
Directiva 2002/49/CE.

Real Decreto 1513/2005 de 16 de diciembre, por el que se desarrolla
la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la
evaluacién y gestiéon del ruido ambiental.
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o Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la
Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Comunidad Autonoma de Canarias

. Orden, 30 diciembre de 2008, de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion Territorial, por la que se aprueban los mapas estratégicos
de ruido de la Comunidad Auténoma de Canarias.

BIODIVERSIDAD

Union Europea

. Directiva Aves 79/409/CEE.

. Directiva Habitat 92/43/CEE.

) Convenio relativo a humedales de importancia internacional,
especialmente como habitat de aves acuaticas hecho en RAMSAR el 2
de febrero de 1971. Designacién de nuevos humedales por parte de
Espafia.

) Convenio sobre Comercio Internacional de Especies Amenazadas de la
Fauna y Flora Silvestres (CITES), hecho en Washington el 3 de marzo
de 1973 (publicado en el "Boletin Oficial del Estado" de 30 de julio de
1986 y 10 de agosto de 1991), modificaciones a los apéndices I, II y
III aprobadas en la undécima reunion de la Conferencia de las Partes,
celebrada en Gigiri (Kenia), el 20 de abril de 2000.

Estatal

o Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la
Biodiversidad.

. Real Decreto 3091/1982, de 15 de octubre, sobre proteccién de
especies amenazadas de la flora silvestre.

o Real Decreto 439/1990, de 30 de marzo, por el que se regula el
Catalogo General de Especies Amenazadas.

. Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre. Espacios Naturales.

Establece medidas para contribuir a garantizar la biodiversidad
mediante la conservacién de los habitats naturales y de la flora y
fauna silvestres.

o Real Decreto 1193/1998, de 12 de junio, por el que se modifica el
Real Decreto 1997/1995, de 7 de diciembre, por el que se establecen
mediadas para contribuir a garantizar la biodiversidad mediante la
conservacién de los habitats naturales y de la flora u fauna silvestres.

o Inventario Nacional de Paisajes Sobresalientes del ICONA (1975).

Comunidad Auténoma de Canarias

Ley 8/1991, de 30 de abril, de proteccién de animales.

Ley 7/1998, de 6 de julio, de Caza de Canarias.

Orden de 1 de junio de 1999, por la que se crea el Banco de Datos de
Biodiversidad de Canarias.

Decreto 151/2001, de 23 de julio, por el que se crea el Catalogo de
Especies Amenazadas de Canarias.

Ley 17/2003, de 10 de abril, de Pesca de Canarias.

Decreto 42/2003, de 7 de abril, por el que se aprueba el Reglamento
de la Ley 7/1998, de 6 de julio, de Caza de Canarias.

Decreto 188/2005, 13 septiembre, por el que se modifica el Decreto
151/2001, 23 julio, que crea el Catalogo de Especies Amenazadas de
Canarias.

Orden, de 13 julio de 2005, de la Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacidn Territorial, por la que se determinan los criterios que han
de regir la evaluacion de las especies de la flora y fauna silvestres
amenazadas.

SUELOS Y RESIDUOS

Estatal

Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos.

Resoluciéon de 14 de junio de 2001, de la Secretaria General de Medio
Ambiente, por la que se dispone la publicacién del Acuerdo de Consejo
de Ministros, de 1 de junio de 2001, por el que se aprueba el Plan
Nacional de Residuos de Construccion y Demolicién 2001-2006.

Real Decreto 9/2005, 14 enero, por el que se establece la relacidon de
actividades potencialmente contaminantes del suelo y los criterios y
estandares para la declaracion de suelos contaminados.

Real Decreto 1481/2001, de 27 de diciembre, por el que se regula la
eliminacion de residuos mediante depésito en vertedero.

Comunidad Auténoma de Canarias

Ley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de Canarias. Ley modificada
por la Ley 5/2000, de 9 de noviembre, por la que se derogan los
articulos 34 y 35 de la Ley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de
Canarias y por la Ley 4/2001, de 6 de julio, de medidas tributarias,
financieras, de organizacion vy relativas al personal de Ila
Administracién Publica de la Comunidad Auténoma de Canarias.
Decreto 64/2001, de 5 de marzo, por el que se aprueba el Reglamento
de Organizacién y Funcionamiento del Consejo Canario de Residuos.
Decreto 161/2001, de 30 de julio, por el que se aprueba el Plan
Integral de Residuos de Canarias (BOC 134 de 15 de Octubre de
2001).
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Decreto 147/2007, 24 mayo, por el que se regula el régimen juridico
de los suelos contaminados en la Comunidad Autonoma de Canarias y
se crea el Inventario de Suelos Contaminados de Canarias.

MEDIO HIDRICO

Union Europea

Estatal

Directiva 2000/60/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de
octubre de 2000, por la que se establece un marco comunitario de
actuacion en el ambito de la politica de aguas.

Real Decreto 849/1986, de 11 de abril, por el que se aprueba el
Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, que desarrolla los titulos
Preliminar, I, IV, V, VI y VII de la Ley 29/1985, de 2 de agosto, de
Aguas.

Orden de 23 de diciembre de 1986 por la que se dictan normas
complementarias en relacién con las autorizaciones de vertidos de
aguas residuales.

Real Decreto 1315/1992, de 30 de octubre, por el que se modifica
parcialmente el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, que
desarrolla los Titulos Preliminar I, 1V, V, VI y VII de la Ley 29/1985,
de 2 de agosto, de Aguas, aprobado por el Real Decreto 849/1986, de
11 de abril.

Real Decreto 484/1995, de 7 de abril, sobre medidas de regularizacion
y control de vertidos.

Real Decreto Legislativo 1/2001, de 20 de julio, por el que se aprueba
el texto refundido de la Ley de Aguas.

Comunidad Auténoma de Canarias

Ley 12/1990, de 26 de julio, de Aguas, modificada por la Ley 2/1999,
de 4 de febrero, de medidas urgentes econémicas, de orden social y
relativas al personal y a la organizacion administrativa de la
Comunidad Auténoma de Canarias para el ejercicio 1999.

Decreto 174/1994, de 29 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de Control de Vertidos para la Proteccién del Dominio
Publico Hidraulico.

Orden, 11 may 2005, de la Consejeria de Medio Ambiente vy
Ordenacion Territorial, por la que se delega en la Vicenconsejera de
Medio Ambiente la competencia en materia de vertidos de tierra al
mar.

PATRIMONIO CULTURAL

Estatal

Ley 16/1985, de 25 de Junio, del Patrimonio Historico Espafiol.

Real Decreto 111/ 1986, de 10 de enero, de desarrollo parcial de la
Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol,
modificado por Real Decreto 64/1994, de 21 de enero.

Comunidad Auténoma de Canarias

Ley 4/1999, de 15 marzo, de Patrimonio Histérico de Canarias
Ley 11/2002, 21 noviembre, de modificaciéon de la Ley 4/1999 de
Patrimonio Historico de Canarias.

3.2. INTEGRACION DE OBJETIVOS Y OTROS ASPECTOS AMBIENTALES

EN EL PLAN

En la siguiente tabla se presentan los objetivos ambientales del PTEOI de la
ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia agrupados por aspectos ambientales y
acompanados de una serie de principios y criterios para su integracion y

consideracion
Plan.

en las diferentes determinaciones y actuaciones que desarrollan el

Tabla 3.1. Objetivos ambientales y criterios para su integracion ambiental en el PTEOI

de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia

ASPECTO OBJETIVOS PRINCIPIOS Y CRITERIOS PARA LA
AMBIENTAL INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN
Promover un cambio modal desde | Maximizar las cantidades de viajeros a transportar
MOVILIDAD otros medios menos favorables ferrocarril con UNoS Costes econdmicos
SOSTENIBLE para el medio ambiente hacia el por T . !
ferrocarril ambientales y sociales razonables.
CAMBIO Contribuir al cumplimiento de
CLIMATICO Y compromisos nacionales e e Procurar la reduccién global de las emisiones
CONTAMINACION | internacionales en materia de « No incrementar el consumo de energia
ATMOSFERICA emisiones de GEI y otras
GLOBAL emisiones contaminantes

OCUPACION DEL
SUELO

Conservar el recurso suelo y los ¢ Generar y seleccionar alternativas que hagan un
suelos productivos uso eficiente del suelo
Evitar agravar o reducir los ¢ Utilizar suelos degradados o de menor valor

procesos de degradacién del suelo natural y agroldgico

ESPACIOS
PROTEGIDOS Y
BIODIVERSIDAD
FAUNA Y FLORA

¢ No localizar actuaciones, ya sea permanentes o
temporales (fase de obras) sobre elementos
protegidos o valiosos del patrimonio natural.

¢ Generar y elegir alternativas que no afecten de
forma apreciable a ningun lugar de la Red Natura

Minimizar la ocupacion de 2000, ni otros espacios naturales protegidos.

superficies con valor ambiental ¢ Procurar el empleo de corredores ya alterados
Proteger y mejorar la para el disefio del nuevo trazado ferroviario.
biodiversidad « Evitar la intrusion de infraestructuras en areas de
No producir efectos negativos elevada naturalidad

apreciables sobre la Red Natura * No localizar préstamos, vertederos ni instalaciones

auxiliares en la fase de construccion sobre lugares
de la Red Natura 2000 o espacios naturales
protegidos.

« Utilizar en la construccion de nuevas
infraestructuras balastos o via en placa que no
pongan en riesgo la conservacién de elementos
valiosos del patrimonio geoldgico.

2000 y otros espacios naturales
protegidos
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ASPECTO
AMBIENTAL

OBJETIVOS

PRINCIPIOS Y CRITERIOS PARA LA
INTEGRACION AMBIENTAL DEL PLAN

FAUNA Y FLORA

Evitar impactos sobre las zonas
de mayor importancia para las
especies de fauna y flora
amenazada en Canarias

No causar fragmentacion en los
principales ecosistemas

Generar alternativas que eviten afectar areas con
especies amenazadas o en peligro.

Generar alternativas que eviten o minimicen la
fragmentacion de ecosistemas.

Generalizar el empleo de viaductos y de tuneles, o
bien de pasos especificos para fauna, en los
tramos donde sean previsibles impactos sobre la
continuidad ecoldgica.

No utilizar especies no autoctonas en los trabajos
de restauracion.

Generar alternativas que eviten o minimicen estos
impactos.
Seleccionar tecnologias y equipamientos de menor

RUIDO Reducir la contaminacién acustica impacto acustico.
Procurar separar suficientemente la linea de los
nucleos urbanos y de las dotaciones colectivas o
usos mas sensibles
Reducir la generacion de residuos en las fases de
disefo y construccion de infraestructura y en la de
Reducir la generacién de residuos oBzrianctlg:liffggonwarla, y por los diferentes agentes
RESIDUOS Aumentar las tasas de q ) L. .
- Favorecer la concentracion de vertidos en un lugar
recuperacion ; . s
controlado para evitar su dispersion.
Reutilizar adecuadamente los residuos de
construccion y demolicion
Evitar el paso del ferrocarril sobre areas con
Minimizar los efectos del paisajes singulares y sobresallen_tes. o
. . Contemplar un adecuado tratamiento del paisaje
ferrocarril sobre las areas con ) ~
PAISAIJE . . en los proyectos, con la perspectiva de no dafiar
paisajes singulares y s ) I
. al paisaje, de integrar paisajisticamente las
sobresalientes. ) -
infraestructuras, y donde sea posible de aportar
valores afadidos (viaductos, estaciones, etc.).
. Evitar actuaciones que induzcan o apoyen
Evitar promover procesos itorial d dos: o
. territoriales no deseados proce§os territoriales no deseados: creC|r'n|entos
ORDENACION urbanisticos desproporcionados, ocupacion de
TERRITORIAL Y Compatibilizar las propuestas con suelos valiosos...
PLANEAMIENTO la Ignificacio'n terfitofial Condicionar la realizacién de las actuaciones con
URBANISTICO praniti y mayor riesgo al previo establecimiento por el
urbanistica . P -
drgano competente de un régimen urbanistico que
evite este impacto.
PATRIMONIO Minimizar la ocupacién de No localizar actuaciones ya sea temporales (fase
- - de obras) o permanentes sobre elementos
CULTURAL Y superficies con valor cientifico y/o rotegidos o valiosos del patrimonio cultural
OTROS cultural peolc’)gico P Y
ESPACIOS Preservar, proteger y mejorar ?Senergar : elegir alternativas que no afecten de
PROTEGIDOS O elementos y sitios de interés forma a Zecia%le a ningun lu qar de valor cientifico
CATALOGADOS | cientifico y cultural p gun fug

y cultural.

Fuente: Elaboraciéon propia
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4. ALTERNATIVAS CONSIDERADAS

En este capitulo se realiza una exposicion sucinta de las alternativas planteadas
para el desarrollo del PTEOI de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia, vy
analizadas en detalle en el capitulo 3 Evaluaciéon de Alternativas. Justificacion de la
Alternativa seleccionada del Documento n°2 Memoria de Ordenacion y en la
documentacion grafica relacionada que se localiza en el Documento n°3
Cartografia, todo ello conforme a lo establecido en los articulos 10.3.e) (parrafo
tercero), 10.4.c) y 11.1.c) del Reglamento de contenido ambiental de los
instrumentos de planeamiento (Decreto 35/1995).

En primer lugar, se ha realizado un analisis de la alternativa del modo de transporte
con la alternativa 0 que permita la conexién entre el ndcleo de poblaciéon de Las
Américas y el futuro Puerto de Fonsalia, Espacio de Interés Estratégico del Plan
Insular de Ordenacidn Territorial. A continuacién, se ha seleccionado a través de un
analisis multicriterio la mejor opcién de trazado desde un punto de vista técnico,
ambiental y social.

4.1. ALTERNATIVAS AL SISTEMA DE TRANSPORTE ACTUAL.
ALTERNATIVA O

4.1.1. Definicion de alternativas

La propuesta de sistemas de transporte alternativos se realiza a partir de los rasgos
detectados en los estudios previos para el conocimiento del territorio y sus
caracteristicas de movilidad y las previsiones y necesidades futuras. Los sistemas
de transporte que se proponen deben, fundamentalmente, mejorar la situacion
actual en cuanto a ahorros de tiempo, reducir los costes de explotacion y reducir
los costes ambientales.

Para el recorrido de estudio que es relativamente corto y con unos puntos de origen
y destino definidos, solo es posible plantear un corredor pero con varias
alternativas de trazado.

Se ha optado por plantear como escenario de partida, o Alternativa 0, la situacion
actual, teniendo en cuenta que estd en obras la construccidon de la autopista TF-1
en parte del corredor analizado y que esta comprometida la construccién del Tren
del Sur hasta Costa Adeje.

A partir de esta situacion, y pensando en los posibles sistemas viables que puedan
dar soluciones a medio y largo plazo a las necesidades y problemas de movilidad
del corredor, se establece la Alternativa 1, que siguiendo la estrategia iniciada con

el Tren del Sur, prolonga el nuevo modo de transporte en el escenario suroeste
insular hasta el futuro puerto de Fonsalia.

La linea de ferrocarril supuesta parte del intercambiador de Costa Adeje, destino
final del Tren del Sur en su definicién actual, y llega hasta el futuro intercambiador
de Fonsalia junto a Playa de San Juan (Guia de Isora). Se disefia con los
requerimientos técnicos necesarios para realizar el recorrido en un tiempo
aproximado de 51 minutos en una sola parada.

4.1.2. Evaluacién de alternativas al sistema de transporte

El analisis de alternativas se realiza mediante la comparacion de la alternativa 1
con la alternativa 0, que representa la opcion de la no intervencion, a través de un
“anadlisis multicriterio” que, bajo criterios homogéneos, permite seleccionar la
alternativa idénea teniendo en cuenta diferentes puntos de vista.

Las variables y criterios seleccionados en el analisis multicriterio se han
diferenciado en cuantitativos y cualitativos. A partir de los primeros se reflejan unos
valores numéricos cuya evaluacion es mas directa. Para ello se ha cuantificado
monetariamente cada criterio y, a continuacion, se ha expresado la puntuacion final
normalizada en base diez para poder comparar los resultados entre las tres
alternativas. Los criterios cuantitativos considerados son: la inversion, los ahorros
de tiempos, los costes de explotacion y los costes externos.

Por el contrario, en los criterios cualitativos, los efectos son dificiimente
mensurables con unidades establecidas y es necesaria una mayor reflexién y
discusién que apoye la eleccion de la mejor alternativa. Para la evaluacién de estos
criterios se ha optado por emplear tres categorias que reflejen la dindmica del
efecto: si mejora (positivo), si empeora (negativo) o no varia (neutro). Los criterios
utilizados se pueden agrupar en dos ejes distintos:

e El eje ambiental, en el que se han considerado aspectos tales como la
fragmentacion de ecosistemas y habitats, la proximidad de las
infraestructuras de transporte a las areas protegidas, los impactos directos
sobre el medio natural y el paisaje, la ocupacion del suelo y los residuos de
los vehiculos fuera de uso.

e El eje socioeconémico, en el que se han tenido en cuenta la funcién
estructurante y de cohesion territorial, el cambio de uso del suelo, la
redistribucion de actividades, el acceso a los servicios basicos, la calidad de
los servicios de transporte, la creacion de empleo y la imagen proyectada.

" Incluye el tiempo de recorrido entre ambas estaciones
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4.1.3. Conclusiones

Una vez realizado todo el analisis multicriterio, la principal conclusién a la que se
llega es que la solucion de transporte basada en el modo ferroviario resulta la de
mayor eficacia en comparacion con la actual basada en la carretera.

Estas diferencias estan basadas, en lo que se refiere al analisis cuantitativo, en una
considerable reduccion de tiempos de viaje y disminucion de las externalidades y
costes de explotacion, caracteristicas ambas inherentes al modo ferroviario. Sin
embargo, la diferencia de inversion favorece ligeramente al modo actual.

En el analisis cualitativo, hay que distinguir entre los parametros ambientales y los
socioecondmicos. Desde el punto de vista ambiental, el ferrocarril consume mas
suelo.

En cuanto a los criterios socioecondmicos, las ventajas del modo ferroviario son
indudables ya que se trata del modo de transporte con mas posibilidades de
desarrollo dentro de pardmetros socialmente sostenibles.

4.2. DESCRIPCION DE LOS CORREDORES Y DE SUS ALTERNATIVAS
(ESTACIONES Y TRAZADOS)

La conexion ferroviaria entre Costa Adeje y Fonsalia proporciona un nuevo servicio
de transporte colectivo en el area suroeste de la isla de Tenerife, ofreciendo una
infraestructura de buenas prestaciones que suponga una alternativa con elevada
capacidad para la captacidn de viajeros, tanto procedentes de otros modos de
transporte como inducidos, potenciando de esta manera el desarrollo de un nuevo
modelo de transporte alternativo y complementario a la carretera.

Hay que considerar que no se trata de una actuacion aislada sino de la ldgica
ampliacion del Plan Territorial Especial del Tren del Sur hacia el suroeste. Ambas
actuaciones se complementan y junto con el previsto Plan Territorial Especial del
Tren del Norte consiguen unir las zonas norte, este, sur y suroeste de la isla
atravesando los nucleos mas representativos desde el punto de vista de la
demanda de viajeros intentando resolver los problemas existentes y evitando los de
futuras zonas de desarrollo.

La definicién del modelo de implantacién de la red ferroviaria pasa, en primer
término, por la consideracidn de una serie de aspectos generales, tales como la
definicidon de directrices para la propuesta de corredores de alternativas, entre las
que cobra especial relevancia la identificacién de puntos fijos para el desarrollo del

trazado. Resulta igualmente relevante el analisis de las diferentes tipologias
ferroviarias que pueden desarrollarse en el modelo..

Este corredor se localiza en torno al espacio comprendido entre la TF-82 y la TF-47
que permitira unir la estacion de Costa Adeje con el futuro puerto de Fonsalia
mediante la construccion de una linea de ferrocarril apta para su explotacién a
elevada velocidad, si bien, para el caso de los trazados urbanos, se proyectan
tramos de menor velocidad posibilitando una mejor integracién en los tejidos
urbanos.

Este Unico escenario de estudio permitira que se minimicen los impactos
ambientales mas negativos ya que se aprovechara el corredor de infraestructura de
obra lineal existente (autopista del Sur TF-1 y la TF-47).
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llustracion 4.1. Ambito de estudio y corredores de trazado

#

En cuanto a las estaciones no se han planteado opciones a la localizaciéon de la
Unica estacion que se pretende construir y que debe estar proxima al futuro puerto
de Fonsalia.

4.2.1. Estudio de alternativas de trazado

4.2.1.1. Objetivos

El objetivo esencial de la nueva linea ferroviaria es la consecucién de un enlace
eficaz con velocidades comerciales competitivas para el impulso de las relaciones en

el corredor sur de la isla, entre el drea metropolitana de Santa Cruz y las zonas
turisticas de Arona y Adeje, asi como con el futuro puerto de Fonsalia, sin olvidar la
integracion eficaz de las consideraciones medioambientales y el aprovechamiento
de las oportunidades de desarrollo que puedan derivarse de esta accion.

Ha de tenerse en cuenta, igualmente, que el PTEOI de la ampliacién del Tren del
Sur a Fonsalia estad ligado al PTEOI del Tren del Norte. Ambas actuaciones se
complementan y consiguen unir el norte y el sur de la isla, atravesando los nucleos
mas representativos desde el punto de vista de la demanda de viajeros e
intentando resolver los problemas de congestién en su red viaria debido a la
elevada movilidad que generan.

Este fin se concreta con la consecucion de los siguientes objetivos parciales:

v' Reduccion de los tiempos de viaje en las relaciones de Santa Cruz con los
principales nucleos en la vertiente sur y suroeste de la isla, posibilitando de
esta manera la existencia de una oferta altamente competitiva de servicios
ferroviarios capaces de captar una cuota de mercado significativa, que
contribuya a resolver los graves problemas de movilidad existentes.

v' Mejora de la cohesidn y vertebracion territorial entre las dreas densamente
pobladas situadas en el norte de la isla y la oferta de puestos de trabajo en
las zonas turisticas del sur.

v Las nuevas instalaciones deberan permitir la explotaciéon con buen estandar
de regularidad, seguridad y confort, de manera que la linea oferte un
servicio de calidad capaz de competir con el transporte privado.

v' La actuacion debe concebirse, pues, como un segundo paso en la
consecucion de una red ferroviaria que circunvale la isla, debiendo preverse
en el disefio la posibilidad tanto de su prolongacién en actuaciones
posteriores como de conexién con el Tren del Norte.

Los objetivos anteriores deben alcanzarse sin que el mantenimiento de la nueva
infraestructura lleve asociado cargas que hagan inasumible la explotacidon desde un
punto de vista econdémico.

Por medio de esta conexidén ferroviaria Costa Adeje-Fonsalia, se conseguiria
ampliar el nuevo servicio de transporte colectivo, ofreciendo una infraestructura de
buenas prestaciones que suponga una alternativa con elevada capacidad para la
captacién de viajeros, tanto procedentes de otros modos de transporte como
inducidos, potenciando de esta manera el desarrollo de un nuevo modelo de
transporte alternativo y complementario a la carretera.
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Desde el punto de vista ambiental y de la sostenibilidad, la nueva infraestructura ha
de permitir la reduccién del impacto que produce la utilizaciéon del vehiculo privado,
contribuyendo a resolver problemas existentes (tales como congestion de trafico,
contaminacion del aire, elevados niveles sonoros, accidentes, etc.) y se convertira
en un elemento fundamental para el desarrollo, por parte de las administraciones
competentes, de politicas que contribuyan a potenciar el uso del transporte publico.

42.1.2. Alternativas de trazado a evaluar

Debido a la escasa longitud de los corredores (en el entrono de los 14 Km.), las
alternativas planteadas en este estudio no se tramifican, sino que se presentan
como ejes de trazado Unicos. Las cuatro alternativas tienen su origen en el
intercambiador de Costa Adeje correspondiente a la linea del Tren del Sur vy
discurren por los términos de Adeje y Guia de Isora hasta llegar al puerto de
Fonsalia donde se sitla el intercambiador que da servicio a esta zona.

Alternativa 1

La alternativa 1 tiene una longitud total de 14.428,33 m con origen en el
intercambiador de Costa Adeje y final en el intercambiador de Fonsalia. Se trata de
la alternativa con mayor longitud de las estudiadas. El eje de trazado es el que
aparece en la imagen a continuacién:

llustracién 4.2. Alternativa 1

Guia de lsora

Guia de Isoraxm o

Intercambiador de Fonsalia

Alternativa 1

Adeje

Adeije,

Infercambiador Costa Adeje

Fuente: Elaboracion propia

La mayor parte del trazado discurre en tunel alcanzando pendientes maximas de 35
milésimas. El reparto de secciones tipo es el siguiente:

Longitud
Seccion [m] %
Falso
Tunel 0,00 0,00%
Tunel 8.689,63 | 60,23%
Viaducto 0,00 0,00%
Superficie | 5.738,70 | 39,77%

Alternativa 2

La alternativa 2 tiene una longitud total de 13.837,63 m con origen en el
intercambiador de Costa Adeje y final en el intercambiador de Fonsalia. El eje de
trazado es el que aparece en la imagen:
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llustracién 4.3. Alternativa 2

Guia de Isora

'Guia de Isora

.Infercombiodor de Fonsalia

Adeje

*Adeje

Estacién de Costa Adeje

Intercambiador Costa Adeje v

La mayor parte del trazado discurre en tunel alcanzando pendientes maximas de 25
milésimas. Se trata de la alternativa con mas recorrido subterraneo con mas del 75
% en tanel, un Unico tunel de 10.548 m de longitud. El reparto de secciones tipo es
el siguiente:

Seccion Longitud [m] %0
Falso Tunel 0,00 0,00%
Tunel 10.548,00 76,23%
Viaducto 0,00 0,00%
Superficie 3.289,63 23,77%

Alternativa 3

La alternativa 3 tiene una longitud total de 14.276,73 m con origen en el
intercambiador de Costa Adeje y final en el intercambiador de Fonsalia. El eje de
trazado es el que aparece en la imagen:

llustracién 4.4. Alternativa 3

Guia de Isora

Guia de Isoram o

(Infercambiador de Fonsalia

Alternativa 3

Adeje

Adeje

Intercambiador Costa Adeje
S el

Lolusiuig uc

P¥ATonal

En esta alternativa, a diferencia de las anteriores, la mayor parte del trazado
discurre en superficie representando mas del 60 % del total:

Longitud
Seccion [m] %
Falso Tunel 0,00 0,00%
Tanel 4.119,84 | 28,86%
Viaducto 1.385,86 9,71%
Superficie 8.771,03 61,44%
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Alternativa 4

La alternativa 4 tiene una longitud total de 13.908 m con origen en el
intercambiador de Costa Adeje y final en el intercambiador de Fonsalia. El eje de
trazado es el que aparece en la imagen:

llustraciéon 4.5. Alternativa 4
Guia de Isora

Guia de Isora,

Alternativa 4

Adeje

&Aaeie

Entercambiador Costa Adeje
PYATcnal

|
LS

Tal y como ocurre en la alternativa 3, la mayor parte del trazado discurre en
superficie en este eje de trazado representando en este caso mas del 50 % del

Falso Tunel 1.198,00 8,61%
Tunel 3.913,46 | 28,14%
Viaducto 1.464,09 | 10,53%
Superficie 7.332,45 52,72%
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4.3. COMPARACION DE ALTERNATIVAS
4.3.1. Metodologia de analisis

La metodologia de analisis para los estudios de seleccién de las cuatro alternativas
de trazado se ha basado en el desarrollo del siguiente proceso:

1. Determinacién de los criterios, factores y conceptos simples adecuados para
valorar el nivel de cumplimiento de los objetivos de la actuacién y el grado de
integracién en el medio de cada alternativa.

2. Obtencion de los indicadores que permitan la valoracién cuantitativa de las
alternativas con respecto a estos criterios y, a partir de estos indicadores, el
modelo numérico que reuna las valoraciones homogeneizadas de cada
alternativa respecto a cada criterio y que facilite la aplicacion de los
procedimientos de analisis posteriores.

3. Aplicacién de procedimientos de andlisis basados en el modelo numérico
obtenido y que, empleando diversos criterios de aplicaciéon de pesos, permitan la
evaluacién y comparaciéon de alternativas.

43.1.1. Determinacion de los criterios, factores y conceptos simples

La metodologia de analisis para las alternativas de trazado se inicia con la
determinacién de los criterios, factores y conceptos simples adecuados para valorar
el nivel de cumplimiento de los objetivos de la actuacion y el grado de integracion
en el medio de cada alternativa.

Los criterios se han seleccionado en funcién de los objetivos marcados para la
actuacion y de las caracteristicas del medio social y ambiental del entorno. Para
cada uno de estos criterios se ha obtenido un pardmetro Unico, cuyos valores
oscilan entre 0 y 1, deducido a partir de la evaluacidon de diversos factores y
conceptos simples. Todos los factores y los conceptos simples han sido escogidos
por su representatividad, su importancia y la factibilidad de su valoracion a través
de métodos cuantitativos.

En la siguiente tabla se observan los criterios, factores y los conceptos simples, asi
como el esquema de gradacion.
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Tabla 4.1. Criterios y factores de seleccion de las alternativas de trazados

TRAZADO

Criterios

Factores (Nivel 1)

Conceptos simples (Nivel 2)

Medio Ambiente

Habitats y naturalidad

Bosques y arbustedos termofilos; Monteverde-Laurisilva; Habitats de Interés Comunitario (Superficie o falso tunel).

Pinar canario; Cardonal-tabaibar; Fayal-brezal;, Bosques de castaios (Superficie o falso tunel).

Cinturdn costero y vegetacidn rupicola (Superficie o falso tunel).

Matorrales de sustitucion de jarales o escobonales; Matorral alisico; Herbazal ; Repoblaciones de especies exoticas. (Superficie o falso tunel)

Zonas de cultivo (Superficie o falso tunel).

Espacios urbanos, viaducto y tunel.

Planificacién territorial

Tramo a cielo abierto en zonas urbanas o de expansion urbana.

Tramo a cielo abierto en areas de incidencia moderada en la planificacion. Suelos urbanizables

Falso tunel y viaducto en ambito urbano o urbanizable. Falso tinel en zonas parcialmente urbanizadas o con intrusidon temporal en infraestructuras. En
superficie en areas sin incidencia especial.

Tunel en zonas urbanas y urbanizables con incidencia temporal en el tréfico, emisiones de polvo e interrupcién parcial de flujos.

Trazado en falso tunel, viaducto y tunel a través de areas sin incidencia en ambitos urbanos.

Cultivos y valor agrolégico

Cultivos de invernadero (Superficie o falso tunel).

Vifias; Frutales subtropicales ; Flor y planta ornamental. (Superficie o falso tunel).

Platanera; Hortalizas sin invernadero (Superficie o falso tunel).

Vifia-papa, cereales y pastizales (superficie o falso tunel).

Matorral, monte, vegetacién natural, eriales (Superficie o falso tunel).

Espacios urbanos, viaducto, tunel y zonas sin cultivo.

Ruido

Trazado en superficie y viaducto en areas urbanas y urbanizables

Trazado en superficie y viaducto en areas rurales

Falso tunel en areas urbanas y urbanizables

Falso tunel en areas rurales

Tunel en todas las areas

Patrimonio historico y
arqueolégico

Traza en superficie o falso tunel que afecta de forma clara a un Bien de Interés Cultural. La obra, con bastante certeza, supondra la realizacién de una
excavacion de urgencia o la retirada total del material que compone el BIC.

Traza en superficie o falso tunel que afecta de forma clara a un elemento del Catédlogo Municipal. La obra, con bastante certeza supondra la realizacién de
una excavacion de urgencia o la retirada total del material que compone el elemento.

Tramo en superficie, viaducto o falso tunel en zonas situadas a una distancia inferior a 100 m del Bien de Interés Cultural o un elemento del Catalogo
Municipalcon impactos posibles de caracter permanente, debido a que la plataforma, taludes y zona de expropiacion, asi como otras instalaciones, podrian
incidir en la zona tampdn del elemento protegido.

Ausencia total de afeccién al patrimonio cuando no hay acercamiento de la traza a los B.I.C y a los elementos del Catdlogo Municipal. Trazado en tunel

Espacios protegidos

Presencia de Espacios Naturales Protegidos, Lugares de Interés Comunitario (LIC) y Zonas de Especial Proteccidn APRA las Aves (ZEPA)

Presencia de Areas de Importancia para las Aves (IBA)

La traza afecta de modo tangencial a algun espacio.

No presencia de espacios protegidos o LIC.

Paisaje

Trazado en viaducto

Trazado en superficie

Trazado en falso tunel

Trazado en tunel

Inversion

Precio para conocimiento de la Administraciéon (PCA)

Funcionalidad

Trazado en planta

% Longitud de recta

% Longitud de curva con radio igual o mayor que 2.400 metros

% Longitud de curva con radio comprendido entre 1.300 y 2.400 metros

% Longitud de curva con radio comprendido entre 500 y 1.300 metros

% Longitud con radios inferiores a 500 metros

Trazado en alzado

% Longitud de alternativa con pendiente menor que 10 milésimas

% Longitud de alternativa con pendiente comprendida entre 10 y 20 milésimas

% Longitud de alternativa con pendiente comprendida entre 20 y 30 milésimas

% Longitud de alternativa con pendiente comprendida entre 30 y 35 milésimas

% Longitud de alternativa con pendiente superior a 35 milésimas

Vertebracion
territorial

Tiempos de recorrido

Tiempo de recorrido entre Costa Adeje- Fonsalia

Tiempo de recorrido entre Fonsalia - Costa Adeje

Servicio a poblaciones

Numero maximo posible de paradas

Intermodalidad

Suma de los modos de transporte publico que resultaran en cada intercambiador
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4.3.1.2. Obtencion de indicadores y del modelo numérico

Una vez definidos los criterios, factores y conceptos simples, la modelizacion
numeérica requiere la utilizacion de unos indices desprovistos en la medida de lo
posible de subjetividad que definan cuantitativamente el comportamiento de las
alternativas con respecto a cada criterio.

La valoracién de las alternativas respecto a cada uno de los criterios se consigue
mediante una valoracion previa y escalonada, primero respecto a los conceptos
simples en que se han desglosado los factores y después respecto a los factores
que se fijaron para cada criterio, todo ello con vistas a crear un método de
evaluacion flexible y adaptable a la realidad del area de estudio.

De esta evaluacion escalonada, y mediante la aplicacién de unos pesos establecidos
a las mediciones resultantes, se obtiene un indicador de la aptitud de cada
alternativa frente a cada uno de los criterios.

A continuacién, se produce una homogeneizacion de los valores obtenidos para
cada factor con el objetivo de situarlos a todos en una escala de 0 a 1, tras lo cual
se les aplicara unos coeficientes de ponderacién (elegidos de forma justificada) que
regulen la influencia de cada factor en el criterio, obteniendo asi la calificacién final
gue también estard comprendida en el intervalo [0,1]. De esta forma se posibilita
una mejor comparacion de la aptitud de cada alternativa frente a los criterios de
evaluacién fijados y una mejor aplicacion de los métodos de analisis multicriterio.

Estos valores se agruparan y formaran el modelo numérico que sera la herramienta
basica de comparacion en el analisis multicriterio ya que al haber sido
homogeneizados se permite la comparacion de las diferentes alternativas mediante
la aplicacién de métodos que hacen variables las ponderaciones de cada uno de los
criterios.

4.3.1.3. Analisis multicriterio

Una vez obtenido el modelo numérico se plantea la necesidad de evaluar las
alternativas de forma global, para ello se aplicaran los siguientes procedimientos
gue adoptaran una serie de coeficientes de ponderacion pero que no distorsionaran
los resultados.

1. ANALISIS DE ROBUSTEZ: consiste en aplicar todas las combinaciones
posibles de pesos a los criterios comprendidos en el modelo numérico
anterior, obteniéndose el nimero de veces que cada alternativa resulta ser
optima. Este procedimiento es el mas desprovisto de componentes
subjetivas, y pone de relieve qué alternativas presentan mejor

comportamiento general con los criterios marcados. El valor de los pesos se
encuentra en el intervalo [0,10] y el salto que se aplica es 1, cumpliendo
siempre que la suma de las ponderaciones sea 10. De esta forma resultan
combinaciones de ponderaciones en cada aplicacién y para cada criterio del
tipo [(10,0,0,0); (9,1,0,0); (9,0, 1,0); ....... ; (0,0, 1, 9); (0,0,0,10)]

2. ANALISIS DE SENSIBILIDAD: consiste en aplicar el mismo procedimiento
que en el analisis de robustez pero limitando los valores posibles de cada
peso a un cierto rango, de manera que se intenta ir acercando las
ponderaciones de los criterios a las que el analista considera mas apropiadas
por las caracteristicas de la zona de estudio. De esta forma se mantiene aun
un gran nivel de objetividad en los resultados.

3. ANALISIS DE PREFERENCIAS: consiste en aplicar pesos a cada criterio de tal
forma que respondan a un orden de preferencias relativas que se propone
como mas adecuado para evaluar la actuacidon. Este procedimiento es el
mas subjetivo, y pone de relieve qué alternativas presentan mejor
adaptacion a los objetivos fijados por el analista para la zona de estudio.

Todos los analisis anteriores usan, para la valoracion de las alternativa, los
denominados INDICES DE PERTINENCIA, que son las puntuaciones resultantes de
operar los indices del modelo con diferentes combinaciones de pesos, y
homogeneizarlos en el intervalo [0,1]. En este caso, y a diferencia de cuando se
crearon los indices del modelo, la homogeneizacidn se realiza empleando el Método
Pattern que otorga el valor 1 a la alternativa de mayor puntuacion del analisis y el
valor 0 a la de menor puntuacidn, de forma que siempre hay al menos un 1 y un 0
entre las valoraciones.

4.3.2. Aplicacion del analisis multicriterio en la seleccion de
alternativas de trazados

En la aplicacion del método multicriterio para la seleccidn de las alternativas de
trazado se puntua cada concepto simple cuya suma ponderada da como resultado
la puntuacion de cada uno de los factores dentro de los 4 criterios (ver tabla 4.1
Criterios, factores y conceptos simples de seleccion de las alternativas de trazado).
Estas puntuaciones son homogeneizadas mediante los parametros que figuran en el
apartado 3 del Documento n°2 Memoria de Ordenacidn obteniéndose de este modo
los indicadores.

Estos indicadores seran necesarios para calcular, a su vez, la puntuacién de los
cuatro criterios que también deberan ser homogeneizada para obtener, de este
modo, el modelo numérico que se presenta en la siguiente tabla.
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Tabla 4.2 . Modelo numérico en la seleccién de alternativas de trazados

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4
Medio Ambiente 0,14 1,00 0,04 0,00
Inversion 0,30 0,00 0,97 1,00
Funcionalidad 0,47 0,92 0,37 0,51
Vigﬁ?troar?;m 0,91 1,00 0,67 0,91

A continuacién, se han aplicado los analisis de robustez, sensibilidad y preferencias
que determinaran que alternativa cumple en mayor grado los objetivos de la
actuacion y su nivel de integracion en el entorno.

Tabla 4.3. Anéalisis de robustez

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4
N° Optimos 0 187 1 o8
%6 Optima 0% 65% 0% 34%

Tabla 4.4. Analisis de sensibilidad

ALTERNATIVAS Al A2 A3 Ad
N° Optimos 0 5 0 42
% Optima 0% 11% 0% 89%

Tabla 4.5. Andlisis de preferencias

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4
Medio Am_b,lente 0.1 valoracién | 0,559 | 0,684 | 0,635 | 0,765
Inversion 0,3
Func'_qnal'daq _ 0.2 | valoracion | g g00 | 0,607 | 0,369 | 1,000
Vertebracion Territorial 0.4 0,1

Tras la homogeneizacién, el modelo queda asi

ALTERNATIVAS Al A2 A3 A4
Medio Ambiente 0,14 1,00 0,04 0,00
Inversion 0,30 0,00 0,97 1,00
Funcionalidad 0,47 0,92 0,37 0,51
V_Ie_;tﬁti)t';)aﬁ;n 0,91 1,00 0,67 0,91

4.4. CONCLUSIONES. JUSTIFICACION DE LA ALTERNATIVA
SELECCIONADA

4.4.1. Conclusiones del analisis de seleccién de las alternativas de
trazados

Se ha realizado un andlisis comparativo de las alternativas estudiadas en la Fase
1/25.000 con el fin de detectar aquellas que, con el grado de detalle alcanzado en
la citada fase, presentan un nivel general de cumplimiento de los objetivos de la
actuacion significativamente inferior, de forma que pueda descartarse su desarrollo
en la fase 1/5.000. Para ello se ha recurrido a las técnicas de analisis multicriterio
ya descritas y los resultados que ofrecen son los siguientes.

44.1.1. Resultados del Analisis Multicriterio

Analisis de robustez

Como se explicd anteriormente consiste en aplicar todas las combinaciones posibles
de pesos a todos los criterios, obteniéndose el nimero de veces que cada
alternativa resulta ser 6ptima.

De los resultados presentados se deduce que las alternativas mejor valoradas
serian las alternativas 2 y 4 que resultan ser optimas en mas de un 99 % de los
casos posibles.

No obstante, este andlisis no tiene en cuenta los objetivos marcados en el plan,
valorando todos los criterios con el mismo grado de importancia, por lo que los
resultados no son del todo representativos.

Andlisis de sensibilidad

El analisis de sensibilidad restringe las combinaciones de pesos de acuerdo con los
criterios mas adecuados para el analisis de alternativas llevado a cabo sin perder la

objetividad del mismo.

En este analisis las alternativas 4 y 2 resultan ser optimas en la totalidad de los
casos con un 89 % y un 11 % respectivamente.

Andlisis de preferencias

Consiste en aplicar pesos a cada criterio de tal forma que respondan a un orden de
preferencias relativas que se propone como mas adecuado para evaluar la
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actuacion, de esta manera la alternativa 4 resulta mejor valorada frente al resto de
alternativas

Tras estudiar los resultados obtenidos en los tres analisis realizados a cada una de
las cuatro alternativas, de manera global se concluye que la alternativa propuesta
para desarrollar en la siguiente fase de este PTEOI sea la alternativa 4 puesto que
desde el punto de vista de los criterios orientados a los objetivos buscado en el plan
resulta ser la mejor valorada..

4.4.1.2. Justificacion ambiental de la alternativa seleccionada

Hay que sefialar que el objetivo del andlisis multicriterio es lograr la opcién mas
econdmica, ambiental y socialmente sostenible, desde una perspectiva global, y
que en este caso, es la alternativa 4.

Tal y como se reflejan en las tablas incluidas en el capitulo 3 de Documento n°2
Memoria de Ordenacion, desde el punto de vista ambiental la alternativa 4 es la
peor de las cuatro planteadas, lo cual es ldgico si se tiene en cuenta que es la que
menos recorrido en tunel presenta, con grandes diferencias respecto a las
alternativas 1 y 2. Con respecto a la alternativa 3, la seleccionada reduce posibles
afecciones al patrimonio cultural y a espacios naturales protegidos.

En cualquier caso, tal como se analiza en el capitulo 6 de la Memoria de Ordenacién
y se resume en el capitulo 6 del presenta ISA, las posibles afecciones ambientales
de la alternativa seleccionada son, a priori, asumibles. En las fases subsiguientes
del proceso de planificacidon y disefio de la infraestructura ferroviaria, tal como se
analiza y propone en los capitulos 6 y 7, se implementaran las medidas adecuadas
para corregir y atenuar los efectos ambientales generados.
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5. DEFINICION DE LA  INFRAESTRUCTURA  FERROVIARIA Y
ORGANIZACION DE LA ACTUACION

5.1. CARACTERISTICAS DE LA ALTERNATIVA SELECCIONADA

Del analisis multicriterio desarrollado en el punto 3.4 del Documento n°2 de la
Memoria de Ordenacion resulta que la alternativa que mas se ajusta a los objetivos
del PTEOQI y por ello la mas apropiada para desarrollar en fases posteriores del Plan
es la denominada como Alternativa 4.

llustracion 5.1 Alternativa seleccionada

uia dellsora

5.1.1. Descripcidén del trazado

La alternativa seleccionada para la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia posee una
longitud total de 13.908 m, repartidos de la siguiente manera:

Falso Tunel 492,51 3,54%
Tuanel 4.037,38 29,03%
Viaducto 528,00 3,80%
Superficie 8.850,10 63,63%

El trazado comienza en el intercambiador de Costa Adeje situada en el término
municipal de Adeje, correspondiente a la Ultima estacion del Tren del Sur, y se
desarrollo en superficie durante el PK inicial hasta el PK 0+990 en el que comienza
el tunel del Barranco del Ingles de 2.930,96 m de longitud.

Este tunel se desarrolla en su mayor parte en recta y el resto en radios superiores a
los 1000 m, hasta el PK 3+925,81 en el que el trazado regresa a superficie hasta
llegar al Viaducto del Barranco de la Tifiosa (528 m).

El trazado continla en superficie hasta llegar a una sucesidn de Tunel y Falso Tunel
gue comienza en el PK 10+756 en el Falso Tunel del Tancéon (64 m), el Tunel del
Barranco de La Rabona (1.106 m) y el Falso Tunel de El Majuelo (36 m) que finaliza
en el PK 11+ 961.

La ampliacién finaliza en el Falso Tunel de Fonsalia de 310 m, que comienza antes
de entrar en la zona calificada como OSE y en la que se sugiere se incluya la
estacion para el puerto de fonsalia. .

A lo largo del trazado se sitian ademds 7 pasos superiores que incluyen pasos
sobre enlaces y pasos sobre caminos agricolas y 6 obras de drenaje transversal.

5.1.2. Parametros de diseno

La tipologia del trafico para la que debe explotarse la nueva linea es el factor
fundamental con influencia en el disefio, habida cuenta de la singular orografia del
territorio a atravesar, y, por otra parte, la conveniencia de homogenizar el material
y las instalaciones ferroviarias auxiliares, el personal y la gestion de la explotacion
de este nuevo corredor ferroviario con la actuacion prevista para el Tren del Sur.

La velocidad maxima de explotacién considerada en el disefio es de 220 Km/h para
todo el recorrido.
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El resto de parametros de ciculacién y de trazado se localizan en el apartado 4.1.2
del Documento n°2 Memoria de Ordenacion.

5.1.3. Secciones tipo
Ancho de plataforma

Las dimensiones de plataforma previstas son de 14 m, lo que permite la ubicacion
de las instalaciones de electrificacion, seguridad y comunicaciones necesarias,
ademas de prever el pasillo de mantenimiento habitual en este tipo de actuaciones.
Junto a la plataforma de forma paralela se proyecta una galeria de servicio.

Galeria de servicio

Al igual que en los planes correspondientes al Tren del Norte y al Tren del Sur, se
ha proyectado una galeria de servicio que, en superficie, se sitla a 3 m de la
plataforma de modo que se deja un corredor de infraestructuras entre ambos, y
que posee unas dimensiones de 3,60 m de profundidad y 3,60 m de anchura.

En zonas de falso tunel, esta galeria presenta unas dimensiones de 5.7 metros de
anchura y 7 m de altura, a fin de aprovechar el galibo de la parte ferroviaria de la
seccion y favorecer el aspecto constructivo del propio falso tunel. En este caso, la
parte ferroviaria y la galeria permanecen independizados, pero permitiendo el
acceso de un lado a otro a fin de inspeccionar la galeria y poder usar también ésta
como galeria de evacuacion en caso de emergencia.

Para las secciones en tunel, la galeria de servicio va separada del tunel principal 20
m como minimo y constituye por si misma un tunel paralelo, de 6 m de diametro
en el caso de la tuneladora y de unos 5.50 m en el caso de la galeria paralela al
tunel convencional. Esta galeria cumpliria las mismas funciones que las indicadas
en el falso tunel.

5.2. CARACTERISTICAS DE LA INFRAESTRUCTURA

5.2.1. Estaciones

La ampliacion del Tren del Sur al puerto de Fonsalia (Guia de Isora) comienza en la
estacion de Costa Adeje perteneciente a la misma linea, al tratarse de una
ampliacion de conexion de 14 Km. aproximadamente cuenta con una Unica

estacion (Intercambiador de Fonsalia) al final del trazado.

Como ya se ha sefialado anteriormente, este documento sugiere la ubicacion
dentro de los terrenos reservados en el PIOT para la OSE del puerto Fonsalia

regulado por un plan territorial independeiente al de este documento de avance y
qgue se encuentra actualmente en fase de redaccién.

Este nuevo intercambiador de Fonsalia sigue las directrices de funcionalidad vy
disefio planteadas para las lineas del Tren del Norte y del Tren del Sur.

5.2.1.1. Funcionalidad del intercambiador

El intercambiador de Fonsalia se define como estacion en superficie, segun el
planteamiento seguido para el Tren del Norte y el Sur de la isla la diferencia entre
la C.C.C. (cota de cabeza de carril) y la cota de terreno es menor de 10 m

El material mévil previsto para la explotacion de la linea define la longitud de
andenes y las superficies de uso necesarias en toda estacion, tanto para la
explotacién (locales técnicos de acceso restringido al personal ferroviario) como
para la atencién al viajero, determinan la delimitacion de areas o locales con usos
diferenciados.

Para los intercambiadores en superficie, tanto en el tren del Norte como en el tren
del Sur, se propone el modelo de estacidon con edificio de viajeros y vestibulo
situada del lado de uno de los andenes con paso inferior bajo vias para posibilitar el
acceso al andén opuesto, descartandose otras tipologias como la de estacion
elevada sobre vias con acceso simétrico a andenes.

En este caso, al tratarse de una estacion terminal de linea, se debe estudiar la
posibilidad ,en futuras fases de desarrollo del plan ,de implantar una estacion
terminal com 4 vias, por lo que el nUmero de andenes aumentaria con respecto a la
actual tipologia de la mayoria de las estaciones tanto en el Tren del Norte como en
el Tren del sur ( 2 vias en estaciones intermedias)

La caracteristica comun a este tipo de intercambiadores es su ubicacidon en areas no
urbanizadas a distancia media de las poblaciones y cercanas a la red viaria
(autopista). Por esta razén, y a diferencia con las estaciones enterradas, se hace
necesaria la urbanizacidn y establecimiento de viario para el acceso a trafico
rodado.

Superficies de usos

Todo intercambiador ha de contar con unas superficies de usos muy concretas en
respuesta a las dos necesidades basicas de las mismas: la explotaciéon y la atencién
al viajero.
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Las medidas de dichas superficies y los usos especificos a que se destinan se
detallan a continuacion en los tres tipos de superficies a que dan lugar las
necesidades mencionadas.

1. Explotacién

Dentro de la superficie destinada a explotacién se han establecido los siguientes
usos: Gabinete de circulacién, cuarto técnico, almacén, taquillas, vestuarios de
personal y plazas de personal.

2. Atencion al viajero

Para la atencion al viajero se crean las siguientes zonas: Vestibulo y zonas
comerciales, aseos publicos, andenes, ascensores para personas de movilidad
reducida (P.M.R.), urbanizacién y vias de acceso, zona de aparcamiento para
personal y servicios publicos y cruce bajo vias.

5.2.2. Cocheras y talleres

5.2.2.1. Parque material

La ampliacion de la infraestructura ferroviaria a Fonsalia no es una actuacion
aislada, sino que se integra dentro de las actuaciones previstas en toda la isla y que
pretenden conectar esta de oeste a este (Tren del Norte) y de norte a sur (Tren del
Sur). Teniendo en cuenta esta caracteristica y analizando la ampliacién como una
actuacion dentro de las previstas para el Tren del Sur se obtienen las siguientes
conclusiones en lo referente al parque material necesario:

= Considerando trenes de 450 plazas, con una frecuencia de 30 minutos y
tomando como referencia para la demanda en el afo 2008, no es necesario
ampliar el parque material considerado para la linea del tren del sur si se
amplian las infraestructuras para que el tren llegue a Fonsalia

= Considerando trenes de 250 plazas, con una frecuencia de 15 minutos y
tomando como referencia para la demanda en el afio 2008, seria necesario

un vehiculo mas para cubrir la demanda hasta el intercambiador de Fonsalia.

5.2.2.2. Organizacion de las instalaciones

Para la ubicacion de las instalaciones, tanto de talleres y cocheras como de
mantenimiento de infraestructura, que daran servicio al Tren del Norte de Tenerife,
sera necesaria una parcela de entre 75.000 y 120.000 m2 situada junto a los
futuros Talleres y Cocheras del Tren del Sur.

En esta parcela se ha establecido una primera divisién en tres areas de actuacion
seglin usos muy genéricos: parque de material y maquinaria, mantenimiento de
material movil e infraestructura y zona de aparcamiento.

A su vez, en el area de mantenimiento de material movil e infraestructura se
organizaran cuatro zonas: zona de talleres, zona de cocheras y via de pruebas,
zona de almacenes y zona de personal e instalaciones auxiliares.

5.3. ESTUDIO DE DEMANDA

En la memoria de ordenacion se ha incluido un “Analisis de la Demanda Ferroviaria”
cuyo objetivo consiste en la evaluacién de la demanda captada por esta ampliacion
en la linea del Tren del Sur.

5.3.1. Conclusiones del estudio de demanda
En los siguientes cuadros se presenta el resumen de las demandas estimadas para
la Solucién Base (Santa Cruz-Las Américas), y para la alternativa de ampliacién

hasta Fonsalia.

DEMANDA TOTAL Y DEMANDA CAPTADA SEGUN ALTERNATIVAS
(MOVILIDAD ANO 2008)

DEMANDA NO
DEMANDA | DEMANDA FERROCARRIL MODELO LT TOTAL DEMANDA FFCC
ALTERNA- TOTAL . .. .
TIVAS Miles Miles Viajeros por Miles Viajeros por Miles Viajeros por
viajeros/afio| %0 FFCC viajeros/afio sentido en Viajeros/afio sentido en | . | sentido en
) dia laborable| ' dia laborable|Vi2j€ros/afo s jaborable
BASE 66.311 17% 11.292 20.531 1.798 2.462 13.090 22.994
CON
FONSALIA 66.311 18% 11.883 21.606 1.918 2.628 13.802 24.234
COMPARACION DE LAS ALTERNATIVAS ANALIZADAS
(MOVILIDAD ANO 2008)
DEMANDA FFCC (miles de viajeros)
DEMANDA A de
ALTERNATIVA|  TOTAL _| Demanda | demanda | , ;. 4emanda dia
S Miles Demanda |Demanda dia| por sen,tldo anual respecto de la
viaieros/afo anual laborable en dia respecto -
) / laborable solucidn solucion base
base
BASE 66.311 13.090 45,99 22,99 --- --- ---
CON |
FONSALIA 66.311 13.802 48,47 24,23 712 2,48 5,39%

Se pueden establecer las siguientes conclusiones:
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La captacion por el ferrocarrii de la demanda modelizada para el escenario
analizado (afio 2008) representa un porcentaje del 18% de los traficos analizados,
es decir 11,9 millones de viajeros anuales, frente al 17% de captacidon para la
Solucién Base, lo que supone un 5% mas de demanda.

La demanda por sentido en dia laborable. Pasaria de 20.531 a 21.606 viajeros.

Esta captacidn representa un descenso en el uso del vehiculo privado de un 11 %
de usuarios menos y un aumento en el uso del transporte publico que pasaria de un
14 % a un 25 %

A esta demanda habria que anadir la demanda no modelizada captada por el
ferrocarril tanto de pasajeros del aeropuerto como de turistas alojados
fundamentalmente en la zona sur.

Con estas demandas, el ferrocarril podria llegar a transportar 13,8 millones de
viajeros anuales (con arreglo a la movilidad del afho base 2008), es decir, unos
710.000 viajeros anuales mas que en la solucion base.

La demanda en dia laborable serda de unos 24.200 viajeros por sentido, que
representa unos 1.240 viajeros mas que en la solucion base (Tren del Sur entre
Santa Cruz y Las Américas).

Finalmente, se ha establecido la prognosis a 30 afios que se muestra en el cuadro
de la pagina siguiente, donde se aprecia como la demanda total anual del ferrocarril
del sur se situard, al final del periodo considerado, proxima a los 17,4 millones de
viajeros, frente a los 16,5 millones de viajeros de la solucién base.

DEMANDA TOTAL FERROVIARIA (MILES DE VIAJEROS)
(DEMANDA MODELIZADA MAS DEMANDA NO MODELIZADA)

ARO SOLUCION AM%I\IIACI
BASE FONSALIA
2008 13.090 13.802
2009 13.279 14.002
2010 13.457 14.189
2011 13.622 14.363
2012 13.783 14.533
2013 13.938 14.696
2014 14.088 14.855
2015 14.235 15.010
2016 14.379 15.161
2017 14.517 15.307
2018 14.652 15.449
2019 14.783 15.587
2020 14.909 15.720
2021 15.031 15.849
2022 15.149 15.973
2023 15.262 16.092
2024 15.370 16.206

ARIO SOLUCION AMFg_I\IIACI
BASE FONSALIA
2025 15.474 16.316
2026 15.573 16.420
2027 15.668 16.520
2028 15.758 16.615
2029 15.844 16.705
2030 15.924 16.791
2031 16.001 16.871
2032 16.072 16.946
2033 16.139 17.017
2034 16.201 17.082
2035 16.259 17.143
2036 16.311 17.199
2037 16.359 17.249
2038 16.403 17.295
2039 16.441 17.336
2040 16.475 17.371
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5.4. ESTUDIO DE RENTABILIDAD

En el capitulo 4.4 del Documento n°2 Memoria de Ordenacién se incluye un analisis
que detalla la rentabilidad financiera de la nueva infraestructura que ha tenido en
cuenta las siguientes variables:

Este analisis considera las siguientes variables principales:

= Las inversiones, incluyendo la infraestructura, expropiaciones y el material
movil.

= Los costes de operacién, incluyendo energia, personal, publicidad y otros.

* Los costes de mantenimiento, que incluye la via, estaciones, material movil y
otro material.

* Los ingresos de explotacion, diferenciado entre ingresos via tarifa e ingresos
en publicidad.

Estas variables se aplican a tres escenarios planteados diferentes:

= Escenario 1. Rentabilidad del proyecto, incluyendo la inversién en la
infraestructura ferroviaria asi como la operacién y explotacion de la linea.

= Escenario 2. Rentabilidad del proyecto, incluyendo la operacion y el
mantenimiento de la linea. Por lo tanto no se incluye la inversiéon ni los
costes de expropiacion, exceptuando el material movil.

= Escenario 3. Rentabilidad de la operacion del servicio. No se considera la
inversién ni el mantenimiento, exceptuando la inversidn en material movil,
asi como el mantenimiento de material movil y material.

Estos tres escenarios, se han analizado, eligiendo necesidades de parque movil con
trenes de 450 plazas.

Del andlisis de los resultados obtenidos en el estudio de rentabilidad, se concluye
qgue el escenario 3 (solo la operacion), presenta un VAN positivo de 824.609 €, con
una TIR del 6,11%, por lo tanto superior a la tasa de descuento, y un ratio
ingreso/gasto incluyendo la inversion de 1,24. En este escenario el proyecto es
rentable, sin ningun tipo de asignacion adicional.

El escenario 2, muestra un VAN negativo de 10,79 millones de €, con un ratio
ingreso-gasto del 0,75. Este VAN negativo implica que el proyecto, bajo este
escenario, ocasionaria pérdidas econdmicas que no son compensadas en su
totalidad por los ingresos de explotacion del proyecto.

En el escenario 1, la inversion en infraestructura que se debe realizar, asi como los
costes de las expropiaciones, condiciona la rentabilidad del proyecto, resultado un
VAN negativo de 246 millones de €, con una TIR también negativa del 5,15%.

Por ultimo, hay que indicar que el estudio de rentabilidad no incluye la valoracién
socio-econodmico de los escenarios propuestos. Por ello no se recoge los beneficios y
costes sociales que podrian producirse con la puesta en marcha de la ampliacion de
la linea ferroviaria.
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6. EFECTOS SIGNIFICATIVOS SOBRE EL MEDIO AMBIENTE

6.1. INTRODUCCION. CONSECUENCIAS AMBIENTALES DERIVADAS DEL
PLAN

Este apartado se realiza mediante referencia a los epigrafes de la Memoria de
Ordenacion (Documento n® 2 del presente Avance) en el que se desarrolla la
evaluacion de efectos ambientales sefialada en el articulo 10.3.e) del Reglamento
de contenido ambiental. La referencia y el analisis inciden en las determinaciones
del Plan susceptibles de provocar efectos significativos sobre el medio ambiente,
identificados por el propio instrumento de ordenacién en los capitulos 3 y 4 de
dicha memoria.

Por otra parte, el Documento de Referencia (tipo) para elaborar el informe de
sostenibilidad de los Planes Territoriales Especiales de Infraestructuras Viarias y
Corredores de Transporte establece algunas determinaciones especificas en relacion
con la evaluacidon de las consecuencias ambientales de las determinaciones del
Plan.

En consecuencia, y con la finalidad de cubrir todos los requerimientos establecidos
por ambos documentos, el analisis de los efectos ha considerado:

- Por un lado, los efectos ambientales previsibles derivados de las
determinaciones mas significativas sobre las infraestructuras a desarrollar,
donde se incluye la posible afeccién a los recursos naturales como
consecuencia de la construccion de la infraestructura que requiere la
ejecucién del Plan.

- Por otro lado, se analizan los efectos territoriales previsibles derivados de la
insercidon y ordenacién de las infraestructuras a desarrollar, asi como de los
usos Yy actividades relacionadas con la implantacion de la nueva
infraestructura; en este apartado se agrupan, por tanto, los efectos sobre el
sistema territorial, sobre la ordenacion de usos y actividades tanto actuales
como futuras, y sobre los factores ambientales como consecuencia de la
explotacién de la infraestructura y desarrollo de la actividad.

A continuacion se describen los efectos previsibles agrupados por aspectos o
factores ambientales y territoriales. Sin embargo, se insiste en que el analisis
detallado esta contenido en el capitulo 6 de la Memoria de Ordenacion.

6.2. EFECTOS SOBRE LA ATMOSFERA Y LOS FACTORES CLIMATICOS

Consumo energético y emisiones de GEI

Los efectos sobre el clima global, derivados de las emisiones de gases de efecto
invernadero GEI, se producen, principalmente, en fase de operacion como
consecuencia del consumo de energia necesario para la operacién ferroviaria.

Las emisiones a la atmdédsfera atribuibles al sistema de transporte por ferrocarril en
la infraestructura ferroviaria que se deriva del desarrollo del PTEOI tendran su
origen en la traccion eléctrica. La totalidad de la energia eléctrica consumida en la
traccion eléctrica (que vendra a representar aproximadamente el 90% de la energia
total consumida en el sistema ferroviario) procederd del sistema eléctrico insular.
Las emisiones generadas seran indirectas, es decir, que no se produciran durante la
circulacion del ferrocarril sino que se originaran en las centrales de generacién de
electricidad. Las emisiones indirectas debidas al consumo de energia eléctrica
registrada dependen, ademas del consumo, del esquema de generacion del sistema
eléctrico insular.

Se tiene constancia de que el transporte por ferrocarril de viajeros y mercancias,
desde el punto de vista de la emision de gases de efecto invernadero, es mas
eficiente que otros modos de transporte alternativos. Segun los ultimos datos
disponibles correspondientes al ano 2007, para transportar una Unidad de
Transporte (viajeros y mercancias), el sistema de transporte por ferrocarril, en
infraestructuras gestionadas por Adif en la Peninsula, emite 3,86 veces menos
gases de efecto invernadero que si se utiliza el transporte por carretera, y hasta
7,74 veces menos que con el transporte aéreo. Cada Unidad de Transporte que se
desplaza en tren en lugar de utilizar la carretera, evita que se emitan 97,2 g de CO,
equivalente por kildmetro de recorrido.

Efectos sobre el clima a escala local

En general, las afecciones de los proyectos de ferrocarriles sobre las condiciones
meso y microclimaticas no suelen ser significativas, aunque pueden producirse
cambios de las condiciones microclimaticas como consecuencia, por ejemplo, de la
destruccién de la vegetacion, por la creacion de pasillos entre valles y por el efecto
barrera de las infraestructuras, que modifican el régimen local de vientos en
terrenos contiguos al trazado. Estos efectos se producen en fase de construccion,
por lo que deben analizarse en los estudios de impacto ambiental de los proyectos.
A escala de plan se consideran despreciables.

Contaminacién atmosférica
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Se produciran efectos sobre la calidad del aire como consecuencia de las emisiones
directas e indirectas de gases contaminantes, tanto en la fase de construccién de la
infraestructura como, principalmente, en la fase de operacién, en la que se produce
un consumo de combustibles fésiles y energia eléctrica. En este nivel de
planificacién, y por lo que respecta a la operacién ferroviaria, tienen mas
importancia a escala insular que local, dado que la influencia de la emisiones
derivadas de la maquinaria utilizada en la explotacién de la red en la calidad del
aire de zonas concretas se considera poco importante.

Los efectos que se producen en fase de construccidn de la nueva infraestructura
pueden ser evitados y minimizados mediante su evaluacién previa en los estudios
de impacto ambiental, un adecuado disefio de los proyectos constructivos y en una
cuidadosa ejecucién y gestion de las obras de construccion.

Contaminacién luminica

En relacion con el impacto luminico, la linea de ferrocarril a implantar no producira
emisiones significativas dado que solo se ilumina el exterior de determinadas
instalaciones y equipamientos, como la estacion de viajeros, situada en un ambito
urbano y regida por la normativa aplicable en éste.

En la fase de operacién, el efecto se puede producir por el transito de las unidades
en horas de baja luminosidad o nocturnas, si bien no estd previsto que durante la
noche se preste servicio de viajeros (aproximadamente desde las 24h hasta las
6h). En todo caso, dada la baja intensidad de unidades (en comparacion con el
vehiculo privado que recorre la autopista que posee iluminacion en gran parte del
trazado y que determina una iluminacién de fondo) se estima que la contaminacion
luminica sera poco significativa.

En conclusién, se considera que este efecto carece de significacion a escala de plan
y que, en todo caso, debe plantearse en el ambito de los proyectos de instalaciones
y equipamientos con iluminacion exterior (aplicacidon de instrucciones técnicas y de
buenas practicas para la redaccién de los proyectos de iluminacién de instalaciones
y exteriores de edificios) cumpliendo la normativa citada y aplicable en cada caso.

6.3. IMPACTOS SOBRE EL SUELO Y RIESGOS GEOLOGICOS
Las alteraciones que las determinaciones y actuaciones del PTEOI de la ampliacién
del Tren del Sur a Fonsalia podrian producir sobre el suelo y los aspectos geoldgicos

son, basicamente, de tres tipos:

Pérdida irreversible de suelo

Este efecto es consecuencia de la construccion de la infraestructura ferroviaria, e
instalaciones y equipamientos asociados.

Aunque se ha seleccionado una alternativa de trazado que trata de evitar zonas con
recursos edaficos valiosos, la ejecucién del proyecto implicara la pérdida de una
superficie de terreno con suelos de distinta calidad ambiental, habiéndose estimado
la pérdida para cada tipo de suelo afectado, siempre referida al valor del suelo
COMoO recurso escaso y a su potencial ecoldégico (ocupado por vegetacion natural de
diferente tipo) y productivo (suelos agricolas).

llustracion 6.1. Suelos de valor agroldgico y natural localizados en el corredor de la
alternativa seleccionada

& ﬁ/ﬁ &
2

Suelos Afectados

Vegetacion natural

l:l Vegetacion natural

Zonas de cultivo

l:l Zonas de cultivo

Desprovisto de vegetacion
l:l Desprovisto de vegetacion

e Alternativa Seleccionada

Término municipal Costa Adeje

Fuente: Elaboracién propia

Degradacién y contaminacién de suelos

Se trata de una pérdida de calidad de los suelos como consecuencia de las
ocupaciones, de la generacion residuos y posibles vertidos, tanto en la fase de
construccion de la infraestructura como en la fase de operacion (incorporacion al
terreno de sustancias potencialmente contaminantes y vertidos incontrolados o
accidentales de elementos contaminantes).

Este efecto no se considera significativo a escala de plan, ya que no se espera que,
al margen de los suelos ocupados, se produzcan pérdidas de calidad de otros
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suelos, mas que de manera puntual. Este efecto puede y debe ser adecuadamente
evitado y corregido en las fases de estudio de impacto ambiental de los proyectos
basicos y en la redaccidon de los proyectos constructivos (medidas protectoras y
correctoras de los impactos sobre los suelos). De manera especifica, la cuestion de
los impactos relacionados con la generacion de residuos se describe
posteriormente.

Incremento de los riesgos geoldgico

Desde el punto de vista de la geomorfologia y los riesgos asociados, al seleccionar
el trazado preliminar se ha intentado minimizar las posibles afecciones,
proponiendo cruces transversales a los cauces de barrancos, construyendo tuneles
en aquellos puntos en los que los desmontes resultaran significativamente altos y
escogiendo zonas de paso donde el impacto fuera menor. Ademas, en la Normativa
del presente PTEOI se describen las medidas correctoras que se deberan tomar
para optimizar la integracidon en el entorno de la nueva infraestructura y de sus
instalaciones anexas. En principio ninguna de las zonas atravesadas por el trazado
preliminar seleccionado presenta riesgos geoldgicos importantes o generalizados.
Los riesgos puntuales deberan analizarse a la escala de proyecto.

6.4. EFECTOS SOBRE LA BIODIVERSIDAD, FAUNA'Y FLORA

Afeccidén a espacios naturales

Considerando la totalidad del trazado, las alternativas planteadas han intentado
minimizar las afecciones a los espacios naturales protegidos y otros enclaves
identificados como de interés y/o importantes. Entre los espacios naturales
protegidos localizados en el corredor seleccionado, tan sélo en uno se prevé que
pueda producirse una incidencia directa sobre terrenos incluidos en &ambitos
afectados por dicha proteccion. Se trata del Paisaje Protegido del Barranco de
Erques (PPKK 8+570 a 9+105), barranco que separa los términos municipales de
Guia de Isora y Adeje, y que ademas estd protegido como Lugar de Importancia
Comunitaria (LIC ES7020070).

Aunqgue presenta cierto interés botanico sus principales méritos de conservacion se
derivan de su valor paisajistico. El espacio contiene la cuenca de un espectacular
barranco, configurando un paisaje abrupto de interés geomorfoldgico, que discurre
por las laderas oeste de la isla como una profunda hendidura de gran desarrollo
longitudinal. Los habitat de mayor interés (Pinares macaronesianos endémicos vy
Bosques mediterraneos endémicos de Juniperus spp.) se encuentran a gran
distancia de la alternativa seleccionada.

El resto de los espacios protegidos se encuentra lo suficientemente alejados del
trazado como para que no sea previsible la aparicién de impactos, ni aun indirectos.

llustracion 6.2. Espacios naturales protegidos y areas de sensibilidad ecologica
localizados en el corredor de la alternativa seleccionada

=
: e
LIC Barranco de Nidgara }/ /
~ ¥
o

g LIC, ZEPA y Parque Natural
##] de Corona Forestal ;
LICy Monumento Natural : g s g
de La Montafia de Tejina

.~
: A J
‘LIC Cueva marina de San Juan 7

X
LIC Barranco de Erques y Sitio de Interés ¥ )
Cientifico Acantilados de Isorana
Espacios Naturales Protegidos y E'C Y Pa'sgleEPm‘eg‘dD S
Areas de Sensibilidad Ecolégica arranco de trques _. /
V//] uc : A
z 7, {(
Area de Sensibilidad Ecolégica 2 // /4:%' ;’;
\ r i
Espacios Naturales Protegidos - S #
LICy Reserva Natural [
- Parque Rural e Especial del Barranco
" — p / del Infierno
Sitio de Interes Cientifico 7
Reserva Natural Integral LIC Franja Marina
- Reserva Natural Especial Teno-Rasca )
Parque Natural
- Paisaje Protegido
- Monumento Natural
e Alternativa Seleccionada
Término municipal 'Sitio de Interés Cientifico La Caleta

Fuente: Elaboracién propia

Afeccion a la vegetacion natural y a la fauna. Ocupacion y destruccidon del habitat

Como ya se ha comentado, la presencia de formaciones vegetales en el corredor
seleccionado es escasa. En general, las comunidades floristicas y faunisticas del
entorno directo no son singulares al tratarse de elementos de sustitucion del
ecosistema potencial debido a siglos de pastoreo y agricultura, y mas
recientemente de jardineria en las zonas urbanas, perirubanas y entornos de las
numerosas edificaciones dispersas por todo el ambito. Ademas, las formaciones
vegetales de mayor interés han quedado dentro de los limites de espacios naturales
protegidos, por lo que al evitar la afeccion a estos espacios se han evitado efectos
sobre la vegetacion mas valiosa. En consecuencia, sdlo cabe esperar una afeccion
limitada sobre enclaves con vegetacion natural o formaciones vegetales de interés.
Las afecciones mas notables pueden producirse en aquellos enclaves en los que el
trazado del ferrocarril discurre colindante o muy préximo a los espacios con
vegetacion conservada.

Por tanto, el impacto sobre la vegetacidon debe considerarse significativo pero poco
importante y de limitada extensién (ver tabla adjunta). Los proyectos constructivos
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incorporaran las medidas correctoras necesarias (Proyecto de Restauracion vegetal)
para reducir los efectos sobre las zonas auxiliares afectadas y recuperar con
vegetacion natural (alld donde sea factible y conveniente) las superficies desnudas
generadas por los movimientos de tierras.

Tabla 6.1. Localizacion y valoracion de los efectos previsibles sobre la vegetacion y los
habitats de fauna

Tipo de vegetaciéon Habitat de fauna Longitud Superficie de Impacto
asociado de afeccion potencial
afeccion estimada
(m) (hectareas)

Cardonal-Tabaibal Estepario 1.824 3,65 MEDIO-ALTO
Retamas, escobones y Estepario 1.197 2,39 MEDIO-BAJO
codesos
Cultivos y ornamental Cultivos y periurbano 7.070 14,14 BAJO

Fuente: Elaboracion propia

La ocupacion del terreno por el ferrocarril conlleva la eliminacién de las formaciones
vegetales de las que dependen diversas especies animales para su cobijo y
alimentacion. Se trata de un efecto indirecto sobre las comunidades faunisticas
asociadas. Como se ha comentado, el valor ambiental de las formaciones vegetales
que se veran afectadas por el proyecto es relativamente bajo, por lo que las
comunidades de fauna asociadas también se encuentran muy modificadas y
muestran claros signos de simplificacién y antropizacién.

Debe citarse, sin embargo, la posible presencia de avifauna esteparia y de cierto
interés que podria verse afectada. Por un lado, se trata de una zona donde es
posible encontrar alcaravan (Burhinus oedicnemus distinctus), que parece nidificar
en los llanos del término municipal de Adeje. Por otro lado, existen otras especies
de interés no estrictamente esteparias que podrian frecuentar algunos lugares por
donde estd previsto que discurra el trazado. Por ejemplo, el vencejo palido (Apus
pallidus) ha podido ser observado en los Ultimos afios en la costa acantilada de
Callao Gordo (dentro del Sitio de Interés Cientifico de Acantilados de Isorana) y en
el tramo inferior del barranco de Erques, siendo muy probable que se reproduzca
en ambos sitios, ya que existen paredes rocosas muy adecuadas.

Durante la fase de funcionamiento puede descartarse cualquier tipo de impacto
importante, a no ser un atropello accidental de algun elemento perteneciente a la
fauna. En este sentido, el estudio de impacto ambiental del proyecto basico debe
analizar este tipo de riesgos, por si fuera necesario implementar alguna medida
adicional.

Efecto barrera, fragmentacion del habitat faunistico y mortalidad de animales por
atropello

En una gran parte del trazado previsto para el ferrocarril, éste discurre en el
corredor existente de la autopista del sur (TF-1) y por las carreteras TF-82 y TF-47,
por lo que los movimientos de fauna ya estdn modificados y reordenados con la
presencia de estas infraestructuras. El trazado del ferrocarril supondra una nueva
barrera para los desplazamientos de los animales si bien la menor anchura de la
banda de terreno ocupada por el tren hace mas eficaces las medidas correctoras
basadas en pasos de fauna.

Molestias sobre las especies silvestres

Las especies presentes en el entorno del ferrocarril sufrirdn molestias temporales
durante la fase de construccién, si bien, como ya se ha comentado, el tipo de
comunidades faunisticas presentes hace que sea minima la afeccién por esta causa,
al tratarse de especies acostumbradas a la presencia humana permanente e incluso
a fluctuaciones muy marcadas de esta presencia. Por lo tanto, en la fase de
construccion el efecto sobre la fauna serd minimo y temporal, con un importante
grado de reversibilidad y recuperabilidad, una vez que se reduzca la incidencia
debida a las obras.

6.5. IMPACTOS SOBRE EL RELIEVE Y EL PAISAJE

Las alteraciones que las determinaciones y actuaciones del PTEOI de la ampliacién
del Tren del Sur a Fonsalia podrian producir sobre el paisaje se derivan
principalmente de la construccion de la infraestructura ferroviaria, especialmente de
la plataforma, asi como de sus instalaciones y equipamientos asociados.

A escala de Plan no se espera que los efectos sobre el paisaje derivados de la
nueva infraestructura sean muy importantes, teniendo en cuenta que se ha
seleccionado un trazado preliminar que recorre zonas intensamente modificadas por
la actividad humana y, en general, de bajo valor paisajistico: urbanas vy
periurbanas, ocupadas por infraestructuras y con limitado valor intrinseco o con
€SCas0s recursos paisajisticos valiosos. En todo caso, puntualmente existen zonas o
enclaves de mayor valor y asi lo constatan las protecciones con las que cuentan
dichos enclaves en el planeamiento urbanistico o en figuras especificas de
proteccion (Paisaje Protegido del Barranco de Erques).

Por otra parte, hay que considerar que la alta densidad de poblacion y alta
frecuentacion de la zona determina un gran nimero de observadores actuales y
potenciales, con lo que la incidencia visual de las actuaciones derivadas del PTEOI
sera elevada.

Parte de los impactos inevitables pueden ser adecuadamente corregidos en las
fases de EsIA de los proyectos basicos (analisis de la incidencia visual) y en la
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redaccion de los proyectos constructivos (medidas protectoras y correctoras de los
impactos sobre el paisaje). Incluso se recomienda que se planteen actuaciones con
efectos ambientales positivos, como la mejora de la calidad del paisaje por las
actuaciones de recuperacion de espacios degradados o abandonados en el entorno
de la nueva linea ferroviaria.

6.6. EFECTOS SOBRE EL AGUA Y EL MEDIO HIDROLOGICO

Interceptacién de Cauces y Afeccion a su Régimen

Desde el punto de vista hidroldgico se estima que la construccion de la via férrea no
causara afecciones ambientales significativas ya que se ha analizado su
implantacion estudiando el cruce de la nueva infraestructura de transporte con los
diversos barrancos existentes en el corredor y tomado las necesarias medidas para
ello. Logicamente el disefio de detalle de los proyectos evitara afecciones que
alteren u obstaculicen la funcion hidroldgica de los barrancos.

Se prevé la afeccion a un total de 38 cauces o barrancos, de distinta entidad, todos
con régimen torrencial, por lo que es imprescindible garantizar en el proyecto una
red de drenaje que contemple esta situacién, anuldandose asi cualquier incidencia
negativa sobre el régimen hidrolégico de los barrancos afectados.

Afeccion a la recarga de acuiferos y a pozos y galerias

La incidencia de estas acciones del proyecto en el caso estudiado y dadas las
caracteristicas de los acuiferos afectados, es minima. Con el ferrocarril proyectado,
la superficie de recarga de los acuiferos se reduce en un porcentaje no significativo,
al disponer de una superficie de recarga muy extensa considerando el conjunto de
acuiferos afectados, si bien se trata de un impacto de efecto permanente pero
compatible. Una incidencia mayor puede tener en el caso de los pequefios acuiferos
locales, si bien la escasa entidad de éstos (efimeros en su gran mayoria) reduce su
importancia en el conjunto del territorio afectado, minimizando el impacto
ambiental derivado de la construccién del ferrocarril.

En relacion con la contaminacién de los acuiferos, se ha valorado la contaminacién
accidental como de efecto minimo dada la baja probabilidad de ocurrencia y la
extension de terreno potencialmente afectado o con bajo grado de dispersion
(mezclas bituminosas). A pesar de la alta permeabilidad del terreno, la actual
situacion (descenso de los niveles piezométricos y empeoramiento de la calidad de
sus aguas) reduce significativamente la importancia del impacto ambiental derivado
de las obras.

6.7. CONTAMINACION ACUSTICA

Impacto acustico en la fase de construccion

En relacion con las molestias a la poblacién por el ruido y vibraciones derivadas de
las obras de construccion de la infraestructura ferroviaria, los impactos son
temporales y de caracter local, y pueden ser reducidos mediante su evaluacién
previa en el estudio de impacto ambiental del proyecto basico, el adecuado disefio
de los proyectos constructivos y, especialmente, en la ejecucién y gestion de las
obras. Se trata de efectos poco importantes a escala de plan.

Impacto acustico en la fase de operacidn

Por lo que respecta a las molestias a la poblacién por el ruido y vibraciones
derivadas del trafico ferroviario en la fase de operacién de la linea, tanto por su
incidencia permanente como por su extension deben considerarse significativos a
escala de plan. En este sentido, a la escala de definicion del presente Avance, el
ruido en la fase de operacion se ha considerado como criterio en la seleccion del
trazado (Capitulo 3 de la Memoria de Ordenacion).

llustracion 6.3. Areas urbanas y de expansion urbana atravesadas por el corredor de la
alternativa seleccionada

Fonsalia

Guiade Isora

Afecciones por ruido

Areas Urbanas actuales y previstas

|:| Areas urbanas

Areas de expansion urbana

Alternativa Seleccionada

Superficie

Tanel y Falso tdnel

Autopista del Sur (TF-1)

Término municipal

Costa Adeje

Fuente: Elaboracion propia
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Al evaluar la incidencia del ruido en la fase de operacién hay que considerar que se
trata de un impacto de efecto directo y permanente que obliga al establecimiento
de medidas correctoras para evitar los efectos negativos sobre la salud de la
poblacién cercana a la linea ferroviaria en el caso de superarse los umbrales
admisibles. Los proyectos deben prever el desarrollo de medidas correctoras,
basadas en apantallamientos acusticos, que minimicen el impacto derivado, ademas
de todas las consideraciones incorporadas en el propio disefo del trazado: distancia
a nucleos de poblacién (cuando ha sido posible) y, sobre todo, tuneles y falsos
tuneles, en esta primera fase.

6.8. GENERACION DE RESIDUOS

A la escala de definicidon del PTEOI de la ampliacién del Tren del Sur a Fonsalia, no
es posible cuantificar los residuos que se generaran en los diferentes tipos de
actuaciones previsibles, a excepcidn de una estimacion de los movimientos de
tierras totales de la construccion de la plataforma. A titulo meramente informativo
se estima que el material procedente de las excavaciones necesarias para realizar
la accién pretendida (principalmente tuneles) ascenderia a un total de
aproximadamente 1,82 millones de m3; por otro lado los terraplenes necesarios
podrian ascender aproximadamente a 0,58 millones de m?, por lo que habria un
excedente tedrico de aproximadamente 1,24 millones de m>. Estos datos son muy
provisionales y solo se exponen para dar un nivel del orden de magnitud, ya que
habrd que esperar al correspondiente proyecto de construccidon para tener estos
datos definitivos.

En todo caso, es perfectamente posible prevenir y gestionar los residuos generados
en las fases de proyecto, de obra y de operacion, desarrollando y aplicando las
medidas oportunas en cada caso.

En relacién con la nueva infraestructura, los posibles efectos ambientales derivados
de la generacion de residuos deberan ser identificados y valorados en las fases de
EsIA de los proyectos basicos y en la redaccidon de los proyectos constructivos,
disenando los trazados de detalle (perfil longitudinal) y las soluciones constructivas
gue minimicen la generacion de residuos (incluyendo los excedentes de excavacién)
y las medidas protectoras y correctoras de los impactos que puedan producir los
residuos generados.

Para proyectos derivados del PTEOI en los que no sea preceptivo su sometimiento
al procedimiento de EIA es importante el estricto cumplimiento de la normativa en
materia de residuos tanto estatal como de la de Comunidad Autéonoma de Canarias.
En este sentido, hay que destacar la aplicacidon del Real Decreto 105/2008, de 1 de
febrero, por el que se regula la produccidon y gestidén de los residuos de construccién
y demolicién.

Durante la fase de explotacién de la linea ferroviaria la produccion de residuos sera,
dadas las condiciones operativas del sistema, muy baja. Se deberan aplicar los
correspondientes sistemas de prevencion y gestién de residuos por parte del
operador con lo que a priori la incidencia ambiental sera minima.

6.9. EFECTOS SOBRE EL PATRIMONIO CULTURAL

Las alteraciones que las determinaciones y actuaciones del PTEOI de la ampliacién
del Tren del Sur a Fonsalia podrian producir sobre el patrimonio cultural y bienes de
dominio publico son de dos tipos:

- Riesgos de afeccidn directa a la conservacion de los recursos y elementos del
patrimonio cultural y bienes de dominio publico, como consecuencia de la
ocupacién del suelo que se deriva de las nuevas infraestructuras,
instalaciones y equipamientos.

- Riesgo de afeccion indirecta al uso de los recursos del patrimonio cultural y
bienes de dominio publico, que se puede producir tanto en fase de
construccion de la infraestructura como en fase de operacién.

Como consecuencia del desarrollo de las determinaciones y actuaciones que incluye
el PTEOI no se deriva ninguna afeccién a este tipo de elementos y bienes, por lo
que estos efectos no se consideran significativos a escala de plan.

En cualquier caso, si apareciera alguna afeccidn no detectada a la escala del Avance
del Plan, estos efectos puntuales pueden ser adecuadamente evitados y corregidos
en las fases de EsIA de los proyectos basicos y en la redaccidn de los proyectos
constructivos, disefiando las oportunas medidas de proteccion y correccion de
posibles impactos.

6.10. EFECTOS SOBRE EL SISTEMA TERRITORIAL RURAL

Consumo de suelo rustico y efectos sobre la actividad agraria

En el caso del PTEOI de la ampliacién del Tren del Sur a Fonsalia, la ocupacién del
suelo derivada de las infraestructuras, instalaciones y equipamiento de la linea
ferroviaria implica una reduccion de la superficie cultivada en la zona. Globalmente
considerada, esta superficie es relativamente baja en relacion al conjunto de tierras
destinadas a usos agricolas, sin que su eliminacién, aunque significativa, tenga
gran importancia en la productividad agricola del area ni en sus valores
econdémicos.
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Descendiendo a un nivel de detalle mayor, la alternativa seleccionada afecta
superficialmente o en falso tunel a las Categorias de Suelo Rustico de Proteccion
Agraria que aparecen en la Tabla 6.2.

Tabla 6.2. Suelo RuUstico de Proteccidon Agraria previsiblemente afectado por la
ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia

Tipo de Suelo Rustico de Proteccion afectado (metros
Municipio lineales)
SRPA SRPA SRPA Total
Tradicional Intensiva
Adeje 115 0 0 115
Guia de Isora 0 0 2.690 2.690
TOTAL 115 0 2.690 2.805

Fuente: Elaboracion propia

Si se analizan los tipos de cultivo afectados, a partir de la capa de informacion
utilizada en la valoracion de las alternativas (Capitulo 3 de la Memoria de
Ordenacion), se observa que la afeccidn real a los cultivos es incluso inferior a la
comentada ya que existen parcelas agricolas no aprovechadas (eriales o sin
cultivo). Estos datos se resumen en la siguiente tabla.

Tabla 6.3. Afecciones a suelos agricolas por tipo de cultivo

N® deal;i(cellggos ° Longitud total Superficie total
Cultivo o uso actual afecriadas por el previsiblemente | previsiblemente
afectada (m) afectada (ha)
trazado

Tomate 3 337,5 0,67
Frutales Subtropicales 2 46,0 0,09
Platanera 73 5306,1 10,61
Erial 38 2871,1 5,74
Subtotal 116 8570,7 17,12
Sin Cultivo 28 4633,3 9,27
Urbano o Viales 47 1126,5 2,25
Total tramos en superficie 152 10.283 20,57

(incluidos viaductos) y falso tunel

Fuente: Elaboracién propia

Como se ha comentado, la intensidad de los efectos serialados ha de relativizarse
teniendo en cuenta la afeccién limitada y la abundancia relativa del suelo agricola
en el area objeto de estudio. En todo caso, no ha de interesar tanto la cantidad de
suelo directamente afectado como la viabilidad futura de los terrenos atravesados
por la via, y en especial aquellos que se aislan entre infraestructuras lineales no
permeables, como es el caso de las que nos ocupan.

Otros efectos sobre el sistema territorial rural

A la destruccion de suelo agricola, que supone una disminucién de la base de los
recursos de la isla, se aflade el efecto de pérdida de rentabilidad de las
explotaciones seccionadas por el trazado, con riesgo de desaparicién en algun caso,
efecto que se palia mediante un adecuado justiprecio en las expropiaciones.

En el sistema territorial rural existen otros dos elementos que pueden verse
intensamente afectados por la ejecucidén de la infraestructura. En primer término
cabe destacar que el territorio en el que se inscribe el nuevo ferrocarril se
caracteriza por una densa red de caminos rurales que conectan las distintas
entidades de poblacién y que mallan las explotaciones. En su recorrido superficial la
via intercepta un gran numero de caminos e interrumpe las comunicaciones
transversales. El segundo elemento afectado corresponderia a las infraestructuras
de riego, tanto lineales (red de acequias), como a las balsas de regulacion que
salpican el ambito. Hay que tener en cuenta que una parte considerable del suelo
agricola afectado por el trazado se explota de forma intensiva, mediante regadio.
La afeccion a las canalizaciones y a las balsas sera por ello importante, debiendo
preverse las oportunas reposiciones, sin las cuales se condenaria a las
explotaciones afectadas a su abandono.

6.11. EFECTOS SOBRE EL SISTEMA TERRITORIAL URBANO

Efectos sobre el sistema urbano

La realizacién de nuevas infraestructuras supone modificar la accesibilidad al
territorio y, en consecuencia, es posible que se altere tanto su estructura, como vy,
sobre todo, su funcionalidad. El incremento de la accesibilidad ligado a la ejecucidn
del PTEOI de la ampliacién del Tren del Sur a Fonsalia podria traducirse en la
aparicion de diferentes territoriales.

Asi, en lo que se refiere a la funcionalidad del sistema, en términos de jerarquia
insular, es previsible que la nueva infraestructura refuerce las tendencias
detectables en los ultimos anos. A saber, la consolidacién de Adeje como uno de los
principales centros turisticos y de futuro de la isla y la potenciacion de Fonsalia-
Guia de Isora como un nuevo nodo de centralidad comarcal, que es precisamente
uno de los objetivos que persigue la ampliacién del Tren del Sur.

El incremento de la movilidad, asociado a la mejora de la accesibilidad se traduce
asimismo en:

- La aparicion de un nuevo tipo de usuarios, denominados “commuters” o
viajeros pendulares, que utilizan el ferrocarril a diario para desplazarse desde
su localidad de residencia a la de trabajo. Estas nuevas pautas de movilidad
suponen un cambio en las relaciones que se producen entre los nucleos
urbanos del corredor de transporte. En este caso ello se traducird en la
acentuacion de los desplazamientos hacia el Sur.

- Incremento del nimero de viajes con un notable trasvase del modo carretera
(guagua y vehiculo privado) al ferrocarril.
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- Apertura de nuevos mercados, en especial en lo que se refiere a algunas
actividades del sector servicios. Ello serd apreciable a largo plazo, en tanto
en cuanto se desarrollen las previsiones de dotaciones terciarias y de
equipamientos previstas en el PIOT para el poligono de Fonsalia.

Efectos sobre la estructura urbana y el planeamiento urbanistico

La integracion de la via y de la estacion prevista en la trama urbana existente y
futura es uno de los aspectos clave de su funcionalidad y de su capacidad para
actuar como elemento de cualificacidon urbana y territorial. En este sentido, ya se ha
realizado un analisis pormenorizado en el capitulo 5 de la Memoria de Ordenacion,
por lo que este apartado se realiza un resumen y sintesis del mismo.

La alternativa se desarrolla en buena parte de su recorrido a lo largo del eje de la
TF-47 y de la autopista del Sur (parte en construccion), es decir en un espacio
intensamente antropizados, esencialmente por la existencia de una extensa
superficie cultivada y urbanizada, con muy escasas muestras de naturalidad. Es por
ello que el trazado afecta de forma generalizada y significativamente a categorias
de ordenacion correspondientes al suelo rustico de proteccidén agrario.

El analisis de la alternativa seleccionada se centra asi en la identificacion de los
puntos mas conflictivos de su recorrido a cielo abierto o en falso tunel, por cuanto
que es en estos tramos ddénde puede producirse una alteracion de los usos
preexistentes, que se ven preservados en los que se realiza bajo tunel. La afeccién
a cielo abierto o en falso tunel se distribuye por categorias de suelo tal como se
muestra en la tabla adjunta.

Tabla 6.4. Categorias de suelo afectadas por la alternativa de trazado preliminar
seleccionada

. . Superficie
Codigo Longitud .
. . Porcentaje afectada
Categoria de Suelo de tipo afectada .

de suelo ) (%20) estimada
(hectareas)
Sistemas Generales SG 270 2% 0,54
Suelo Rustico Proteccién Agraria SRPA 2.805 20% 5,61
Suelo Rustico Proteccién Hidroldgica SRPH 1.190 8% 2,38
Suelo Rustico Proteccion Infraestructuras SRPI 0 0% 0,00
Suelo Rustico Proteccién Natural SRPN 595 4% 1,19
Suelo Rustico Proteccidén Territorial SRPT 4.935 34% 9,87
Suelo Urbano No Consolidado SUNC 0 0% 0,00
Suelo Urbanizable Sectorizado No Ordenado SUSNO 0 0% 0,00
Suelo Urbanizable Sectorizado Ordenado SUSO 480 3% 0,96
Total CATEGORIAS AFECTADAS 10.275 72% 20,55
Trazado en tunel 4.045 28% -
Longitud total del trazado 14.320 100% -

Fuente: Elaboracion propia a partir del planeamiento urbanistico

El principal efecto desde el punto de vista urbanistico deriva de la ocupacidn de casi
10 has de Suelo Rustico de Proteccidon Territorial, destinado al futuro desarrollo de
la OSE del Puerto de Fonsalia, siendo imprescindible la coordinacién de ambas
actuaciones con el objeto de maximizar sus sinergias a la par que garantizar la
funcionalidad de ambas.

En lo que se refiere a las previsiones de crecimiento turistico y residencial
contenidas en el Plan Territorial Especial de Ordenacion Turistica Insular de
Tenerife, tan sdélo se han sefialado dos posibles tramos conflictivos,
correspondientes a los ambitos de Hoya Grande y Club de Campo. En ambos casos
la escasa afeccién superficial y su caracter “marginal” en relacion con la geometria
de las piezas implicadas, suponen la existencia de un impacto bajo-medio, debiendo
analizarse con mas detalle en fases posteriores de elaboracién del PTEOI, de sus
instrumentos de desarrollo o, en su defecto, en la fase de proyecto, con el fin de
solventarlas o minimizarlas.

6.12. INCIDENCIA SOCIAL Y ECONOMICA

Usuarios del sistema de transporte

El plan prevé entre sus objetivos la creacidn de una alternativa de transporte de
caracter colectivo, actualmente basada en los desplazamientos por carretera con
predominio del vehiculo privado. Se creara una infraestructura que pretende
satisfacer con altos niveles de calidad de servicio la actual demanda, reduciendo los
tiempos de viaje, completando parte de la circunvalacion ferroviaria de la isla y
posibilitando la conexién con infraestructuras de importancia como el aeropuerto
Tenerife Sur.

Las afecciones identificadas deben valorarse en referencia a la mejora que
representa para la zona la existencia de un ferrocarril interurbano que ademas de
satisfacer la demanda de movilidad, constituye un elemento fundamental en la
potenciaciéon de medios de transporte colectivos de bajo impacto ambiental y en el
desarrollo de las economias locales y del conjunto de la isla. Por todo ello, el
impacto del ferrocarril en el conjunto de la actividad econdmica local debe
considerarse como positivo.

Economia local y empleo

En relacidon con el empleo creado directamente por la construccidén y explotacion del
ferrocarril, en la fase de construccidon se crearan necesariamente numerosos
puestos de trabajo, siendo también favorecedora de la creacién de empleo en la
fase de explotacién, ya que el ferrocarril exige la creacién de empleos estables para
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su gestion y mantenimiento. Por tanto, el impacto serd positivo en relacion con el
factor empleo, al margen del efecto positivo comentado que el ferrocarril tendra en
la economia local.

Uno de los principales objetivos de la implantacion de la nueva infraestructura
ferroviaria, y de la consecuente remodelacion del sistema de transporte publico, es
la de potenciar la accesibilidad y la interconexion entre el futuro puerto de Fonsalia,
los nucleos turisticos del Oeste y los nucleos turisticos del Sur, asi como facilitar el
acceso al Aeropuerto de Tenerife Sur, lo que implicara una mejora sensible de las
condiciones socio-econdmicas de las poblaciones residentes.

Globalmente, es bien conocido (asi lo avala toda la bibliografia existente sobre el
tema) el efecto socio-econdmico beneficioso que produce en las zonas servidas la
mejora de la accesibilidad causada por la implantacidon de un sistema de transporte
como el propuesto en el presente documento.

6.13. GRADO DE ADECUACION ENTRE LAS DETERMINACIONES DEL
PLAN Y LA CALIDAD AMBIENTAL Y CAPACIDAD DE ACOGIDA DE LAS
UNIDADES AFECTADAS

La determinacion del grado de adecuacion del Plan con respecto a las unidades
definidas por el PIOT en sus diferentes categorias se realiza a partir del cruce entre
la Calidad para la Conservacion y el Uso Recomendado que viene recogido en el
PIOT, lo cual facilita el analisis de los desequilibrios que puedan darse en relacién
con la implantacién de la infraestructura. Muestran un elevado grado de adecuacion
las Areas Urbanas, las Areas de Expansion Urbana y, en menor medida, las Areas
de Interés Estratégico. Las areas con la adecuacién mas baja a la actuacion son las
de que poseen alguna categoria de proteccion (Espacios Naturales Protegidos) o las
que pertenecen dentro de la clasificacion de las Areas de Regulacién Homogénea al
tipo de Proteccion Ambiental 1. Todos estos aspectos ya se han descrito en detalle
en el capitulo 5 de la Memoria de Ordenacion al analizar la coherencia del Plan con
las dreas de regulacidn homogénea.

Tan solo anadir aqui, que si se analiza especificamente la afeccion sobre las
unidades ambientales definidas en el PIOT (Ver Ilustracion 6.4), se observa como
desde el punto de vista de la calidad ambiental y de su capacidad de acogida, el
grado de adecuacion es bastante alto debido a que:

- El 28% del trazado se realiza subterraneo, en tunel, por lo que no hay
afeccion.

- La mayor parte del trazado en superficie afecta zonas de cultivo (54%).

No se afecta a unidades de muy alto valor ambiental.

Las afecciones a matorrales de sustitucidon-crasas secas tienen una
importancia relativa.
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llustracion 6.4. Unidades ambientales del PIOT en el
seleccionada

Fonsalia

Unidades Ambientales

[ reide [ cardona-Tabaibal

[ comunidades aerolianas [ Matorrales de sustitucion-Crasas y secas
[ watorral de Cumbre [ cinturon costero

I Finar canario [ Acantilados marinos de interés omitologico
[ Repoblaciones de pino canario [ caliaos y bajios costeros de interés zoolégico
[ taurisiva [ zonas de cultivo

[ monteverde / Fayal-Brezal [T espacios urbanos

[ Repoblaciones de especies excticas
[ Bosques/ Arbustedos terméfilos

[ vatorrales de sustitucion-Jarales y escobonales

‘e Alternativa Seleccionada

Término municipal

entorno de la alternativa

Fuente: Elaboracion propia a partir del PIOT

Tabla 6.5. Afecciones a unidades ambientales

Costa Adeje

Longitud Superficie

Tipo de Unidad Ambiental afectada Porcintage afe_ctada

m (20) estlrpada
(hectareas)
MATORRALES DE SUSTITUCION-CRASAS Y SECAS 2.237 15,6% 4,5
CINTURON COSTERO 288 2,0% 0,6
ZONAS DE CULTIVO 7.758 54,2% 15,5
Total UNIDADES AMBIENTALES AFECTADAS 10.283 72% 20,6
Unidades sin afeccidn (trazado en tunel) 4.037 28% -
Longitud total alternativa seleccionada 14.320 100% -
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7. MEDIDAS PREVISTAS PARA REDUCIR LOS EFECTOS DEL PLAN SOBRE
EL MEDIO AMBIENTE

Se incluyen en este capitulo las medidas previstas para prevenir, reducir y, en la
medida de lo posible, contrarrestar cualquier efecto significativo negativo en el
medio ambiente por la aplicacion del Plan. Se hace referencia a los apartados de la
Memoria, Normativa, Planos, Estudio econdmico financiero y documento de
programacion o priorizacién de actuaciones que desarrollan las determinaciones
sobre medidas preventivas, protectoras, correctoras o reductoras contenidas en los
articulos 10.3.e) (parrafo quinto) y 10.5 a 10.6 del Reglamento de contenido
ambiental.

La aplicacién de las medidas serd paralela al desarrollo del propio plan, tanto en la
fase de concrecidon del mismo como en el desarrollo de las de las actuaciones
(proyectos y obras de infraestructura) y otras determinaciones a que da lugar.

7.1. MEDIDAS DE INTEGRACION AMBIENTAL Y TERRITORIAL

7.1.1. Previsiones de ordenacion de usos y actividades relacionadas con
la implantacion de la nueva infraestructura

En relacion con las previsiones de ordenacion de usos y actividades relacionadas
con la implantacién de la nueva infraestructura se proponen dos medidas basicas:

- La reposicion de infraestructuras y servicios afectados. La reposicion de las
comunicaciones transversales, alli donde éstas queden interrumpidas, asi
como la garantia de la accesibilidad a las explotaciones que conserven su
viabilidad tras la ejecucién de Ila infraestructura son elementos
imprescindibles a incorporar en fases sucesivas de definicion del proyecto.
Algo semejante sucede en el caso de las infraestructuras de regadio (red de
acequias y balsas), que deberan ser adecuadamente repuestas.

- La adecuada implantacion y desarrollo de la estacién de Fonsalia. Dos son
los aspectos que se consideran fundamentales para maximizar su
funcionalidad futura: la disponibilidad de espacio para la realizacién de
aparcamientos y la potenciacién de la intermodalidad. Por un lado, a corto y
medio plazo el uso del vehiculo privado para acceder a la estacién no puede
ser desdefiado y por ello seria muy conveniente la previsién de espacios
destinados a aparcamiento. Por otro, la nueva accesibilidad puntual generada
por el tren tendrd un caracter multiplicador si se hace extensiva al mayor
numero posible de nucleos mediante su conexion a la nueva infraestructura a
través de los sistemas publicos de transporte.

A nivel del planeamiento, las recomendaciones que se hacen se dirigen a ofrecer
criterios para la seleccion de un futuro intercambiador, en el contexto de una

Operacion Singular Estratégica, definida pero sin desarrollar desde el punto de vista
de su planificacion y localizada en lo que en la actualidad es una posicion
claramente excéntrica en el contexto territorial insular.

El intercambiador de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia deberia convertirse
en una referencia principal para el crecimiento y la planificacion de la pieza
territorial en la que se inscriba y habrd de ser un elemento motivador del
planeamiento, tanto de la OSE como del planeamiento municipal, que debera tener
en cuenta su capacidad de desarrollo y su caracter aglutinador.

El criterio fundamental en este caso es la maximizacion de las sinergias entre
ambas estrategias, una de caracter netamente sectorial, como es la potenciacién de
un sistema de transporte publico como el Tren del Sur y otra, no por menos
sectorial, dotada de una fuerte carga territorial como es la OSE de Fonsalia.
Corresponde pues al Plan Parcial de la OSE determinar las condiciones en que dicha
maximizacion deberia realizarse.

Tabla 7.1. Recomendaciones al planeamiento relacionadas con la ordenacién e insercion
del futuro intercambiador Fonsalia

Estacion Recomendaciones

- Considerar el futuro intercambiador como un elemento sinérgico para la
potenciacion de la Operacion Singular Estructurante.

Fonsalia - Prevision de espacios de actividad terciaria ligados al intercambiador

- Mejora de la accesibilidad infraestructural (cierre del anillo insular y conexion
de Fonsalia)

Fuente: Elaboracion propia
7.1.2. Tratamiento de inserciéon de la infraestructura

Segun la clasificacidon urbanistica del suelo se plantean diferentes medidas de
insercion de la infraestructura:

- En Suelo Rustico de Proteccion Natural y Paisajistica. En la medida de lo
posible se adecuara el trazado a las caracteristicas del terreno y evitando la
afeccion a los elementos de mayor valor natural: en este caso los barrancos
y el paisaje. En el primer caso deberd reponerse forma y la funcién de todos
y cada uno de los barrancos que sean atravesados por la infraestructura, vy,
en ambos caso, se prestara especial atencién al disefio y ejecuciéon de los
viaductos, tanto en relacion con la proteccion de la red de drenaje, como en
su integracion paisajistica.

- En Suelo Rustico de Proteccién Agraria. Se ha de preservar en la medida de
lo posible la estructura del parcelario y las infraestructuras ligadas a la
actividad agricola tradicional, que en caso de afeccién deberan ser
subsanadas mediante su restitucion a las condiciones originales. Ademas,
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para conseguir que se minimicen los impactos que supone la creacién de
desmontes y terraplenes, y a fin de facilitar la restauraciéon vegetal en los
mismos, se tomaran las medidas tradicionales (evitar los cortes rectos en la
cabecera de desmontes y pie de terraplenes, evitar el refino excesivo de los
taludes y la revegetacion mediante especies arbustivas nativas propias y
existentes en la zona). En lo que respecta a las bocas de tuneles, se tendera
a minimizar la superficie frontal de la embocadura, localizandola lo mas
proxima posible al punto de interseccion del eje longitudinal superior del
tunel, marcado por la cota superior de la seccién del tunel, con el perfil del
terreno natural correspondiente al plano vertical por dicho eje, de forma que
se evite la formacién de grandes desmontes frontales.

- En Suelo Urbano y Urbanizable. La estacién se adaptara en sus instalaciones
a las necesidades actuales y futuras y se dimensionardn adecuadamente
segun las previsiones. En los tramos en superficie se permeabilizara la
infraestructura para minimizar su efecto barrera y el impacto sonoro
mediante las medidas adecuadas (pantallas acusticas naturales: vegetacion,
taludes, trincheras apantallamiento, posicionamiento de medios de
proteccion acustica, etc.). Se realizard un tratamiento paisajistico de la
travesia ferroviaria (por ejemplo, mediante la creacién de pasillos
ferroviarios en forma de jardin lineal).

7.2. DIRECTRICES PARA LA ELABORACION DEL ESTUDIO DE IMPACTO
Y DE LOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA

En las fases subsiguientes del proceso de la planificacién, construccion y operacién
de la linea ferroviaria, y de su obligada evaluacion ambiental, resulta muy
recomendable considerar desde la perspectiva de la “integracién ambiental” la
revision de todo el proceso. Esta revisién se puede concretar en la aplicacién de
unas adecuadas “instrucciones técnicas” para la redaccion de los estudios de
impacto ambiental de los proyectos y un conjunto de “buenas practicas
ambientales” para el disefio, construccion y explotacion de la infraestructura
ferroviaria.

En los apartados 8.2.1 a 8.2.11 de la Memoria de Ordenacidn, se hace mencion a
los aspectos concretos que especificamente deberan incluir estas instrucciones
técnicas y buenas practicas para la elaboracion de los estudios de impacto
ambiental, asi como de los proyectos basicos y constructivos. También se dan
algunos criterios y referencias para la fase de operacidn, si bien, en su momento,
deberdn elaborarse unos procedimientos adecuados para incorporar al
correspondiente sistema de gestion ambiental. En la tabla 7.1 se resumen esas
medidas.

Tabla 7.1. Principales medidas de proteccion ambiental a aplicar en la fase de
construccion de la infraestructura

IMPACTO QUE EVITAN O FASE DE MEDIDAS A APLICAR / FASES DE ESTUDIO,
REDUCEN APLICACION DEFINICION Y DISENO DE LAS MEDIDAS
Identificar las zonas sensibles en el estudio de
impacto ambiental
CONTAM;NACIC)N Obra Las principales se resumen en el apartado 7.3.
ATMOSFERICA Se incorporaran al PPTP del Proyecto constructivo.

Planificar en proyecto la localizacidén de instalaciones
auxiliares

DESTRUCCION Y
DEGRADACION DEL SUELO

Proyecto y Obra

El EsIA definird criterios de disefio para la
minimizacién del consumo de suelo y recursos por las
infraestructuras.

La definicidon de medidas como el jalonamiento de
zonas de ocupacion y la retirada de tierra vegetal se
incluird en los Proyectos de construccion

RIESGOS NATURALES

Proyecto

El EsIA y el proyecto consideraran posibles cambios
en los riesgos de inestabilidad del terreno asi como la
erosionabilidad inducida en las superficies generadas.

DESTRUCCION Y ALTERACION
DE LA BIODIVERSIDAD

Proyecto y Obra

El EsIA incluird un estudio sobre la avifauna esteparia
y especificamente sobre el alcaravan.

El EsIA valorara los riesgos de fragmentacion de
poblaciones de fauna y de los riesgos de colisién de
aves en fase de explotacion

El proyecto definird las medidas adecuadas para
reducir tales riesgos caso de ser significativos

ALTERACION DEL PAISAJE

Proyecto y Obra

El EsIA estudiara en detalle el impacto visual de la
infraestructura prevista y las medidas para reducirlo
El Proyecto de construccién incluira el
correspondiente proyecto de integracion ambiental y
paisajistica

ALTERACION DEL MEDIO
HIDROLOGICO Y
CONTAMINACION DE LAS
AGUAS

Proyecto, Obra
y Explotacion

Criterios para el diseno de estructuras y obras de
drenaje.

Buenas practicas en la ejecucién y gestién de las
obras

Medidas de control de los contaminantes en obra.

CONTAMINACION ACUSTICA

Proyecto y Obra

Identificar las zonas sensibles en el estudio de
impacto ambiental

Limitacidon temporal de operaciones de obra

Disefio e instalacion de medidas de control ruido para
la fase de explotacidn.

CONTAMINACION LUMINICA

Proyecto y
Explotacién

Analizar el posible impacto e intrusion luminica en
zonas sensibles en el estudio de impacto ambiental.
Aplicacidon de normativa y buenas practicas en el
disefo de la iluminacién de instalaciones

RESIDUOS

Proyecto, Obra
y Explotacion

Incluir Plan de gestion de residuos en proyecto (RCD)
Implantacion de sistemas de gestion de residuos en
obra y explotacién

INSTALACIONES AUXILIARES

Proyecto y Obra

Planificar su localizacidn en proyecto
Desmantelar y restaurar tras la finalizacion de las
obras

EFECTO BARRERA SOBRE LA
POBLACION

Proyecto y Obra

Analizar la accesibilidad del territorio en el estudio de
impacto ambiental

Definir en proyecto las medidas a ejecutar para
permitir la permeabilidad de paso.

Reposicién de servicios e infraestructuras afectadas

PATRIMONIO CULTURAL

Proyecto y Obra

Identificar elementos sensibles en el estudio de
impacto ambiental.

Proteger los elementos sensibles en obra.
Supervisar las actividades de obras con potencial
impacto

Fuente: Elaboracion propia

7.3. MEDIDAS GENERALES PARA LA FASE DE OBRAS
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En el apartado 8.2 de la Memoria de Ordenacion se detalla la propuesta de medidas
de proteccién ambiental que como minimo deberan llevarse a cabo en la fase de
obras. En la tabla 7.2 se muestra la relacién de medidas de manera resumida.

Tabla 7.2. Principales medidas de proteccién ambiental a aplicar en la fase de
construcciéon de la infraestructura

ASPECTO O
FACTOR
AMBIENTAL

ACCIONES Y CAUSAS
DE IMPACTO

MEDIDAS A APLICAR

Calidad del Aire

Emision de polvo y
particulas en
suspension y la emision
de gases de escape de
la maquinaria
empleada

Humidificar y cubrir los materiales almacenados y
transportados; utilizar equipos de perforacién con
captadores de particulas, asfaltar los caminos de acceso a la
obra para minimizar la formacién de nubes de polvo, etc.
Correcto mantenimiento de la maquinaria utilizada
Correcta planificacidon del proyecto para reducir al minimo el
uso de la maquinaria

Suelos

Ocupacién permanente
y temporal por accesos
e instalaciones
auxiliares

Recuperacion y Utilizacion de la Capa Superior de Tierra
Vegetal
Delimitacion de los Perimetros de Actividad de las Obras

Aguas y sistema
hidroldgico

Ocupacioén y
modificacién de la red
de drenaje natural
Generacion de
superficies desnudas
Vertidos accidentales

Formulacion de planes y medidas de emergencia para los
vertidos accidentales.

Depuracion de las aguas residuales de la zona de oficinas y
vestuarios mediante fosa séptica.

Colocacion de cunetas de drenaje perimetrales a la zona de
instalaciones para evacuar las aguas de escorrentia
generadas en las mismas y conducirlas hasta la arqueta de
retencidon de grasas y las balsas de decantacion.
Construccion de una arqueta de retencion de grasas, que
permita eliminar los aceites, combustibles, pinturas, etc., y
que desaguara en una de las balsas de decantacidn.
Seguimiento analitico de las aguas procedentes de la balsa
de decantacidn para evitar posibles vertidos contaminantes
sobre el drenaje natural de la zona.

Ruido

Utilizacidn de vehiculos
y maquinaria
Voladuras

Limitacidon de actividades ruidosas durante el periodo
nocturno.

Utilizacion de maquinaria que cumpla las Directivas Europeas
en materia de limitacién de niveles de ruido.

Las maquinas y vehiculos a utilizar deberan haber superado
las Inspecciones Técnicas de Vehiculos (ITV) aplicables.
Planificacidn, disefio y control de las voladuras.

Patrimonio
cultural

Ocupacién permanente
y temporal por accesos
e instalaciones
auxiliares

Jalonamiento de los yacimientos susceptibles de ser
afectados por las actividades de obra

Supervision arqueoldgica de los movimientos de tierra.
Procedimientos de intervencion (sondeos, excavaciones,...)
en caso de identificacién de yacimientos.

Servicios
existentes y
permeabilidad

Interceptacion de
servicios y redes de
transporte y

Adecuada reposicion de viario, infraestructura de riego, etc.
Prevision de desvios necesarios, provisionales o
permanentes y sefializaciéon adecuada de los mismos.

territorial comunicacién
Generacion de residuos s . L L
. - * Plan de gestion de residuos de construccidon y demolicion
Residuos por las actividades de

construccién

Sistema de gestion de residuos en obra

Fuente: Elaboracion propia
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8. SEGUIMIENTO Y EVALUACION

8.1. ALCANCE Y CONTENIDO DEL SEGUIMIENTO

Se incluyen en este capitulo las medidas previstas para el seguimiento de los
efectos en el medio ambiente de la aplicacion o ejecucion del PTEOI de la
ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia, para identificar con prontitud los efectos
adversos no previstos y permitir llevar a cabo las medidas adecuadas para
evitarlos, mediante el establecimiento de condiciones de revisién o modificacion del
Plan que, entre otros, se apoyen en la elaboracién, por el 6rgano promotor y con la
colaboracion del 6rgano ambiental, de informes periddicos sobre la evolucién de un
conjunto de indicadores.

Se debe tener en cuenta, que dado que el plan se va a ejecutar a través de
proyectos que estan sometidos en una elevada proporcién a evaluacién de impacto
ambiental, en todos estos casos se va a realizar un seguimiento ambiental
individualizado de cada uno de ellos, segun determine cada declaracion de impacto
ambiental. El sistema de seguimiento disefado debera tener en cuenta, por tanto,
tanto los seguimientos de los proyectos individuales, como del conjunto y de las
propias determinaciones del PTEOI de la ampliacién del Tren del Sur a Fonsalia.

8.2. ASPECTOS OBJETO DE SEGUIMIENTO Y SISTEMA DE
INDICADORES

Con objeto de realizar un seguimiento de los efectos ambientales del Plan, se
elaboraran a lo largo del horizonte del mismo informes periddicos en los que se
recogera la evolucién de una serie de variables y de distintos indicadores a medida
gue se van desarrollando y aplicando las determinaciones de la planificacién, y se
vayan disefando, ejecutando y poniendo en servicio las infraestructuras
contempladas en el programa de desarrollo del Plan.

Existen algunos indicadores en los que sera necesario obtener informacién de los
diferentes agentes y operadores del sector. En algunos casos sera necesario
calcular dichos indicadores coincidiendo con la puesta en marcha de la linea
ferroviaria y de su operacion, de manera que se defina un punto de referencia para
poder evaluar su evolucién.

A continuacion se incluye un conjunto orientativo de indicadores ambientales para
realizar el seguimiento ambiental del Plan basados, como se ha comentado
previamente, en los propuestos en el documento de referencia tipo definido por
Resolucién de 23 de mayo de 2007 y otros derivados del analisis realizado en el
presente ISA, en concreto, de los objetivos ambientales fijados para el plan y de los
impactos previsibles derivados de las actuaciones del plan. Se han afadido ademas,
los que se han considerado precisos para reflejar el grado de cumplimiento y la

eficacia de las diferentes medidas de integracion ambiental, parte de los cudles
estan relacionados con la reduccidn de impactos ambientales de la operacidon
ferroviaria en su conjunto.

Tabla 8.1. Propuesta de aspectos e indicadores para el seguimiento ambiental del
PTEOI de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia

ASPECTO AMBIENTAL INDICADORES

* Volumen total del transporte por ferrocarril (Viajeros-km)

» Volumen total del transporte de los demas modos con los que el
ferrocarril compite (carretera) (viajeros-km)

 Distribucion modal del transporte interior de pasajeros: porcentaje del
transporte interior de pasajeros, medido en viajeros-km, distribuido
segun los modos carretera y ferrocarril.

* Evolucion del trafico de vehiculos en relacién a la poblacion de los
nlcleos del ambito del plan.

» Evolucién del uso de transporte publico

MOVILIDAD SOSTENIBLE

« Consumo anual de energia por el ferrocarril, total (ktep) y en porcentaje
ENERGIA respecto a la consumida por todos los modos de transporte.
» Estima del consumo de energia por viajero/km

* Emisiones anuales totales (kt de CO, equivalentes) en las emisiones de
gases de efecto invernadero (GEI) para el transporte por ferrocarril

CAMBIO CLIMATICO Y * Emisiones anuales totales en las emisiones de gases de efecto
CONTAMINACION invernadero derivados del resto de los modos de transporte
ATMOSFERICA GLOBAL ¢ Emisiones referidas a viajero transportado/km

» Estimacion de las emisiones anuales totales de SOx, NOX, COV y NH3.
» Estimacion de las emisiones anuales totales de CH4, CO.

* Superficie de suelo ocupado por la infraestructura (ha)
OCUPACION DEL SUELO « Distribucion de la superficie municipal dedicada a infraestructuras de
transporte.

« Km. (hectareas) de actuaciones que afectan a unidades ambientales
valiosas o habitat de interés

¢ NO© y superficie de espacios naturales protegidos previsiblemente
afectados fisicamente por algun proyecto del Plan.

» Hectareas de areas de distribucion de especies de fauna amenazadas
(vulnerables, en peligro o en peligro critico; p.e.: Alcarvan)

» Km de actuaciones que atraviesan areas de distribucion o corredores
ecoldgicos identificados para especies en peligro.

» Km de actuaciones que interceptan cuadriculas de distribucion de
especies de flora vascular amenazada

ESPACIOS PROTEGIDOS Y
BIODIVERSIDAD FAUNA'Y
FLORA

* NO de personas afectadas por niveles sonoros superiores a los umbrales
establecidos en el entorno de las infraestructuras ferroviarias.

» Evolucion del ruido y la calidad del aire en la via antes y después de la
implantacion de las nuevas infraestructuras

RUIDO

« Generacion de los distintos tipos de residuos en t/afio.
RESIDUOS » Tasa de recuperacion de residuos en t/afio
(En fase de operacion se pueden calcular por viajero atendido).

* Km. de linea que atraviesan areas definidas o catalogadas como de

PAISAJE .z AP
proteccion paisajistica.

* NO© de bienes de interés cultural o elementos culturales genéricamente
protegidos afectados

e Superficies definidas o catalogadas como elementos culturales
protegidos (por ejemplo, zonas de proteccidén arqueolégica) afectadas

OTROS ESPACIOS
PROTEGIDOS O
CATALOGADOS

Fuente: Elaboracion propia
8.3. SISTEMA DE GESTION Y SUPERVISION

La misma unidad de Metro Tenerife, entidad gestora del desarrollo del Plan y de su
infraestructura y operacion, serd la responsable del seguimiento ambiental del
PTEOI de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia y del conjunto de actuaciones
que se derivan del mismo, previa definicion de una metodologia de seguimiento
basica que sea, a su vez, consistente con el esquema de seguimiento del Plan, y sin
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perjuicio de que los aspectos peculiares de cada proyecto sean objeto de un
seguimiento particularizado.

Del seguimiento ambiental del Plan y del seguimiento centralizado de sus proyectos
deben obtenerse conclusiones generales directamente aplicables a la prevencion y
correccion de impactos en futuros proyectos. Dichas conclusiones y el resumen de
los seguimientos realizados se mantendran disponibles para el publico, y se
incluiran en los informes periddicos a remitir al 6rgano ambiental.
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9. RESUMEN NO TECNICO

9.1. EL PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DE LA
AMPLIACION DEL TREN DEL SUR A FONSALIA

El Plan Territorial Especial de Ordenacién de Infraestructuras de la ampliacion del
Tren del Sur a Fonsalia (en adelante, PTEOI) es un plan que promueven el Cabildo
de Tenerife y Metro Tenerife, con la finalidad de conectar la Operacién Singular
Estructurante del puerto y poligono de servicios de Fonsalia al nuevo eje ferroviario
del Sur de Tenerife.

Logicamente, el PTEOI esta ligado al PTEOI del Tren Sur, del que es una ampliacién
y al PTEOI del Tren del Norte, dado que ambas actuaciones se complementan para
conseguir unir el norte y el sur de la isla, atravesando los nulcleos mas
representativos desde el punto de vista de la demanda de viajeros e intentando
resolver los problemas de congestidén en su red viaria debido a la elevada movilidad
que generan.

El corredor objeto de estudio se sitia en la vertiente suroccidental de la isla de
Tenerife (Archipiélago de las Islas Canarias), entre la zona costera y la de
medianias, y atraviesa los municipios de Adeje y de Guia de Isora.

9.2. CARACTERISTICAS AMBIENTALES DE LA ZONA DE ESTUDIO Y
OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL

Teniendo en cuenta la localizacién de los ndcleos que se pretende conectar con la
infraestructura ferroviaria, en general cercanos a la costa o en medianias no muy
alejadas de la misma, el corredor mas légico es el que ya sigue las infraestructuras
viarias existentes, especialmente la autopista TF-1 (en construccién) y las
carreteras TF-82 y TF-47, que constituyen los ejes principales del ambito de
estudio.

La concentracion de la poblacion en este corredor, a la que se suma el poblamiento
disperso, plantea una mayor incidencia visual de la actuacién, al margen de los
valores paisajisticos, en general, limitados que pueda tener la zona.

Por otro lado, el planteamiento Iégico de aprovechar el mismo corredor de otra gran
infraestructura viaria como la TF-1 y las dos carreteras mencionadas anteriormente,
tiene el riesgo de incrementar el efecto barrera que produce toda infraestructura
lineal, si no se reponen adecuadamente los elementos ambientales y territoriales
que permiten los flujos transversales de todo tipo ya sean hidroldgicos (aguas de
escorrentia y subterraneas), geomorfolégicos (procesos de erosidn, transporte y
sedimentacién en barrancos), bioldgicos (movimientos de la fauna terrestre;

dispersion de la vegetacion), de personas (carreteras, caminos, itinerarios
peatonales) y de sus actividades (transporte de materiales y energia en sentido
amplio).

Pero no solo la presencia de areas urbanas y de infraestructuras de transporte
limita los posibles trazados. También determinadas caracteristicas del medio fisico y
natural condicionan el planteamiento de posibles trazados de la plataforma
ferroviaria.

En primer lugar, las pronunciadas pendientes existentes en determinados sectores
del ambito de estudio, que limitan el trazado a cielo abierto y obligaran a soluciones
en tunel, que permitirdn las pendientes longitudinales que exige el trazado
ferroviario y a la vez minimizaran la afeccion al medio fisico y natural.

Es precisamente en las proximidades del ambito costero donde se localizan los
espacios de mayor interés natural en este corredor, coincidiendo con un espacio
natural, el “Paisaje Protegido del Barranco de Erques” que separa los términos
municipales de Guia de Isora y de Adeje. Ademas de los valores paisajisticos,
deben considerarse en este espacio la presencia de formaciones de vegetacion
natural y especialmente de fauna protegida, principalmente de aves. Cabe
mencionar asi la posible presencia de alcaravan (Burhinus oedicnemus distinctus),
que parece nidificar en los llanos del término municipal de Adeje (Lomo del
Camello, en Armeiime).

Por otro lado, existen otras especies de interés no estrictamente esteparias que
podrian frecuentar algunos lugares por donde esta previsto que discurra el trazado.
Por ejemplo, el vencejo palido (Apus pallidus) ha podido ser observado en los
ultimos afios en la costa acantilada de Callao Gordo (dentro del Sitio de Interés
Cientifico de Acantilados de Isorana) y en el tramo inferior del barranco de Erques,
siendo muy probable que se reproduzca en ambos sitios, ya que existen paredes
rocosas muy adecuadas.

Desde el punto de vista de los usos del suelo, las zonas de cultivo son las
predominantes en todo el corredor. La presencia de vegetacion natural es minima
y se reduce a la que se desarrolla en los barrancos y, puntualmente, en algunas
laderas que por su pendiente o caracteristicas fisicas no han podido ser ocupadas
por los usos agrarios y urbanos. Se trata ademas de formaciones vegetales de
limitado valor, entre las que predominan los matorrales de sustitucion.

Asi los barrancos son los elementos ambientalmente mas valiosos. Ademas de
albergar la escasa vegetacidn natural presente en la zona, su funcion en el ciclo
hidroldgico y su valor paisajistico los hace especialmente fragiles al trazado
ferroviario.
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9.3. ALTERNATIVAS CONSIDERADAS

Alternativas a los modos de transporte

Previamente a la seleccién del modo ferroviario, y a partir de los rasgos detectados
en los estudios previos para el conocimiento del territorio y sus caracteristicas de
movilidad, se han estudiado dos alternativas:

La alternativa O que mantiene la situacién existente sin desarrollar ninguna nueva
actuacion que modifique los sistemas de transporte que estdn funcionando en la
actualidad (o que estdn previstos y comprometidos Tren del Sur hasta Las
Américas).

La alternativa 1, que siguiendo la estrategia iniciada con el Tren del Sur, prolonga
el nuevo modo de transporte en el escenario suroeste desde el intercambiador de
Costa Adeje para unir Las Américas con Guia de ISora en el entorno del futuro
Puerto de Fonsalia junto a la Playa de San Juan.

El andlisis de alternativas se ha realizado mediante su comparacion, a través de un
“anadlisis multicriterio” que, bajo criterios homogéneos, permite seleccionar la
alternativa idonea teniendo en cuenta diferentes puntos de vista.

Los criterios utilizados en el analisis multicriterio han sido cuantitativos vy
cualitativos. Los criterios cuantitativos considerados son: la inversion, los ahorros
de tiempos, los costes de explotaciéon y los costes externos. Entre los criterios
cualitativos se han diferenciado unos de tipo ambiental y otros socioecondmicos.
Entre los ambientales se han considerado: la fragmentacién de ecosistemas y
habitats, la proximidad de las infraestructuras de transporte a las areas protegidas,
los impactos directos sobre el medio natural y el paisaje, la ocupacion del suelo y
los residuos de los vehiculos fuera de uso. Los criterios de tipo socioeconémico que
se han considerado son: la funcién estructurante y de cohesion territorial, el cambio
de uso del suelo, la redistribucion de actividades, el acceso a los servicios basicos,
la calidad de los servicios de transporte, la creacién de empleo y la imagen
proyectada.

La principal conclusién obtenida del andlisis multicriterio es que la solucién de
transporte basada en el modo ferroviario resulta la de mayor eficacia en
comparacion con la alternativa actual basada fundamentalmente en el vehiculo
privado.

Estas diferencias estan basadas, en lo que se refiere al analisis cuantitativo, en una
considerable reduccion de tiempos de viaje y disminucion de las externalidades y
costes de explotacion. En el andlisis cualitativo y desde el punto de vista ambiental,
el ferrocarril consume mas suelo y afecta negativamente al paisaje aunque el

impacto de los residuos de los vehiculos fuera de uso es menor que en el caso de la
carretera. En cuanto a los criterios socioecondmicos, las ventajas del modo
ferroviario son indudables ya que se trata del modo de transporte con mas
posibilidades de desarrollo dentro de parametros socialmente sostenibles, con gran
capacidad para estructurar el territorio e influir en la planificaciéon del territorio
favoreciendo asi un mayor uso del transporte publico.

Alternativas de localizacién de la linea ferroviaria

Una vez seleccionado el modo ferroviario se han realizado una serie de estudios
para analizar las alternativas de trazado mas adecuadas. Se han evaluado 4
trazados completos comprendidos entre el intercambiador de Costa de Adeje
correspondiente a la linea del Tren del Sur y discurren por los términos de Adeje y
Guia de Isora hasta llegar al puerto de Fonsalia donde se situa el intercambiador
que da servicio a esta zona. De los resultados obtenidos una vez elaborado el
anadlisis multicriterio, se concluye que la alternativa 4 es la que resulta mejor
valorada y se propone su desarrollo en la siguiente fase.

9.4. DEFINICION DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA Y
ORGANIZACION DE LA ACTUACION

La alternativa seleccionada para la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia posee una
longitud total de 13.908 m. El trazado comienza en el intercambiador de Costa
Adeje (término municipal de Adeje), correspondiente a la Ultima estacion del Tren
del Sur, y se desarrolla en superficie durante el PK inicial hasta el PK 0+990 en el
qgue comienza el tunel del Barranco del Inglés de 2.930,96 m de longitud.

Este tunel se desarrolla en su mayor parte en recta y el resto en radios superiores a
los 1000 m, hasta el PK 34+4925,81 en el que el trazado regresa a superficie hasta
llegar al Viaducto del Barranco de la Tifiosa (528 m).

El trazado continla en superficie hasta llegar a una sucesién de Tunel y Falso Tunel
que comienza en el PK 10+756 en el Falso Tunel del Tancén (64 m), el Tunel del
Barranco de La Rabona (1.106 m) y el Falso Tunel de El Majuelo (36 m) que finaliza
en el PK 11+ 961.

La ampliacion finaliza en el Falso Tunel de Fonsalia de 310 m, que comienza antes
de entrar en la zona calificada como OSE y en la que se sugiere se incluya la
estacion para el puerto de fonsalia.

A lo largo del trazado se sitian ademds 7 pasos superiores que incluyen pasos
sobre enlaces y pasos sobre caminos agricolas y 6 obras de drenaje transversal.
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La velocidad maxima de explotacion considerada es de 220 Km/h para todo el
recorrido.

Las dimensiones de plataforma previstas son de 14 metros, lo que permite la
ubicacion de las instalaciones de electrificacién, seguridad y comunicaciones
necesarias, ademas de prever el pasillo de mantenimiento habitual en este tipo de
actuaciones. Junto a la plataforma, de forma paralela, se proyecta una galeria de
servicio.

Al tratarse de una ampliacién de conexién de 14 Km. aproximadamente cuenta con
una Unica estacion (Intercambiador de Fonsalia) al final del trazado. Como ya se ha
sefialado anteriormente, se ha sugerido la ubicacién dentro de los terrenos
reservados en el PIOT para la OSE del puerto Fonsalia regulado por un plan
territorial independeiente al de este documento de avance y que se encuentra
actualmente en fase de redaccion. Este nuevo intercambiador de Fonsalia sigue
las directrices de funcionalidad y disefio planteadas para las lineas del Tren del
Norte y del Tren del Sur

Para la definicion de las necesidades de materia movil se ha establecido dos
posibles escenarios (uno con trenes de 250 plazas y otro con trenes de 450).

9.5. EFECTOS SIGNIFICATIVOS SOBRE EL MEDIO AMBIENTE

En la Tabla 9.1 se resumen los efectos ambientales globales derivados del
desarrollo del PTEOI de la ampliacién del Tren del Sur a Fonsalia. En la Tabla 9.2 se
resumen los efectos ambientales de la construccién y funcionamiento de la
infraestructura ferroviaria agrupados por aspectos o factores ambientales clave.

Tabla 9.1. Resumen de efectos ambientales previsibles del PTEOI de la ampliacion del
Tren del Sur a Fonsalia

PRINCIPALES
ACTUACIONES DEL
PTEOI Ampliaciéon
del Tren del Sur a
Fonsalia

EFECTOS DE LAS ACTUACIONES
PREVISTAS

EFECTOS GLOBALES Y
ESTRATEGICOS DEL PLAN

(reduccién de externalidades):
Emisiones evitadas / Ahorros en
externalidades.

* Creacion de una oferta
competitiva con menor impacto
ambiental con respecto a otros
modos de transporte de viajeros
en media y larga distancia:
Mejora del reparto modal de
viajeros

Tabla 9.2. Efectos

Fuente: Elaboracion propia

del PTEOI de la ampliaciéon del Tren del Sur a Fonsalia agrupados por
aspectos o factores ambientales clave

FACTOR O
ASPECTO
AMBIENTAL

EFECTOS PREVISIBLES
DEL PLAN

VALORACION DE LOS EFECTOS Y
OBSERVACIONES

Consumo energético y
emisiones de gases de
efecto invernadero

Al ser un modo mas eficiente que la carretera se
espera un efecto POSITIVO INDIRECTO

ATMOSFERA Y

No significativo.

FACTORES * Contaminacion Considerar medidas protectoras y correctoras en fase
CLIMATICOS atmosférica P Y
de obra
. L ;. No significativo.
¢ Contaminacion luminica S . I
Aplicacion de Normativa y buenas practicas.
SIGNIFICATIVO. IMPORTANTE.
» Destruccién de suelo Considerar medidas protectoras y correctoras en fases
de proyecto y de obra
« Degradacién No significativo.
SUELO 9 Y Considerar medidas protectoras y correctoras en fase

contaminacién de suelo

de obra y operacién ferroviaria.

Riesgos naturales

No significativo.
Considerar medidas protectoras y correctoras en fase
de proyecto.

PRINCIPALES
ACTUACIONES DEL
PTEOI Ampliacién
del Tren del Sur a
Fonsalia

EFECTOS DE LAS ACTUACIONES
PREVISTAS

EFECTOS GLOBALES Y
ESTRATEGICOS DEL PLAN

» Efectos ambientales y territoriales
derivados de la construccion de la nueva
linea y estacion: ocupacion del suelo,
fragmentacion del territorio y conflictos
con los usos actuales del suelo urbano y
periurbano y con los previstos en la
planificacion territorial

Construccion de
infraestructuras

* Efectos ambientales derivados de la
explotacidn, principalmente del trafico
ferroviario: ruido, molestias a la fauna y
a la poblacién.

* Impactos derivados del nuevo
modo de transporte (trafico
ferroviario): consumo energético,
emisiones indirectas y ruido.

Explotacion de la
infraestructura
ferroviaria

Nueva oferta de
transporte

* Efectos ambientales positivos

¢ Cambios en el reparto modal . .
P derivados del cambio modal

Afeccién a espacios
naturales protegidos

SIGNIFICATIVO. POCO IMPORTANTE

Considerar medidas protectoras y correctoras en fases
de proyecto y, en su caso, de obra.

Reducir impactos potenciales sobre el Paisaje
Protegido del Barranco de Erques.

Vegetacion

SIGNIFICATIVO. POCO IMPORTANTE

Considerar medidas protectoras y correctoras en fases
de proyecto y de obra.

Restauracion de vegetacion natural.

BIODIVERSIDAD,
FLORA'Y FAUNA

Fauna

SIGNIFICATIVO. PUNTUALMENTE INCIERTO
Estudiar posibles afecciones a la poblacion de
alcaravan

Considerar medidas protectoras y correctoras en fases
de proyecto y obra.

Evitar impactos puntuales sobre las zonas
identificadas como con posible presencia de avifauna
esteparia

Medidas para evitar atropellos y facilitar la
permeabilidad.

PAISAJE

Calidad global del paisaje

SIGNIFICATIVO. POCO IMPORTANTE

Considerar medidas de ajuste de trazado y disefo en
fase de proyecto.

Medidas de restauracién e integraciéon ambiental
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FACTOR O
EFECTOS PREVISIBLES
ASPECTO
DEL PLAN
AMBIENTAL

VALORACION DE LOS EFECTOS Y
OBSERVACIONES

Fragilidad del paisaje

SIGNIFICATIVO. PUNTUALMENTE IMPORTANTE
Considerar medidas de ajuste de trazado y disefio en
fase de proyecto: Barranco de Erques y, Cruce de
Barrancos

Medidas de integracién visual y paisajistica

Red de drenaje

SIGNIFICATIVO. POCO IMPORTANTE

Disefio adecuado del drenaje en fase de proyecto.
Considerar medidas protectoras y correctoras en fases
de proyecto y de obra.

Las medidas propuestas relativas a cada uno de los factores o aspectos ambientales
susceptibles de afeccion se resumen en la tabla adjunta.

Tabla 9.3. Resumen de las medidas previstas para la integracion ambiental del PTEOI

de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia

AGUAS Y MEDIO
HIDROLOGICO

Recarga de acuiferos,
pozos y galeria

No significativo.
Considerar medidas protectoras y correctoras en fases
de proyecto.

Contaminacion de aguas

No significativo.
Considerar medidas protectoras y correctoras en fases
de proyecto y de obra

IMPACTO QUE EVITAN O FASE DE MEDIDAS A APLICAR / FASES DE ESTUDIO,
REDUCEN APLICACION DEFINICION Y DISENO DE LAS MEDIDAS
» Identificar las zonas sensibles en el estudio de
P impacto ambiental
CONTAMINACION Obra » Se incorporaran al PPTP del Proyecto constructivo.
ATMOSFERICA e . L . .
* Planificar en proyecto la localizacion de instalaciones
auxiliares

Impacto acustico en fase
de obras

No significativo.
Considerar medidas protectoras y correctoras en fase
de obra

RUIDO

Impacto acustico en fase
de operacion

SIGNIFICATIVO. POCO IMPORTANTE

Disefio adecuado del drenaje en fase de proyecto.
Considerar medidas de ajuste de trazado y disefio en
fase de proyecto basico.

Considerar medidas correctoras (apantallamiento) en
fase de proyecto constructivo.

DESTRUCCION Y
DEGRADACION DEL SUELO

» El EsIA definira criterios de disefio para la
minimizacién del consumo de suelo y recursos por las
infraestructuras.

* La definicion de medidas como el jalonamiento de
zonas de ocupacion y la retirada de tierra vegetal se
incluird en los Proyectos de construccion

Proyecto y Obra

RIESGOS NATURALES

 El EsiA y el proyecto consideraran posibles cambios
Proyecto en los riesgos de inestabilidad del terreno asi como la
erosionabilidad inducida en las superficies generadas.

Impactos derivados de la

RESIDUOS Lz -
generacion de residuos

SIGNIFICATIVO. POCO IMPORTANTE
Planificacion de la gestidon en fase de proyecto
(excedentes de excavacién menores de 0,5 Mm?)
Medidas de gestion en fase de obras

Afecciones directas o
indirectas a elementos del
patrimonio

PATRIMONIO
CULTURAL

No significativo
Considerar medidas protectoras y correctoras en fase
de proyecto (excavaciones) y obra (supervision)

Reduccidn del suelo

USOS DEL SUELO .
cultivable

SIGNIFICATIVO. POCO IMPORTANTE
Considerar medidas de ajuste de trazado en fase de
proyecto basico para evitar fragmentacion de
explotaciones y cortes de infraestructura rural.

DESTRUCCION Y ALTERACION
DE LA BIODIVERSIDAD

 Los EIA de los proyectos basicos incluirdn un estudio
de los efectos especificos y posibles riesgos de
impacto (avifauna esteparia-Alcaravan) en fase de
operacion.

Proyecto y Obra |  El EsIA incluird una evaluacion de los riesgos de
fragmentacidn de poblaciones de fauna y de los
riesgos de colisiéon de aves en fase de explotacién

» El proyecto definird las medidas adecuadas para
reducir tales riesgos caso de ser significativos

Fuente: Elaboracion propia

9.6. MEDIDAS PREVISTAS PARA SU INTEGRACION AMBIENTAL Y

TERRITORIAL

La evaluacién realizada ha permitido identificar y definir una serie de medidas de
prevencion y reduccién de los efectos ambientales y territoriales negativos del
PTEOI de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia que se han considerado

significativos a escala de la planificacién.

En relacidon con la ordenacién de usos y actividades relacionadas con la
implantacion del ferrocarril se proponen dos medidas basicas: la reposicion de
infraestructuras y servicios afectados (comunicaciones e infraestructuras de regadio
principalmente) y la adecuada insercién de la estacion de Fonsalia en la estrategia
de nueva centralidad propuesta por el PIOT. En este sentido se han propuesto una
serie de recomendaciones al planeamiento urbanistico asi como unas medidas que
faciliten la insercidén de la linea de ferrocarril en los distintos tipos de suelo ya sean

urbanos, urbanizable o agrarios.

ALTERACION DEL PAISAJE

 El EsIA estudiara en detalle el impacto visual de la
infraestructura prevista y las medidas para reducirlo

Proyecto y Obra | « El Proyecto de construccion incluira el

correspondiente proyecto de integracidon ambiental y

paisajistica
ALTERA(;IC’)N DEL MEDIO . grrlet:arllc;s para el disefio de estructuras y obras de
HIDROLOCICO S Proyecto, Obra |, BuenaJs. racticas en la ejecucion y gestion de las
CONTAMINACION DE LAS y Explotacion obras P ] Yy g

AGUAS

* Medidas de control de los contaminantes en obra.

CONTAMINACION ACUSTICA

» Identificar las zonas sensibles en el estudio de
impacto ambiental

Proyecto y Obra | ¢ Limitaciéon temporal de operaciones de obra

» Disefo e instalacion de medidas de control ruido para
la fase de explotacion.

CONTAMINACION LUMINICA

» Analizar el posible impacto e intrusién luminica en
Proyecto y zonas sensibles en el estudio de impacto ambiental.
Explotacidn » Aplicacion de normativa y buenas practicas en el
disefio de la iluminacién de instalaciones

RESIDUOS

« Incluir Plan de gestién de residuos en proyecto (RCD)
« Implantacién de sistemas de gestion de residuos en
obra y explotacion

Proyecto, Obra
y Explotacion

INSTALACIONES AUXILIARES

« Planificar su localizacion en proyecto
Proyecto y Obra | « Desmantelar y restaurar tras la finalizacion de las
obras

EFECTO BARRERA SOBRE LA
POBLACION

* Analizar la accesibilidad del territorio en el estudio de
impacto ambiental

Proyecto y Obra | ¢ Definir en proyecto las medidas a ejecutar para
permitir la permeabilidad de paso.

» Reposicion de servicios e infraestructuras afectadas

PATRIMONIO CULTURAL

 Identificar elementos sensibles en el estudio de

Proyecto y Obra impacto ambiental.
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IMPACTO QUE EVITAN O FASE DE
REDUCEN APLICACION

MEDIDAS A APLICAR / FASES DE ESTUDIO,
DEFINICION Y DISENO DE LAS MEDIDAS

* Proteger los elementos sensibles en obra.
e Supervisar las actividades de obras con potencial
impacto

Fuente: Elaboracién propia
Para la fase de obra se propone el desarrollo de, al menos, las siguientes medidas:

- Proteccidon de la calidad del aire.

- Proteccién y conservacion de los suelos (incluye la delimitaciéon de los
perimetros de actividad de las obras, y la recuperacion y utilizacién de la
capa superior de tierra vegetal).

- Proteccidon de las aguas y del sistema hidroldgico.

- Prevencidén de molestias por ruido en la fase de obras.

- Protecciéon del patrimonio histoérico.

- Proteccion de servicios existentes y de la permeabilidad territorial.

- Tratamiento y gestion de residuos.

- Localizacion de zonas auxiliares temporales y permanentes.

9.7. MEDIDAS PARA EL SEGUIMIENTO AMBIENTAL DEL PLAN

El presente ISA ha definido el mecanismo bdasico que se propone para el
seguimiento ambiental del PTEOI de la ampliacién del tren del Sur a Fonsalia, de
manera que se genere la informacidon necesaria para la toma de decisiones ante la
constatacion de eventuales efectos ambientales no previstos, y de forma que dichos
efectos se puedan corregir eficazmente.

Dado que el plan se va a ejecutar a través de proyectos que estan sometidos en su
mayoria al procedimiento de evaluacion de impacto ambiental, en todos estos casos
se va a realizar un seguimiento ambiental individualizado de cada uno de ellos,
segun determine cada declaracion de impacto ambiental. En consecuencia, el
sistema de seguimiento del Plan tendra en cuenta tanto los seguimientos de los
proyectos individuales, como los del conjunto y de las propias determinaciones del
PTEOIL.

Se ha previsto que se elaboren una serie de informes periddicos en los que se
recoja la evolucion de una serie de variables e indicadores de las distintas
actuaciones que componen el PTEOI de la ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia, a
medida que se va desarrollando y aplicando las determinaciones de la planificacion,
y se van disefando, ejecutando y poniendo en servicio las infraestructuras
contempladas.

Se han propuesto un conjunto de indicadores ambientales para realizar el
seguimiento ambiental del Plan basados en los propuestos por el documento de

referencia tipo definido por Resolucion de 23 de mayo de 2007 y otros derivados
del analisis realizado en el presente ISA, en concreto, de los objetivos ambientales
fijados para el plan y de los impactos previsibles derivados de las actuaciones del
plan.

Se pretende centralizar en la misma unidad de Metro Tenerife el seguimiento
ambiental del PTEOI de la ampliacidén del Tren del Sur a Fonsalia y del conjunto de
actuaciones que se derivan del mismo, previa definicion de una metodologia de
seguimiento basica que sea, a su vez, consistente con el esquema de seguimiento
del Plan, y sin perjuicio de que los aspectos peculiares de cada proyecto sean
objeto de un seguimiento particularizado.

9.8. CONCLUSIONES

Entre las conclusiones mas relevantes de la evaluacion ambiental del Plan Territorial
Especial de Ordenacion de Infraestructuras de la ampliacion del Tren del Sur a
Fonsalia destacan los siguientes aspectos:

- Se han identificado los beneficios ambientales del modo de transporte
seleccionado, el ferrocarril, frente a la Alternativa 0 basada
mayoritariamente en el vehiculo privado.

- Se han identificado los factores ambientales que podrian verse afectados en
mayor medida como consecuencia de la construccidon y operacion de la linea
ferroviaria.

- Se han identificado las zonas donde podrian producirse los impactos
ambientales mas importantes derivados de la construccidon de la alternativa
preliminar seleccionada para su estudio a escala 1:5.000.

- Se han definido las medidas y recomendaciones de disefio y mejora
ambiental para las fases subsiguientes del proceso de planificacion vy
concrecién de las actuaciones.

La ejecucién del PTEOI de la ampliacién del Tren del Sur a Fonsalia presenta en
conjunto efectos positivos significativos, entre los que se pueden destacar:

- La mejora del reparto modal, captando un volumen significativo de viajeros
que en la actualidad utilizan la carretera, lo que tiene numerosas
implicaciones ambientalmente positivas:

- la disminucién del consumo energético relativo,

- la disminucién de emisiones de GEI y otros contaminantes,
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- el ahorro en tiempos de viaje,
- la disminucién de accidentes en carretera, y
- el incremento del equilibrio territorial.

La eficiencia energética y la menor produccidon de emisiones, junto con la seguridad
y la aptitud para transportar grandes masas de viajeros, definen un perfil
estratégico del ferrocarril muy favorable frente a otros modos de transporte. Parece
claro, por tanto, que la potenciacion del modo ferroviario puede contribuir
positivamente a la sostenibilidad del sistema de transporte en la isla de Tenerife,
permitiendo conjugar el crecimiento del mismo con la reducciéon de los consumos
energéticos y los niveles de emisiones.

Los principales efectos negativos del PTEOI de la ampliacién del Tren del Sur a
Fonsalia se derivan de la construccién de la linea ferroviaria. Especialmente
significativos podrian ser los efectos derivados de la ocupacién de algunas zonas de
valor paisajistico (puntualmente al Paisaje Protegido del Barranco de Erques), de la
posible afeccién indirecta a areas de interés por su avifauna esteparia y del cruce
de barrancos. Se requiere que en la fase de proyecto basico y en el marco del
estudio de impacto ambiental se generen alternativas que minimicen los posibles
impactos citados.

En todo caso, debe tenerse en cuenta que ni se ocupa ni se afecta de manera
importante ningln espacio natural relevante, dado que se ha seleccionando una
alternativa de trazado que evita atravesar espacios naturales de interés, habitats
prioritarios, zonas especialmente sensibles para la fauna y formaciones vegetales
de gran valor. Como consecuencia de esa ausencia de impactos sobre los
elementos citados, no se espera que los efectos de fragmentacion y aislamiento de
poblaciones de fauna y flora sean significativos, aunque deberdn ser analizados en
el nivel de estudio de impacto ambiental de proyecto a una escala de mayor detalle.

La mayoria de los posibles efectos que no dependen de la seleccidon del trazado
pueden y deben ser evitados y adecuadamente corregidos en las fases de EsSIA de
los proyectos basicos y en la redaccion de los proyectos constructivos, mediante el
desarrollo de medidas protectoras y correctoras especificas para reducir los
impactos sobre la fauna, la vegetacion y el medio hidroldgico (cruce de barrancos).

Por el contrario, los impactos derivados de la operacion de la nueva infraestructura
ferroviaria se consideran globalmente positivos, aunque se deben tener en cuenta
los efectos derivados del trafico ferroviario sobre los niveles sonoros en un entorno
con una alta densidad de poblacién y bastante dispersa.

En este sentido, indicar que los efectos ambientales y territoriales de las
actuaciones se producen fundamentalmente en entornos periurbanos y agricolas,
siendo puntual y poco significativa su incidencia sobre espacios naturales
relevantes.

Por ultimo, afadir que el conjunto de medidas planteadas y su concrecion a lo largo
de las siguientes fases del proceso de planificacion y estudio de las actuaciones,
debe permitir reducir de manera significativa muchos de los impactos identificados
que se derivan de la construccidon de la infraestructura. También es posible reducir
los impactos relacionados con el futuro funcionamiento de la red, como el ruido.
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