d) favorecer la creacidon de infraestructuras y equipamiento relacionados con
el descanso y deportes acuaticos, y

e) potenciar la especializacion formativa de trabajadores hacia las demandas
de servicios del publico objetivo.

En este sentido, la Normativa habla también de la necesidad de potenciar la
Operacion Singular Estructurante de Fonsalia, el desarrollo del sistema viario, en
espacial el trazado de los dos ejes fundamentales, el costero y el de medianias y la
ordenacion de las areas turisticas permitiendo el desarrollo de la capacidad global
de la oferta turistica alojativa y su recualificaciéon, mediante la aplicacién de los
procedimientos de rehabilitacion edificatoria o autorizaciéon excepcional con los
limites establecidos en la Ley 19/2003 y en las condiciones del Plan.

Zona Turistica Los Cristianos-Las Américas:

Sus componentes con incidencia territorial hacen referencia a:

a) Limitar el crecimiento de la oferta alojativa.

b) Desarrollar una amplia oferta de actividades de entretenimiento durante
el dia y la noche.

¢) Potenciar hoteles especialistas en familias, deporte, negocios y salud.

d) Favorecer la creacion de infraestructura y equipamiento (actividades
complementarias) relacionados con entretenimiento (tanto diurno como
nocturno), deportes acuaticos (aprovechando el potencial de las playas) y
negocios.

e) Potenciar la especializacion formativa de trabajadores hacia las demandas
de servicios del publico objetivo.

2.4. EL TRANSPORTE EN EL AMBITO DE ESTUDIO. ANALISIS DE LA
MOVILIDAD

2.4.1. Andlisis de la movilidad de los residentes

24.1.1. Introduccién

Este epigrafe recoge el Analisis de la Movilidad a partir de la Encuesta Domiciliaria
(2007) realizada a un total de 2400 familias y cuyo objeto era describir la movilidad

en la isla de Tenerife.

Desde un punto de vista tematico, el analisis se estructura en los siguientes
apartados:

- Unidades espaciales de referencia para el andlisis.

- Aspectos socioecondmicos de la Movilidad.

- Aspectos espaciales de la Movilidad.

- Aspectos modales de la Movilidad.

Debe tenerse en cuenta que algunos de estos aspectos se han tratado en epigrafes
precedentes de la presente Memoria a partir de referencias generales, si bien aqui
se tratan o particularizan segun los datos obtenidos en la citada encuesta y con la
informacibn manejada para la elaboracion del Plan Especial Territorial de
Ordenacion del Transporte de Tenerife.

2.4.1.2. Unidades espaciales de referencia

La unidad espacial de referencia en el estudio de movilidad ha sido la zona de
transporte. El numero de zonas asciende a 121 en el total de la isla. De cara al
andlisis, se ha procedido al disefio de una Macrozonificacion, por agregacion de
esas unidades minimas. Los criterios adoptados en su confeccion son:

- Se ha partido de la divisiéon en Comarcas establecida en el PIOT.
- Sobre dicha divisién se ha procedido a la desagregacion de la denominada
“Comarca Metropolitana” por englobar ésta diferentes unidades espaciales

especialmente heterogéneas desde el punto de vista de la movilidad.

Tabla 2.44. Unidades espaciales de referencia

Macrozonas Supe’rf|C|e Municipio
(hectareas)

01. S.C. Tenerife Centro - Anaga 162.263 | Santa Cruz de Tenerife

02. S.C. Tenerife Sur- El Rosario 57.240 Rosario (EI) -
Santa Cruz de Tenerife

03. Laguna Centro 108.223 | San Cristébal de La Laguna
San Cristébal de La Laguna

04. Laguna Norte - Tegueste 37.276
Tegueste
Matanza de Acentejo
Santa Ursula

05. Acentejo 57.674 | Sauzal (EI)
Tacoronte
Victoria de Acentejo (La)
Orotava (La)

06. Valle de La Orotava 105.380 | Puerto de la Cruz
Realejos (Los)

07. Icoden-Daute-Isla Baja 51.339 | Buenavista del Norte
Garachico
Guancha (La)
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Superficie

Macrozonas .
(hectareas)

Municipio

Icod de los Vinos
San Juan de la Rambla
Silos (Los)

Tanque (EI)

Adeje

08. Suroeste 64.580 | Guia de Isora
Santiago del Teide
Arona

Granadilla de Abona
San Miguel de Abona
Vilaflor

Arico

09. Abona 115.531

10. Sureste 9.783

Fasnia

Arafo
11. Valle de Guimar 43.024 | candelaria

Guimar

Total: 812.313
Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

A efectos préacticos de expresion y analisis, se ha optado en este punto por la
utilizacion de la base espacial referida a la macrozonificacion, aunque en la
presentacion de datos de flujos de viajes Origen/Destino se adjuntan ademas los
resultados a nivel zonal.

El ambito territorial de la Ampliacion del Tren del Sur a Fonsalia estd comprendido
en la macrozona 08 Suroeste. En cuanto a municipios, los comprendidos en dicho
ambito son: Adeje, Guia de lIsora y Santiago del Teide. En las siguientes
ilustraciones se muestran la Zonificacion (121 zonas de transportes) y la
Macrozonificacion.

Ilustracion 2.36. Delimitacion de las zonas de transporte. Macrozonas

04,AGUNA Np‘n?s:-rs:_:yss;;

- i
Tequests 01, S.C. TENERIFE CENTRO - ANAGA:

10. SURESTE

D Macrozonas
D Municipios

Area de estudio

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacién de Transportes de Tenerife. 2009
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Ilustracion 2.37. Delimitacion de las zonas de transporte. Zonificacion en el ambito de
estudio.

TOHIFICACION 2008

MUNICIPIOS

NUCLEQS DE POBLACKCH

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan Territorial Especial de Ordenacidon de Transportes de Tenerife.
2009

2.4.1.3. Aspectos socioeconémicos de la movilidad

El andlisis de los aspectos socioeconémicos de la movilidad, que ocupa las
siguientes paginas, se ha centrado en tres diferentes contenidos:

- Nivel de motorizacion de la poblacion.
- indices de movilidad de las personas.
- Relacién Residencia-empleo.

Nivel de motorizaciéon

El valor medio de la motorizacion es de 562 vehiculos por cada 1.000 habitantes.
En el caso del Suroeste de la isla, &mbito de actuacion de la ampliacion del Tren del
Sur a Fonsalia, la motorizaciéon de los residentes es bastante superior al dato medio
de la isla.

Tabla 2.45. indice de motorizacién (vehiculos por 1.000 hab) por macrozonas de
residencia

indice de motorizacién

M na Residenci ,
acrozona Residencia Vehiculos por 1.000 hab.

Suroeste 620
Total Tenerife 562
Fuente: Elaboracion propia a partir de Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife.
2009

indices de movilidad de las personas

La evaluacion descriptiva de la movilidad de los residentes se basa en la movilidad
total segun caracteristicas personales y en la movilidad por modos y segun
caracteristicas personales.

Por lo que respecta a la movilidad total, el nimero de viajes totales por persona
es de 2,4 viajes/dia para el conjunto de la isla. Aunque, en el caso del &mbito de
estudio, el dato es inferior.

Tabla 2.46. Viajes por residencia

Macrozona Residencia Viajes por persona

Suroeste 2,22
Total Tenerife 2,40
Fuente: Elaboracion propia a partir de Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife.
2009

Seguln sexo, los hombres realizan mayor numero de viajes, aunque no de manera
sobresaliente, 2,4 viajes frente a 2,3 las mujeres. Por grupos de edad, los que
protagonizan mayor numero de viajes por persona son los grupos que comprenden
las edades entre los 13 y 50 afos, destacando los viajes entre los 36 y 50 afios. A
partir de esa edad la movilidad empieza a disminuir progresivamente con el avance
de la edad.
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Ilustracion 2.38. Viajes por persona segin sexo

Sexo

Hombre

indice de Movilidad de las Personas segun

T T T T T T T T T T T T T T T
0,0 0,2 0406 0810121416 18 20 2,2 2,4 2,6 2,8 3,0

Viajes/Persona/Sexo

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

Ilustracion 2.39. Viajes por persona segun grupo de edad

1. 6-12 Afos

2.13-18 Afos

3.19-35 Afios

4. 36-50 Afos

5.51-65 Afios

6. 66-80 Afios

7. >80 Anos

indice Movilidad por Grupos de Personas

Total

0,0 0,2 04060810 1,214 16 1,8 2,022 2,4 2,6 2,8 3,0
Viajes/Grupos de Edad

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacién de Transportes de Tenerife. 2009

En cuanto a la relacién con la actividad econdmica, el grupo de poblaciéon ocupada
es el que mayor movilidad presenta (2,7 viajes/persona ocupada frente a 2,4
viajes/persona). Las personas dedicadas a las labores del hogar son las que menor
numero de viajes por persona y dia laborable realizan.

El sector de la poblacion que dispone de vehiculo para los desplazamientos
presenta una movilidad superior a la media de la poblacién (2,7 viajes por persona
y dia), similar al grupo de ocupados. En cuanto a los que sélo disponen como
acompafante o no disponen presentan indices inferiores a la media.

Ilustracion 2.40. Viajes por persona segun relacion con la actividad econémica.

Viajes/persona

1. Ocupado 2. 3. Parado 4. Amade 5. Inactivo Total
Estudiante Casa (1. L., Jub.)

Actividad Econémica

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacidn de Transportes de Tenerife. 2009
Ilustracion 2.41. Viajes por persona segun Disponibilidad de vehiculo.

3,0

Z
2,8

Z
2,61

Z
2,4
2,2

4
2,0

4
1,8+
1,64
1,4

4
1,2+

4
1,0
0,8
0,6

Viajes/Persona

Z
0,4
A |
0,2 -
- - -

0,0 T T T

1. Si, como 2. Si, como 3. No Dispone Total

conductor Acompafante

indice Disponibilidad Vehiculo

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

En sintesis, los grupos de poblacién cuya movilidad es destacablemente superior a
la media son: los ocupados, personas que disponen de vehiculo para sus
desplazamientos y aquellos que se encuentran en el grupo de edad entre los 36 y
50 afios.

En lo relativo a los indices de movilidad de personas por modos, como se
muestra en la siguiente tabla, de los 2,4 viajes por persona y dia que realizan los
residentes en la isla de Tenerife, 0,6 son viajes a pie y 1,8 motorizados. De los
motororizados, 1,5 se corresponden con desplazamientos en que el modo principal
ha sido el coche (el 83% de los motorizados) y s6lo 0,3 se producen en medios de
transporte publicos (17% de los motorizados).
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Tabla 2.47. indices de movilidad por modos de transporte

indice de Modos de Transporte
Movilidad 1. A pie 2. Motorizados | 3. Privado | 4. Publico
Total 0,6 1,8 1,5 0,3

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

El analisis por sexo evidencia que los hombres se mueven mas en medios
motorizados, y dentro de éstos, mas en vehiculo privado. Por lo contrario en las
mujeres destaca el uso mayor que hacen del transporte publico, superior a los
hombres y a la media de la poblacion, siendo en el caso de la comparacion con los
hombres, del doble (0,4 frente a 0,2).

Tabla 2.48. indices de movilidad por modos de transporte segiin sexo

indice de Modos de transporte
Movilidad Sexo | 1, A pie | 2. Motorizados | 3. Privado | 4. Publico
1. Hombre 0,5 1,9 1,6 0,2
2. Mujer 0,6 1,8 1,4 0,4

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de Transportes de Tenerife. 2009
Por grupos de edad, se observa que los menores de 18 afios son los que mas
desplazamientos a pie realizan. Destacan los grupos que comprenden las edades
entre 19 y 50 afos, por presentar casi 2 viajes diarios en vehiculo privado, siendo
los que menor viaje en publico realizan. Por ultimo, los grupos de edad que mas
utilizacién hacen del transporte publico son los de entre 13 y 18 afios y los mayores
de 65, sin incluir los de mas de 80 afios.

Tabla 2.49. indices de movilidad por modos de transporte y grupos de edad

indice de Movilidad Modos de transporte
Grupos de edad 1. A pie 2. Motorizados 3. Privado 4. Pablico
1. De 6 a 12 afos 0,8 1,7 1,4 0,3
2. De 13 a 18 afios 1,1 1,5 1,0 0,5
3. De 19 a 35 afios 0,4 2,1 1,8 0,3
4. De 36 a 50 afios 0,4 2,3 2,1 0,2
5. De 51 a 65 afos 0,5 1,8 1,5 0,3
6. De 66 a 80 afios 0,7 1,2 0,7 0,5
7. Mas de 80 afios 0,4 0,6 0,3 0,3
Total 0,6 1,8 1,5 0,3

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacién de Transportes de Tenerife. 2009

Segun la relacién con la actividad econémica, los ocupados son los que menos
movilidad a pie protagonizan, siendo los que mayor numero de viajes/persona/dia
en coche realizan, 2,1. Los estudiantes son el grupo que mayor uso del transporte
publico hace, 0,5 viajes/persona/dia, dos puntos por encima del dato medio.

Tabla 2.50. indices de movilidad por modos de transporte y actividad econémica

fndice de Movilidad Modos de transporte
Relacién con la actividad econémica 1. A pie 2 3. Privado | 4. Pablico
Motorizados

1. Ocupado 0,4 2,3 2,1 0,2
2. Estudiante 0,8 1,7 1,2 0,5
3. Parado 0,6 1,8 1,5 0,2
4. Ama de casa 0,5 1,3 1,0 0,3
5. Inactivo (por incapacidad, jubilado, etc) 0,7 1,2 0,8 0,4
0,6 1,8 1,5 0,3

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

La poblacién con disponibilidad de vehiculo para sus desplazamientos realiza s6lo
0,3 viajes al dia a pie, la mitad que la poblacién total. Sin embargo, el uso del
vehiculo propio es sobresaliente, protagonizando 2,3 viajes al dia por persona. En
cuanto al transporte publico, en este grupo de poblaciéon su presencia es totalmente
marginal. La poblacién sin disponibilidad de vehiculo se mueve de forma
sobresaliente a pie (0,9 viajes frente a 0,6 en la poblaciéon total) y en transporte
publico (0,6 viajes frente a 0,3 en la poblacion total).

Tabla 2.51. Iindices de movilidad por modos de transporte y disponibilidad de vehiculos

indice de Movilidad Modos de transporte

Disponibilidad de vehiculos 1. A pie 2. Motorizados 3. Privado 4. Puablico
1. Si, como Conductor 0,3 2,4 2,3 0,1
2. Si, como Acompafiante 0,5 1,7 1,5 0,3
3. No dispone 0,9 1,2 0,5 0,6

0,6 1,8 1,5 0,3

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

Relacién Residencia-Lugar de empleo/estudios

En la tabla 2.52 se muestra para los residentes ocupados de cada macrozona la
distribucién porcentual del lugar de trabajo, también a nivel de macrozona. En los
datos se observan las siguientes situaciones:

- En primer lugar: un 74% de los residentes ocupados del &mbito de estudio,
tiene su lugar de trabajo en este mismo ambito territorial.

- En segundo lugar, el 26% de la poblacién trabajadora tiene su lugar de
empleo fuera del ambito, siendo la macrozona Abona, el lugar de trabajo del
23% de los ocupados, o lo que es lo mismo, el 88% de los trabajadores
empleados fuera del &ambito territorial, tiene su lugar de trabajo en la
macrozona vecina, Abona.
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- Por dltimo, el resto de los ocupados que trabajan fuera, tiene su puesto de
trabajo en las macrozonas Sureste, Tenerife Centro-Anaga y Tenerife Sur-El
Rosario, un 1% en cada caso.

En la tabla 2.53 se presenta para la poblacién residente estudiante en cada
macrozona su lugar de estudios, expresada la distribuciéon en porcentajes. Del
analisis de los datos se desprenden las ideas siguientes:

- En este caso, el 79% de los residentes estudiantes, tienen su plaza de
estudios en el area en la que viven.

- Como en el caso de los ocupados, fuera del ambito de residencia, la zona
que mayor estudiantes alberga es Abona (20%).

- Por dltimo, un 1% de los estudiantes, cursa estudios en La Laguna, donde se
ubica la Universidad.

Como sintesis, decir que el ambito concreto de andlisis, se trata de una de las

zonas funcionalmente independientes de la isla, que pertenece a uno de los polos
de movilidad principales, el sur-suroeste de Tenerife.

Tabla 2.52. Lugar de trabajo de la poblacion residente ocupada en cada macrozona

Macrozonas Lugar de Trabajo
01. S.C. Tenerife Centro-Anaga 1%
02. S.C. Tenerife Sur-El Rosario 1%
03. Laguna Centro 0%
04. Laguna Norte-Tegueste 0%
05. Acentejo 0%
06. Valle de La Orotava 0%
07. Icoden-Daute-Isla Baja 0%
08. Suroeste 74%
09. Abona 23%
10. Sureste 1%
11. Valle de Guimar 0%
Total 100%

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de Transportes de Tenerife. 2009

Tabla 2.53. Lugar de estudios de la poblacion residente estudiante en cada macrozona

Macrozonas Lugar de estudios
01. S.C. Tenerife Centro-Anaga 0%
02. S.C. Tenerife Sur-El Rosario 0%
03. Laguna Centro 1%
04. Laguna Norte-Tegueste 0%
05. Acentejo 0%
06. Valle de La Orotava 0%
07. Icoden-Daute-Isla Baja 0%

08. Suroeste 79%
09. Abona 20%
10. Sureste 0%
11. Valle de Guimar 0%
Total 100%

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

2.4.1.4. Aspectos espaciales de la movilidad

En relaciéon con los aspectos espaciales de la movilidad se analizan las siguientes
variables:

- Caracterizacion de los viajes segun: caracter BEC/NBEC, motivos, modos y
perfil horario.

- Viajes atraidos y generados.
- Flujos de viajes mecanizados.

Caracteristicas de los viajes

El nidmero de viajes totales que realizan los residentes de la isla diariamente
asciende a 1.929.875. Como muestra la tabla siguiente, el 95% de los viajes son
Basados en casa (viajes BEC), esto es, el origen o destino de ellos es la residencia.
Unicamente el 5% son viajes producidos entre puntos diferentes a la residencia.

Tabla 2.54. Viajes BEC/NBEC

Viajes BEC/NBEC Total

BEC 95,2
NBEC 4,8
Total 100,0

El principal motivo de viaje es el trabajo, que representa el 36% de los viajes, a
continuacion estudios y ocio son los motivos mas importantes, aproximadamente
un 14% cada uno; compras Yy asunto personal ocupan el tercer lugar en
importancia, 8,8% y 8,3% respectivamente. De esta forma la movilidad obligada
representa el 50% de los viajes, siendo el otro 50% la no obligada, aunque en su
mayoria, como se ha dicho anteriormente, basada en el domicilio.
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Ilustracion 2.42. Distribucion de viajes por motivos

T

40,0 1

01. Trabajo 02. Estudios 03. Gestiones 04. 05. Médico 06. Compras  07. Ocio 08. Asunto 09. 10. Otros
de trabajo Acompafar al personal Acompafar a
colegio otra persona

Distribucién de viajes por motivo (% Horizontal)

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

La distribucidon de viajes por modos de transporte arroja la siguiente distribucion:
Unicamente el 22% es movilidad a pie, siendo el resto motorizada. Dentro de la
motorizada, el 83% es movilidad en vehiculo privado.

Respecto a la distribucién general de viajes por modos, el analisis por motivos
pone de manifiesto lo siguiente:

- En los viajes por motivo trabajo el uso de vehiculo privado es superior al uso
general (79% de privado en motivo trabajo frente a 64% en viajes totales).
Casi un 80% de los viajes por trabajo se realizan en coche, el resto, 20%, se
llevan a cabo en partes iguales en transporte publico y a pie.

- Los viajes por estudios, aunque igualmente se realizan fundamentalmente en
vehiculo privado, la participacion de este modo es muy inferior a la que
arrojan los viajes totales (48% de privado en motivo estudios frente a 64%
en viajes totales). Sin embargo, es en los viajes por estudios en los que el
uso del transporte publico es mayor.

- Por dltimo, en los motivos que pertenecen a la movilidad no obligada, se
observa un mayor protagonismo de la movilidad no motorizada, viajes a pie.
Igualmente destaca la baja utilizacion del transporte publico, inferior en
ambos casos al % de este modo sobre los viajes totales.

Tabla 2.57. Distribucion de viajes por modos y motivos (%horizontal).

Tabla 2.55. Distribucion de viajes por modos (%).

Distribucion de viajes por modos
Principales Motivos y motivos principales
01. A pie | 02. Privado | 03. Publico
01. Trabajo 11,5 78,7 9,9
02. Estudios 31,5 48,0 22,4
03. Ocio 44,1 44,2 11,7
04. Compras 37,6 54,7 7,5
Total 22,4 64,2 13,2

Modo %o
Total
1. A pie 22,4
2. Privado 64,2
3. Publico 13,4
Total 100

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de Transportes de Tenerife. 2009

En la tabla 2.56 se muestra el indice relativo del porcentaje de cada modo en los
viajes del ambito de estudio respecto del % en toda la isla. Se observa como la
participacion del transporte publico en el Suroeste de la isla es inferior al valor
medio de Tenerife, en concreto un 20% menos. Sin embargo, el uso del transporte

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

privado es superior en un 10% al que se produce como valor medio en la isla.

Tabla 2.56. Indice relativo de viajes por modo principal.

Indice Modo
Macrozona Residencia 01. A pie | 02. Privado 03. Publico Total
Suroeste 0,9 1,1 0,8 1,0
Total 1,0 1,0 1,0 1,0

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de Transportes de Tenerife. 2009
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Ilustracion 2.43. Distribucion de viajes por modos y motivos (%).

Distribucion Modos Principales

01. Trabajo 02. Estudios 03. Ocio 04. Compras
Principales Motivos

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de Transportes de Tenerife. 2009

En el grafico siguiente se muestra la distribucion de los viajes totales por
periodo horario: viajes totales, movilidad obligada y movilidad no obligada.

La distribucidon horaria de los viajes totales muestra una punta de marfiana, entre
las 7 y 9 horas, en que se producen un 20% de los viajes. La segunda punta se
observa en las horas centrales del dia, entre las 14 y 16 horas, produciéndose en
ese periodo el 17% de los viajes. De las 16 a 20 horas la pauta es mantenida,
disminuyendo a partir de ese momento. En cuanto a la movilidad obligada, la punta
de primera hora de la mafiana es mas acentuada, representa los viajes en ese
periodo el 32% de los totales. Igualmente se produce una punta importante en las
horas centrales del dia, coincidente con la que muestra la distribucidon de los viajes
totales, pero es este caso también mas acusada, representando el 23,5% de los
viajes diarios. Asi, entre las 7y 9 horas y las 14 y 16, se producen mas del 55% de
los viajes diarios obligados. La movilidad no obligada presenta una punta de viajes
desplazada respecto de las anteriores en la mafiana, situandose en este caso en el
periodo entre las 9 yl12 horas, aglutinando el 24% de estos viajes. La gran
diferencia se observa en que la movilidad no obligada no presenta punta ninguna
en los momentos centrales del dia, situandose su segunda punta en el periodo
comprendido entre las 18 y 20 (20% de los viajes).

Ilustracion 2.44. Distribucion horaria de viajes totales, movilidad obligada y no
obligada. (%).

|
20+ ——————— —/- Viajes totales 7: ==
|

Distribucién Viajes Totales

1.Ant de las 7 horas 2.De 7 a9 horas 3.De 9a12 horas 4.Del2aldhoras 5.Deld4al6horas 6.Del6al8horas 7.Del8a20horas 8.De20a22horas  9.De 22 a 24 horas

Periodo Horario

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacidn de Transportes de Tenerife. 2009

En cuanto a la distribucion horaria de los viajes por modos, cualquiera de los
modos comparte la principal punta, entre las 7 y 9 horas de la mafiana. Sin
embargo, en el publico esa punta se mantiene hasta las 12 horas, que de forma
totalmente contraria constituye un periodo valle en el trafico privado.

Ilustracion 2.45. Distribucion horaria de viajes totales, en privado y modos publicos.
(%).
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Distribucién Viajes segtn Modo

Viajes Privados

1.Antdelas 7 2.De7a9horas 3.De 9al2horas 4.De 12a14 5.De 14 a 16 6.De 16a18 7.De 18 a 20 8.De 20a 22 9.De22a?24
horas horas horas horas horas horas horas

Periodo Horario

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

El periodo de 12 a 14 horas es valle en cualquiera de las modalidades, tanto en
privado como en publico.
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Nuevamente, vuelve a coincidir la punta registrada en el periodo de 14 a 16 horas
en los dos modos. A partir de esa hora los volimenes de viajes empiezan a
descender de forma general y por modos, siendo mas acusado este descenso en el
transporte publico. La diferencia mas importante se produce en el periodo de las 18
a 20 horas, en que el privado todavia mantiene volimenes importantes, estables
durante la tarde, situandose el hito de descenso en las 20 horas, y el publico,
comienza su descenso en las 16 horas.

Viajes Atraidos y Generados

En la siguiente tabla se muestran los volimenes de viajes atraidos y generados
en cada macrozona, el saldo (viajes atraidos menos generados) y el cociente
(viajes atraidos entre viajes generados).

Tabla 2.58. Volumenes de viajes atraidos y generados.

Flujos de viajes mecanizados

Viajes
, , Atraidos
Macrozona , Atraidos + Atraidos - /
Atraidos Generados Generado
Generados Generados s
Suroeste 154.516 150.211 304.726 4.305 1,0
Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de Transportes de Tenerife.

2009

Las cifras ponen de relieve la capacidad atractora de este &mbito, en tanto que el
numero de viajes atraidos es superior al de generados, aunque la diferencia es de
s6lo 4.300 viajes, un 3% mas de desplazamientos atraidos respecto a los
generados.

El analisis de las tasas de generacion de viajes (niumero de viajes generados por
persona) permite indicar que la generacibn de viajes no es un fendmeno
diferenciador de estructuras de movilidad. Con una tasa media de 2,4 viajes
generados por persona, el suroeste presenta un 0,1% menos, esto es el ambito de
estudio esta por debajo del ratio de viajes generados por persona que la poblacion
total de la isla. En cuanto a viajes atraidos, la tasa arroja un dato superior en el
suroeste de la isla respecto al total de residentes en Tenerife, en relacion directa
con la mayor capacidad atractora de viajes que generadora.

Tabla 2.59. Tasas de generacién y atraccion.

Macrozona Tasas —
Generados/por persona | Atraidos/por persona
Suroeste 2,3 2,39
Total 2,4 2,34
Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan Territorial Especial de Ordenacidon de Transportes de Tenerife.

2009

Bajo este epigrafe se muestran y analizan las relaciones de viajes a distintos
niveles:

- Los flujos de viajes origen/destino por macrozonas para toda la isla.

- Los flujos de viajes origen/destino del ambito de estudio por municipios.

- Los flujos de viajes origen/destino del ambito de estudio por zonas de
transporte.

En la siguiente tabla se muestran los flujos de viajes origen/destino por
macrozonas. En la ilustracién adjunta se presentan las relaciones mayores a 5.000
viajes/diarios. Los voliumenes de viajes mas importantes se corresponde, por orden
de importancia, con:

- Los viajes internos a las macrozonas:

. 09. Abona: 183.000 viajes o/d diarios.

- 06. Valle de la Orotava: 134.000 viajes o/d diarios.

. 01. S.C.Tenerife Centro-Anaga: 123.000 viajes o/d diarios.
- 03. Laguna Centro 117.000 viajes o/d diarios.

- 08. Suroeste: 83.700 viajes o/d diarios.

- 07. Icoden-Daute-Isla Baja: 56.500 viajes o/d diarios.

- 05. Acentejo: 51.000 viajes o/d diarios.

- Las relaciones intermacrozonas mas importantes, considerando aquellas con
mas de 50.000 viajes o/d diarios, por orden de importancia, son:

. 01. S.C.Tenerife Centro-Anaga con 03. Laguna Centro: 108.700 viajes
o/d diarios.

. 09. Abona con 08. Suroeste: 57.600 viajes o/d diarios.

. 01. S.C.Tenerife Centro-Anaga con 02. Tenerife Sur-El Rosario:

67.500 viajes o/d diarios.

Asi, las relaciones fundamentales se producen en el Area Metropolitana, dentro del
municipio de Santa Cruz de Tenerife, de éste con el area central de La Laguna y
entre el sur y oeste de la isla.
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Tabla 2.60. Flujos de viajes O/D.

Macrozona Crigen/Destino 1. Macrozona Origen/Desfino
01.5.C. Tenerife Centiro - Anaga 122,936 02.
02. 5.C. Tenerife Sur- El Rosario 67.428 26.420 03.
03. Laguna Cenfre 108.680 54.407 117.168 04.
04. Laguna Norte - Tegueste 9.623 5.259 35.649 28.978 05.
05. Acentejo 14.528 5910 21.258 7.341 50.954 04.
0é. Valle de La Orotava 16.954 4.457 22.688 707 20.240 133.925 07
07. lcoden-Daute-Isla Baja 3.629 2.068 6724 362 2.847 16.931 56.478 08.
08. Surceste 3.244 2.943 3.412 381 1.258 290 4.121 83.673 0%.
0%. Abona 17.025 8.695 5972 343 1.686 4.485 1.856 57.582 183.049 10.
10. Sureste 1.901 1.413 1.275 0 542 465 0 1.209 6.464 5.846 11. |
11. Valle de Giimar 24.312 16.195 15.287 1.420 661 529 262 558 4.947 2056 40.222 |

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

Ilustracion 2.46. Flujos de viajes origen/destino.
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Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacién de Transportes de Tenerife. 2009

Flujos de viajes origen/destino municipios

En la tabla adjunta se muestra el volumen de viajes origen/destino de los
municipios del ambito de estudio. Como puede observarse, el municipio de Adeje es

el principal productor de viajes.

Tabla 2.61. Volumen de viajes origen/destino de los municipios del ambito de estudio

VIAJES VIAJES
MUNICIPIOS EXTERNOS INTERNOS ToTAL
ADEJE 66.249 41.958 108.207
GUIA DE ISORA 29.977 11.972 41.949
SANTIAGO DEL TEIDE 11.701 13.431 25.132

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de Transportes de Tenerife.

2009

En la tabla 2.62 se muestra la matriz de viajes O/D por municipio. Los datos
arrojan las siguientes ideas: el nUmero mayor de viajes se corresponde con los
viajes internos a cada uno de los municipios; en el caso de Adeje, la relacion
exterior mas importante es la que mantiene con Arona, seguida, pero con gran
diferencia, la relacion con el municipio Guia de Isora; los flujos de viajes exteriores
de Guia de Isora, se establecen fundamentalmente con el resto de municipios del
ambito de actuacion, Arona y Santa Cruz de Tenerife; y por ultimo, las relaciones
exteriores de Santiago del Teide se producen casi en exclusiva con el resto de
municipios del ambito de actuacion. Asi, las relaciones intramunicipales son las
fundamentales, seguidas de las intermunicipales internas al ambito de actuacién y
por ultimo las que se establecen con Arona

Flujos de viajes origen/destino zonas de transporte

En la tabla 2.63 se presentan los viajes mecanizados que tienen origen y/o destino
el ambito espacial de estudio. La unidad de referencia en dicha tabla es la zona de
transporte, pero con objeto de su comprension, se ha adjuntado para cada zona el
municipio al que pertenece y la macrozona en la que esta integrada. En la
ilustracion 2.48 se presenta un mapa que muestra aquellas relaciones con un
numero de viajes diarios superiores a 1.000.

Ilustracion 2.47. Flujos de viajes origen/destino.

VIAJES ORIGEN / DESTING
N° de visjes diarios entre Zonas 2009
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Fuente: Elaboracién propia a partir del Plan Territorial Especial de Ordenacién de Transportes de Tenerife.

2009
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Tabla 2.62. Matriz de viajes O/D por municipio
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Tabla 2.63. Viajes mecanizados que tienen origen y/o destino el ambito espacial de estudio
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Macrozona Municipio Zona O/D 1 2 3 4 5 8 9 10 11| 13 14 | 25| 27 | 28 | 29 34 35 36 37 38 43 45 46 | 53 | 85 89 94 97 105 106
1 1.432
08. Suroeste Adeje 2 5.970 1 6845
: ! 3 2.864 | 0.838 | 1128
4 352 | 1.406 | 1.640 352
11. Valle de Guimar Arafo 5 42
10. Sureste Arico 7 583 204
9 1.089 | 4.792 | 13.955 | 1.640
10 859 | 2.580 | 3.458
11 4.134 527
09. Abona Arona 12 386 | 1.270
13 222 222 1.445
14 1.406 240
15 422 187 841
07. Icoden-Daute-lIsla Baja Buenavista del Norte 16 89
: ! 7 30 o1
11. Valle de Glimar Candelaria 18 360
22 52
10. Sureste Fasnia 23 132
26 528
27 404 701
28 548
09. Abona ranadilla de Abona
© ¢ © Abo 29 354 2.965
30 72 72
32 277 277
35 1.379 | 2.520 276 276 1.723
B 36 1.089 826 970 84 2.917 | 1.592 243 69 827 | 2.184
08. Suroeste Guia de Isora
37 272 408 290 568 445 80 | 136 432 ] 198 | 2.861 485 | 1.155
38 258 258 344 86 86 1.533 516 | 688
43 266 133
07. Icoden-Daute-Isla Baja Icod de los Vinos 44 172
' ! 45 433
47 82
06. Valle de La Orotava Orotaya (a) 52 %0
Realejos (Los) 56 149
60 824
61 243 136
62 142 589
03. Laguna Centro San Cristébal de La Laguna 67 589
68 292
71 82
72 262 121 131
07. Icoden-Daute-Isla Baja San Juan de la Rambla 73 175 175
74 134 59 117 819
09. Abona San Miguel de Abona
75 286 423 1.745 289
77 1.074
02. S.C. Tenerife Sur- El Rosario Santa Cruz de Tenerife
85 210
87 638
01. S.C. Tenerife Centro - Anaga | Santa Cruz de Tenerife 89 117
94 89 485 272
02. S.C. Tenerife Sur- El Rosario Santa Cruz de Tenerife 97 486 243
98 286 295
01. S.C. Tenerife Centro - Anaga | Santa Cruz de Tenerife
99 286 276 86
105 568 589 117 120 117 1.379 | 1.781 | 2.571 133 | 433 [ 173 263 | 263 688 10.229
08. Suroeste Santiago del Teide
106 102 51 373 102 51 228 347 | 203 152 51 152 2.568 | 634
05. Acentejo Sauzal (El) 108 155
07. Icoden-Daute-Isla Baja Silos (Los) 109 136 169
111 126
05. Acentejo Tacoronte 112 484
113 306
07. Icoden-Daute-Isla Baja Tanque (El) 114 127 381 254 63 | 178
04. Laguna Norte - Tegueste Tegueste 116 381
05. Acentejo Victoria de Acentejo (La) 119 187
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2.4.1.5.

Aspectos modales de la movilidad

En las tablas 2.64 y 2.65 se muestra la participacion de los modos privado y publico
en los viajes de cada relacion, expresado en porcentajes.

Como ya se ha comentado, el privado es el modo principal en todas las relaciones,
siendo destacable el peso del publico en los viajes internos de la macrozona 01.S.C.
Tenerife Centro-Anaga, en los que se producen entre ésta y la 08.Suroeste, y por
ultimo, como modo principal en la relaciéon entre ésta ultima y el Valle de Orotava.

Tabla 2.64. Porcentaje de participacion del modo privado respecto del total por flujos.

Macrozona O/D

Macrozona O/D 01. 5.C. Tenerife 02. 5.C. Tenerife | 03. Laguna 04. Laguna 05. Acentei 06. Valle de 07. lcoden- 08, S e | 09. AB 10, Surest 11. Valle
Centro - Anaga Sur- El Rosario Cenfro Morte - Tegueste - feenteEle La Orotava | Dawvte-lsla Baja - Suroesie ' ona - uresie de Giimar
01. 5.C. Tenerife Centro - Anaga 58,0
02. 5.C. Tenerife Sur- El Rosario 79.8 20,0
03. Laguna Cenfro 68,5 20,4 78,7
04. Laguna Norte - Tegueste 81,0 81,4 78,2 92,9
05. Acentejo 54,5 85,2 80,6 92,7 57,0
0é. Valle de La Crotava 8.4 25.8 89,9 100,0 58.0 68,4
07. lcoden-Davte-Isla Baja 1.4 100,0 73,2 100,0 92,7 69,0 53,1
08. Suroeste 64,8 71.2 91,9 100,0 1000 48,6 54,1 89,1
0%. Abona 55.4 87,4 86,2 100,0 23.0 7.6 9,2 86,6 5.9
10. Sureste 50,9 54,5 3.6 0,0 1000 100,0 0.0 100,0 52,2 23,1
11. Valle de Guimar 3.4 58.6 90,4 73.3 1000 100.0 100.0 100,0 54,6 1000 89.8
Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009
Tabla 2.65. Porcentaje de participacion del modo publico respecto del total por flujos.
Macrozona O/D
Macrozona O/D 01. 5.C. Tenerife | 02. 5.C. Tenerife | 03. lLaguna 04. lLaguna 05. A e 04. Valle de 07. lcoden- 08. § te | 09. AB 105 i 11. Valle
Centro - Anaga Sur- El Rosaric Centro MNorte - Tegueste - feenteie La Orotava Davte-lsla Baja L Sureesie - Abona s ureste de Giimar
01. 5.C. Tenerife Centro - Anaga 420
02. 5.C. Tenerife Sur- El Rosario 24,2 3.9
03. Laguna Centro 31,5 9.6 21,3
04, Laguna Norte - Tegueste 19,0 18,4 21,8 72
05. Acentejo 15.5 14,8 19,2 7.3 11.0
06. Valle de La Orotava 1.6 4,2 10,1 0,0 12,0 11,6
07. lcoden-Dauvte-Isla Baja 8.4 0.0 26,8 0.0 7.3 30,5 14,9
08. Surceste 39,2 28,5 8.5 0.0 0.0 51,4 15,5 10,9
07. Abona 14.4 12,6 11.8 0.0 7.0 28,4 08 13.2 10,1
10. Sureste 19,1 15,5 &4 0.0 0.0 0,0 0,0 0,0 17.8 49
11. Valle de Giimar 16,6 11,4 2.6 28,7 0.0 0,0 0,0 0,0 15,4 0.0 10,2

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de Transportes de Tenerife. 2009
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Perfil del usuario

A continuacioén se presenta la caracterizacion del usuario de cada modo, atendiendo
a las caracteristicas personales: sexo, edad y relacién con la actividad econdmica, y
la disponibilidad de vehiculo para el del transporte publico.

El perfil que se obtiene del usuario de cada modo es:

El usuario de coche, como conductor, es hombre (60%), entre 19 y 50 afos
(90%) y ocupado (71%).

- El perfil del usuario de vehiculo privado en la modalidad de acompafiante, es
el siguiente: mujer (60%), de cualquier edad, en la mayor parte estudiante
(41%) y ocupadas (27%).

- El usuario de la moto es hombre (90%), entre 19 y 50 afios (70%) vy
ocupado (76%0).

- El perfil del usuario de la guagua regular es mujer (60-70%), aunque sin
grupo de edad concreto, es mayor el uso en las mujeres con edad superior a
los 65 afios, y fundamentalmente ocupadas e inactivas.

- En la guagua especial, no existe un perfil en cuanto a sexo se refiere, sin
embargo el 70% son menores de 18 afios, estudiantes en el 66% de los
casos.

- El usuario del tranvia, es en un 60% de los casos mujer, mayor de 18 afos
en un 43% ocupadas y en un 21% estudiantes.

- Por ultimo, en el taxi, el usuario es mujer (70%), de mas de 65 afios (50%),
con mas de 50 afios el 70%, y en relacion con la actividad econémica,
inactivas.

En cuanto a la disponibilidad de vehiculo de los usuarios del transporte publico,
indicador del grado de cautividad de los usuarios de estos modos, como dato total
de los usuarios de publico, es el 73% el que no tiene vehiculo, constituyendo un
grupo de poblacién cautivo de este modo. Segun los diferentes modos publicos, el
usuario de la guagua regular es cautivo en un 80%, el porcentaje es del 50% en los
usuarios del tranvia e igualmente del 80% el del taxi. Resulta claro que es el
usuario del tranvia el menos condicionado por tener coche, tratandose su elecciéon
modal relacionada con otros aspectos, en principio, cabe suponer, que seran las
caracteristicas del servicio del tranvia.

Tabla 2.66. Distribuciéon de usuarios por modos y sexo (% horizontales).

Modo Sexc_:
1. Hombre 2. Mujer Total
Coche conductor 0,6 0,4 1,0
Coche acompanante 0,4 0,6 1,0
Motocicleta o ciclomotor 0,9 0,1 1,0
Guagua regular 0,3 0,7 1,0
Guagua especial (tte. escolar, de E2,...) 0,5 0,5 1,0
Tranvia 0,4 0,6 1,0
Taxi 0,3 0,7 1,0
Total 0,5 0,5 1,0

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

Tabla 2.67. Distribucion de usuarios por modos y sexo (% horizontales).

Modo Sexc_:
1. Hombre 2. Mujer Total
Coche conductor 0,6 0,4 1,0
Coche acompafnante 0,4 0,6 1,0
Motocicleta o ciclomotor 0,9 0,1 1,0
Guagua regular 0,3 0,7 1,0
Guagua especial (tte. escolar, de E2,...) 0,5 0,5 1,0
Tranvia 0,4 0,6 1,0
Taxi 0,3 0,7 1,0
Total 0,5 0,5 1,0

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

Tabla 2.68. Distribuciéon de usuarios por modos y edad (% horizontales).

Edad
1. De 2. De 3.De | 4.De | 5. De | 6. De 7.

Modo 13 a 19 a 36a 51a 66 a Mas
6al2 Total

ahos | 18 | 35 | S0 | 65 | 80 |deso

anos anos anos | anos | afos | anos
Coche conductor 0,0 0,0 0,3 0,4 0,2 0,1 0,0 1,0
Coche acompafante 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,1 0,0 1,0
Motocicleta o ciclomotor 0,0 0,2 0,4 0,3 0,1 0,0 0,0 1,0
Guagua regular 0,0 0,1 0,2 0,2 0,2 0,3 0,0 1,0
E:jgua esp (tte. Escolar, de 0.3 0.4 01 01 01 01 0.0 1.0
Tranvia 0,0 0,0 0,3 0,2 0,3 0,2 0,0 1,0
Taxi 0,0 0,0 0,1 0,1 0,2 0,4 0,1 1,0
Total 0,1 0,1 0,3 0,3 0,2 0,1 0,0 1,0

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacidn de Transportes de Tenerife. 2009
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Tabla 2.69. Distribucion de usuarios por modos y relaciéon con la actividad economica
(% horizontales).

Relacion con la actividad econémica
Modo 1.0cupad 2. 3. 4. Ama 5. Total
o Estudiante | Parado | de casa | Inactivo
Coche conductor 0,71 0,04 0,09 0,05 0,10 1,00
Coche acompafiante 0,27 0,41 0,06 0,09 0,17 1,00
Motocicleta o ciclomotor 0,76 0,12 0,05 0,01 0,07 1,00
Guagua regular 0,32 0,17 0,08 0,11 0,32 1,00
::_‘;‘gua esp. (tte. Escolar, de 0,21 0,66 0,02 0,02 0,08 1,00
Tranvia 0,43 0,21 0,08 0,08 0,20 1,00
Taxi 0,15 0,02 0,02 0,19 0,61 1,00
Total 0,56 0,15 0,08 0,07 0,14 1,00

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009
Tabla 2.70. Distribuciéon de usuarios por modos y segin disponibilidad de vehiculo (%
horizontales)

Disponibilidad de Vehiculo
Modo 1. Si, como 2. Si, como 3. No Total
Conductor Acompaiiante dispone
Guagua regular 0,1 0,1 0,8 1,0
Guagua especial (tte. escolar, de E2,...) 0,1 0,2 0,7 1,0
Tranvia 0,4 0,1 0,5 1,0
Taxi 0,1 0,1 0,8 1,0
Total modos publicos 0,17 0,10 0,73 1,0

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

Motivaciones en la eleccién modal

Como se pone de manifiesto en la tabla siguiente, los usuarios del transporte
publico utilizan este modo fundamentalmente porque no tienen vehiculo para sus
desplazamientos, esto es, son cautivos de este modo mas del 75% de los usuarios
del transporte publico. En el &mbito de estudio, este argumento alcanza al 95% de
los usuarios, esto es, el 95% de los usuarios de transporte publico del suroeste de
la isla, lo utilizan porque no tienen alternativa.

El motivo que mayor porcentaje de usuarios del vehiculo privado aluden para optar
por este modo frente al publico es la comodidad (40%), seguido de las carencias en
cobertura del servicio de transporte publico y funcionalidad: No pasa cerca
(13,6%), Tarda mas (13,2%), No hay servicio en el horario que necesito (12,7%) y
No me lleva a mi destino (10,8%). El comentario respecto a los datos que se
observan en el ambito de estudio son casi similares, fundamentalmente el factor
determinante del uso de vehiculo privado respecto al publico es la comodidad del
primero, en este caso seguido por la falta de servicios en el horario preciso, ambas
razones aglutinan el 65% de las respuestas.

Tabla 2.71. Motivaciones de uso de los usuarios del transporte publico frente al privado
(% horizontales)

Eleccion Publico frente a Privado
1. No ten
Macrozona- 0 ote ,go 03. Por | 04. Falta de | 05. Otras
. . carnet o 02. Es . . ge
Residencia L. . los aparcamient | (especifica | Total
automovil mas caro
. . atascos o r)
disponible
Suroeste 94,8 0,5 0,0 0,0 4,6 100,0
Total 76,0 2,1 4,1 8,7 9,1 100,0

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

Tabla 2.72. Motivaciones de uso de los usuarios del transporte privado frente al puablico
(% horizontal)

Eleccion Privado frente a Publico
02. No | 03. No hay
Macrozona Residencia 01. No me serwcms.en 04. Es 05. 06.,Es 07. Tota
pasa lleva el horario menos Tarda mas Otras .
cerca a mi que comodo mas caro
destino necesito
100,
Suroeste 9,2 3,2 23,6 41,8 9,1 0,3 12,9 0
100,
Total 13,6 10,8 12,7 39,8 13,2 0,4 9,5 0

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009
2.4.2. Analisis de la movilidad de los turistas

En el andlisis de la movilidad de los turistas se ha considerado tres tipos de
desplazamientos:

- aquellos requeridos para el traslado desde el punto de llegada a la isla hasta
el lugar de alojamiento y viceversa, denominados Traslados,

- el segundo grupo se corresponde con los desplazamientos que realizan los
turistas fuera del area de alojamiento (la delimitacién de este concepto es
subjetiva, segun la percepcion del encuestado), y por ultimo,

- un tercer grupo son aquellos desplazamientos cursados internamente en el
area de alojamiento.

Los datos de viajes que se muestran a continuacibn son viajes diarios
protagonizados por turistas. Los datos de movilidad que arroja la encuesta
realizada a este segmento de usuarios de transporte muestran los siguientes
resultados:
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Los turistas producen diariamente un total de 471.287 viajes, esto es, 3,37
desplazamientos por turista.

En relacion a la movilidad total en la isla, representan el 22% de los viajes
totales.

Los traslados, cifrados en aproximadamente 25.300 viajes diarios, se llevan
a cabo principalmente en modos publicos (65%), y dentro de los publicos de
forma sobresaliente en transporte discrecional (67% de los viajes en
publico), el resto se hacen en transporte regular, siendo un 55% de estos
viajes los que se realizan en taxi. En sintesis, el transporte discrecional es el
principal modo de transporte utilizado para los traslados (44% del total),
seguido por el transporte privado (coche conductor y acompafante, propio y
alquilado), que representa el 35% de estos viajes.

En cuanto a los viajes exteriores, el 99% son motorizados, siendo el coche
de alquiler el modo usado en el 49% de estos viajes. Los realizados en
transporte publico, un 51%, se llevan a cabo fundamentalmente en
transporte discrecional, un 70% de los realizados en transporte publico y un
35% del total de viajes de este grupo. Dentro del transporte publico regular,
a diferencia de los traslados con un elevado numero de viajes en taxi, se
llevan a cabo en un 88% de los casos en transporte publico regular colectivo
(guagua y tranvia).

Los viajes internos al area de alojamiento se realizan en un 74% de los casos
a pie o en bici, fundamentalmente a pie. Del 25% restante de viajes, el
coche es el modo principal, seguido del taxi y el transporte discrecional. En
este caso el uso transporte publico regular colectivo (guagua y tranvia) es el
menos representativo en este grupo de desplazamientos.

Tabla 2.73. Tipologia de viajes que realizan los turistas (totales)

En el area
Traslados Fuera _del _érea de _ de_ Total
alojamiento alojamient
o
Total 25.285 225.966 220.036 471.287
No Motorizados 0 2.685 162.321 165.321
Motorizados 25.285 223.172 55.552 304.006
Privado 8.779 110.125 30.137 149.041
Puablico 16.506 113.047 25.415 154.968
Tte. Regular 5.455 34.391 17.478 57.324
Colectivo 2.481 29.995 6.111 38.587
No colectivo 2.974 4.396 11.367 18.737
Tte.

Discrecional 11.051 78.656 7.937 97.644
Otros 0 108 1.848 1.956

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacién de Transportes de Tenerife. 2009

Tabla 2.74. Tipologia de viajes que realizan los turistas (%)

En el area
Traslados Fuera _del .érea de _de_ Total
alojamiento alojamient
o
Total 100 100 100 100
No Motorizados 0,0 1,2 73,8 35,1
Motorizados 100,0 98,8 25,2 64,5
Privado 34,7 49,3 54,3 49,0
Publico 65,3 50,7 45,7 51,0
Tte. Regular 33,0 30,4 68,8 37,0
Colectivo 45,5 87,2 35,0 67,3
No colectivo 54,5 12,8 65,0 32,7
Tte.

Discrecional 67,0 69,6 31,2 63,0
Otros 0,0 0,0 0,8 0,4

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacidn de Transportes de Tenerife. 2009

De cara a la planificacion, decir que el 81% de los viajes motorizados se llevan a
cabo en coche de alquiler o transporte discrecional, siendo estos modos de menor

interés en el presente estudio.
A continuaciéon se presenta el numero de viajes Origen/Destino del
denominado “Fuera del area de alojamiento”. Ademas se adjunta el dato

oferta hotelera, como elemento fundamental en la generacién de estos viajes.

El primer dato importante es que el 86% de estos viajes son basados

grupo
de la

en el

alojamiento, esto es, el origen o destino es el lugar de alojamiento. De esta forma,

la oferta hotelera es el factor fundamental en la producciéon de viajes.

El segundo, es que el Suroeste de la isla se presenta como principal punto turistico
con mas del 40% de la oferta hotelera de Tenerife y que mantiene el 28% de los

viajes de los turistas.

Tabla 2.75. Viajes Origen/Destino de los turistas y plazas turisticas por macrocomarca

Viajes Plazas
Macrocomarca . . .
origen/destino Turismo
Suroeste 111.828 54.503
Total 399.760 132.161

Fuente: Elaboracion propia a partir del Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife.

2009

En cuanto a la matriz de viajes, las relaciones mas importantes son:

- Las relaciones entre el Suroeste y El Valle de La Orotava con 50.000.

- Los viajes de Abona con El Valle de la Orotava y el Suroeste, 30.000 viajes

diarios cada una de estas relaciones.
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- Los internos en Abona y en El Valle de La Orotava, de aproximadamente
15.000 cada uno.

- Las relaciones entre Abona, el Suroeste y Valle de la Orotava con el Area
Metropolitana, de en torno a 12.000 viajes diarios cada una de estas tres
relaciones.

- Y por ultimo, los internos al Area Metropolitana, con 8.000 viajes diarios. De
igual magnitud los que se producen entre Icoden-Daute-Isla Baja y el Valle
de La Orotava.

Tabla 2.76. Matriz de viajes (Origen/Destino) de los turistas por macrocomarcas

Matriz O/D
Macrocomarca destino
Macrocomarca Valle I;:S:en_ Valle de
origen Metropolitana de Sureste | Abona | Suroeste Isla La Acentejo
Giiimar . Orotava
Baja
Metropolitana 8.177
Valle de Guimar 2.043 303
Sureste 146 80 0
Abona 12.159 2.280 173 | 14.435
Suroeste 12.829 2.255 148 | 31.315 11.349
Icoden-Daute-
. 279 109 0 1.227 3.467 1.863
Isla Baja
Valle de La
12.228 1.475 0| 29.952 49.790 8.568 16.262
Orotava
Acentejo 574 50 0 239 675 152 1.474 0

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacién de Transportes de Tenerife. 2009

2.4.3. Conclusiones del analisis de la movilidad

Diariamente la isla soporta un total de 2.400.000 viajes, de los cuales el 79% son
producidos por residentes (1.900.000 viajes diarios) y un 21% por turistas
(470.000 viajes diarios). Estos viajes son en un 75% motorizados: 1.800.000 viajes
diarios en modos motorizados (en vehiculo privado fundamentalmente).

Analizada la relacién entre el lugar de residencia y el del trabajo (véase mapa
adjunto), como factor fundamental en un modelo de movilidad, se observa que en
la isla existen varias areas funcionales “independientes” siendo una de las mayores
la que integra el area Suroeste-Sur, que comprende las macrozonas “Suroeste” y
“Abona”. Esta area mantiene el 27% del empleo de la isla y aproximadamente el
75% de su poblacion ocupada trabaja en cada una de las macrozonas.
Considerando las relaciones de este tipo que se establecen entre ellas (el 19% de la
poblacién ocupada en Abona trabaja en la macrozona “Suroeste”, y de ésta, en

Abona el 23% de su poblacién ocupada). En suma, el 96% de la poblacién ocupada
en el Area Suroeste-Sur de la isla trabaja en ese ambito.

Este modelo que aqui se muestra, condiciona el modelo de movilidad existente. La
falta de reflejo del modelo de movilidad en el modelo de transporte es uno de los
elementos disfuncionales de la isla.

Ilustracion 2.48. Relacion entre la residencia y el lugar de trabajo, y funcionalidad de
las macrozonas

l:l Area Funcionalmente Independiente
:l Area Furcionalmente Dependiente

E Macrozonas

l:l Municipios
m % de ocupados de la isla
% de residentes ocupados internamente

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife. 2009

Area de estudio

En cuanto a los principales indices de la movilidad, lo mas expresivo es lo siguiente:

- Destaca de forma sobresaliente la alta motorizacion de los residentes de la
isla, 560 vehiculos/1.000 hab (frente a 340 vehiculos/1.000 hab en la
Comunidad de Madrid).

- El nUmero de viajes basados en casa representa el 95% de la movilidad, de
forma que, la distribucion de la poblacion en la isla es el factor fundamental
en la produccién de viajes.

- Por motivos, el principal es el trabajo. Como se ha comentado
anteriormente, el binomio residencia-lugar de trabajo, se trata de un factor
determinante en la distribucién de viajes en la isla.
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- Destacar que la movilidad no obligada es del mismo orden de magnitud que
la obligada, de forma que junto a la residencia y el empleo, existen muchos y
variados factores en la producciéon de viajes.

Respecto al patron de Generacion-Atraccion de viajes, del analisis de la matriz se
desprende que el ambito de estudio el Oeste de la isla, mantiene una intensa
relacion con el Sur, en que entre el 68 y 80% de los viajes generados son atraidos
internamente en cada macrozona (08 Suroeste y 09 Abona).

De forma general, esta estructura que muestra la matriz de Vviajes
generados/atraidos es reflejo de la observada en la relaciéon Residencia-lugar de
trabajo.

En cuanto a los flujos de viajes Origen/Destino, cabe decir que:

- Las relaciones mas potentes (medida en nimero de viajes diarios) son las
internas a las macrozonas.

- Aparte de las intromacrozonas, el Oeste y Sur de la isla forma un polo
fundamental de moviidad.

Respecto al reparto modal de los viajes:

- El 64% de los viajes en la isla se llevan a cabo en vehiculo privado. Suponen
diariamente un total de 1,2 millones.

- El negativo del punto anterior es la participacion del transporte publico,
totalmente marginal, de un 13% respecto a toda la movilidad.

- Hacer notar que el 80% de los viajes por trabajo, fundamental motivo de
viaje, se realizan en vehiculo privado.

En cuanto a la movilidad de los turistas:

- El volumen de viajes protagonizados por turistas asciende a 300.000 viajes
diarios motorizados. Los principales modos el coche de alquiler y la guagua
discrecional.

- En cuanto a los flujos, los mas importantes s producen entre el Sur y
Suroeste de la isla y con el Valle de la Orotava. El segundo lugar lo ocupa las
relaciones de estos a&mbitos con el Area Metropolitana.

2.5. EL TRANSPORTE EN EL AMBITO DE ESTUDIO.
INFRAESTRUCTURAS VIARIAS Y TRANSPORTE PUBLICO

2.5.1. Funcionalidad de las infraestructuras viarias

2.5.1.1. Clasificacién de la red

Con el objeto de desarrollar los trabajos posteriores de inventario y funcionamiento
del sistema es conveniente el establecer una clasificacion jerarquica de la red que
de soporte a los diferentes traficos y servicios del transporte publico. Para
establecer esta clasificaciéon se puede atender a diferentes criterios pero quizas el
mas realista sea el que se realiza a partir de la funcién que cada infraestructura
tiene en la zona afectada y en el conjunto insular.

Atendiendo a la clasificacion funcional e intentando simplificar al maximo las
posibles categorias de clasificacion, la red viaria se ha clasificado en tres niveles:

- Viario Territorial o Exterior.
- Viario Urbano Béasico.
- Viario Urbano Local.

De entre los tres niveles definidos, hay que destacar que son los dos primeros
(viario exterior y el urbano basico) los que constituyen la base de la red viaria
principal definida para la zona objeto de este PTE. Los viarios locales, si bien dan
cobertura a la red, suelen alojar la parte extremal de los viajes, en el origen o en el
destino no constituyendo habitualmente opciones de paso para los traficos de
media y larga distancia. En la ilustracion 2.49 se muestra la clasificacion
mencionada en el &mbito de actuacion.
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