MEMORIA JUSTIFICATIVA

de la adaptacion a las Directrices de Ordenacion General

Introduccién

Motivacién y alcance de las modificaciones a incorporar conforme al objeto del documento
Descripcidn general de las modificaciones incorporadas

Valoracién detallada de la Adaptacién del PIOT a las Directrices de Ordenacién General
Modificaciones incorporadas en relacién con los Acuerdos Plenarios de la Corporacion Insular
Modificaciones incorporadas para la adaptacion a la legislacion sectorial

Evaluacién ambiental de las determinaciones del Plan

Anexos

Aprobado Definitivamente por DECRETO 56/2011, de 4 de marzo (B.0.C. n°58, de 21 de marzo de 2011)

Revisién Parcial para su adaptacion a las Directrices de Ordenacién General, para la racionalizaciéon del planeamiento territorial
de desarrollo del PIOT y para la puesta de manifiesto de la complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares

&t






Memoria justificativa

INDICE

INTRODUCCION

MOTIVACION Y ALCANCE
DOCUMENTO

Presentacion y antecedentes

Objeto

Justificacion de la procedencia y oportunidad del documento
Ambito de la modificacién

Contenido del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife

DE LAS MODIFICACIONES A INCORPORAR CONFORME AL OBJETO DEL

Sobre la adaptacién a las Directrices de Ordenacion General
Las Directrices de Ordenacion General en el sistema de planeamiento
Criterios para la adaptacion a las Directrices en el marco de las determinaciones del PIOT
Sobre la modificacion de las disposiciones del PIOT en relacién con los acuerdos del Pleno
de la Corporacion Insular
El gobierno del territorio y la gestion del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife
La situacién actual
La iniciativa del Cabildo de Tenerife sobre la racionalizacién de la planificacién territorial
La necesidad de modificar el Plan Insular de Ordenacion
Criterios que justifican la naturaleza de las modificaciones

Sobre la modificacion de las disposiciones del PIOT conforme a la legislacién sectorial

© N N D B R

13

13
13
14

17
17
17
19
21
23

25

MEMORIA JUSTIFICATIVA



INDICE

DESCRIPCION GENERAL DE LAS MODIFICACIONES INCORPORADAS

Modificaciones incorporadas a las disposiciones del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife
En relacion con la Memoria
En relacion con las Disposiciones Generales
En relacion con las Disposiciones Territoriales
En relacion con las Disposiciones Sectoriales

VALORACION DETALLADA DE LA ADAPTACION DEL PIOT A LAS DIRECTRICES DE
ORDENACION GENERAL

Generalidades

Valoracién de las determinaciones del PIOT respecto a las Directrices
En relacion con el Titulo Il de Recursos Naturales
En relacion con el Titulo 11l de Energia y Residuos
En relacion con el Titulo IV de Ordenacion Territorial
En relacion con el Titulo V de Infraestructuras y Transporte
En relacion con el Titulo VI de Patrimonio Cultural y Paisaje
En relacion con el Titulo VII de Territorio y Actividad Econémicas

27

27
27
28
33
39

57
57

59
59
85
97
131
153
165

Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



INDICE

MODIFICACIONES INCORPORADAS EN RELACION CON LOS ACUERDOS DEL PLENO DE LA CORPORACION

INSULAR

Relativas a la racionalizacion de los instrumentos de desarrollo previstos por el PIOT
Sobre la superposicién de instrumentos de ordenacion en un mismo ambito territorial

Sobre la formulacion de varios instrumentos de ordenacién acerca de una materia sectorial
concreta o sobre ordenacion de ambitos singulares localizadas en el ambito de ordenacion de
otro instrumento de ordenacién ya previsto. .

Sobre la formulacion de instrumentos de planeamiento de ambito insular cuyas determinaciones
son objeto de otro instrumento conforme a la legislacion territorial o sectorial.

Sobre la formulacion de planes territoriales que figuran con caracter de recomendacioén en las
disposiciones normativas del PIOT.

Sobre la formulacién de ordenanzas de caracter insular acerca de materias sectoriales en las
gue el Cabildo de Tenerife no posee competencias.

Sobre la incorporacion de nuevas disposiciones normativas
Sobre los instrumentos de ordenacién que se incorporan o redefinen sus contenidos por
adaptacion a las Directrices de Ordenacion General

Relativas a la complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares

MODIFICACIONES INCORPORADAS PARA LA ADAPTACION A LA LEGISLACION SECTORIAL

Legislacion sectorial posterior al PIOT

Sobre la ordenacién en materia residencial

Sobre la ordenacién de las infraestructuras portuarias
Sobre la ordenacién en pescay acuicultura

Sobre la ordenacion de los residuos

177

177
177

185

191

192

195
196

197
207

209
209
210
211
213
214

MEMORIA JUSTIFICATIVA



INDICE

EVALUACION AMBIENTAL DE LAS DETERMINACIONES DEL PLAN
Identificacion de las determinaciones del plan potencialmente generadoras de impactos
Modelo de ordenacién de puertos. Andlisis y justificacién de las alternativas seleccionadas
Valoracién detallada y signo de los impactos inducidos por las determinaciones contenidas
en el Plan
Evaluacién ambiental de la zonificacion
Metodologia empleada en el ejercicio de evaluacién ambiental de la zonificacion
Resultado de la zonificacion y de la evaluaciéon ambiental correspondiente
Evaluacién ambiental de las actuaciones concretas
Metodologia aplicada en el ejercicio de evaluacién de las actuaciones concretas
Resultado de la evaluacién ambiental correspondiente
Sintesis de la evaluacion ambiental de las actuaciones concretas
Descripcidn y justificacién del conjunto de medidas ambientales protectoras y correctoras
contenidas en el PIOT o remitidas al planeamiento de desarrollo
Medidas ambientales respecto a la zonificacién de la costa en funcion de su aptitud
Medidas ambientales respecto a la localizacion concreta de actuaciones portuarias

215
215
219

220
221
221
224
224
227
230
247

248
248
249

Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



INDICE

ANEXOS

253

Acuerdo de la sesion ordinaria del Pleno, celebrada el dia 29 de abril de 2005,
acercala mocion del Grupo socialista sobre la planificacion territorial de Tenerife.

Acuerdo de la sesion extraordinaria del Pleno, celebrada el dia 20 de octubre
de 2003, acerca de la mocién del Grupo Socialista para el inicio de expediente
de modificacion del PIOT en relacion con el sistema portuario de la isla de Tenerife.

Acuerdo Institucional: Compromiso para el desarrollo del sistema portuario de Tenerife

Acuerdo de la sesion extraordinaria del Pleno, celebrada el dia 30 de enero
de 2005, acerca de la mocién del Grupo Socialista para el inicio de expediente
de modificacién del PIOT en relacion con el sistema portuario de laisla de Tenerife.

MEMORIA JUSTIFICATIVA



INDICE

vi

Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



Introduccion

PRESENTACION Y ANTECEDENTES

El Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT) elaborado conforme al régimen juridico establecido por el Texto Refundido de las Leyes de
Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias (de ahora en adelante TRLOTENC) fue aprobado definitivamente
por Decreto 150/2002 de 16 de octubre, entrando en vigor el dia veinte tras su publicacién (BOC 140/2002, de 19 de octubre). Un afio mas
tarde, en sesion de 3 de octubre de 2003, el Pleno del Cabildo de Tenerife aprobd el Programa de Actuacion en el que se establecen las
prioridades para el inicio de las acciones que desarrollan y concretan el Modelo de Ordenacion Territorial del Plan Insular.

El PIOT es el instrumento basico de la planificacién territorial, urbanistica y de los recursos naturales de la isla de Tenerife, y constituye el
marco de referencia de la ordenacion y de la actuacion de la Administracion en dichas materias en el @mbito insular. Conforme al sistema de
planeamiento integrado y jerarquizado establecido por el TRLOTENC los instrumentos de ordenacion de los Espacios Naturales Protegidos,
de ordenacion territorial y urbanistica, asi como las actuaciones sectoriales con relevancia en el territorio, formulados en Tenerife, han de
ajustarse a sus determinaciones, con objeto de cumplir sus fines especificos e integrarse en el sistema de ordenacion global.

Tras seis meses de vigencia del PIOT, el 14 de abril de 2003, el Gobierno de Canarias aprob6 por Ley 19/2003, las Directrices de Ordenacion
General de Canarias y las Directrices de Ordenacion del Turismo de Canarias. Las Directrices, que constituyen el instrumento de
planeamiento propio del Gobierno de Canarias, integran la ordenacion de los recursos naturales y del territorio y ocupan el primer nivel en la
jerarquia del sistema de planeamiento; por ello, todos los instrumentos de ordenacion que se formulen en la Comunidad Autbnoma, asi como
la actuacion de las administraciones y los particulares, habran de subordinarse a sus determinaciones.

La entrada en vigor de las Directrices tuvo dos efectos determinantes sobre el PIOT: la necesidad de adaptar sus determinaciones a lo
dispuesto en las Directrices de Ordenacion General en el plazo de dos afios en los términos establecidos en la Disposicion Transitoria Tercera
de la Ley 19/2003 y la posibilidad de que el Plan Territorial Especial de Ordenacién Turistica Insular que se redactase segun lo dispuesto en
la Disposicion Adicional Primera modificara las determinaciones en materia turistica del Plan Insular.

En sesion celebrada el 6 de abril de 2005, la Comision de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias aprob6 definitivamente de
forma parcial el Plan Territorial Especial de Ordenacién Turistica Insular de Tenerife, que entrd en vigor el dia 25 de noviembre de 2005 (BOC
2005/231 de 24 de noviembre).
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El documento que ahora se presenta constituye la adaptacion del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife a las Directrices de Ordenacién
General de Canarias asi como a lo establecido en la legislacion sectorial sobrevenida tras la entada en vigor del PIOT, fundamentalmente, la
Ley 2/2003, de 30 de enero, de Vivienda de Canarias, la Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de Canarias y la Ley 17/2003, de 10 de abiril,
de Pesca de Canarias. Incorpora también las modificaciones precisas para dar cumplimiento a los acuerdos del Pleno del Excmo. Cabildo
Insular de Tenerife acerca de la racionalizacion de los instrumentos de desarrollo del PIOT y la puesta de manifiesto de la complementariedad
de las infraestructuras portuarias insulares de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla de Abona.

Asimismo se rectifican y precisan algunos términos utilizados en el texto del PIOT que se han manifestado como imprecisiones respecto de
las leyes 0 normas ya vigentes cuando se elaboro el plan (Ley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de Canarias, Decreto 29/2002, de 25 de
marzo, por el que se regula el funcionamiento de las instalaciones denominadas Puntos Limpios y Decreto 111/2002, de 9 de agosto, de
traspaso de funciones de la Comunidad Auténoma de Canarias a los Cabildos).

El documento elaborado auna las dos modificaciones del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife que, con caracter de Avance, tramito el
Cabildo de Tenerife durante el afio 2006. Al respecto cabe destacar la siguiente relacion de antecedentes:

- El 27 de marzo de 2006 la Consejo de Gobierno Insular del Cabildo de Tenerife aprobd el documento de Avance de la Adaptacion del
Plan Insular de Ordenacion de Tenerife a las Directrices de Ordenacion General de Canarias, elaborado conforme a la redaccion
inicial de la disposicion transitoria tercera de la Ley 19/2003, en virtud de la cual en tanto no se hubiese producido la Adaptacién del
Plan Insular no se podrian tramitar modificaciones o revisiones del mismo.

- Se inicia un periodo de participacion ciudadanay tradmite de consulta a las Administraciones Publicas segin anuncios publicados en
el Boletin Oficial de la Comunidad Auténoma (BOC) n° 76 de 20 de abril de 2006 y BOC n° 108, de 6 de junio de 2006 que se prolonga
entre el 21 de abril de 2006 y el 7 de julio de 2006. Resultado de dicho tramite se reciben un total de 23 sugerencias.

- A través de la Ley 1/2006, de 7 de febrero, por la que se modifica la Ley 2/2003 de Vivienda de Canarias se modifica la redaccion inicial
de la Disposicion Transitoria Tercera de las Ley 19/2003 posibilitando la formulacién de modificaciones de los Planes Insulares aun sin
haberse adaptado a las Directrices. En consecuencia, el 31 de julio de 2006 el Consejo de Gobierno Insular aprobé la Modificacién
n°2 del PIOT, sobre la racionalizacion del planeamiento territorial de desarrollo del PIOT y sobre la complementariedad de las
infraestructuras portuarias insulares, formulada para dar cumplimiento a los Acuerdos Plenarios de 29 de abril de 2005 sobre la
planificacion territorial y de 20 de octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 sobre el caracter complementario de los puertos de Santa
Cruz y Granadilla, asi como al Acuerdo Institucional denominado Compromiso para el desarrollo del sistema portuario de la isla de
Tenerife.

La modificaciéon de las determinaciones de las disposiciones normativas del PIOT para la racionalizacion del planeamiento territorial de
desarrollo se acompafia una revision del Programa de Actuacion del Plan Insular de conformidad con las modificaciones pretendidas.
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- El periodo de participacion ciudadana y tramite de consulta correspondiente a la modificacion anterior se inicia el 12 de septiembre
de 2006 y se prolonga durante 45 dias hasta el 26 de octubre, segun anuncio publicado en el BOC n° 177, de 11 septiembre de 2006.
Se reciben un total de diez sugerencias.

- Emitidos los informes acerca de las sugerencias recibidas respecto de los dos Avances tramitados se formula para ser aprobado
inicialmente un documento que los auna. En sesién ordinaria de 26 de enero de 2007, el Pleno del Cabildo Insular de Tenerife, acord6
la aprobacion inicial del documento para Adaptacién del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife a las Directrices de Ordenacion
General de Canarias, para la racionalizacion del planeamiento territorial de desarrollo y para la puesta de manifiesto de la
complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla.

- Junto con la aprobacion inicial se acuerda disponer la apertura del trdmite de informacién publica y de consulta a las Administraciones
por el plazo de dos meses, segln anuncio publicado en el Boletin Oficial de la Comunidad Auténoma (BOC) n° 26 de 5 de febrero de
2007.

- Transcurrido el periodo de informacion publica y consulta, e incorporadas al PIOT las modificaciones oportunas derivadas del mismo,
en Sesion de 11 de mayo de 2007, el Pleno del Cabildo de Tenerife acord6é aprobar provisionalmente la adaptacion del PIOT, asi
como remitirlo a la administracion de la Comunidad Autbnoma para proseguir su tramitacion.

- En sesion celebrada el 30 de enero de 2009 la Comisidn de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias (COTMAC) adpt6
el siguiente acuerdo:

1. Suspender la aprobacion de la Memoria Ambiental del Plan Insular, con objeto de que se realice la identificacion de las
modificaciones del PIOT propuestas y la posterior evaluacion justificada de las que tienen efectos significativos sobre el
medio ambiente, que debera ser incorporada al Informe de Sostenibilidad y sometido nuevamente al tramite de informacion
publica y consulta.
2. En relacion con el informe preceptivo y previo a la aprobacion definitiva del PIOT a emitir por la COTMAC, informar
favorablemente y de forma condicionada a la subsanacién de las cuestiones resefiadas en el informe.

Incorporadas al informe de sostenibilidad y al Plan Insular las observaciones que figuran en el informe de la COTMAC, se elabora este
documento para su consideracion por el Pleno de la Corporacion Insular a efectos de proceder al nuevo tramite de exposicion publica del
informe de sostenibilidad.

MEMORIA JUSTIFICATIVA



OBJETO

El presente documento tiene por objeto principal la adaptacién del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife a lo dispuesto en las
Directrices de Ordenacion General de Canarias, conforme a la relacién jerarquica establecida en el TRLOTENC para los distintos
instrumentos de planeamiento y a lo dispuesto en el apartado primero de la Disposicién Transitoria Tercera de la Ley 19/2003, de 14 de abril,
por la que se aprueban las Directrices de Ordenacion General de Canarias y las Directrices de Ordenacion del Turismo de Canarias.

Ante la posibilidad de formular modificaciones de los PIO auln sin haber culminado el proceso de Adaptacion a las Directrices, al objeto
principal se suma el de dar cumplimiento a los acuerdos de Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife, de 29 de abril de 2005
relativos a la racionalizacion, simplificacion y concrecion de los instrumentos de desarrollo del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)
y a los acuerdos de 20 de octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y al Acuerdo Institucional de 9 de febrero de 2004, en relacion con la
puesta de manifiesto del caracter complementario de las instalaciones portuarias de Santa Cruz de Tenerife y las previstas en el litoral de
Granadilla de Abona.

Se incorporan también las modificaciones oportunas para incluir las cuestiones sobre el contenido de los Planes Insulares de Ordenacion
requeridas por la legislacion sectorial aprobada con posterioridad a la entrada en vigor del PIOT.

JUSTIFICACION DE LA PROCEDENCIA Y OPORTUNIDAD DEL DOCUMENTO

La Disposicion Transitoria Tercera de la Ley 19/2003 por la que se aprobaron las Directrices establecia, en su redaccion inicial, la
obligatoriedad de la adaptacion de los Planes Insulares a las Directrices de Ordenacion General en el plazo maximo de dos afios desde su
entrada en vigor; sin especificar nada al respecto sobre las Directrices de Ordenacién de Turismo. Transcurrido dicho plazo sin que al menos
se hubiese producido la aprobacion provisional de los documentos adaptados no se podria aprobar ni continuar la tramitacion de ningin plan
territorial de desarrollo del mismo.

En el apartado cuarto de la citada Disposicién Transitoria Tercera se establecia ademas que, transcurrido el plazo de dos afios fijado para la
adaptacion a las Directrices de Ordenacién General, tampoco podrian tramitarse modificaciones o revisiones del Plan Insular que no tuviesen
por objeto la plena adaptacion a lo dispuesto en la Ley 19/2003. Ante tal hecho, el Cabildo de Tenerife inicio la elaboracion del documento de
adaptacion del PIOT, cuyo Avance fue aprobado por Consejo de Gobierno de 27 de marzo de 2006 (BOC n° 76, de 20 de abril de 2006 y
BOC n° 108, de 6 de junio de 2006).

4 Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



Conforme a la situacion descrita, a partir del 16 de abril de 2005, fecha en que finaliz6 el plazo establecido para la adaptacion de los Planes
Insulares de Ordenacion, se hizo imposible la tramitacion de los planes territoriales de desarrollo del PIOT asi como la tramitacion de
cualquier modificacion o revisién del mismo que no estuviese motivada en la adaptacion de sus determinaciones a las Directrices.

Esta situacion fue precisada por el acuerdo de la Comision de Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de Canarias de 28 de Julio de
2005, ante la consulta formulada por la Consejeria de Infraestructuras Transporte y Vivienda sobre la tramitacién y aprobacion de Planes
Territoriales de Ordenacion. La COTMAC concluy6 que la prohibicién contenida en el apartado primero de la Disposicién Transitoria Tercera
de la Ley 19/2003 no afecta a aquéllos planes que, aun estando previstos en los Planes Insulares de Ordenacién, constituyan el ejercicio de
funciones propias de las Administraciones competentes por razén de la materia (...)dado que si no se llegaria a la situacion incongruente de
posibilitar la tramitacién de planeamiento sectorial en las islas que no cuentan con Plan Insular e imposibilitarlo en las que si lo tienen .

La imposibilidad de tramitacion del planeamiento territorial impuesta por las Directrices constituia entonces, y constituye en la situacion actual,
una sancion a los Cabildos en el ejercicio de su politica de intervencion en el territorio a través de los planes que desarrollan y concretan el
modelo de ordenacién establecido por los Planes Insulares.

A la vista de la grave situacion creada, tras meses de paralizacién de la tramitacion del Planeamiento Territorial en todo el ambito de la
Comunidad Auténoma y, ante la imposibilidad de cumplir los plazos establecidos en las Directrices para la adaptacion de los PIO, el
Parlamento de Canarias introdujo, a través de la disposicion adicional segunda de la Ley 1/2006, de 7 de febrero, por la que se modifica la
Ley de Vivienda de Canarias, una modificacion de los apartados primero y cuarto de la Disposicion Transitoria Tercera de la Ley 19/2003, por
la que se aprobaron las Directrices.

Segun la nueva redaccion del apartado primero, quedaron exceptuados de la suspension, los planes territoriales que ordenen materias
estructurantes del Planeamiento Insular, que resulten necesarios para la correcta implantacion del modelo territorial, sistemas generales,
dotaciones o equipamientos, previo informe preceptivo de la COTMAC acerca del acuerdo motivado de la administracion que formule el Plan
justificando su caracter estructurante o estratégico. La modificacion del apartado cuarto posibilitd, aln sin haberse adaptado a las Directrices
de Ordenacién General, la tramitacion de modificaciones de los PIO y revisiones que tengan por objeto la adaptacion parcial a sus
determinaciones.

En el afio 2006, ante la posibilidad de formular modificaciones del Plan Insular, se inicié la que constituia, al margen de la adaptacion a las
Directrices, la primera modificacién del PIOT tras su aprobacion definitiva. Esta modificacion tenia por objeto dar cumplimiento a los acuerdos
del Pleno del Cabildo de Tenerife de 29 de abril de 2005 relativos a la racionalizacién, simplificacion y concreciéon de los instrumentos
de desarrollo del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT) y a los acuerdos de 20 de octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y al
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Acuerdo Institucional, de 9 de febrero de 2004, en relacion con la puesta de manifiesto del caracter complementario de las instalaciones
portuarias de Santa Cruz de Tenerife y las previstas en el litoral de Granadilla de Abona.

Con fecha de 31 de julio de 2006 el Consejo de Gobierno Insular aprobd el Avance Modificacion del PIOT, sobre la racionalizacion del
planeamiento territorial de desarrollo y sobre la complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares, formulada para dar
cumplimiento a los citados Acuerdos Plenarios. (BOC n° 177, de 11 septiembre de 2006), que se acompafiaba, conforme al objeto de
racionalizar el planeamiento territorial, de una revisién del Programa de Actuacion de acuerdo a las modificaciones efectuadas.

Respecto a las determinaciones del PIOT en materia turistica, cabe precisar que a pesar de la formulaciéon conjunta de las Directrices de
Ordenacion General y las Directrices de Ordenacion del Turismo, las disposiciones transitorias de la Ley 19/2003 no contemplan plazos ni
medidas similares para la adaptacion de los Planes Insulares a las Directrices de Ordenacién del Turismo. Las previsiones de aplicacién
de las determinaciones de estas Ultimas tienen un tratamiento diferente en la Ley; para no condicionar a un lento y encadenado proceso de
adaptaciones sucesivas a un sector tan vital y dindmico como el turistico, la disposicion adicional primera habilita la figura de los Planes
Territoriales Especiales de Ordenacion Turistica Insular, de contenido sucinto y procedimiento abreviado, que formulan los Cabildos
Insulares y a los que dota de caracter vinculante. Estos Planes Territoriales imponen sus determinaciones a los Planes Insulares de
Ordenacion, desplazando sin méas las que éstos pudieran contener que fueran discrepantes o contrarias a la nueva ordenacion, pero, de
acuerdo a la exposicion de motivos de la Ley, no pretenden suplantar a los instrumentos clave de la ordenacion canaria del territorio y los
recursos naturales: su objeto es adaptar la ordenacion turistica insular a las condiciones y limites al crecimiento que se prevé establecer cada
tres afios y desarrollar las condiciones de renovacion, traslado y rehabilitacion que establecen las Directrices, cuando no estén contenidas en
el planeamiento insular en vigor, tal como recoge la disposicion transitoria cuarta para la primera formulacién de los mismos. No obstante,
segun consta en la Memoria de las Directrices de Ordenacion del Turismo, estos Planes Territoriales Especiales de Ordenacion Turistica, al
menos parece que los primeros, también tienen por objeto poder disponer en corto plazo de una ordenacién suficiente para permitir la
aplicacioén de las directrices.

El Plan Territorial Especial de Ordenacion Turistica, elaborado en desarrollo de las Directrices, fue aprobado definitivamente y de forma
parcial por la Comision de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias, de fecha 6 de abril de 2005. Es por ello que el presente
documento, atendiendo a su objeto, solo pretende introducir las modificaciones oportunas en materia de ordenacion turistica que se derivan
directamente de las Directrices de Ordenacion General

Superados los tramites de participacion ciudadana y consulta a las Administraciones implicadas correspondientes a los documentos de
Avance de la Adaptacion del PIOT a las Directrices (BOC n° 76, de 20 de abril de 2006 y BOC n° 108, de 6 de junio de 2006) y de la
Madificacién n°2 (BOC n° 177, de 11 septiembre de 2006) y emitidos los informes acerca de las sugerencias presentadas, se elaboré un
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documento Unico, que refunde los Avances tramitados, para la Adaptacion del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife a las Directrices
de Ordenacion General de Canarias, para la racionalizacion del planeamiento territorial de desarrollo y para la puesta de manifiesto
de la complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla, aprobado inicialmente
por el Pleno de la Corporacion Insular en sesién ordinaria de 26 de enero de 2007.

Conforme a las consideraciones expuestas y atendiendo al imperativo de Ley, acerca de la necesidad de adaptar los Planes Insulares de
Ordenacion a las Directrices de Ordenacion General asi como, a la posibilidad de formular las modificaciones del PIOT que den cumplimiento
a los Acuerdos Plenarios de la Corporacion Insular de 29 de abril de 2005 relativos a la racionalizacion, simplificacion y concrecién de los
instrumentos de desarrollo del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife y de 20 de octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y al Acuerdo
Institucional de 9 de febrero de 2004, en relacion con la puesta de manifiesto del caracter complementario de las instalaciones portuarias de
Santa Cruz de Tenerife y las previstas en el litoral de Granadilla de Abona, y teniendo en cuenta que han sido superados los tramites de
informacion publica y consulta a las Administraciones asi como emitidos los informes acerca de las alegaciones recibidas, se justifica la
conveniencia del presente documento para continuar con el trdmite preceptivo y proceder a su aprobacion provisional.

AMBITO DE LA MODIFICACION

Conforme al objeto de la presente modificacion, el ambito de la misma es el ambito territorial del PIOT, es decir, la isla de Tenerife; ello no
excluye que, por la naturaleza de algunas determinaciones que se pretenden modificar, en ocasiones este ambito sea menor que el insular
dado que afectan a las disposiciones sobre de instrumentos de desarrollo del PIOT que ordenan ambitos concretos que no abarcan toda la
isla.
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CONTENIDO DEL PLAN INSULAR DE ORDENACION DE TENERIFE

Si bien se conserva la estructura expositiva del Plan Insular vigente, con objeto de justificar las nuevas determinaciones incorporadas al
documento y de dar cumplimiento a las exigencias requeridas por la legislacion territorial y ambiental sobrevenida tras la aprobacién del PIOT
se han afiadido los siguientes documentos:

- Estudio de base para justificar el modelo de ordenacion de puertos.

- Estudio de base sobre los aeropuertos insulares, sus zonas de servicio y las servidumbres establecidas en razén de la navegacion
aérea

- Informe de sostenibilidad ambiental y Memoria Ambiental, en virtud de lo dispuesto de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion
de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente.

- Documentacion cartogréafica que consta de:

- Modelo de ordenacion de puertos

- Mapa de potencial edlico

- Mapa edlico

- Ambitos de regeneracién paisajistica

- Esquemas de ordenacion:
- Infraestructuras de energia
- Ndcleos urbanos
- Estructura comarcal

Completan la documentacion correspondiente a esta modificacion del PIOT, una revision del Programa de Actuacién en vigor, conforme a
las modificaciones realizadas, y los informes relativos a las alegaciones e informes institucionales presentados durante el tramite de
informacion publica y consulta a las Administraciones correspondiente al documento aprobado inicialmente.

Incorporados los documentos anteriores se relaciona a continuacion el contenido del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife, segun figura
en las Disposiciones Generales del Titulo I
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1. De acuerdo con su finalidad basica y su posicion en el marco del sistema de planeamiento, el PIOT comprende un conjunto de
disposiciones de variada naturaleza que conforman la ordenacion de la isla en su nivel y escala competencial. Estas disposiciones se
estructuran en cuatro volimenes:

- Memoria

- Disposiciones generales (el presente Titulo 1)
- Disposiciones territoriales (el Titulo II)

- Disposiciones sectoriales (el Titulo Il1).

2. Las disposiciones antedichas se complementan con documentacidn cartogréafica, que consta de los planos siguientes:
- Sintesis de la informacion
- Distribucion basica de los Usos
- Modelo de estructura urbana
- Modelo de ordenacidn territorial
- Ambitos de intervencion singular
- Ambitos de regeneracion paisajistica
- Mapa edlico
- Modelo de ordenacién de puertos
- Esquemas de ordenacion de los siguientes temas:
- Esquema funcional
- Estructura comarcal
- Ordenacion de los usos urbanos
- Modelo viario y de transportes
- Infraestructuras de energia

- Nucleos urbanos

3. Sin caracter dispositivo, el PIOT incorpora los siguientes documentos, realizados como estudios de base para la redaccion del plan:
1. La forma del territorio insular
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2. La ordenacion territorial del turismo

3. La agricultura

4. La ordenacion territorial de la industria

5. Poblacion y residencia

6. El soporte estructural del crecimiento (dedicado al andlisis del conjunto de las redes de infraestructuras y equipamientos).

4. Dicha documentacion escrita esta acompafiada de los correspondientes planos de informacién territorial y urbanistica, con escalas de
andlisis diferenciadas en funcion de su respectiva tematica:

escala 1:100.000: delimitacién de unidades territoriales litologia, red viaria insular, otras redes de infraestructura y otros aspectos
similares.

escala 1:50.000: representacion de la forma del territorio, intervenciones y reservas en el litoral.

escala 1:25.000: esquemas de ordenacion territorial comarcal, delimitaciéon de Areas Homogéneas, representacion de la red viaria en
las Unidades Territoriales y de los modelos de construccion en suelo rustico, estudio de la forma del territorio y areas de interés
agricola.

5. Alo largo de la redaccién, se han incorporado al contenido del plan, con el mismo caracter de estudios de base, documentos que incidian
en materias insuficientemente estudiadas o que venian a completar la documentacion elaborada:

Inventario de planeamiento general (actualizado a junio de 1997).
Inventario de planeamiento parcial (actualizado a junio de 1999).
Documentos de base para la elaboracién de la propuesta de regulacién de las actividades-extractivas.

Dictamenes emitidos sobre el contenido y alcance del Plan Insular en distintas materias sectoriales, que sirvieron para ir incorporando
el resultado de las conclusiones de los distintos estudios y trabajos.

Documentos de base para el Plan Insular de Carreteras.

Estudio de la demanda del transporte y plan para la realizacién de la planificacién intermodal del transporte terrestre en la isla de
Tenerife.

Estudio técnico-econdmico para la implantacion de un transporte alternativo entre Santa Cruz de Tenerife y San Cristébal de La
Laguna.

Diagndstico ambiental del ambito marino litoral de Rasca
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Diagnéstico ambiental del &mbito terrestre de Rasca (éste y el anterior contenidos en el documento denominado Memoria Ambiental
del Plan Especial de Rasca)

Estudio de base para justificar el modelo de ordenacion de puertos.

Estudio de base sobre los aeropuertos insulares, sus zonas de servicio y las servidumbres establecidas en razoén de la navegacién
aérea

6. Como consecuencia de la entrada en vigor de la Ley de Espacios Naturales de Canarias se incorporan al Plan Insular el contenido y
determinaciones propias de su nueva condicion de Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales, por lo que se elaboran estudios
encaminados a dicha finalidad. El resultado de tales estudios se refleja en cinco volimenes de informacion, cuyo contenido temético es el
siguiente:

Volumen |: Documento de Analisis (Medio fisico, Flora y vegetacion, Fauna, Ecosistemas y bibliografia).

Volumen II: Documento de Diagnostico (Medio fisico, Diagndstico del estado de conservacién de los recursos naturales; Medio bidtico,
Diagnéstico del estado de conservacién de los recursos naturales; Diagnéstico de sectores y actividades con implicaciones
ambientales; Fichas-problema; bibliografia).

Volumen llI: Documento de Diagnoéstico (Unidades Ambientales, Cartografia de Unidades Ambientales)
Volumen 1V: Documento de Directrices y Normativa (Disposiciones Generales, Areas Homogéneas, Directrices de Ordenacion

Territorial, Fichas de los espacios naturales protegidos, Catalogo Insular de Especies en Peligro; Propuesta de Catalogo de especies
de fauna marina amenazada).

Volumen IV: Documento Plan de Actuaciones (Justificacion del Plan de Actuaciones; Competencias del Cabildo Insular; Estructura del
Plan de Actuaciones; Programa del Medio Urbano y Sector Industrial; Programa de Gestién de Residuos; Programa de Actuaciones
sobre Flora y Vegetacion; Programa sobre la Fauna; Programa de los recursos y actividades marinas; Programa en materia
agropecuaria; Programa de actuaciones de planeamiento en espacios insulares protegidos).

Volumen V: Cartografia Areas Homogéneas.

MEMORIA JUSTIFICATIVA
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7

. Dicha informacion se completa con una cartografia tematica que viene a integrar los aspectos mas relevantes de los estudios

relacionados anteriormente de cara a la configuracion del modelo de ordenacion insular y comprende las siguientes materias:

8

Pendientes del terreno

Espacios Naturales Protegidos
Unidades ambientales

Areas agricolas

Categorias de Suelo Rustico
Clasificacion de suelo

Expansion de la edificacion (1987-96)
Red de carreteras

Ocupacion edificatoria y suelo disponible
Mapa de potencial edlico

. Se anexa también un apéndice estadistico denominado Documento de actualizacién de informacién del PIOT, cuya finalidad es

actualizar los datos en que se ha basado el diagnéstico del plan y la toma de decisiones.

9
p

. Finalmente, en cumplimiento de lo dispuesto en la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y
rogramas en el medio ambiente se incorpora a la documentacion del Plan Insular el informe de sostenibilidad ambiental y la memoria

ambiental.
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Motivacion y alcance de las modificaciones a incorporar conforme al objeto del documento

SOBRE LA ADAPTACION A LAS DIRECTRICES DE ORDENACION GENERAL

Las Directrices de Ordenacion en el Sistema de Planeamiento.

La aprobacién de la Ley 9/1999, de 13 de mayo, de Ordenacion del Territorio de Canarias, posteriormente refundida con la Ley 12/1994, de
19 de diciembre, de Espacios Naturales de Canarias en el TRLOTENC, supuso el refrendo legal de una manera de abordar la planificacion
desde una perspectiva integral, considerando el territorio como un recurso natural, escaso, singular y no renovable que no debia continuar
constituyendo un mero soporte fisico de la actividad urbanistica.

Tal como se refleja en su exposicién de motivos, a través de esta Ley se materializaron las competencias en materia de ordenacion recogidas
en el Estatuto de Autonomia de Canarias, se integrd en un Unico sistema de planeamiento la legislacion autonémica existente hasta la fecha 'y
se articulo un sistema basado en la planificacién sostenible de los recursos, que incorpora la variable medioambiental y la ordenacién de los
recursos naturales, referidos no solo a aquellas partes del territorio objeto de proteccién sino también al dmbito urbano y rural, a fin de
garantizar como objetivo Ultimo la calidad de vida de los ciudadanos y la armonia con su entorno.

Con objeto de garantizar la complementariedad y coherencia entre los instrumentos de ordenacién que en el ambito de la Comunidad
Auténoma de Canarias desarrollardn la planificacién de los recursos naturales, territorial y urbanistica, asi como las actuaciones con
relevancia territorial, se define en el TRLOTENC un sistema Unico de planeamiento, integrado y jerarquizado. En este sistema la figura del
Plan Insular, ya existente antes de la aprobacion de la Ley, se refuerza como instrumento para la ordenacion de los recursos naturales, de las
estrategias de desarrollo territorial y como marco referencial de la ordenacion urbanistica, que orienta las politicas de inversién publica,
coordina las actuaciones supramunicipales y corrige los desequilibrios insulares; sin embargo conforme a las relaciones de jerarquia definidas
en el sistema de planeamiento anteceden a los Planes Insulares, las Directrices que constituyen uno de los nuevos instrumentos de
ordenacion incorporados en el TRLOTENC.

En el marco del sistema de planeamiento al que nos venimos refiriendo, las Directrices de Ordenacion constituyen el instrumento de
referencia para la planificacion en materia de ordenacion de los recursos naturales y del territorio, dado que son el instrumento de
planeamiento propio del Gobierno de Canarias a cuyas determinaciones habran de subordinarse los restantes instrumentos de ordenacion,
asi como las actuaciones de las administraciones publicas y de los particulares.
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Tras un complejo procedimiento de formulacién y tramitacion que se prolongé durante dos afios, por Ley 19/2003, de 14 de abril, el Gobierno
de Canarias aprob6 conjuntamente las Directrices de Ordenacion General de Canarias y las Directrices de Ordenacion del Turismo de
Canarias.

El objeto de las Directrices de Ordenacién establecido el articulo 15 del TRLOTENC, se precisa de manera muy sintética en la exposicion de
motivos de la Ley 19/2003: lograr un modelo de desarrollo mas sostenible y duradero para las islas, especialmente respetuoso con el medio
ambiente y conservador de los recursos naturales, del patrimonio cultural y del territorio, pero también socialmente mas equilibrado y justo, y
generador de riqueza econodmica. Con objeto de lograr este modelo de desarrollo sostenible el Gobierno de Canarias acordé la formulacién
conjunta de las Directrices de Ordenacion General y las Directrices de Ordenacion del Turismo de Canarias, al entender que la definicién de
un marco territorial y de los recursos naturales para el archipiélago, no podia ser eficaz, dada su evidente interaccion, si simultdneamente no
se disefiaba el marco para la principal actividad econémica.

Criterios para la adaptacién a las Directrices en el marco de las determinaciones del PIOT

El objeto basico de las Directrices de Ordenacién sobre la articulacion de un modelo de desarrollo sostenible para Canarias al que se hacia
alusion en el apartado anterior, es concordante con el establecido de forma mas genérica en el PIOT respecto a la configuracion de un marco
territorial apropiado para el desarrollo socioeconémico de la poblacion insular, sin mermar la potencialidad para satisfacer las necesidades y
aspiraciones de las generaciones futuras, que de igual manera gira en torno a la consecucion de un modelo de desarrollo equilibrado para la
isla.

Segun se refleja en la Memoria, al establecer los objetivos y principios de la ordenacion, el PIOT parte del reconocimiento de la limitacion
superficial y de recursos de un medio insular de enorme riqueza ambiental, paisajistica y ecoldgica pero sometido a las tensiones derivadas
de un crecimiento poblacional y econdmico de gran magnitud, que obligan a establecer medidas de racionalizacién en el uso del territorio para
evitar, tanto el agotamiento de sus recursos, como el deterioro de la calidad de vida y de la oferta turistica en que esta basada la economia
del archipiélago.

De la correspondencia entre los objetivos y fines de ambos documentos, asi como del analisis detenido de los principios y criterios de
ordenacion establecidos en la Memoria del PIOT se concluye que, con la entrada en vigor de las Directrices, el modelo de ordenacion insular
no ha perdido vigencia, por lo que esta Adaptacion no supondra una revision o puesta en cuestion del mismo.

Tras un andlisis exhaustivo de ambos, se puede concluir que el modelo de ordenacion del territorial del PIOT se encuentra totalmente
adaptado al modelo de desarrollo sostenible para Canarias que propugnan las Directrices, en consecuencia la adaptacion de sus
determinaciones a lo dispuesto en las Directrices de Ordenacion General puede parecer que tiene, en muchas ocasiones, un caracter mas
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formal que de fondo, dado que trata esencialmente de complementar ciertos contenidos relativos a aspectos concretos, generalmente
sectoriales.

Con caracter general, la introduccion efectuada de nuevos contenidos y determinaciones por mandato legal de las Directrices, no supone
modificaciones que afecten a los elementos que definen el modelo insular, sino que se traduce definicion de determinados aspectos con
mayor nivel de detalle del que actualmente poseen en el PIOT.

En funcion de las cuestiones expuestas y sin renunciar al rigor que ello requiere, el documento elaborado constituye una adaptacion de los
actuales contenidos del PIOT a los “contenidos minimos” que exigen las Directrices, garantizando la permanencia de la coherencia del
modelo de ordenacidn territorial y los elementos a través de los que se concreta. Conforme a las caracteristicas del Plan Insular vigente, que
constituye un plan que se completa y profundiza en la definicion del Modelo a través de su planes territoriales de desarrollo, los trabajos de
adaptacion se han abordado conforme a los siguientes principios basicos:

Considerar la planificacion como un objetivo a desarrollar en etapas: el Plan Insular no es un instrumento “acabado” sino que establece
una ordenacion basica que es posteriormente precisada con mayor detalle a través del planeamiento de desarrollo, hecho que ademas
aporta una cierta flexibilidad para proceder a futuras adaptaciones, tanto del Plan Insular como de los planes territoriales que se vayan
formulando.

Conservar la concepcion actual del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife como “plan marco” que remite la ordenacion especifica de
materias sectoriales a Planes Territoriales de desarrollo. Ello no debe suponer necesariamente un aumento de los planes de desarrollo
del PIOT ni la elusiéon de determinaciones de las Directrices de Ordenacioén General; muchas de las nuevas determinaciones se podran
incorporar en el marco de los planes previstos o en formulacion e incluso, otras, motivan la desaparicién de algunos programados.

Ante la perspectiva de la aparicion de un gran niamero de directrices sectoriales previstas en las Directrices de Ordenacién General, no
incorporar al PIOT aquéllos contenidos que, si bien segun el texto de las Directrices deberan incorporar los Planes Insulares de
Ordenacion, aparecen condicionados a los criterios que en el futuro establezcan las correspondientes directrices de ordenacion
sectorial, evitando adaptaciones sucesivas acerca de la misma cuestion.

Evitar duplicidades normativas innecesarias no incorporando al PIOT las determinaciones que en las Directrices tienen el caracter de
Normas de Aplicacion Directa.

Interpretar que en las ocasiones en que las Directrices se refieren al “planeamiento insular” en sentido genérico, no sélo se alude a los
Planes Insulares de Ordenacion sino también a los Planes Territoriales Especiales de Ordenacion de ambito insular a los que pueden
remitir los PIO. La opcién por una u otra alternativa se ha realizado en funcion la procedencia o no de incorporar las determinaciones
requeridas conforme al marco en que el PIOT vigente plantea la ordenacion de la materia concreta.

MEMORIA JUSTIFICATIVA
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Tomando como referencia los principios anteriores para la elaboracién de la adaptacion del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife a las
Directrices de Ordenacion General se adopto la siguiente metodologia de trabajo:

1.- Se realiz6 en primer lugar una lectura detenida de las Directrices identificando las que:

- Son Normas de Aplicacién Directa (NAD) con objeto de verificar que las determinaciones actuales del PIOT no resultasen
contradictorias con las mismas.

- Hacen referencia a los Planes Insulares de Ordenacion o al “planeamiento insular”, independientemente de si se trata de normas de
aplicacion directa (NAD), normas directivas (ND) o recomendaciones (R), para incorporar las determinaciones que fueran procedentes
0 en su caso, en base a los criterios expuestos anteriormente remitirlas a los planes territoriales especiales de ordenacion
correspondientes.

- Estan referidas al “planeamiento” en sentido genérico, para valorar si lo dispuesto en éstas pudiese estar referido a contenidos que
deban incluir los PIO.

- Mencionan acciones que deban emprender las Administraciones Publicas o los Cabildos, que puedan ser objeto de regulacion en
materia de ordenacion de los recursos naturales, territorial y urbanistica y pudiesen estar incorporadas en el Plan Insular.

2.- Seleccionadas las directrices en funcion de los principios anteriores, se realiz6 una valoracion de la afeccion de lo dispuesto en cada
directriz concreta sobre las determinaciones que el PIOT incorporaba al respecto, con objeto de dilucidar cudles eran las modificaciones
precisas para su adaptacion. Ello permitié evaluar el grado de adecuacién del PIOT a las Directrices confirmando la impresion inicial derivada
del analisis de los objetivos y principios de ordenacion, acerca de la consideracion del PIOT como un plan “basicamente” adaptado.

La valoracion detallada de las determinaciones del PIOT respecto de lo dispuesto en cada directriz concreta, asi como la consideracion de la
necesidad o no de introducir nuevas determinaciones al objeto de adaptarse a lo dispuesto en las Directrices de Ordenacién General, se
incorpora en el capitulo cuarto denominado valoracion detallada de la adecuacion del PIOT a las Directrices.

Ademas de su interés en cuanto valoracién del grado de adecuacién del PIOT a las Directrices con la resefia a cada directriz concreta y a las
determinaciones del PIOT que verifican su cumplimiento o, en su caso, las incorporadas para cumplimentar lo dispuesto en la directriz en
cuestion, el capitulo cuarto citado constituye un “instrumento de consulta” respecto de las opciones tomadas en la adaptacion acerca de lo
dispuesto en cada una de las directrices.
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SOBRE LA MODIFICACION DE LAS DISPOSICIONES DEL PIOT EN RELACION CON LOS ACUERDOS DEL PLENO DE LA
CORPORACION INSULAR

El gobierno del territorio y la gestidon del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife

La situacion actual

Tal como se puso ya de manifiesto en el capitulo anterior, la aprobacion de la Ley 9/1999, de 13 de mayo, de Ordenacién del Territorio de
Canarias, posteriormente refundida con la Ley 12/1994 de Espacios Naturales de Canarias en el TRLOTENC, supuso la unificacién en una
sola norma de gran parte de las disposiciones legales de caracter parcial que se habian aprobado en la Comunidad Autbnoma en el ejercicio
de sus competencias de ordenacion del territorio, medio ambiente y urbanismo desde su constitucién como autonomia.

A través de la Ley 9/1999 se articulé un sistema de planeamiento Unico, integrado y jerarquizado para Canarias, con el que se pretendia
abordar la planificacion de forma integral definiendo las relaciones de prevalencia entre los distintos instrumentos de ordenaciéon que
componen el sistema.

Segun lo preceptuado en el TRLOTENC todo acto de transformacion del territorio o de uso del suelo, sea de iniciativa publica o privada,
tendra que estar legitimado por el instrumento de ordenacion correspondiente en cada caso, hecho novedoso en el marco de la planificacion
canaria. Entre los distintos instrumentos que integran el sistema de planeamiento, la mayor innovacién se produce en los de ordenacion
territorial en cuanto que aparecen gran cantidad de nuevas figuras de planeamiento o se redefinen los contenidos y ambito competencial de
los existentes, hecho sin precedente en la Comunidad Auténoma: las Directrices de Ordenacion, los Planes Territoriales Especiales, los
Planes Territoriales Parciales, etc...

A la aparicion de estos nuevos instrumentos de ordenacidn se suma la vertiginosa actividad legislativa que en materia de ordenacion de los
recursos naturales, territorial y urbanistica se ha producido tras su aparicién, a la que se suman las disposiciones de la legislacion sectorial
gue regula actividades de relevancia territorial. En este sentido los hitos normativos mas relevantes, hasta la fecha son:

- La aprobacion del Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo, por el que se aprueba el Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion
del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias.

- La aprobacion de la Ley 19/2003, de 14 de abril, por la que se aprueban las Directrices de Ordenacion General y de Ordenacion del
Turismo de Canarias.
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- El Decreto 183/2004, de 21 de diciembre, por el que se aprueba el Reglamento de Gestidon y Ejecucion del Sistema de Planeamiento
de Canarias.

- La Ley 2/2003, de 30 de enero, de Vivienda de Canarias, modificada por la Ley 1/2006.
- La Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de Canarias.
- La Ley 17/2003, de 10 de abril, de Pesca de Canarias.

- El Decreto 55/2006, de 9 de mayo, por el que se aprueba el Reglamento de Procedimiento de los instrumentos de ordenacion del
Sistema de Planeamiento de Canarias

A éstas ha de sumarse la legislacion estatal en la materia, como la reciente Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de
determinados planes y programas en el medio ambiente que resulta de la trasposicién al ordenamiento juridico espafiol de la Directiva
2001/42/CEE, por la que se han incorporar nuevos contenidos a los instrumentos de ordenacion relativos a la evaluacion ambiental de los
efectos de sus determinaciones.

Asi, la complejidad de la materia que se aborda en las normas que afectan a la ordenacion del territorio es en buena medida consecuencia de
la propia dificultad del sistema territorial adoptado por nuestra Comunidad Auténoma, en el que ademas de concurrir las Administraciones
Publicas municipal, insular y autonémica en el ejercicio de las competencias sobre el territorio, se ha establecido un estructura jerarquizada de
las figuras de planeamiento de forma que los instrumentos superiores vinculan a los restantes, debiendo atenderse igualmente a lo que
establezca la normativa sectorial con incidencia en el territorio.

La situacion descrita ha devenido en el convencimiento generalizado de la existencia de un exceso de normas en materia de ordenacion de
los recursos naturales, territorial y urbanistica que se ha traducido, a la hora de su aplicacion, en:

- Problemas de interpretacion y prevalencia entre las distintas normas, derivados en muchas ocasiones de la utilizacidon de una técnica
legislativa poco acertada con abundantes impresiones en la redaccion de preceptos, la excesiva utilizacion de conceptos juridicos
indeterminados, la utilizacion de un mismo término con significados diversos en la misma norma, etc...

- Excesiva complejidad a la hora de aplicar las normas y delimitar sus distintos ambitos de competencia por parte de las distintas
Administraciones implicadas en los procesos de planificacién.

- Superposicion de un namero excesivo de instrumentos ordenacidn en un mismo ambito territorial, que llevan aparejado en muchas
ocasiones, sus correspondientes suspensiones de licencias.

- Continuos procesos de adaptacion de los instrumentos de planeamiento, sometidos a los plazos que a tal fin ha venido estableciendo la
legislacion en materia de ordenacién de los recursos naturales, territorial y urbanistica.
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Todo ello, en el relativamente breve plazo transcurrido desde la aprobacion de la Ley 9/1999, unido a la complejidad del sistema de
planeamiento articulado por la propia Ley, han puesto de manifiesto las dificultades y limitada capacidad de las propias Administraciones
Publicas competentes para la aplicacion de las normas y la de los operadores técnicos y juridicos a la hora de formular los instrumentos de
ordenacion, generando a su vez un cierto rechazo social hacia la planificacion en general. A ello ademéas se une la continua situacion de
expectativa ante la aparicién de nuevas normas, tales como los reglamentos que desarrollan las nuevas leyes y los nuevos instrumentos de
ordenacion que completan el Sistema de Planeamiento.

Hasta la fecha la Administracién de la Comunidad Autdbnoma ha abordado esta situacién de forma parcial a través de continuas
modificaciones del TRLOTENC o de las realizadas a las Directrices de Ordenacion General. Sin embargo, el caracter parcial de las
modificaciones, que generalmente han estado destinadas a la resolucion de problemas coyunturales tal como la prérroga sucesiva de los
plazos para la adaptacion de los planes, no han contribuido a mejorar la situacién, resultando en muchas ocasiones contraproducentes con la
propia légica del sistema.

Es evidente que la situacion expuesta perjudica claramente al correcto desarrollo de la ordenacion del territorio como funcion publica que
ostenta la maxima importancia en un territorio espacialmente limitado como es el insular, en el que debe procurarse la consecucién del
adecuado equilibrio entre el respeto y la conservacién del medio ambiente y los recursos naturales, y el desarrollo econémico y social.

La iniciativa del Cabildo de Tenerife sobre la racionalizacién de la planificacién territorial

Durante el proceso de formulaciéon del PIOT se puso de manifiesto, entre otras cuestiones, la hasta entonces ausencia de una politica de
gobierno eficaz del territorio y la necesidad de una ordenacion y gestién adecuadas de un ambito territorial aislado y muy limitado que ya
habia superado su capacidad endégena.

La necesidad de una planificacién global que contemplase de forma integral la compleja realidad insular y que posibilitara un marco de
desarrollo adecuado ha sido satisfecha a través de la formulacién y aprobacion del propio Plan Insular; sin embargo, es responsabilidad del
Cabildo de Tenerife y del resto de las administraciones realizar la compleja tarea de gestion que permita llevar adelante los planteamientos de
la planificacién y, en definitiva, posibilitar la materializacion del Modelo de Ordenacion Territorial del PIOT.

La materializacién y consolidacion del MOT es una tarea compleja, que exige del compromiso de todas las Administraciones en tanto que
dicho modelo se ha planteado como un modelo global y abierto que ha de ser concretado a través del planeamiento territorial que lo
desarrolla, de los planes y normas de los Espacios Naturales Protegidos y del planeamiento urbanistico, conforme a las normas del sistema
de planeamiento.
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Si bien, tal como se ha citado, la Ley 9/1999 con objeto de someter todas las actuaciones territoriales a un proceso de planificacién previa y
posibilitar una actuacion coordinada de las Administraciones articulé6 un sistema de planeamiento integral y jerarquizado, la quiza excesiva
complejidad del sistema, el exceso de normas juridicas y las dificultades de gestién por parte de la Administracién a que se hizo alusion
anteriormente, estan subvirtiendo la finalidad de la Ley generando un preocupante descrédito social acerca de la utilidad de la planificacion y
la puesta en cuestion la operatividad del sistema o del marco legal vigente.

Ante la compleja situacién antes descrita, el Cabildo de Tenerife con afan de ser mas eficaz en sus competencias en materia de ordenacion
del territorio y al objeto de lograr una mayor eficacia en la materializacién del Modelo de Ordenacién Territorial del PIOT abordé esta cuestion
en Sesion Plenaria de 29 de abril de 2005, acordando por unanimidad:

- Solicitar al Gobierno y al Parlamento de Canarias que proceda a reducir, simplificar y dotar de la maxima calidad normativa a los
procesos de creacion de normas juridicas que afecten a la ordenacion del territorio insular, a fin de que las mismas puedan ser
correctamente aplicadas por las Administraciones Publicas de Canarias y por el resto de los operadores juridicos que inciden en la
ordenacion territorial.

- Solicitar al Gobierno de Canarias a abrir un debate compartido con el resto de las Administraciones Publicas Canarias que permita
la racionalizacion de los contenidos y determinaciones de la Leyes, Reglamentos e instrumentos de planeamiento.

- El Cabildo de Tenerife procedera a la racionalizacion y simplificaciéon en la medida de lo posible del desarrollo del Programa de
Actuacion del PIOT.
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La necesidad de modificar el Plan Insular de Ordenacion

Dar cumplimiento al apartado tercero del Acuerdo del Pleno del Cabildo de Tenerife de 29 de abril de 2005 antes citado, en que se alude a la
racionalizacion y simplificacion del desarrollo del Programa de Actuacién del PIOT, conlleva realizar la modificacion del Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife que se incorpora al documento de Adaptacion a las Directrices de Ordenacién General, en virtud de lo dispuesto en el
apartado cuarto la Disposicidon Transitoria Tercera de la Ley 19/2003.

Con esta modificacion del PIOT, que se suma a las necesarias para su adaptacion a las Directrices, se pretende emprender un proceso de
racionalizacion y concrecion de los instrumentos de planeamiento que desarrollan el propio Plan Insular evitando en la medida de lo posible
superposiciones innecesarias de instrumentos de ordenacién en un mismo ambito territorial, concretando la finalidad y los objetivos que se
pretendan alcanzar con la formulacién de cada plan, eludiendo la formulacion de planes que ya formulan otras administraciones competentes
en la materia sectorial correspondiente, incorporando nuevos contenidos al PIOT, etc...

De ello resulta una disminucion del nimero de planes territoriales de desarrollo del PIOT, dado que se parte del convencimiento de que el
pretendido gobierno del territorio, en la situacion actual, exige un ejercicio de sintesis normativa y “economia” de instrumentos de ordenacién
al objeto de formular adecuadamente y gestionar los instrumentos previstos en el marco del sistema de planeamiento vigente.

La modificacién realizada a tal objeto tiene como consecuencia, para ser efectiva, una reconsideracién del Programa de Actuacién del PIOT
en que se ve reducido el nimero de planes territoriales actuales y se revisan los niveles de prioridad en el desarrollo de los mismos. Esta
reduccion en el numero de instrumentos de desarrollo del Plan Insular no supone una renuncia a la potestad de gobierno del territorio sino un
intento de ser mas eficaz en esta tarea, haciendo balance del periodo transcurrido desde la aprobacion del PIOT e intentando reconducir las
dificultades observadas en su aplicacién y desarrollo en el contexto actual, con objeto de garantizar la mejor implantacion del Modelo de
Ordenacion Territorial.

En el marco de esta estrategia se ha de considerar la dificultad que supone la formulacién del planeamiento territorial, no sélo por la profusion
legislativa a que se ha aludido anteriormente y la continua situacién de expectativa ante la aparicion de nuevas normas, sino también por lo
novedoso de la figura de los planes territoriales especiales y parciales dentro del sistema de planeamiento. El alcance y contenido de cada
uno de dichos instrumentos, asi como las relaciones que deben guardar entre si para cumplir sus fines especificos, integrados
armonicamente en el sistema global, se encuentran pendientes de regulacion a través del correspondiente desarrollo reglamentario, situacion
que genera en ocasiones conflictos entre las diferentes Administraciones y desigualdades significativas entre los planes a la hora de modular
su alcance o delimitar las competencias estrictamente territoriales de las propiamente sectoriales.
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Ademas de las modificaciones introducidas en el Plan Insular en base al Acuerdo Plenario de 29 de abril de 2005 citado, se introduce también
en este documento una modificacion relativa a las infraestructuras portuarias de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla previstas en el Plan
Insular.

De forma expresa se pone de manifiesto en las disposiciones normativas del PIOT la complementariedad de las instalaciones portuarias
de Santa Cruz de Tenerife y las previstas en Granadilla de Abona, ligadas al poligono industrial y al desarrollo de la Plataforma Logistica
del Sur de Tenerife, conforme a los Acuerdos del Pleno de la Corporacion de fecha 20 de octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y al
Acuerdo Institucional firmado por el presidente del Gobierno de Canarias, el presidente del Cabildo Insular de Tenerife, los alcaldes de Santa
Cruz de Tenerife y Granadilla de Abona, el presidente de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife y otros érganos implicados que se
citan en el apartado de antecedentes de esta Memoria.

Literalmente, en el Acuerdo del Pleno de la Corporacion Insular —adjunto en el anexo final de esta Memoria- respecto a la cuestién que
repercute en el modelo de ordenacion de las infraestructuras portuarias insulares establecido en el Plan Insular se enuncia que,

A) El Cabildo Insular de Tenerife manifiesta:

1) El Puerto de Santa Cruz debe ser el principal puerto de la Isla, de tal forma que la actividad portuaria continde siendo una
de las principales actividades econdémicas de area metropolitana. A tal fin, ademas del trafico de pasajeros, de cruceros y de
embarcaciones de recreo, se deben mantener en este puerto las operaciones de abastecimiento de laisla. (...)

2) Resulta conveniente para los intereses insulares la creacion de un puerto en Granadilla, que se concibe como una
instalacion complementaria al Puerto de Santa Cruz, estrechamente ligada al Poligono Industrial de Granadilla y formando
parte de la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife.

B) EIl Cabildo de Tenerife aprueba:

1) Dirigirse a la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife con objeto de que se adapte el proyecto del Puerto de
Granadilla a las caracteristicas descritas y aprobadas por este Pleno.

2) Considerar como una interpretacion del PIOT lo expresado en las manifestaciones anteriores y comunicar las mismas a
las redacciones de los planes territoriales parciales de Ordenacion del Puerto y Frente Maritimo de Santa Cruz y de la
Plataforma Logistica del Sur.
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Criterios que justifican la naturaleza de las modificaciones

El Plan Insular de Ordenacion de Tenerife se plantea como un “plan marco”, que establece el modelo de ordenacién territorial y los
instrumentos de desarrollo que iran concretando la definicién del mismo. Del analisis de las disposiciones del PIOT acerca de los planes que
han de desarrollar y concretar el MOT se concluyen diversas situaciones que, con objeto de dar cumplimiento al acuerdo Plenario sobre la
racionalizacion y simplificacion de los mismos, han de tenerse en cuenta y analizarse. Entre ellas cabe mencionar, la superposicion de
diversos instrumentos de ordenacién en un mismo ambito territorial, la remision a formular varios instrumentos de ordenacion sobre una
materia sectorial concreta, la prevision de formular instrumentos de ordenaciéon de ambito insular cuya determinaciones son ya objeto de otro
instrumento o de otra administracion conforme a la determinaciones de la legislacion especifica en la materia, la remision a la formulacion de
planes que figuran con el caracter de recomendacion, etc...

En base a las cuestiones antedichas y conforme al objeto planteado acerca de la simplificacién y racionalizacion de los instrumentos de
ordenacion que desarrollan el PIOT, las modificaciones en las disposiciones normativas que se incorporan en la presente modificacién se han
realizado de acuerdo a los siguientes criterios:

- Evitar, en la medida de lo posible, la superposicion de instrumentos de ordenaciéon en un mismo &mbito territorial al objeto
de no favorecer la aparicion de disposiciones normativas innecesarias o que puedan presentar incoherencias entre si. Conforme a
ello podemos distinguir varias situaciones que se han pretendido evitar:

1. La superposicion en un mismo ambito de Planes Territoriales Parciales de Ordenacion.

2. La superposicion en el mismo ambito territorial de instrumentos de ordenacion de Espacios Naturales Protegidos y
Planes Territoriales Parciales.

- Refundir en un solo plan varios instrumentos de ordenacién que afecten materias sectoriales concretas o0 que se puedan
integrar como &mbitos singulares en el de un instrumento de ordenacién ya previsto que tenga caracter global. Un ejemplo
de ello seria la prevision de la formulacion un PTEO de Infraestructuras Energéticas que incorpore en un solo plan el PTEO de
Infraestructuras Eléctricas y los PTEO de Energias Renovables y de Grandes Infraestructuras Eléctricas del Area Metropolitana
incluidos en el Programa de Actuacion en vigor.

- Eludir la formulacién de instrumentos de planeamiento de ambito insular cuyas determinaciones son objeto de otro
instrumento conforme a la legislacion territorial o sectorial, como el Catalogo Insular de Especies Amenazadas de la Floray la
Fauna Silvestre terrestre y marina que constituye el simil insular del Catalogo Regional de Especies Amenazadas de la Flora y la
Fauna Silvestre.
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- Eliminar la referencia expresa a la formulacion de planes territoriales que figuran con caracter de recomendacion en las
disposiciones normativas del PIOT aunque con ello no se impida la formulacion de dichos planes si, en un momento concreto
durante el periodo de vigencia del PIOT se justifica su necesidad. Tal es el caso de muchos de los PTEO de recursos naturales
“continuos” previstos en el PIOT, como la gea, la atmésfera, la vegetacion y los bosques, la fauna silvestre y sus hébitat, etc...

- No prever formular ordenanzas de caracter insular sobre materias sectoriales en las que el Cabildo de Tenerife no posee
competencias como la Ordenanza Insular de Explotaciones Ganaderas.

- Incorporar nuevas disposiciones normativas al Plan Insular motivadas por la actualizacién de sus determinaciones respecto a las
disposiciones de la legislacion sectorial sobrevenida tras su aprobacion definitiva que hagan innecesaria la definicion de dichos
contenidos a través planes de desarrollo. Tal es el caso de la inclusion en el PIOT del modelo de ordenacién de puertos,
correspondiente al segundo nivel, conforme a las disposiciones de la Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de Canarias que ha
permitido no remitir a la formulacién del PTEO de Puertos previsto en el Plan Insular vigente.

Aungue las adaptacion a la legislacion sectorial sobrevenida como se ha sefialado, es uno de los objetivos del presente documento
de modificacion del PIOT y se expondrd con mayor grado detalle en el capitulo sexto de la presente memoria, corresponde citar en
éste aquéllas determinaciones incorporadas con tal objeto al PIOT que afectan a los instrumentos de desarrollo previstos, tal como en
este caso la inclusion del modelo de ordenacion de puertos en sustitucion del PTEO de Puertos al que remite el documento vigente.

Ademas de las modificaciones que se justifican por la aplicacion de los criterios sefialados se ha de tener en cuenta que de la Adaptacion a
las Directrices también se derivan modificaciones de las disposiciones normativas del PIOT a través de las que se incorporan nuevos
instrumentos de desarrollo, se suprimen otros previstos o, se redefinen los contenidos de algunos de los ya existentes. En este caso se ha de
mencionar la inclusion de determinaciones relativas al PTEO de Establecimientos Turisticos Recreativos, al PTEO de Grandes Equipamientos
Comerciales y de Ocio, PTEO de Ordenacion del Paisaje, PTEO para la Prevencion de Riesgos (antes de los Servicios de Proteccion Civil),
PTEO de las Areas residenciales (antes de suelo residencial), asi como de las relacionadas con el PE Puerto, frente maritimo y casco de Los
Cristianos y PE Puerto, frente maritimo y casco del Puerto de la Cruz, que se modifican para adecuarse a lo dispuesto en las Directrices de
Ordenacion del Turismo y adoptan la denominacién especifica de planes especiales de rehabilitacion urbana.

La modificacion de las determinaciones del PIOT realizadas conforme a los principios descritos se ha de completar, para ser efectiva y
posibilitar el cumplimiento del acuerdo del Pleno de la Corporacion Insular de 29 de abril de 2005, con una revisiéon del Programa de
Actuacion en vigor. Esta revision del Programa tiene por objeto garantizar, en el marco actual, la mayor eficacia posible en la accién de
gobierno del territorio y la adecuada gestion para la definicién e implantacién del Modelo de Ordenacion Territorial del PIOT.
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SOBRE LA MODIFICACION DE LAS DISPOSICIONES DEL PIOT CONFORME A LA LEGISLACION SECTORIAL

Desde la entrada en vigor del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife en octubre del afio 2002, hace ya mas de tres afios, el Gobierno de
Canarias ha aprobado diversas leyes que regulan materias sectoriales cuyas disposiciones tienen incidencia en la ordenacion de los recursos
naturales, territorial y urbanistica y que deben ser incorporadas al PIOT.

En la formulaciéon de este documento se pretenden incluir las determinaciones especificas que cumplimentan lo dispuesto en la legislacién
sectorial siguiente:

-Ley 2/2003, de 30 de enero, de Vivienda de Canarias
-Ley 14/2003, de 8 de abiril, de Puertos de Canarias
-Ley 17/2003, de 10 de abril, de Pesca de Canarias

Las modificaciones a introducir al respecto se restringen a lo dispuesto estrictamente en las mismas acerca de los Planes Insulares de
Ordenacion, sobre la determinacién de los municipios de preferente localizacion de vivienda en los Planes Insulares y sobre la localizacion la
incorporacion de la estructura y localizaciéon de los puertos de titularidad autondmica. En relacion con la Ley de Pesca, si bien se establece en
ésta la necesidad por parte de los Cabildos de elaborar una propuesta de ordenacion de la acuicultura para su incorporacién al Plan Regional
no se ha estimado necesario incorporar determinaciones normativas en el PIOT vigente dado que aunque dicho Plan Regional tiene el
caracter de PTEO serd de desarrollo de la propia Ley. Las modificaciones del Plan en este aspecto se reducen a una mera correccion
terminoldgica en que se sustituye el término cultivos marinos por acuicultura, de acuerdo con los propios términos de la Ley de Pesca.

Ademés, se incorporan algunas correcciones en los articulos correspondientes a la ordenacién de los residuos y a las instalaciones para su
gestidon que consisten en la adecuacion de los términos utilizados en el PIOT a los establecidos en la Ley 1/1999, de 29 de enero, de
Residuos de Canarias. Basicamente se modifican cuestiones relativas a los puntos limpios, a la sustitucién del término “residuos sélidos” por
el de “residuos” y a la denominacién del Complejo de Tratamiento Integral de Residuos de Arico, como Complejo Ambiental, conforme a la
terminologia utilizada en la Ley.
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Descripcion general de las modificaciones incorporadas

MODIFICACIONES INCORPORADAS A LAS DISPOSICIONES DEL PLAN INSULAR DE ORDENACION DE TENERIFE

La presente alteracion de las determinaciones del Plan Insular de Ordenacion, al margen de la documentacién grafica, no supone
modificaciones en la estructura expositiva del PIOT ni en su contenido documental a excepcion del Estudio de Base que justifica el modelo de
ordenacion de puertos que se afiade a la documentacion del Plan Insular vigente y del Informe de Sostenibilidad Ambiental y la Memoria
Ambiental, incorporados segun lo dispuesto en la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente. Acomparian a la documentaciéon de esta modificacion los informes sobre las alegaciones e informes de las
Administraciones resultado del tramite de informacion publica y consulta del documento aprobado inicialmente.

A continuacién se exponen las modificaciones introducidas en la Memoria y en las Disposiciones Generales, Territoriales y Sectoriales
realizadas en el presente documento de modificacion del Plan Insular. Esta exposicion no pretende ser mas que una relacién sintética de las
nuevas determinaciones incorporadas; la justificacion de las opciones tomadas respecto a cada una de las Directrices, de los Acuerdos
Plenarios citados o de las determinaciones de la legislacion sectorial figuran en los correspondientes capitulos cuarto, quinto y sexto de esta
Memoria. Al respecto cabe sefialar que hay modificaciones que se justifican conforme a dos o mas cuestiones del objeto de la modificacion
hecho que motiva que se reiteren algunas cuestiones en varios capitulos; tal es el caso, por ejemplo, de la inclusién del modelo de ordenacion
de puertos, que se justifica en la adaptacion a la legislacion sectorial en materia de puertos y en la adaptacion a las Directrices, o la
eliminaciéon de algunos instrumentos de desarrollo del PIOT con motivo de la adaptacién a las Directrices que responden también a la
estrategia de racionalizacién del planeamiento de desarrollo.

Ademas de las modificaciones que se exponen a continuacion se han realizado las correcciones correspondientes a la fe de erratas que figura
en la pagina final de la Memoria del PIOT asi como otras detectadas en la elaboracion de este documento.

En relacién con la Memoria

La Memoria del PIOT consta de cuatro capitulos en que se realiza una reflexion introductoria sobre la naturaleza, fines y estructura del Plan
Insular de Ordenacidn, se establecen las conclusiones de la informacion, el diagndstico y los criterios y objetivos de ordenacion elaborados a
partir de las conclusiones anteriores y se expone el contenido del plan y las caracteristicas de la ordenacion en cada una de las materias
tratadas.
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Evidentemente la naturaleza y fines del PIOT permanecen inalterados en este documento.

En el capitulo correspondiente a las conclusiones de la informacién se han realizado algunas modificaciones en relacion con las
incorporadas en las disposiciones normativas sobre la complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares, dado que es en este
capitulo, y no en el correspondiente a la descripcion y justificacion de la ordenacion, donde en el Plan Insular vigente se realiza la descripcion
del papel de las infraestructuras portuarias de primer nivel establecidas en el MOT.

Los objetivos y criterios de la ordenacion en los que se fundamenta el modelo de ordenacién territorial del PIOT sobre la racionalizacion de
la ocupacion y explotacion del territorio, la ordenacién de la isla como espacio turistico, la consideracion de la variable ambiental como
orientadora de las distintas politicas de intervencion, la proteccion del patrimonio natural y cultural, etc... mantienen, tras la aprobacién de las
Directrices de Ordenacién General, plena vigencia tal como se ha puesto de manifiesto en el capitulo anterior.

La correlacion de los criterios de ordenaciéon del PIOT que tienen por objeto la configuracién de un marco territorial apropiado para el
desarrollo socioeconémico de la poblacion insular, sin mermar la potencialidad para satisfacer las necesidades y aspiraciones de las
generaciones futuras, con el objetivo basico de las Directrices de Ordenacién General de lograr un modelo de desarrollo méas sostenible y
duradero para Canarias (...) induce a considerar el PIOT como un documento “basicamente adaptado” en cuanto a los fundamentos y
consideraciones clave de la ordenacién. Ello queda refrendado al analizar el resultado de este documento de adaptacion en el que no se
realizan modificaciones en el Modelo de Ordenacidn Territorial.

En el Gltimo capitulo de la Memoria sobre la descripcion y justificacion de la ordenacion se realizan leves modificaciones motivadas,
fundamentalmente, por las introducidas en las Disposiciones Sectoriales del Titulo 1ll, con objeto de mantener la correspondencia entre la
Memoria y las disposiciones normativas.

En relacién con las Disposiciones Generales (Titulo I)

El Titulo I contiene las Disposiciones Generales que tienen por objeto incidir en el marco en que se garantiza la eficacia del PIOT y del
sistema de planeamiento en su conjunto. Permanece con la misma estructura en cuatro capitulos sobre disposiciones preliminares, criterios
para la elaboracion de los instrumentos de planeamiento, programacion de las actuaciones sobre el territorio y los recursos y definiciones
normativas basicas. Las modificaciones incorporadas al PIOT a través del presente documento apenas han supuesto modificaciones
relevantes en este Titulo | salvo, como se vera posteriormente la supresion de la seccién séptima del capitulo 2 sobre los Proyectos de
Actuacion Territorial (PAT).
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DISPOSICIONES PRELIMINARES

En el capitulo primero sobre las disposiciones preliminares se han realizado algunas modificaciones formales en cuanto al contenido
documental del PIOT: en el articulo 1.1.2.1 sobre el contenido del Plan Insular se ha afiadido la referencia a los Estudios de base para
justificar el modelo de ordenacion de puertos y sobre las zonas de servicio y servidumbres en razén de la navegacion aérea de los
aeropuertos insulares , a los nuevos planos incorporados, y al Informe de Sostenibilidad Ambiental y a la Memoria Ambiental incluidas segun
lo dispuesto en la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente.

Por otra parte, la pretendida mejor y mas agil gestion del PIOT motiva la realizacion de una modificacién del apartado 3-D del articulo 1.1.1.6
Desarrollo, ejecucion y gestién del PIOT, eliminando la necesidad de que los programas de actuacion se elaboren por periodos quinquenales.
Ello se justifica en el objeto de la modificacion del Plan Insular que se incorpora en este documento para dar cumplimiento a los acuerdos del
Pleno de la Corporacion Insular sobre la racionalizacion de los instrumentos de planeamiento de desarrollo; con ésta se pretende posibilitar
una mejor adecuacion de las prioridades de actuacion, revisandolas cuando se modifique el PIOT, cuando conforme a las prioridades de la
Corporacion insular sea necesario 0 cuando se requiera una actualizacién de los plazos programados sin que sea necesariamente cada
quinquenio

CRITERIOS PARA LA ELABORACION DE LOS INSTRUMENTOS DE PLANEAMIENTO

En el segundo capitulo sobre criterios para la elaboracion de los instrumentos de planeamiento, las modificaciones realizadas, al
margen de la relativa a la eliminacién de la seccion 72 correspondiente a los PAT, consisten fundamentalmente en referencias a diversos
planes territoriales que desarrollan materias sectoriales del Titulo 1ll o en la supresiéon de algunos instrumentos de ordenacion territorial
previstos:

- Con objeto de racionalizar los instrumentos de desarrollo del PIOT, en el apartado tercero (3-R) del articulo 1.2.2.1 sobre los tipos de
instrumentos de Ordenacién de los Recursos Naturales, se elimina la referencia expresa a la formulacion de Planes Territoriales
Especiales de Recursos Naturales concretos ( atmdsfera, gea, agua, suelo, flora silvestre y sus habitat, paisajes, vegetacion y los bosques,
etc...), si bien la nueva redaccion del articulo no imposibilita la formulacién de los mismos que, en cualquier caso, ya figuraban como
recomendaciones. En el capitulo quinto de esta Memoria, sobre la descripcion de las modificaciones incorporadas respecto a los Acuerdos del
Pleno de la Corporacion se justifica con detalle tal determinacion en base a que:

- La ordenacion territorial de algunos de los recursos citados podra ser abordada a través de otros planes territoriales de desarrollo del
Plan Insular o de las Directrices (el agua/PTEO Hidroldgico, la vegetacion y los bosques/PTEO Forestal-),
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- Su formulacion en la situacion actual carece de justificacion porque la ordenacion de estos recursos se preveé realizar a través de la
formulacién de Directrices sectoriales y ordenanzas segun consta en las Directrices de Ordenacion General (PTEO de la Atmdsfera/
DO Calidad Ambiental y Ordenanza Ambientales, segun las directrices 20 y ss).

-La remision a la formulacion de estos planes se han incorporado en el marco de otras determinaciones del PIOT (PTEO del Paisaje,
que por su doble valor natural y antrépico se regula en el ambito del Patrimonio Natural y Cultural), etc

- En los articulos correspondientes a los planes territoriales especiales de ordenacion de actividades econdmicas o de ordenacion de
infraestructuras y dotacionales -antes de infraestructuras y equipamientos (seccion 52)- se afiade la mencion a los nuevos planes
territoriales incorporados por la adaptacién a las Directrices de Ordenacion General asi como la referencia al Titulo Il de Disposiciones
Sectoriales donde se recogen las instrucciones dirigidas a los mismos, conservando la misma estructura del PIOT vigente:

- En el articulo 1.2.3.3 se incorpora el PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio, introducido para la adaptacion a la
directriz 136.

- En el articulo 1.2.5.3 el PTEO de Infraestructuras Eléctricas se sustituye por el PTEO de Infraestructuras Energéticas que tendra por
objeto de definir un modelo de ordenacién energético donde las nuevas formas de produccién de energia a través de fuentes
renovables complementen a los sistemas convencionales de generacién en centrales térmicas.

Se afiade también en este articulo la referencia al PTEO de Establecimientos Turisticos Recreativos, previsto en el Plan Territorial
Especial de Ordenacién Turistica de Tenerife (PTEOTT) y que pretende completar las condiciones de implantacién de los
equipamientos turisticos de mayor impacto territorial introducidas en el articulo 3.7.5.8 del PIOT para dar cumplimiento a la directriz
124.2.

- Se aflade una norma directiva (3-D) al articulo 1.2.5.3 que permite la elaboracion de planes territoriales especiales de ordenacién de
infraestructuras y dotacionales (PTEOID) por categorias independientes de dotacionales, siempre que se garantice la coherencia de la red
concreta y su complementariedad con las restantes. Ello se ha introducido con objeto de dotar de mayor flexibilidad al sistema de
planeamiento de desarrollo y posibilitar, si interesase, la formulacion del PTEO de Dotaciones previsto en el PIOT actual por categorias
dotacionales segun figura en la directriz 79.1.

- Para dar cumplimiento a lo dispuesto en la directriz 56.2 se afiade un nuevo apartado (4-D) al articulo 1.2.6.2 sobre Planes Territoriales
Parciales Comarcales, con objeto indicar que el PTPO de la Comarca Metropolitana tendrd que sefialar los ambitos de preferente
coordinacion intermunicipal y establecer los objetivos y criterios de ordenacion de los mismos para su desarrollo por el planeamiento.

Ademas en el apartado tercero del articulo citado se modifica el texto vigente para determinar como norma directiva la formulacion de los
Planes Territoriales Parciales de Ordenacion Comarcal. Con objeto de reducir los instrumentos de desarrollo del PIOT, se relacionan los
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PTPO comarcal que han de formularse, excluyendo los pertenecientes a la comarca de Anaga —cuya delimitacion se modifica en el presente
documento para adecuarse a los limites del ENP-, a la de Teno, -que coincide con el Parque Rural y al Macizo Central, que abarca varios
Espacios Naturales Protegidos. Segin se expone con detalle en el capitulo quinto de esta Memoria, se realizan en el texto del Plan Insular las
modificaciones pertinentes con objeto de que las comarcas citadas sean ordenadas a través de sus correspondientes planes ambientales,
dado que los PTPO de las comarcas, por jerarquia del sistema de planeamiento, no tendrian mas caracter que el de recomendaciones para
los planes y normas ambientales.

- Se elimina la seccién séptima sobre los Proyectos de Actuacion Territorial (PAT) que contenia tres articulos acerca de: la definicién de los
Proyectos de Actuacion Territorial (1.2.7.1), el establecimiento de criterios generales para su autorizacion (1.2.7.2) y el contenido de los PAT
(1.2.7.3.):

En el articulo 1.2.7.1 sobre la definicién de los PAT se recogian una serie de intervenciones o usos en el territorio que debian ser legitimados
a través de Proyectos de Actuacion Territorial. La relacion de actuaciones que figuraba en este articulo deberia ser, en cualquier caso,
homogénea para todo el territorio canario, es decir establecida por las Normas Técnicas de Planeamiento Urbanistico, de acuerdo a lo
previsto en el articulo 67 del TRLOTENC. En base a ello y, conforme al criterio de evitar duplicidades normativas, se han suprimido las
disposiciones mencionadas, sin menoscabo de los usos que pueden ser autorizados a través de PAT que, en ausencia de desarrollo
reglamentario, se regulan en los articulos 25y 67 del TRLOTENC.

Lo establecido en el articulo 1.2.7.2 sobre criterios generales para la autorizaciéon de los PAT son cuestiones que ya aparecen apuntadas en
el articulo 25 del TRLOTENC, por lo que se trataria de una redundancia y exceso normativo que, entendemos, debe evitarse.

Para finalizar, en el articulo 1.2.7.3 se establece el contenido de los PAT, con caracter complementario del que reglamentariamente se
disponga. Algunas de las cuestiones resefiadas ya figuran en el TRLOTENC -la necesidad de declaracion de interés general, la asuncion de
compromisos por el promotor y el plazo de vigencia de la actuacién- mientras que el resto constituyen condiciones que garantizan la correcta
implantacion de las actuaciones —estudio de sus repercusiones, de la capacidad de carga del entorno que utiliza y del consumo de recursos,
capacidad de las infraestructuras e instalaciones utilizadas...-. Como tales condiciones, se han trasladado a las disposiciones sectoriales que
regulan la implantacién de determinados usos con gran repercusion territorial, como son: los puertos (3.3.3.10), los grandes establecimientos
comerciales (3.6.2.6), los establecimientos turisticos recreativos (3.7.5.8), los usos industriales en suelo ristico (3.6.2.2.), etc...
independientemente de que el instrumento de ordenacién que los legitime sea un PAT o no.

- Respecto a los PTPO del Litoral de los Parques Rurales de Anaga y Teno a que remite el Plan Insular vigente, se han utilizado criterios
de prevalencia de los planes y normas ambientales analogos a los que justifican la supresion de los PTPO de sus comarcas respectivas. En el
apartado (11-D) del articulo 1.2.6.3 se establece que no sera necesaria la formulacién de los PTPO de estos tramos de litoral dado que, los
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PRUG de los citados Parques Rurales incorporaran la ordenacion de su franja litoral con el alcance previsto en el propio articulo 1.2.6.3. Esta
posibilidad ya estaba contemplada en el PIOT, si bien con la modificacién del texto, la ordenacion del litoral es ahora una determinacion
exclusivamente dirigida a los PRUG.

PROGRAMACION DE LAS ACTUACIONES SOBRE EL TERRITORIO Y LOS RECURSOS

En el capitulo tercero sobre la programacion de las actuaciones sobre el territorio y los recursos no se realizan modificaciones.

DEFINICIONES NORMATIVAS BASICAS

En el capitulo cuarto, de definiciones normativas béasicas, se realizan algunas rectificaciones sobre erratas del texto vigentes y se
incorporan las siguientes cuestiones relativas a las definiciones de los usos:

-En el articulo 1.4.2.4 (7-R), se incorpora la definicién “Complejo ambiental de residuos” a las infraestructuras de tratamiento de residuos
que figuran en el PIOT, conforme a lo dispuesto en la Ley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de Canarias.

También en el propio articulo 1.4.2.4, se modifica el apartado (10-R) sobre las definiciones de las infraestructuras portuarias introduciendo
los términos “puerto mixto” y “obras de abrigo parcial o de mejora litoral”, necesarias para la mejor definicion del modelo de ordenacion de
puertos correspondiente al segundo nivel de servicio —pesqueros y deportivos 0 mixtos- que se incorpora en cumplimiento de la directriz 88 y
de la Ley 14/2003 de Puertos de Canarias y que se expondra con las modificaciones incorporadas en el Titulo Il y en los capitulos siguientes.

-Se modifica el apartado (2-R) del articulo 1.4.2.7. acerca de los usos terciarios en la categoria de comercio minorista, especialmente
aquéllas definiciones que, en el Titulo Ill, se identificardn con los establecimientos comerciales considerados grandes equipamientos
comerciales, con objeto de incorporar las determinaciones precisas para cumplimentar la directriz 136.
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En relacién con las Disposiciones Territoriales (Titulo II)

El Titulo Il de Disposiciones Territoriales contiene la descripcion del Modelo de Ordenacion Territorial es decir, el esquema de ordenacion
establecido por el PIOT para la isla y hacia cuya consolidacién deben tender los distintos procesos de transformacion del territorio. Este Titulo
se estructura en cuatro capitulos que constituyen los aspectos generales del Modelo de Ordenacion Territorial, los Modelos de Ordenacion
Comarcal, las Areas de Regulacién Homogénea y las Operaciones Singulares Estructurantes (OSE).

Segun se ha expuesto anteriormente, la adaptacion del PIOT a las Directrices de Ordenacion General no ha supuesto una modificacion del
modelo de ordenacion territorial dado que la finalidad y los criterios de ordenacion de ambos documentos resultan concordantes. Por tanto,
las modificaciones introducidas en las disposiciones territoriales del Plan Insular con este objeto son escasas y se reducen al encaje del
modelo de ordenacion insular del PIOT en el sistema territorial definido por las Directrices para Canarias identificando, entre los componentes
del Modelo de Ordenacion Territorial, los elementos que integran el sistema urbano, el sistema rural y el sistema de infraestructuras y
servicios, asi como los tipificacion de los distintos nacleos segun la clasificacién de nicleos |, II, 11l y IV establecida en la directriz 53.

Se incorporan también en este Titulo las modificaciones del texto vigente necesarias para la puesta de manifiesto de la complementariedad
de las infraestructuras portuarias de Santa Cruz y Granadilla, cumpliendo con los Acuerdos del Pleno de la Corporacién Insular de 20 de
octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y con el Acuerdo Institucional denominado compromiso para el desarrollo del sistema portuario de
la isla de Tenerife. Para ello, segun se expone con detalle en el capitulo quinto de esta Memoria, se han de precisar también las
determinaciones establecidas al respecto en los modelos de ordenacién comarcal del Area Metropolitana y de Abona, asi como en las OSEs
de la Plataforma Logistica y del Frente Maritimo Santa Cruz-El Rosario.

Asimismo, en el capitulo 2, relativo a los modelos de ordenacion comarcal, y en el capitulo 4, sobre las Operaciones Singulares
Estructurantes, se realizan modificaciones relativas a la formulacion de algunos instrumentos de planeamiento territorial previstos en el PIOT
al objeto de posibilitar la racionalizacion y reduccién de los mismos y dar asi cumplimiento al Acuerdo Plenario de 29 de abril de 2005.

En el capitulo 3, sobre las Areas de Regulacion Homogénea solo se han realizado dos modificaciones, la incorporaciéon de un nuevo
condicionante (5-D) entre las directrices para la clasificacién de suelo urbano y urbanizable en las ARH urbanas que se establecen el articulo
2.3.9.2 de acuerdo a lo dispuesto en la directriz 28 sobre la proporcionalidad que debe existir entre los desarrollos urbanos y la disponibilidad
del recurso agua vy, la introduccion de una nota en el matriz de usos para adecuar sus disposiciones a las que se derivan de la aplicacion del
mapa eodlico incorporado al PIOT para su adaptacion a la directriz 37.
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ASPECTOS GENERALES DEL MODELO DE ORDENACION TERRITORIAL

En el capitulo primero, sobre los aspectos generales del modelo de ordenacién territorial (MOT), se define el contenido y alcance del
modelo de ordenacidn territorial, ademas de los cuatro componentes o submodelos con que se describe: la distribucién basica de los usos, los
nacleos urbanos principales, las infraestructuras basicas y los equipamientos insulares. De forma sucinta, las modificaciones incorporadas
son:

-Respecto a los elementos a través de los que se define el MOT, para dar cumplimiento a lo dispuesto en la directriz 53 sobre los elementos
que integran el sistema territorial, se han introducido nuevos apartados en los articulos 2.1.1.2 (3-E) sobre la caracteristicas del Modelo,
2.1.1.5 (2-D) sobre el contenido y alcance del operativo y 2.1.2.1 (2-E) sobre los submodelos de ordenacion territorial. Se describen los
componentes del MOT conforme al sistema territorial instaurado por las Directrices de forma que, a nivel insular, el sistema rural se concreta a
través de la distribucién béasica de los usos, el sistema urbano a través del sistema de nucleos urbanos principales y sus areas de expansion y
el sistema de infraestructuras y servicios queda definido por las redes basicas de infraestructuras y equipamientos insulares. De igual forma,
los distintos planes que concreten y desarrollen el MOT del PIOT, en sus propios modelos de ordenacion, diferenciaran entre el sistema
urbano, el sistema rural y el sistema de infraestructuras y servicios.

-Acerca de la tipificacion de nucleos que se establece en el apartado segundo de la directriz 53 para el sistema urbano, la adaptacion queda
cumplimentada mediante las oportunas modificaciones del articulo 2.1.2.3 (2-E) sobre los ndcleos urbanos principales. En este articulo se
realiza una descripcidn genérica del papel que corresponde a cada nucleo en el modelo insular para considerarlo tipo |, II, lll o IV.

Segun esta caracterizacion, los nicleos | y Il corresponderian al modelo de ordenacion insular, los nudcleos 1l se afiaden a los modelos de
ordenacion comarcal y los nucleos IV no se incluyen, en ninguno de los niveles de descripcion del MOT del PIOT, por su escasa relevancia
desde la perspectiva insular. Corresponderia la identificacién de estos Ultimos a los Planes Generales de Ordenacién o a los instrumentos de
ordenacion de los Espacios Naturales Protegidos.

En consecuencia, segin su ambito de ordenacion corresponde al PIOT determinar los nucleos |, 1l y lll. Una vez analizada la situacion de la
isla, se ha optado por distinguir, pormenorizando la clasificacion establecida por las Directrices, dentro de los nucleos Il y Ill, dos subtipos -a y
b-, en atencién a su influencia de caracter insular o comarcal y con objeto de precisar el papel de cada nucleo en el Modelo,;

Conforme a los criterios anteriores, la distincion de tipos de nucleos establecida por el PIOT seria la siguiente:

-Nucleo 1, correspondiente al area metropolitana de Santa Cruz-La Laguna, se considera como un nudcleo especial donde se
concentran servicios de nivel autonémico.
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- Nucleos I, entre los que se distinguen Nucleos ll-a, correspondientes a centros de servicios con influencia insular o territorial amplia,
y Nucleos lI-b, con influencia sobre su propia comarca y el entorno de la misma.

- Nucleos lll, que se subdividen en Nucleos lll-a, aquellos centros de servicios a nivel municipal, y Nucleos IlI-b, correspondientes a
centros locales que, a pesar de su pequefia entidad, son importantes en la conformacion de la estructura insular.

Como ya se ha sefalado, los Nucleos IV, que corresponden a los asentamientos poblacionales con servicios destinados a su propia
poblacién y la del entorno rural inmediato, por su escasa entidad a nivel insular o comarcal no forman parte del submodelo de nucleos
urbanos principales por lo que seran identificados por el planeamiento urbanistico municipal o de los Espacios Naturales.

- Respecto a la puesta de manifiesto de la complementariedad de las infraestructuras portuarias principales de Santa Cruz de Tenerife y
Granadilla se modifica el apartado (3-D) del articulo 2.1.3.3. infraestructuras insulares de conexion con el exterior; en la medida que se
desarrolle el Puerto de Granadilla, en el puerto de Santa Cruz, ademas de las actividades de abastecimiento insular, se potenciaran las
actividades de trafico de pasajeros al tiempo que se procedera a la recuperacion del frente maritimo de la ciudad en el que se pretenden
integrar usos ludicos, dotacionales y comerciales. En este contexto, se precisa que el puerto de Santa Cruz es y seré el elemento principal del
sistema de puertos insulares y que el Puerto de Granadilla ha de conformarse como la plataforma portuaria complementaria a éste, con
un doble caracter estratégico: ser el complemento fundamental de capacidad portuaria para el abastecimiento insular y aprovechar el hub
atlantico de trasbordos de traficos Norte-Sur. Como ya se ha citado, y segun se expone con mayor detalle en el capitulo sexto de esta
Memoria, la alusion al caracter complementario de las infraestructuras portuarias citadas se pone de manifiesto en las determinaciones al
respecto que ya figuran en el PIOT vigente; en los modelos de ordenacién de la Comarca Metropolitana [2.2.1.1 (4-E) y 2.2.1.7 (1-D)] y de la
comarca de Abona [2.2.4.1 (4-E) y 2.2.4.4 (1-D)] y en las dos OSE en cuyo ambito de ordenacion se localizan ambos puertos, en la OSE del
Frente Maritimo de Santa Cruz- El Rosario [2.4.2.1 (2-E 'y 3-E) y 2.4.2.4 (1-R)] y la OSE de la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife [2.4.3.1
(3-B)].
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MODELOS DE ORDENACION COMARCAL

En el capitulo segundo del Titulo Il se describen los Modelos de Ordenacién Comarcal. Para describir el modelo de ordenacién de cada una
de las once comarcas insulares ademas de algunas consideraciones previas y de criterios de actuacion, se utilizan los mismos cuatro
elementos con que se describe la ordenacion insular: la distribucion basica de los usos, el sistema de nlcleos urbanos, las infraestructuras y
los equipamientos. Con objeto de completar la adaptacion a lo dispuesto en la directriz 53 antes citada, en los articulos correspondientes a la
descripcion del sistema de nucleos urbanos se ha introducido una tabla con los tipos de nacleos |, Il y Il que se consideran en cada
comarcay el uso principal de los mismos.

Respecto a las modificaciones realizadas para la racionalizacion y simplificacién de los instrumentos de desarrollo del PIOT, cabe mencionar:

- Entre las determinaciones relativas al modelo de ordenacién de la Comarca Metropolitana, figuraba la formulacion de dos PTPO de los
antiguos ambitos extractivos de Montafia de Taco y Montafia de Ofra hoy inmersos en nicleos urbanos. Estos PTPO tienen por objeto,
entre otros, habilitar estos espacios como areas dotacionales de esparcimiento o de equipamientos para la poblacién; sin embargo no parece
procedente que la ordenacién de estos &mbitos, asi como los usos finales que se determinen para los mismos, se realice al margen del PTPO
comarcal, por lo que, en el presente documento, se modifica el articulo 2.2.1.7 (1-D) para remitir la ordenacion de los mismos al PTPO de la
comarca, como dos ambitos singulares.

- Con el mismo criterio anterior de integrar ambitos singulares concretos en el modelo de ordenacion que establezca el PTPO comarcal. se ha
incorporado entre las determinaciones que ha de desarrollar el PTPO de la Comarca de La Orotava, la localizacién y ordenacion de la OSE
del Complejo Turistico de Salud del Valle de La Orotava, para lo que se modifica el articulo 2.2.7.5. (1-D), asi como los correspondientes a
ésta en la seccion 72 del capitulo 4 -2.4.7.2. (1-D) y 2.4.7.3. (1-D)- Ademas se modifica la denominacién de la citada OSE, sustituyendo el
término “complejo turistico de salud” por el de “complejo de equipamientos de salud”, dado que se ajusta mejor a los objetivos planteados por
el PIOT para la Operacién, que no necesariamente debe responder a la definicion de un complejo turistico propiamente dicho.

- Respecto a las comarcas de Anaga, Teno y el Macizo Central se realizan las modificaciones necesarias para, conforme a lo expuesto al
comentar las modificaciones mas significativas que se incorporan en el Titulo | sobre la prevalencia en estas comarcas de los planes y
normas ambientales sobre los PTPO comarcal, no prever la formulacion de los mismos:

- En la seccién 102 sobre el modelo de ordenacién de Anaga, se modifica el articulo 2.2.10.1 (1-E) sobre la delimitacion comarcal para
hacerla coincidir con el &mbito del Parque Rural, que se ordenard a través del correspondiente Plan Rector que ser4, a su vez, el
instrumento de ordenacion de la comarca. Esta solucién conlleva también la redelimitacién del &mbito de la Comarca Metropolitana,
segun se establece en el articulo 2.2.1.1. (1-E) y la prolongacion del &mbito de la OSE del Frente Maritimo de Santa Cruz-El Rosario
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-equivalente al PTPO del Litoral en esta comarca- desde el extremo norte de la Playa de Las Teresitas hasta Igueste de San Andrés -
articulo 2.4.2.2 (1-D)-.

- La supresion de los PTPO comarcales de Anaga y el Macizo Central motiva la modificacion de los articulos 2.2.9.4 (1-D), 2.2.9.5.(1-D)
y 2.2.10.3.(1-D) en los que, en lugar de remitir sus determinaciones al planeamiento comarcal o al planeamiento, se dirigen
directamente a los planes y normas ambientales correspondientes en cada caso.

- En los articulos 2.2.10.6 y 2.2.11.6 se incorpora un nuevo apartado, el (3-D) y (2-D) respectivamente, que remite la ordenacion de la
franja litoral de las Comarcas de Anaga y Teno a los PRUG de los Parques Rurales, en concordancia con la modificacion realizada en
el apartado (11-D) del articulo 1.2.6.3. del Titulo | expuesta entre las modificaciones realizadas en el mismo.

AREAS DE REGULACION HOMOGENEA

Los cambios en este capitulo son muy leves y corresponden a la adaptacién a la directriz 28 y a la directriz 37. Para la adaptacion a dispuesto
en la directriz 28.1 se ha incorporado un nuevo condicionante a las directrices que se establecen en el articulo 2.3.9.2 para la clasificacion de
suelo urbano y urbanizable a partir de las ARH urbanas delimitadas por el PIOT en virtud del cual el planeamiento debera justificar la
disponibilidad de agua para los nuevos crecimientos previstos asi como establecer las medidas que garanticen la conexion con las redes
existentes.

En relacion con la adaptacion a la directriz 37.2 se ha afiadido una nota a la matriz de usos que figura en la Seccion 11 para reflejar las
determinaciones derivadas del mapa edlico sobre la incompatibilidad de las ARH de Proteccion Ambiental 3 —salvo las marinas, que
permanecen remitidas- y las ARH urbanas y de Expansion Urbana para la implantacion de infraestructuras de energia edlica adscritas al
segundo nivel de servicio.

OPERACIONES SINGULARES ESTRUCTURANTES

En el capitulo 4 del Titulo 2 se describen las once Operaciones Singulares Estructurantes que se definen como un conjunto de actuaciones de
transformacion del territorio cuya finalidad es configurar un elemento fundamental en la articulacion del modelo de ordenacion insular. Ademas
de las modificaciones expuestas en las citas que se han realizado en los capitulos anteriores del Titulo Il, relativas a las OSEs del Frente
Maritimo de Santa Cruz- El Rosario, la Plataforma Logistica del sur de Tenerife, el Complejo de Equipamientos de Salud del Valle de la
Orotava, se realizan las siguientes:

- La OSE Complejo de Tratamiento Integral de Residuos de Arico adopta, de conformidad con la terminologia utilizada por la Ley 1/1999
de Residuos de Canarias, la denominacién Complejo Ambiental de Residuos de Arico.
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Respecto a la ordenacion del Complejo Ambiental ya en el articulo 2.4.8.4 del PIOT vigente se establece, entre los criterios de ordenacion
dirigidos al PTPO que ordene el ambito de la OSE, que deberan regularse los movimientos de tierra e intervenciones de transformacion
orogréafica asi como prever areas de almacenamiento de extracciones para satisfacer las necesidades de puzolana y para la cubricion y
restauracion paisajistica de las areas de vertidos. Atendiendo a tal consideracion y a lo dispuesto en el articulo 3.5.2.6 (1-D) sobre la
conveniencia -y no la obligatoriedad- de formular PTPO de las areas extractivas, con objeto de evitar la superposicion de planes territoriales
en un mismo ambito, se elimina el PTPO de la actividad extractiva del ambito de Guama-El Grillo, coincidente en gran medida con el del
Complejo Ambiental, dado que la actividad extractiva que se realiza en el mismo ha de programarse y ejecutarse acorde a las necesidades de
éste. Para ello se precisa lo ya dispuesto en el apartado (2-D) del articulo 2.4.8.4. afadiendo un nuevo apartado (3-D) al respecto y
modificando el articulo 10.2 (3-R) del Anexo | del Titulo Ill. La incorporacion de los citadas modificaciones normativas no supone la renuncia a
la ordenacion de las actividades extractivas de Guama_EIl Grillo méas alla de la delimitacion del Complejo Ambiental sino, la ordenacién a
través de un Unico PTPO, denominado Plan Territorial Parcial de Ordenacién del Complejo Ambiental de Arico y del &mbito extractivo
de Guama-El Grillo, de las actividades de gestién de residuos que se realizan en el Complejo y de la actividades mineras y de restauraciéon
gue deban realizarse en el ambito extractivo delimitado por el PIOT .

Entre las OSE previstas por el PIOT vigente figuran los Planes Especiales de Rehabilitacion de las ciudad turistica de Los Cristianos y del
Puerto de La Cruz. Atendiendo a lo dispuesto en las Directrices de Ordenacion del Turismo que sefialan ambos centros turisticos como
areas de rehabilitacién urbana y dado que los fines para la ordenacion de dichos d&mbitos son concordantes con los establecidos en el PIOT,
se equiparan las OSEs previstas a las operaciones de rehabilitacién urbana que determinan las Directrices de tal manera que, de acuerdo con
la directriz 21, se incorpora a los Planes Generales de Ordenacion como instrumentos competentes para la ordenacion y delimitacion precisa
de los ambitos territoriales de dichas Operaciones Singulares Estructurantes, sin perjuicio de que dichas cuestiones puedan ser abordadas a
través de Planes Especiales de Ordenacion inicialmente previstos en el PIOT. Se modifica el articulo 2.4.1.2 (1-AD) sobre la denominacién de
tales OSEs como Rehabilitacion Urbana de Los Cristianos y Rehabilitacién Urbana del Puerto de La Cruz y los articulos 2.4.1.4 (1-D),
2411.1.(1-E y 2-E), 2.4.11.2 (1-R), 2.4.11.3 (1-D), 2.4.11.4(1-D), 2.4.11.5 (1-R) y 2.4.12.1.(1-E y 2-E), 2.4.12.2 (1-R), 2.4.12.3 (1-D),
2.4.12.4(1-D), 2.4.12.5 (1-R) para adecuar las determinaciones del PIOT a los dispuesto en las Directrices de Ordenacion del Turismo..

Para finalizar, en virtud de lo dispuesto en el apartado segundo del Acuerdo de la COTMAC de 30 de enero de 2009 emitido en el tramite de
aprobacion definitiva de la Adaptacion del Plan Insular, se ha incorporado la conclusiéon del informe preceptivo de la Demarcaciéon de Costas
en relacion con la inclusion de la Direccion General de Costas en la gestion y desarrollo de todas las operaciones en el litoral. Para ello se han
modificado los articulos 2.4.2.5 (1-R), 2.4.3.5 (1-R), 2.4.45 (1-R), 2.4.10.5 (1-R), 2.4.11.5 (1-R) y 2.4.12.5 (1-R) correspondientes a los
criterios de gestion y desarrollo de las OSE del Frente maritimo de Santa Cruz- El Rosario, Plataforma logistica del sur de Tenerife, Puerto y
centro de servicios de Fonsalia, Complejo de equipamientos de Rasca, Rehabilitacion urbana de Los Cristianos y Rehabilitaciéon urbana del
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Puerto de La Cruz, incorporando entre las administraciones participantes a las Direccidon General de Costas y se ha verificado que dicha
Direccion General figura entre los “organismos vinculados” en las fichas del Programa de Actuacion correspondientes a los PTPO que
ordenen la OSEs antes citadas y los PTPO del litoral, cuestién que ya figuraba el documento aprobado provisionalmente.

En relacién con las Disposiciones Sectoriales (Titulo Ill)

El Titulo Ill se destina a las Disposiciones Sectoriales, que tienen por objeto condicionar el ejercicio de los usos e intervenciones con la
finalidad de lograr una mejor integracion territorial de cada uno de ellos. Se estructura en ocho capitulos en que se regula cada materia
sectorial concreta: proteccion de los recursos naturales y culturales, dotaciones, infraestructuras, usos primarios, actividades extractivas,
turismo y residencia. Ademdas cuenta con dos anexos finales de fichas sobre dmbitos extractivos y sobre planes territoriales parciales y
especiales de desarrollo del PIOT a los que se ha sumado un nuevo anexo en el que se describen las caracteristicas basicas de cada uno de
los puertos adscritos al segundo nivel previstos por el PIOT.

Las Disposiciones Sectoriales son las que han experimentado mayor nimero de modificaciones para su adaptacion a lo dispuesto en las
Directrices de Ordenacion General y para dar cumplimiento a los acuerdos del Pleno de la Corporacion Insular. A continuacion se exponen las
modificaciones mas relevantes introducidas en cada capitulo.

PROTECCION DE LOS RECURSOS NATURALES Y CULTURALES

Tal como se refleja al inicio del capitulo primero, la proteccion de los recursos naturales y culturales es uno de los objetivos
fundamentales del PIOT y subyace como criterio de ordenacién en muchas de sus determinaciones de naturaleza territorial o sectorial. Se
parte de la consideracion de la proteccién de los recursos como un principio fundamental de la ordenacién, en un territorio limitado y fragil en
gue se contraponen las exigencias de desarrollo socioeconémico de la poblacién y su limitada capacidad de acogida.

- Respecto de la proteccion de los recursos naturales la adaptacion a las Directrices de Ordenacién General, si bien no ha supuesto
modificaciones de los fines y objetivos de la ordenacién, ni siquiera del trasfondo Ultimo de las determinaciones, si que ha producido dos
cuestiones que, a primera vista, son relevantes:

-La revisién de las determinaciones del PIOT desde la 6ptica de la ordenacion de la biodiversidad, que ha motivado la modificacién
de las estructura de las secciones 42 y 52, sustituyendo la distincién entre recursos naturales continuos y discontinuos por la recursos
naturales abidticos y recursos vivos, trasladando las determinaciones que ordenan la vegetacion como recurso natural continuo, en los
términos del PIOT vigente, a la seccidn 12 del capitulo 4 junto con la ordenacion de los usos forestales.
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-La desaparicion de algunos instrumentos de desarrollo previstos que, bien por la existencia de otros con la misma finalidad ya
formulados por el Gobierno de Canarias, o bien porque las Directrices ya prevén otros que han de sustituirlos. Tal es el caso del
Catalogo Insular de Especies Amenazadas de la Flora y la Fauna Terrestre y Marina o de la Ordenanza Insular de proteccion frente al
ruido.

En la seccion 12 donde se exponen, ademas de los fines y objetivos de la ordenacion, el contenido basico de cada una de las secciones
posteriores en que se divide este capitulo se han modificado los apartados 2-E, 5-E, 6-E y 8-E del articulo 3.1.1.2 y los tres guiones finales
correspondientes al apartado 1-E del articulo 3.1.1.3. Estas modificaciones son meramente formales, y por tanto no relevantes, dado que
estan destinadas a actualizar, en base a las modificaciones que se realizan en las secciones posteriores, la exposicion de la estructura del
capitulo primero.

- La ordenacién de los residuos establecida por el PIOT se incorpora en la seccidn 32 de este capitulo en cuanto medidas para la proteccion
de los recursos naturales, completandose en el capitulo 3 con las disposiciones establecidas para la ordenacion de las infraestructuras de
gestion. Para la adaptacion a lo dispuesto en la directriz 41.7 sobre la incorporacion de criterios para localizacion por el planeamiento general
de los puntos limpios en suelo urbano industrial, terciario o residencial se han modificado los apartados 4-D y 5-D del articulo 3.1.3.3. En los
restantes articulos destinados a la regulacion de los residuos se han realizado leves modificaciones que responden a la sustitucién de las
referencias al Plan Insular de Residuos por el PTEO de Residuos o a la adaptacion de la terminologia utilizada por el PIOT a la Ley 1/1999 de
Residuos de Canarias, al sustituir por ejemplo, el término residuos solidos urbanos por residuos urbanos, etc. (3.1.3.1, 3.1.3.2, 3.1.35 y
3.1.3.6).

-Las secciones 42 y 528 | como ya se ha comentado, son las que experimentan las modificaciones mas significativas de este capitulo
motivadas por la adaptacion a lo dispuesto en el apartado primero de la directriz 9 y en el apartado segundo de la directriz 13, sobre la
ordenacion de la biodiversidad por los PIO en su calidad de Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales y, sobre los criterios para la
conservacioén de las especies. Si bien, tal como se justifica en el capitulo siguiente de esta Memoria en los comentarios sobre las directrices
citadas, no existe una referencia expresa en el PIOT a la biodiversidad en cuanto que establece la ordenacion recurso a recurso, el objetivo
de conservacion de la misma impregna todo el documento, por lo se ha considerado basicamente adaptado al respecto. Al objeto de clarificar
la cuestion se han incorporado modificaciones ademas de en este primer capitulo, en los correspondientes a las Infraestructuras y a los Usos
Primarios, a las que se hara alusion posteriormente.

Se ha sustituido la diferenciacion recursos naturales continuos (seccion 4%) y discontinuos (seccién 5%) por la de recursos naturales
abidticos (seccidn 43) y vivos (seccidon 5?), para lo que se elimina el articulo 3.1.4.7 sobre proteccion de la vegetacion de la seccion 42,
incorporando las determinaciones de protecciéon de la vegetacion en la seccion 12 del capitulo 4 que pasa a denominarse actividades
forestales y de conservacion de la vegetacion natural.
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- Ademas de las modificaciones anteriores, se eliminan los apartados 2-AD y 4-D y se modifica la redaccion del 1-AD y 3-D (ahora 2-D) del
articulo 3.1.4.2 de proteccion frente al ruido. Se suprimen los umbrales sonoros previstos en el PIOT, la exigencia de la formulacién de un
proyecto acustico para la autorizacion de las actividades que se prevea puedan generar niveles sonoros que superen los de su entorno y la
elaboracion de una Ordenanza Insular de Proteccidn Frente al Ruido dado que se entiende que éstas seran cuestiones a regular a través
de las Directrices de Ordenacién de la Calidad Ambiental, en formulacion, y a través de las ordenanzas municipales que se elaboren en
desarrollo de las directrices sectoriales, segun esta previsto en las directrices 9.4y 23.

- En el articulo 3.1.4.6 sobre proteccion de las aguas marinas se corrige en los apartados 2-D y 3-R la mencion al PTEO de los Recursos
Naturales del Medio Marino y no al Plan de Ordenacion del Medio Marino.

- En la seccidén 52, ahora denominada Sobre la proteccion de los recursos vivos, se afiaden dos nuevos articulos, el 3.1.5.1 Proteccion de la
biodiversidad y el 3.1.5.3 Criterios para la conservacion de la diversidad de las especies -directriz 13-, conservandose los articulos 3.1.5.1
Régimen de proteccion de la flora y la fauna silvestre y 3.1.5.3 Actuaciones para la proteccion de la flora y la fauna silvestre, que pasan a
numerarse en este documento 3.1.5.2y 3.1.5.4.

- Se elimina también de la seccion 52 el articulo 3.1.5.2 del PIOT vigente sobre la constitucién de un Catalogo Insular de Especies
Amenazadas de la flora y fauna terrestres y marinas. Dado que el Gobierno de Canarias ya ha constituido a través del Decreto 151/2001
el Catadlogo Regional de Especies Amenazadas de Canarias -al que indirectamente alude la directriz 13.1 al establecer una secuencia de
prioridad para la conservacién de las especies catalogadas, y que segun figura en el articulo 2 del citado Decreto, el Cabildo de Tenerife
puede solicitar la iniciacion del procedimiento de catalogacién de las especies que entienda merezcan ser catalogadas, no se considera util la
elaboracion de un Catalogo Insular. La supresion de este Catalogo motiva también la modificacion de los péarrafos 4-D y 5-D del articulo
3.1.5.4 (antes 3.1.5.3) Actuaciones para la proteccion de la flora y la fauna silvestres.

- Respecto a la protecciéon del paisaje se ha incorporado, en el documento actual una nueva seccion, en el capitulo primero del Titulo 1l
sobre la proteccion de los recursos naturales y culturales, destinada especificamente a la proteccion del paisaje considerando su doble
dimensién como recurso natural y cultural. Si bien el PIOT vigente, ademas de prever, con caracter de recomendacion, la elaboracién de un
Plan Territorial Especial de Ordenacion del Paisaje, establecia determinaciones dispersas en los diferentes capitulos de las disposiciones
sectoriales, acerca del tratamiento de la periferia de los nlcleos y los bordes de edificacién, de la preservacion de los paisajes agricolas, de la
integracion paisajistica de las infraestructuras, etc, con motivo de dar cumplimiento a lo dispuesto en las Directrices se ha de profundizar en
estas cuestiones apuntadas por el Plan Insular vigente.

Para dar cumplimiento a lo dispuesto en la directriz 113.3 se sefialan en el articulo 3.1.6.1 de la nueva seccién 62, ademas de los fines y
objetivos para la ordenacion del paisaje, los ambitos territoriales de singular interés para su regeneracion paisajistica, que se
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representan en un nuevo plano de ordenacion denominado “ambitos de regeneracion paisajistica”. Asi mismo en el articulo siguiente se
relacionan las cuestiones que deberd incorporar el PTEO del Paisaje para cumplimentar las directrices 113.4, 114.3, 115.1 y 116.1, acerca de
la delimitacion de areas de proteccion paisajistica, del establecimiento de las condiciones a que deban atender los planes y proyectos para
minorar el impacto paisajistico de las infraestructuras principales y sobre el establecimiento de criterios para el tratamiento de las periferias y
bordes urbanos.

- La ordenacion de los recursos culturales se regula en este documento en la seccion 72 dado que, la 62, donde figuraba, contiene ahora las
disposiciones sectoriales para la proteccion del paisaje. Para dar cumplimiento al apartado cuarto de las directrices 107 y 110, se sustituye el
Catélogo Insular de Bienes Inmuebles de Interés Patrimonial como instrumento de desarrollo del PIOT por un PTEO del Patrimonio Cultural,
que debera desarrollar las determinaciones establecidas en dichas directrices sobre el establecimiento de criterios para la ordenacion de
conjuntos historicos, sitios y zonas que estando o no declarados BIC tengan especial relevancia en la isla, de medidas cautelares de
proteccion de los mismos en tanto carezcan de normas de ordenacion especificas y, de criterios dirigidos al planeamiento urbanistico para la
proteccion del patrimonio histérico, especialmente para la elaboracion de Catalogos. Ademas, en cumplimento de la directriz 110 el PTEO
deberé establecer una red de espacios destinados a la limpieza y proteccién de los yacimientos arqueol6gicos y paleontolégicos.

La sustitucién del Catalogo Insular por el PTEO como instrumento de desarrollo del PIOT en materia de ordenacion de los recursos culturales,
y lo dispuesto en la directriz 107.4 sobre el establecimiento por el planeamiento insular motiva, segin se detalla en el capitulo cuarto de esta
memoria, la reordenacion de los articulos y las determinaciones del PIOT vigente, remitiendo el cumplimiento de muchas de éstas a los
catalogos que se formulen formando parte de algin instrumento de ordenacion o de forma auténoma.

- No se introducen en este capitulo modificaciones especificas relativas a la racionalizacion y simplificacion del planeamiento de desarrollo del
Plan Insular para dar cumplimiento al Acuerdo Plenario de 29 de abril de 2005 dado que, respecto a la ordenacidn de los recursos naturales y
culturales:

-Las modificaciones a través de las que se ha eliminado la previsién de formular instrumentos de desarrollo (Catalogos y Ordenanzas
Insulares) se justifican en la Adaptacion a las Directrices segun se ha expuesto anteriormente.

- La formulacién de planes de ordenacién de recursos naturales concretos figura, en el PIOT vigente, con caracter de recomendacion
en el apartado tercero del articulo 1.2.2.1 del Titulo I, por lo que las modificaciones establecidas al respecto ya se citaron, en los
comentarios sobre este Titulo.
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DOTACIONES

En el capitulo segundo sobre dotaciones se establecen las determinaciones necesarias para lograr que la implantacién y caracteristicas de
estos espacios respondan a una previsién de las necesidades a satisfacer de forma global, proporcionando unos niveles minimos de servicio
que cubran las necesidades béasicas de la poblacion al tiempo que contribuyan a la consolidacién de los modelos de ordenacion territorial y
urbanistica.

Como criterio general el PIOT prevé que las dotaciones se distribuyan en una red jerarquizada y articulada de forma coherente con el resto de
usos e infraestructuras, estructurada en tres niveles de servicio y cuyo dimensionamiento se adecue a las pautas de desarrollo territorial y
urbano. Con la finalidad de evaluar los déficit dotacionales y establecer el modelo de implantacion de las mismas el PIOT prevé la elaboracion
de un Plan Territorial Especial de Ordenacioén de Dotaciones, que incorporara las educativas, culturales, sanitarias y deportivas, un PTEO de
Areas Libres de Esparcimiento y un PTEO de los Servicios de Proteccion Civil. Al respecto, las modificaciones incorporadas se sintetizan en:

- Para dar cumplimiento al apartado 1 de la directriz 79, que prevé la formulacidon de planes territoriales especiales de servicios sociales,
sistema publico de empleo, educacién, salud, deportes, [+D y proteccidn civil, se incorporan en el articulo 3.2.4.2 (2-D) las dotaciones
asistenciales al PTEO de Dotaciones previsto en el PIOT asi como la consideracion de posibilitar la vinculacion de los centros I+D a las
dotaciones educativas principales, ademas de a los usos productivos. Respecto al sistema publico de empleo, dado que la citada directriz
tiene caracter de norma de aplicacion directa y por tanto, no es necesario para la elaboracion del correspondiente PTEO su remision desde el
PIOT vy, considerando que la carga sectorial de esta actividad sobrepasa con creces la relevancia territorial de las instalaciones necesarias, se
ha optado por no incluirlo entre las determinaciones del Plan Insular sino que se formule por iniciativa de la administracion sectorial
competente.

- Respecto al PTEO de los Servicios de Proteccién Civil, previsto en el citado articulo 3.2.4.2 (2-D) —ahora 3-D-, se ha replanteado su
objeto de manera que, ademés de la definicion de la red insular de las instalaciones de proteccion civil, incorporard las lineas basicas para la
prevencion de riesgos a nivel insular, con objeto de dar cumplimiento a la directriz 50. De acuerdo a dicha redefinicién de contenidos el PTEO
pasa a denominarse en este documento Plan Territorial Especial de Ordenacién para la Prevencion de Riesgos.

Las determinaciones de este PTEO habran servir de base para la toma de decisiones de los instrumentos de ordenacion territorial y
urbanistica que desarrollen el PIOT, no obstante se ha incorporado en dicho articulo una salvedad a través de la que se establece que si de
las determinaciones del PTEO para la Prevencion de Riesgos derivaran contradicciones con el Modelo de Ordenacion Territorial del PIOT
procedera la modificacién o revision del mismo.
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INFRAESTRUCTURAS

El capitulo tercero del Titulo Ill es el destinado a la ordenacién de las infraestructuras. Constatado un importante déficit de infraestructuras,
tal como se pone de manifiesto en el diagnéstico, el objetivo del PIOT es lograr la adecuacion progresiva del soporte infraestructural a las
necesidades de la isla vinculando la ejecucion de las mismas a los requerimientos del desarrollo socioecondémico y de la evolucion del modelo
territorial. Se pretende la consecucion de un nivel éptimo de funcionalidad en la satisfaccion de las necesidades primado la mejora de los
niveles de servicio de las redes existentes frente a la ejecucion de nuevas infraestructuras.

Con motivo de la adaptacion a las Directrices se han introducido modificaciones, con diferente alcance, en las determinaciones relativas a la
ordenacion de las infraestructuras de energia, de telecomunicacion, viarias, del transporte y portuarias:

- Para la ordenacion de las infraestructuras de energia se ha sustituido el PTEO de Infraestructuras Eléctricas previsto en el articulo 3.3.3.4
por un PTEO de Infraestructuras Energéticas que tiene por objeto definir un modelo de ordenacién global para la isla donde las nuevas formas
de produccién de energia a través de fuentes renovables complementen a los convencionales sistemas de generacion en centrales térmicas.

El PTEO de las Infraestructuras Energéticas concretar4 el modelo de los elementos de primer nivel de servicio de las infraestructuras
eléctricas, a partir del esquema de ordenacion incluido entre los planos del PIOT para dar cumplimiento a la directriz 36. Segln se establece
en el apartado dos de la citada directriz se han localizado las instalaciones de produccion de energia de primer nivel -centrales térmicas- que,
tal como esta previsto en la planificacion energética regional, prestan un nivel de servicio adecuado para satisfacer las necesidades insulares
a corto y medio plazo. Se sefialan también, para cumplimentar el apartado quinto, un esquema de las lineas existentes y previstas, que han
de interconectar las centrales de produccion de energia con las subestaciones de transformacion. Con ello se pretende representar la
estructura futura de la red y las relaciones de interconexién entre subestaciones y centros de produccién, no los trazados concretos que
seran, tal como figura en el articulo 3.3.3.4 (5-D), definidos por el PTEO y que en la medida de lo posible se vincularan al trazado de los
corredores insulares.

Con objeto de plantear posibles alternativas de trazado en la concrecién del submodelo de infraestructuras eléctricas se ha suprimido el
apartado 2-AD del articulo 3.3.4.6 sobre las condiciones particulares de las conducciones de energia eléctrica. En éste se establece que los
tendidos eléctricos de alta tension deberan guardar una distancia de 50 metros cada 100 KV de cualquier edificacion residencial o dotacional,
cuestion que en una linea de 220KV deriva en una distancia de mas de 63 metros.. Sin embargo para garantizar la seguridad de las personas
la tension a considerar, segun lo dispuesto en la legislacién sectorial, seria la correspondiente entre cualquiera de los conductores y el lugar
donde se encuentran éstas -la tierra- que es la tension simple o de linea, resultado de dividir la tensién compuesta —tension entre el conductor
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y cualquiera de las fases-entre la raiz de tres, que viene a resultar para la linea anterior unos 5,5 metros. La distancia de seguridad prevista
supera las establecidas por la legislacion sectorial y, en tanto que se refiere a edificaciones y no a ndcleos de poblacion, resulta ser mucho
mas restrictiva que la directriz 36.5.

En cuanto a la integracion funcional y territorial de las infraestructuras, con caracter general, en el articulo 3.3.2.3 el PIOT establece que en la
planificacién y ejecucion de las mismas se seguiran criterios de integracion y complementariedad entre elementos de distintas categorias. A
tales efectos se posibilitara la méxima utilizacién compartida de espacios, canalizaciones y elementos soportes en la prestacion de distintos
servicios infraestructurales, con el fin de reducir el nmero de aquéllos, limitar sus impactos sobre el territorio y optimizar los costes tanto de
ejecucion como de explotacion y mantenimiento.

Respecto a las energias renovables (edlica, solar, hidraulica, etc...) dado que las centrales de produccion abastecidas de fuentes renovables
constituyen en gran medida iniciativas particulares que se conectan a la red de transporte general, se remite al PTEO de Infraestructuras
Energéticas el establecimiento de las condiciones especificas de implantacion de las centrales de produccion, conforme a los requerimientos
de cada sistema energético y a su integracién en el modelo de ordenacion territorial insular, segiin se establece en el articulo 3.3.3.4 (5-D).
No obstante, para cumplimentar lo dispuesto en las directrices 36.6 y 37.2 se incorpora un mapa de potencialidad edlica de Tenerife y un
mapa eodlico en que se diferencian las “areas incompatibles”, donde no se autorizara la implantacién de centrales de produccién de energia
eodlica, y las “potencialmente compatibles”, cuya ordenacion se remite a lo dispuesto en el PTEO de Infraestructuras Energéticas o en el
planeamiento urbanistico, segun corresponda.

Con objeto de compatibilizar la expansion urbanistica y la localizacién de los futuros centros de produccién de energia a los que alude el
apartado dos de la directriz 36 se incorporan en un nuevo apartado (6-D) afiadido al articulo 3.3.3.4. criterios para la proteccion de los centros
de generacion y sus eventuales ampliaciones.

- Para la ordenacion de las infraestructuras de telecomunicacion el PIOT, en el articulo 3.3.3.5 prevé la elaboracion de un PTEO de
infraestructuras de telecomunicacion, actualmente en formulacion. Este Plan, segun esta previsto, definird las infraestructuras de ambitos
comarcal e insular y regulara las condiciones en base a las cuales se admita la instalacion de las restantes; sin embargo en el documento de
adaptacion se ha suprimido la regulacién de las condiciones para la implantacion de las infraestructuras locales dado que en el apartado
tercero de la directriz 105 se prevé la regulacion de esta cuestion a través de ordenanzas municipales.

- Las determinaciones de ordenacién de las infraestructuras viarias establecidas por el PIOT son concurrentes con lo dispuesto en las
Directrices de Ordenacion General sobre la complementariedad con los sistemas de transporte publico y la integracion con otros modos,
ademas de la consideracion de la amplia repercusion de estas infraestructuras en las formas de ocupacién del territorio y sus efectos
ambientales.
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De igual manera que las Directrices, el PIOT prevé la elaboracién de un PTEO de Carreteras que tendra por objeto desarrollar el modelo de
ordenacion propuesto y adecuarlo a los criterios establecidos por el Plan Insular sobre integracion paisajistica, ambiental y funcional, relacion
del viario con los usos del territorio, especializacién funcional, dimensionamiento y niveles de servicio de cada uno de ellos. En cumplimiento
del apartado sexto de la directriz 96 y de acuerdo al Plan Director de Infraestructuras de Canarias (PDIC), se remite a este PTEO, el
desarrollo del modelo viario insular, jerarquizando los viarios conforme a los niveles de servicio prestados y a su especializacién funcional,
distinguiendo entre red de nivel bésico, la red de nivel intermedio y la red viaria rural -3.3.3.7 (1-D)-.

En el articulo 3.3.3.7 se afiade un nuevo apartado (1-D) donde se identifican los componentes del modelo de ordenacién de infraestructuras
viarias establecidas para la definicion del Modelo de Ordenacidén Territorial del PIOT -corredores insulares y vias comarcales- con la
caracterizacion establecida por las Directrices. Se concreta también en este articulo la definicién de la red de nivel intermedio en la que se
incluyen, ademas de las carreteras insulares y municipales consideradas por las Directrices, los viarios urbanos.

También, se modifica la redaccion del punto 4 del apartado 3-D (antes 2-D) con objeto de que las propuestas de ordenacion viaria analicen
sus efectos sobre el territorio, especialmente el efecto barrera y de la fragmentacion de los habitat, como una de las medidas incorporadas al
PIOT para cumplimentar las directrices 9 y 13 en relacién con la conservacién de la diversidad de las especies.

-Las determinaciones de ordenacion del transporte colectivo establecidas por el Plan Insular se ha estimado que no requieren
modificaciones. En este caso las Directrices de Ordenacién General no incorporan determinaciones especificamente dirigidas a los PIO sino
gue prevén la elaboracién de un PTEO de Transporte para cada isla conforme a los criterios que establezcan las Directrices de Ordenacion
Sectorial de las Infraestructuras. A tal efecto, y a la expectativa de la aprobacion de las Directrices sectoriales, en la adaptacién del PIOT por
una cuestion meramente formal de identificacion con el Plan que prevén las Directrices, se ha sustituido la denominacién del PTEO del
Transporte Colectivo previsto por la de PTEO del Transporte. Este plan debera, ademas de atender a la ordenacion de los sistemas publicos
de transporte tradicionales, determinar los itinerarios previstos para las nuevas infraestructuras de transporte terrestre y su integracion y
compatibilidad con los distintos modos en los corredores insulares.

Por la especificidad de los requerimientos de los sistemas de transporte publico de tipo guiado se mantiene en el PIOT la elaboracion de
planes territoriales especificos para cada una de las tres lineas a implantar -Area metropolitana, corredor sur y corredor norte- independientes
del PTEO del Transporte. No obstante, con objeto de garantizar la compatibilidad y complementariedad entre los distintos sistemas acorde a
lo dispuesto en la directriz 83.3, en el articulo 3.3.3 8 sobre criterios de ordenacion del transporte colectivo (4-D y 7-D) se incide en que ambos
planes deberan estudiar la integracion de los distintos modos, previendo los intercambiadores precisos que garanticen la articulacion de los
diferentes sistemas de transporte publico entre si, con los sistemas portuarios y aeroportuarios y con el uso del vehiculo particular.
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- La ordenacién de las infraestructuras portuarias esta remitida por el PIOT vigente a la formulacion de un PTEO de Puertos, salvo los tres
puertos principales -Santa Cruz, Granadilla y Fonsalia-, que figuran como componentes del modelo de ordenacion territorial a nivel insular y
cuya ordenacién y la de sus ambitos proximos tienen la consideracion de Operaciones Singulares Estructurantes. El PTEO de Puertos
previsto tiene por objeto la definicion de la red de puertos destinada a cubrir la demanda pesquera y deportiva.

Con objeto de cumplimentar lo dispuesto en el apartado cuarto de la directriz 88, el PIOT sefiala los emplazamientos y tramos de costa
apropiados para la localizacién de nuevos puertos autonémicos, que en el modelo de ordenacion se adscribiran al segundo nivel.

La cumplimentacién de esta directriz y la adaptacién a lo dispuesto en el articulo 14 de la Ley14/2003, de 8 de abril, de Puertos de Canarias,
sobre la inclusién en los PIO de la estructura y localizacion de las infraestructuras portuarias de titularidad autondémica, ha motivado que el
PIOT complete el modelo de ordenacion de puertos de Tenerife, eliminando la remision en el articulo 3.3.3.10 a la elaboraciéon de un PTEO de
Puertos.

Para la definicion de la red portuaria insular adscrita al segundo nivel el PIOT plantea un modelo de ordenacién donde se sefialan los tramos
de litoral susceptibles de albergar nuevos puertos atendiendo a su potencial aptitud en cuanto a condiciones de accesibilidad, inexistencia de
elementos geomorfoldgicos de interés, no afeccion a Espacios Naturales Protegidos o Areas de Sensibilidad Ecoldgica, etc. y se localizan los
puertos -y las intervenciones de ampliacion o mejora de los existentes- que se consideran necesarios para satisfacer una cierta demanda de
atraques en cada una de las vertientes insulares. La eleccion de los tramos y las caracteristicas de las intervenciones previstas se justifican
en el Estudio de Base para justificar el modelo de ordenacion insular de puertos que se incorpora a los documentos que componen el PIOT
asi como en la evaluaciéon ambiental del modelo propuesto, que se incorpora en el capitulo final de esta Memoria Justificativa.

Segun se expone con mayor detalle en el capitulo sexto, el modelo planteado es, en cierta forma, un modelo abierto que opera en dos
niveles. Un primer nivel, que se corresponde con la caracterizacion del litoral insular en que se distinguen, ademas de los tramos ocupados
por las tres OSEs en que se localizan los puertos insulares o de primer nivel de servicio, tramos de potencial aptitud para albergar
infraestructuras portuarias correspondientes al segundo nivel de servicio y tramos no aptos, y un segundo nivel, correspondiente a las
intervenciones concretas establecidas por el PIOT que, a diferencia de las restantes que pudiesen surgir en los tramos potencialmente aptos,
no necesitan —en general- para su ejecucion la intermediacion de un instrumento de planeamiento territorial sino del proyecto de construccion.
En este nivel el modelo es bastante cauto, en cuanto que se decanta mayoritariamente por la intervencién en las infraestructuras portuarias
existentes, proponiendo seis nuevas localizaciones.

- En relacién con la ordenacion del entorno territorial de las infraestructuras aeroportuarias, a la vista del informe preceptivo y vinculante
emitido por la Direccién General de Aviacion Civil tras la aprobacion provisional sobre las zonas de servicio de los aeropuertos insulares y
sobre las servidumbres establecidas en el entorno territorial de los mismos, ademas de la incorporacion de un nuevo Estudio de Base al PIOT
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segun se ha citado anteriormente, en el articulo 3.3.2.3 sobre la integracion funcional y territorial de las infraestructuras se afiade un nuevo
apartado 4-D en que se enuncia que, afectos conciliar el desarrollo urbano del entorno de los aeropuertos y la seguridad y operatividad de los
mismos, los instrumentos de planeamiento tendrdn en consideracién lo dispuesto en la legislacion sectorial y las recomendaciones
establecidas en el Estudio de Base.

USOS PRIMARIOS

En el capitulo correspondiente a la ordenacion de los usos primarios se regulan las actividades forestal, agricola, ganadera, pesquera y
cinegética. Las modificaciones introducidas en las secciones destinadas a las actividades forestales y a la actividad cinegética no son
relevantes y completan, junto con las determinaciones incorporadas en el capitulo primero, la adaptacion a lo dispuesto en la directriz 13
sobre criterios para la conservacién de la diversidad de las especies.

- A pesar de su integracion entre los usos primarios, la ordenacion de la actividad forestal establecida en el PIOT estd mas dirigida a la
conservacion de las areas forestales por su relevancia ecoldgica, paisajistica, recreativa, etc... que al aprovechamiento econémico de la masa
forestal. Por ello, y en funcién de las modificaciones introducidas en el capitulo primero sobre la ordenacion de los recursos naturales, en que
se sustituye la distincion entre recursos naturales continuos/ discontinuos por la de recursos abioticos/ vivos y se elimina el antiguo articulo
3.1.4.7 sobre proteccién de la vegetacion de entre los ahora denominados recursos abiéticos, se incorporan las determinaciones sobre la
vegetacion natural en la seccién correspondiente a regulaciéon de la actividad forestal. La ordenacion de las actividades forestales se concibe
ahora de una forma mas amplia dirigida a la proteccion de las masas vegetales, sean o no arbéreas, denominandose la seccion primera del
capitulo cuarto actividades forestales y de conservacion de la vegetacion natural y modificAndose los articulos 3.4.1.1, 3.4.1.2, 3.4.13y
3.4.14.

- El articulo 3.4.1.1, pasa a denominarse Generalidades, fines y objetivos sobre las actividades forestales y de conservacion de la
vegetacion natural, revisando la redaccién de los apartados 1-E y 2-E.

- Se modifica ligeramente la redaccion del apartado 1-E de articulo 3.4.1.2 Objeto, alcance y contenido y se incorpora un nuevo parrafo
(2-E) sobre las actividades de conservacion de la vegetacion natural.

- En el articulo 3.4.1.3. se sustituye el apartado 1-D por los nuevos 1-E y 2-D, y se modifica ligeramente la redaccion del antiguo 2-D
que pasa a ser 3-D. También se sustituye en el titulo del articulo el término reforestacion por el de revegetacion, mas amplio,
denominandose ahora Sobre revegetacion de zonas agrarias abandonadas.

- El articulo 3.4.1.4, que pasa a denominarse Sobre los criterios de revegetacion, repoblacion forestal y tratamientos silvicolas,
corrigiéndose algunos términos en los apartados 1-D, 2-D y 3-D.
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Con objeto de dar cumplimiento al Acuerdo del Pleno de la Corporacion de 29 de abril de 2005 sobre la racionalizacién de los instrumentos de
desarrollo del Plan Insular, se suprime el articulo 3.4.1.6. en que se remite a la formulacion del Plan Territorial Especial de Ordenacion
Forestal de Tenerife. Segun se prevé en el articulo citado, del &mbito de dicho plan podran ser excluidos los ambitos de la isla en que sea
incompatible el ejercicio de actividades forestales y aquéllos dmbitos que estén ordenados a través de un Plan Ambiental; por ello
considerando que las areas forestales mas relevantes de Tenerife se localizan en el Parque Natural de la Corona Forestal y en el Parque
Rural de Anaga, y que éstos ambitos podrian ser excluidos del dmbito de ordenacion del plan territorial, o que ,en todo caso las
determinaciones del PTEO Forestal tendrian caracter de recomendacién para los planes y norma ambientales, se eliminan las
determinaciones del PIOT que remiten a la formulacién del mismo.

Ademas en relacién con lo anterior se ha de considerar que con caracter de norma de aplicacion directa, en el Avance de las Directrices de
Ordenacion de los Recursos Forestales, se prevé la formulacion de un PTEO Forestal para cada una de las islas, en desarrollo por tanto de
las propias Directrices sectoriales y no del PIOT.

- En la seccién 32 correspondiente a las actividades ganaderas, se ha eliminado la posibilidad de formular, con caracter auténomo, la
Ordenanza Insular Reguladora de las Explotaciones Ganaderas. Segun se establece en el articulo 3.4.3.8 (2-D) del PIOT vigente, ésta se
podra formular de forma independiente o integrada en el PTEO de la Actividad Ganadera; sin embargo dado que en el PTEO, ya aprobado
definitivamente, se han incorporado los contenidos de caracter territorial que debian ser desarrollados por ésta, se modifican los articulos
3.4.3.2 (3-E), 3.4.3.6.(3-NAD), 3.4.3.7.(1-D) y 3.4.3.8. (2-D y 3-D), remitiendo tales contenidos directamente al plan territorial, no previendo la
formulacion de la misma.

- En la seccién correspondiente a las actividades pesqueras, marisqueras y acuicolas, el articulo 3.4.4.3 pasa a denominarse sobre
racionalizacion, gestion sostenible y diversificacion de la explotacion, modificAndose la redaccion del apartado 3-D del PIOT vigente con
objeto de que la Administracion desarrolle politicas de investigacion y desarrollo de la acuicultura para compatibilizar esta actividad con la
preservacién del medio marino y la biodiversidad.

- Como se mencioné anteriormente, en la regulacién de las actividades cinegéticas se modifica el articulo 3.4.5.5 introduciendo un nuevo
apartado (4-AD) para completar las determinaciones introducidas con motivo de la adaptacién a la directriz 13 sobre criterios para la
conservacién de la diversidad de las especies. Precisando lo ya dispuesto en el articulo 3.1.5.2 sobre la protecciéon de la flora y la fauna
silvestre, se prohibe la liberacién de animales domésticos o de individuos de especies cinegéticas salvo que se realice con autorizacion de la
administracion y en el marco de la planificacion cinegética vigente.
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ACTIVIDADES EXTRACTIVAS

Respecto a la ordenacion de las actividades extractivas se ha considerado que las determinaciones actuales del PIOT cumplimentan lo
dispuesto en la directriz 34 sobre los criterios de ordenacion de los recursos geoldgicos tal como se justifica en el capitulo correspondiente a
la valoracién detallada de la adecuacion del PIOT a las Directrices, por lo que no se han realizado modificaciones, al respecto.

Con objeto de dar cumplimiento al Acuerdo del Pleno de la Corporacién sobre la racionalizacion del planeamiento territorial y en virtud de una
mayor precision de las determinaciones del PIOT, se han modificado dos articulos relativos a las actividades extractivas:

En el articulo 3.5.2.6. se incorpora una relacion de los ambitos extractivos que han de ser ordenados a través de un PTPO especifico.
Actualmente el PIOT delimita expresamente trece ambitos extractivos pero no establece la obligatoriedad de formular un PTPO para cada
ambito concreto ya que en el 3.5.2.6 (1-D) vigente se establece, respecto al planeamiento de los ambitos extractivos, que es conveniente la
formulacion de una figura de ordenacién de conjunto (...) que tendrd el caracter de Plan Territorial Parcial. En la relacion incorporada se
remiten a ordenacion a través de un PTPO de la actividad extractiva once de los trece ambitos extractivos delimitados por el PIOT. Por las
razones expuestas al referirnos a las modificaciones relativas a las OSEs, el ambito de Guama_EIl Grillo ser4 ordenado por el PTPO del
Complejo Ambiental de Arico y el ambito de EIl Riquel, por el PGO de Icod de acuerdo a lo ya dispuesto en el articulo 8.2 (1-R) del anexo | del
Titulo 11l del Plan Insular vigente:

(...) El planeamiento municipal establecera los usos finales del emplazamiento de cara a su restauracion y las condiciones que la
explotacion deba cumplir para adecuar la morfologia al desarrollo de dichos usos.

INDUSTRIA'Y ACTIVIDADES TERCIARIAS

Ante los problemas ambientales y de estructuracion territorial de gran parte de instalaciones industriales de la isla, los objetivos
establecidos por el PIOT para la ordenacion de las actividades industriales consisten en la ocupacion preferente de los suelos vacantes, la
mejora y recualificacion urbana de las areas industriales, la promocién de nuevos espacios productivos destinados a empresas innovadoras y
el control estricto del establecimiento de instalaciones al margen del planeamiento.

Sobre la ordenacion de las actividades terciarias, especialmente las comerciales, se parte del reconocimiento de su capacidad para
convertirse en nodos estructurantes de las tramas urbanas donde se insertan y de su localizacion en areas en que frecuentemente conviven
con otros usos con menor capacidad para polarizar actividades en su entorno. Por otra parte se pone de manifiesto la necesidad de
establecer objetivos diferenciados de ordenacién y actuacion para las tipologias tradicionales y las nuevas formas comerciales.
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A pesar de la diferenciacion de los objetivos, el PIOT establece conjuntamente la regulacién de los usos industriales y terciarios identificando
situaciones diferentes en funcién de la localizacién en el territorio de los mismos y su procedimiento de autorizacion:

- Usos e instalaciones industriales o terciarios fuera de areas urbanas sin el caracter de Proyectos de Actuacion Territorial.(3.6.2.1)
- Usos e instalaciones industriales o terciarios con el caracter de Proyectos de Actuacion Territorial. (3.6.2.2)

- Usos e instalaciones industriales o terciarios en areas urbanas con otro uso global. (3.6.2.3)

- Poligonos para actividades industriales y terciarias municipales. (3.6.2.4)

- Poligonos para actividades industriales y terciarias comarcales. (3.6.2.5)

La adaptacion a lo dispuesto en las Directrices de Ordenacion General, si bien no ha modificado la estructura en que se expone la regulacion
de las actividades industriales y terciarias, ha supuesto modificaciones en la practica totalidad de los articulos en que se regulan las distintas
situaciones descritas. La mayor parte de las nuevas determinaciones se reducen a precisiones en el texto vigente salvo las introducidas para
cumplimentar la directriz 136 sobre grandes equipamientos comerciales y de ocio, que supone la introduccion de nuevos contenidos al PIOT,
asi como la modificacion del apartado (2-R) del articulo 1.4.2.7. acerca de los usos terciarios en la categoria de comercio minorista,
segun se resefié al citar las modificaciones introducidas en el Titulo I:

- Si bien el Plan Insular vigente menciona los grandes equipamientos comerciales, reconociendo que pueden configurar en algunas
ocasiones areas urbanas en si mismas, no establece determinaciones concretas para su localizacion. Para la adaptacion a lo dispuesto en la
directriz 136 sobre el establecimiento de las condiciones de implantacion de los equipamientos comerciales y de ocio con incidencia territorial
amplia se modifican los articulos 3.6.1.2 , 3.6.1.4., 3.6.2.3 y se introduce un nuevo articulo 3.6.2.6 sobre grandes equipamientos comerciales,
gue por su incidencia territorial y su repercusion en el entorno donde se insertan se consideran una situacién diferenciada del resto de las
descritas anteriormente, independientemente de si se localizan en areas industriales y terciarias especializadas o insertos en tramas urbanas
residenciales.

Una de las principales cuestiones para abordar la adaptacion a lo dispuesto en la directriz 136 ha sido definir qué tipo de establecimientos
comerciales son los que se han de considerar grandes equipamientos comerciales y de ocio “con incidencia territorial amplia”. Aunque parece
que deben identificarse como tales los centros comerciales y los grandes establecimientos comerciales (polivalentes o especializados), del
andlisis de la realidad de muchos de estos establecimientos se concluye que no todos los que responden a esta definicién tienen gran
incidencia territorial y por tanto no deben ser objeto del PTEO al que alude la directriz 136. En base a esta consideracion el PIOT diferencia
gué establecimientos comerciales son objeto del PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio y cuales seran objeto exclusivo del
planeamiento municipal, segun se expone a continuacion.
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En el articulo 3.6.1.2. sobre criterios y objetivos de ordenacion de las actividades terciarias se incorporan dos nuevos apartados 3-D y 4-D que
remiten a la elaboracién de un PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio y los aspectos que debera desarrollar este plan,
dado que desde el PIOT se ha optado, tal como posibilita la directriz 136, por no establecer directamente la localizacion de estos
establecimientos, que sera concretada por el planeamiento general o, directamente, por el PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y
de Ocio.

En el articulo 3.6.1.4 sobre el contenido y esquema de ordenacion de los usos industriales y terciarios se modifica el contenido del apartado 3-
D y se afiade un nuevo apartado 4-D para introducir los grandes establecimientos comerciales en el esquema establecido por el PIOT para la
ordenacion de los citados usos. En la seccion siguiente, sobre la ordenacion de los usos industriales y terciarios se incorpora un nuevo
articulo 3.6.2.6 en que se precisa, en los términos del PIOT, qué tipo de establecimientos comerciales se consideran grandes equipamientos
comerciales y de ocio y cuales, conforme a su repercusion territorial, deben ser ordenados a través del PTEO. Ademas se incorporan en este
articulo las condiciones generales de implantacion de los grandes equipamientos comerciales y de ocio de influencia territorial amplia
requeridas en el apartado primero de la directriz 136, sin perjuicio de las particulares que establezca el PTEO.

En el nuevo apartado (5-D) del articulo 3.6.2.3. sobre usos industriales y terciarios en areas urbanas con otro uso global se incorpora una
precision sobre los grandes equipamientos comerciales que por su escasa influencia territorial (centros comerciales de car4cter local) no son
objeto del PTEO de grandes equipamientos comerciales y de ocio y podran ser localizados directamente a través del planeamiento
urbanistico, siempre que sea en parcelas donde se prevea expresamente el uso terciario en las categorias pormenorizadas de centro
comercial o gran establecimiento comercial.

- Las determinaciones establecidas por el PIOT en el articulo 3.6.2.2 sobre usos industriales o terciarios con el caracter de PAT se
modifican introduciendo un nuevo apartado (3-R) en que se establecen, en ausencia de desarrollo reglamentario, los contenidos que debera
incluir un PAT para la autorizacion de los citados usos. Se varia ligeramente también el texto del apartado 4-AD relativizando las condiciones
de admisibilidad de las instalaciones, no sélo a lo dispuesto en el régimen de usos de las areas de regulacién homogénea de proteccion
econémica 1 o 2 y de proteccion territorial, sino también a lo que se establece en la directriz 62 sobre la vinculacidon de los PAT que se
autoricen en suelo rastico de proteccion agraria a actuaciones de recuperacion de tal actividad.

- Respecto a la regulacién de las actividades industriales o terciarias en areas con otro uso global establecidas en al articulo 3.6.2.3., se
elimina del apartado 3-AD la cita a los umbrales de ruido que se establecian en el articulo 3.1.4.2, y se condiciona, entre otras, la
admisibilidad de usos industriales o terciarios en areas urbanas con otro uso global a los limites de ruido que establezcan las ordenanzas
municipales cuya elaboracion esta prevista en la directriz 23.
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- En el apartado tercero de la directriz 66 se prevé la posibilidad de que los Planes Insulares de Ordenacion prevean la existencia de
poligonos mixtos en que convivan actividades industriales y residenciales. Conforme a las determinaciones del PIOT vigente no son posibles
estas areas sino la autorizacién de determinadas actividades industriales en nudcleos residenciales segun las condiciones establecidas en el
articulo 3.6.2.3. Se introduce, no obstante, en el apartado 3-D del articulo 3.6.2.4 sobre poligonos para actividades industriales y
terciarias municipales una determinacién que especificamente prohibe el reconocimiento de estos poligonos mixtos por el planeamiento
general.

- En la actualidad el PIOT posibilita la delimitacién de poligonos aislados de caracter comarcal para actividades industriales y terciarias a
través de un PTPO de &mbito comarcal o de un PTEO de la actividad industrial o terciaria, segun figura en el apartado 2-D del articulo 3.6.2.5
sobre poligonos para actividades industriales y terciarias comarcales. Sin embargo, lo dispuesto en la directriz 71, sobre el caracter
excepcional de prever ambitos que se clasifiquen como suelo urbanizable aislado para uso industrial, terciario o turistico a través del
planeamiento insular, reduce estas posibilidades Unicamente a la delimitacion de &reas aisladas directamente desde el PIO o a través de un
PTEO, por lo que se modifica el apartado 2-D del articulo 3.6.2.5 en este sentido. Se suprime también de dicho apartado la afirmacion de que
la iniciativa de delimitaciéon de un poligono comarcal corresponde al Gobierno de Canarias, bien por iniciativa propia o a solicitud del Cabildo o
algun Ayuntamiento, en tanto que se ha estimado que tal determinacién es una cuestién que no corresponde a un instrumento de ordenacion
territorial, si bien no se pretende con ello negar la competencia de la administracion de la comunidad auténoma.

Ademas respecto de este articulo 3.6.2.5 se han precisado los contenidos con objeto de, citar expresamente los poligonos comarcales
identificados por el PIOT segln se representa en los planos de ordenacion y diferenciar, conforme a lo dispuesto en la directriz 71 antes
citada acerca de los suelos urbanizables aislados y en la directriz 66.2 sobre el establecimiento de las implantaciones, dimensiones y
caracteristicas del suelo estratégico para actividades productivas, los instrumentos a través de los que llevar a cabo la identificacion,
delimitacion y ordenacion de los poligonos de caracter terciario sean o no aislados

- Como se resefié anteriormente, uno de los objetivos del PIOT en cuanto a la ordenacién de las actividades industriales es la mejora y
recualificacion del suelo industrial existente. Para su consecucion, y segun lo dispuesto en el apartado quinto de la directriz 134 sobre la
determinacién de los espacios productivos que hayan de sujetarse a rehabilitacién y las pautas en que éstas han de llevarse a cabo, se
afiaden tres apartados (3-D, 4-D y 5-D) al articulo 3.6.2.2 en que se establecen las condiciones que motivaran la delimitacion por el
planeamiento territorial especial o por el planeamiento general de las areas que deban quedar sometidas a operaciones de rehabilitacion y los
criterios conforme a los que deban llevarse a cabo estas operaciones.
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TURISMO

La disposicion transitoria tercera de la Ley 19/2003 establece un plazo de dos afios, desde la entrada en vigor, de la misma para la
adaptacion de los Planes Insulares de Ordenacion a lo dispuesto en las Directrices de Ordenacion General, sin especificar nada al respecto
sobre las Directrices de Ordenacion del Turismo. Es por ello que, en el capitulo 7 de Disposiciones Sectoriales sobre Turismo sélo se han
introducido las modificaciones oportunas para la adaptacion a las directrices 63, 64 y 124 de Ordenacion General.

Las restantes determinaciones en materia turistica del PIOT, segun lo dispuesto en el apartado segundo de la Disposicién Adicional Primera
de la Ley 19/2003, seran de aplicacion salvo que resulten contradictorias con lo dispuesto en el Plan Territorial Especial de Ordenacion
Turistica de Tenerife (PTEOTT) formulado en desarrollo de las Directrices de Ordenacion del Turismo de Canarias y aprobado definitivamente
de forma parcial por acuerdo de la C.O.T.M.A.C. de 6 de abril de 2005 (BOC 231, de 24 de noviembre). Realizadas las precisiones anteriores,
respecto a las modificaciones incorporadas en el capitulo de turismo cabe sefialar:

- En el apartado tercero de las directrices 63 y 64 se encomienda al planeamiento insular establecer determinaciones a través de las que el
planeamiento municipal realice una estimacion de la capacidad maxima alojativa turistica de los asentamientos rurales y agricolas. En
ausencia de determinaciones especificas del PTEO Turistica de Tenerife, se incorpora un nuevo apartado (4-D) en el articulo 3.7.5.6 sobre
condiciones de los establecimientos de turismo rural en el que se establecen las condiciones requeridas.

- La directriz 124 establece que el planeamiento insular establecera las condiciones de implantacion de los equipamientos turisticos de mayor
impacto territorial tales como los campos de golf, puertos recreativos, parques tematicos, etc...Dejando al margen los puertos, que se regulan
en el capitulo de infraestructuras, los establecimientos citados son, en los términos del PIOT, establecimientos turisticos recreativos.

En las determinaciones vigentes, y haciendo alusion a la diversidad de instalaciones que se integran en esta categoria, el PIOT remite la
regulacion de las distintas instalaciones recreativas a los planes que ordenen ambitos con usos turisticos. Asi, el PTEO Turistica de Tenerife
establecio los distintos tipos de establecimientos que se admiten en cada Zona Turistica, conforme a las caracteristicas y estrategia
promocional de cada zona, quedando las posibles implantaciones en el resto de la isla sujetas al régimen de usos establecido para cada Area
de Regulacion Homogénea del PIOT. Ademas el PTEOTT, en la Memoria, cita la posibilidad de elaborar un Plan Territorial Especial de
Establecimientos Turisticos Recreativos que fije las condiciones especificas de implantacion para cada tipo de establecimiento.

Conforme al marco expuesto se ha modificado el contenido del articulo 3.7.5.8. sobre condiciones de los establecimientos turisticos
recreativos remitiendo a la elaboracion de un PTEO de Establecimientos Turisticos Recreativos (2-D), e incorporando dos nuevos apartados
(4-D y 5-D) que establecen condiciones de implantacion territorial para este tipo de establecimientos en previsién de iniciativas que puedan
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surgir antes de la formulacion del citado PTEO especifico. Se afiade también un apartado (6-D) en que se remiten las condiciones de
implantacién de los puertos deportivos a lo dispuesto en el articulo 3.3.3.10 del PIOT.

El articulo 3.7.5.8 al que nos venimos refiriendo finaliza en el documento vigente con un cuadro resumen sobre los distintos tipos de
establecimientos turisticos: establecimientos convencionales, hoteles de naturaleza, establecimientos de turismo rural, campamentos de
turismo y establecimientos turisticos recreativos. Es obvio que se trata de un error dado que el articulo 3.7.5.8 esta destinado a las
condiciones de los establecimientos turisticos recreativos por lo que se crea un nuevo articulo 3.7.5.9 denominado cuadro resumen de los
establecimientos turisticos.

RESIDENCIA

Los objetivos de ordenacion del PIOT en materia Residencial estan dirigidos a la concentracion de la edificacion en los ndcleos urbanos mas
relevantes para hacer viable a través de la consolidacion y compactaciéon de los mismos la adecuada prestacion de servicios y equipamientos
al tiempo que reconducir los procesos de edificacion dispersa y a incentivar desde la actuacién publica un modelo mas equilibrado de
distribucion territorial de la poblacion.

Dado que los objetivos resefiados estan en la linea de las determinaciones dirigidas al planeamiento insular en las Directrices sobre el uso
més eficiente del suelo a través del incremento de la compacidad de los nucleos, la adaptacion en esta materia se concreta en el
cumplimiento de la directriz 69 y en la observancia de lo dispuesto con caracter de norma de aplicacién directa en el apartado segundo de la
directriz 77 sobre el establecimiento de criterios para la determinacion de areas de preferente localizacion de viviendas y tipologias
residenciales adecuadas para la consecucion de los objetivos antes citados

Para la adaptacion a lo dispuesto en ambas directrices, y dado que estan dirigidas al planeamiento insular y no especificamente a los Planes
Insulares de Ordenacion, se han redefinido los objetivos del Plan Territorial Especial de Ordenacion en materia residencial previsto por el
PIOT, incorporando en el apartado primero del articulo 3.8.4.4, entre los contenidos a desarrollar por el PTEO, la asignacion de intervalos de
densidades edificatorias para las areas de nuevos crecimientos urbanos —suelos urbanizables que clasifique el planeamiento-, en funcién de
las caracteristicas diferenciales entre municipios y tipos de nicleos, y el establecimiento de criterios dirigidos al planeamiento general para la
determinacién de las areas de preferente localizacién de vivienda y la asignacion de las tipologias mas adecuadas conforme a las
caracteristicas de los nucleos.

Ademas, del andlisis de los contenidos a desarrollar por el citado PTEO resefiados en el articulo 3.8.4.4. del Plan Insular vigente, se concluye
que existe en la actualidad una incoherencia manifiesta entre la denominacion del Plan y sus fines, que ha llevado a una confusién indeseada
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de su objeto por parte de algunos sectores, lo que justifica la necesidad de clarificar esta situacion y modificar la denominacién del Plan,
cambiando su nombre de Plan de Suelo Residencial, Promocion Publica de Vivienda e Intervencion en el Mercado de Suelo por el de PTEO
de las Areas Residenciales en el presente documento de Adaptacién. Con ello no se pretende mermar la actuacion pablica en materia de
vivienda, pero se entiende que, en funcién de los contenidos, no es este el marco legal ni este PTEO el instrumento adecuado, sino que
deberé planificarse a través de los instrumentos de desarrollo especificos de caracter sectorial, por las Administraciones competentes en la
materia.

En el articulo 3.8.4.3. anterior, sobre intervencién publica en el mercado de suelo, se modifican las determinaciones del PIOT para su
adaptacion a los dispuesto en la Ley 2/2003, de 30 de enero, de Vivienda de Canarias sobre los municipios de preferente localizacion de
vivienda, segun se expone con mayor detalle en el capitulo sexto de la presente memoria.

Para finalizar con la exposicion general de los cambios operados en el presente documento se ha de sefalar que, en virtud de lo dispuesto en
el apartado segundo del Acuerdo de la COTMAC de 30 de enero de 2009 emitido en el trdmite de aprobacion definitiva de la Adaptacion del
Plan Insular, se han sustituido las referencias al PTEO de Ordenacion de los Recursos Naturales del Medio Marino por otras referidas al Plan
de Ordenacion de los Recursos Naturales del Medio Marino pertinente y se han alterado aquellas determinaciones contenidas en el PIOT
vigente cuyo desarrollo esti4 condicionado a la aprobacion del PORN, que en gran parte figuran como recomendaciones en el presente
documento
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Valoracion detallada de la adaptacion del PIOT a las Directrices de Ordenacion General

GENERALIDADES

El presente capitulo constituye una valoracion detallada de la adecuacion de las determinaciones del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife
a lo dispuesto en las Directrices de Ordenacion General.

Conforme a los criterios adoptados para la adaptacion del PIOT, expuestos en esta Memoria, se seleccionaron las directrices que son Normas
de Aplicacién Directa (NAD), con objeto de verificar que las determinaciones actuales del PIOT no resultasen contradictorias con las mismas,
las que hacian referencia a los Planes Insulares de Ordenacion o al “planeamiento insular”, las que estaban referidas genéricamente al
planeamiento y las que citaban a las Administraciones Publicas o los Cabildos.

Tras la seleccion se valoro el grado de adecuacion del PIOT a lo dispuesto en cada una de ellas, diferenciando tres situaciones:

- Directrices respecto a las que el PIOT ya esta adaptado dado que a través de sus determinaciones actuales se da cumplimiento a lo
dispuesto en las mismas.

- Directrices que motivan modificaciones en el Plan Insular vigente para su adaptacion.
- Por ultimo directrices que, una vez analizadas, se entendié que no eran objeto de las determinaciones del PIOT.

El presente capitulo contiene una seleccion de las observaciones realizados respecto de las directrices que responden a las dos primeras
situaciones descritas, es decir, sobre las que se ha considerado que el PIOT con sus determinaciones actuales ya estd adaptado y aquéllas
otras que han motivado la introduccion -o la desaparicion en otras ocasiones- de nuevas determinaciones en el Plan. Se han suprimido los
comentarios respecto de las directrices acerca de las que se concluy6 que no eran objeto de materias propias del PIOT, la mayor parte de
ellas dirigidas a la actuacién de las administraciones o las que, siendo normas de aplicacion directa, no contravienen las determinaciones del
PIOT vigente.

En los comentarios de las directrices que han motivado la introduccién de nuevas determinaciones al Plan Insular, se sefiala en qué consisten
las determinaciones incorporadas y en qué articulo figuran.
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La exposicion de los comentarios respecto de lo dispuesto en cada directriz se ha realizado conforme al orden de los Titulos en que se
organizan las Directrices de Ordenacion General, descartandose las que pertenecen al Titulo | de Disposiciones Generales y al Titulo VIII de
Instrumentos, por no considerarlas procedentes respecto del objeto del presente documento.

Cada uno de los Titulos comentados se inicia con una tabla comparativa donde se reflejan:
1. En la primera columna el total de las directrices que componen el Titulo en cuestion.

2. En la segunda se reflejan las directrices inicialmente analizadas, y con el texto en color, las directrices que figuran comentadas en
este capitulo, independientemente de que se haya concluido que modifican o no las determinaciones del PIOT.

3. En la ultima de las columnas se relacionan las directrices que han motivado la introduccién de modificaciones en el Plan Insular.

El andlisis de estas tablas pone de manifiesto el relativamente escaso nimero de directrices que motivan la modificacion de los contenidos del
PIOT para su adaptacion a las Directrices, verificAndose la intuicion inicial derivada del andlisis de los criterios y objetivos de ordenacion,
acerca de que el PIOT es un plan “basicamente” adaptado.

Ademas de su interés en cuanto valoracion del grado de adecuacion del PIOT a las Directrices, este capitulo constituye un instrumento de
apoyo al capitulo anterior en el que de forma sistematica se relacionaban las modificaciones introducidas en cada uno de los Titulos del PIOT
indicando los articulos modificados y la directriz que ha motivado tales modificaciones. Se justifica aqui cada modificacion introducida en los
articulos del PIOT citados en el capitulo anterior, de modo que puede ser también utilizado como un “instrumento de consulta”, y no de lectura
lineal, respecto de las opciones tomadas en la Adaptacion acerca de cada directriz concreta.
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Titulo Il RECURSOS NATURALES

Directrices de Ordenacion General Directrices analizadas® ‘ Directrices que implican modificaciones en el PIOT

CAPITULO | BASES GENERALES

CAPITULO | BASES GENERALES

CAPITULO | BASES GENERALES

Directriz 7. Principios de intervencion. (NAD)

Directriz 8. Criterios de intervencion. (NAD)

Directriz 9. Instrumentos de ordenacién. (ND)

Directriz 10. Instrumentos de ejecucion. (ND)

Directriz 11. Instrumentos de seguimiento. (ND)
CAPITULO Il BIODIVERSIDAD

Directriz 7. Principios de intervenciéon. (NAD)
Directriz 8. Criterios de intervencion. (NAD)

Directriz 9. Instrumentos de ordenacion. (ND)
Directriz 10. Instrumentos de ejecucion. (ND)

CAPITULO Il BIODIVERSIDAD

Directriz 9. Instrumentos de ordenacion. (ND)

CAPITULO Il BIODIVERSIDAD

Directriz 12. Objetivos. (NAD)
Directriz 13. Criterios para la conservacion de la diversidad de las
especies. (ND)
Directriz 14. Criterios para la conservacion de los habitats. (NAD)
Directriz 15. Objetivos de la ordenacién de los espacios naturales
protegidos. (ND)
Directriz 16. Criterios para la ordenacion de los espacios naturales
protegidos. (ND)
Directriz 17. Criterios para la restauracion. (NAD)
Directriz 18. Gestion. (NAD)
Directriz 19. Adquisicion de areas estratégicas. (NAD)
CAPITULO Il CALIDAD ATMOSFERICA, ACUSTICA Y
LUMINICA

Directriz 12. Objetivos. (NAD)

Directriz 13. Criterios para la conservacion de la diversidad de las
especies. (ND)

Directriz 14. Criterios para la conservacion de los habitats. (NAD)

Directriz 16. Criterios para la ordenacién de los espacios naturales
protegidos. (ND)
Directriz 17. Criterios para la restauraciéon. (NAD)
Directriz 18. Gestion. (NAD)
Directriz 19. Adquisicion de areas estratégicas. (NAD)
CAPITULO Il CALIDAD ATMOSFERICA, ACUSTICA Y
LUMINICA

Directriz 13. Criterios para la conservacion de la diversidad de las
especies. (ND)

CAP[TULO Il CALIDAD ATMOSFERICA, ACUSTICA Y
LUMINICA

Directriz 20. Principios. (NAD)

Directriz 21. Calidad atmosférica.

Directriz 22. Control luminico. (ND)

Directriz 23. Control de ruidos. (ND)

Directriz 24. Instrumentos de seguimiento. (NAD)
CAPITULO IV AGUAS

Directriz 20. Principios. (NAD)

Directriz 21. Calidad atmosférica.

Directriz 22. Control luminico. (ND)

Directriz 23. Control de ruidos. (ND)

Directriz 24. Instrumentos de seguimiento. (NAD)
CAPITULO IV AGUAS

Directriz 23. Control de ruidos. (ND)

CAPITULO IV AGUAS

Directriz 25. Objetivos. (NAD)
Directriz 26. Criterios de planificacion.
Directriz 27. Criterios de gestion. (ND)
Directriz 28. Criterios de ordenacion territorial y urbanistica. (ND)
Directriz 29. Prevencién de riesgos. (NAD)
Directriz 30. Calidad de las aguas.
Directriz 31. Depuracion, reutilizacion y vertido
Directriz 32. Aguas marinas. (NAD)
CAPITULO V RECURSOS FORESTALES

Directriz 25. Objetivos. (NAD)
Directriz 26. Criterios de planificacion.

Directriz 28. Criterios de ordenacion territorial y urbanistica. (ND)
Directriz 29. Prevencion de riesgos. (NAD)
Directriz 30. Calidad de las aguas.
Directriz 31. Depuracion, reutilizacion y vertido
Directriz 32. Aguas marinas. (NAD)
CAPITULO V RECURSOS FORESTALES

Directriz 28. Criterios de ordenacion territorial y urbanistica. (ND)

CAPITULO V RECURSOS FORESTALES

Directriz 33. Criterios
CAPITULO VI RECURSOS GEOLOGICOS

Directriz 33. Criterios
CAPITULO VI RECURSOS GEOLOGICOS

Directriz 33. Criterios
CAPITULO VI RECURSOS GEOLOGICOS

Directriz 34. Criterios

Directriz 34. Criterios

Se distinguen en azul aquellas directrices que se comentan especificamente en el presente documento, para justificar, en algunos casos, porque se ha considerado que el PIOT con sus determinaciones actuales ya esta adaptado y, en
otros, los motivos de la introduccion -o la desaparicion- de nuevas determinaciones en el Plan Insular. En negro se mantienen aquellas directrices que una vez analizadas, conforme a la metodologia expuesta, se estimo que no merecian
especiales comentarios, porque se concluy6 que, de forma evidente, no requerian adaptacién del PIOT.
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Titulo Il Recursos Naturales

Directriz 9. Instrumentos de ordenacion. (ND)

1. Sin perjuicio de las disposiciones legales de aplicacion, la
ordenacion en materia de biodiversidad sera establecida por
los Planes Insulares de Ordenacion en su dimension de
Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales, por los
instrumentos de planeamiento de los espacios naturales
protegidos y por las Directrices de Ordenacion y los planes
sectoriales, conforme a los principios y criterios que establecen
las presentes Directrices de Ordenacion General.

&

[9.1 (ND)] Si bien no existe una referencia expresa a la biodiversidad en el PIOT el objetivo de conservacion de la misma
impregna todo el documento, por lo que puede considerarse basicamente adaptado. Para justificar esta afirmaciéon se
describen las cuestiones a través de las que un instrumento de planificacion territorial puede ordenar la biodiversidad y se
mencionan los articulos del PIOT en que estos criterios se aplican actualmente.

A) Respecto de la biodiversidad silvestre cabe la aplicacion de los siguientes criterios de ordenacion:

1. Regulacion expresa de las acciones que supongan eliminacién o dafio a los individuos o sus propagalos,
asegurando que estas acciones se ejecuten con un minimo de afeccién a los mismos.

Se contempla explicitamente en el articulo 3.1.5.1. Régimen de proteccién de la flora y la fauna silvestre, apartados 1-D y 3-
AD la proteccion de flora y fauna autéctona y de la afeccion a ejemplares de la misma, incluyendo las excepciones
pertinentes, para toda la superficie insular.

Por otro lado, los espacios de mayor interés en cuanto a biodiversidad quedan especificamente protegidos de alteraciones de
posible afeccién a la biodiversidad en sus regimenes particulares. No solo los espacios naturales protegidos, con su
planeamiento especifico, sino una amplia superficie adicional considerada de interés por el PIOT. Asi:

- Enlas areas de protecciéon ambiental 1 (Montafias, barrancos, malpaises y laderas) se establece (art.2.3.2.5. régimen
bésico de usos e intervenciones, apartado 4-AD) que “el planeamiento prohibird toda intervenciéon que pudiera suponer
alteraciones del relieve original del terreno, los ecosistemas asociados al mismo o degradaciones de sus valores
naturales (...) En todo caso se prohibiran especificamente las siguientes intervenciones: (...) entre las intervenciones
sobre flora y fauna las de tala de especies arbéreas o no arboreas, salvo por motivos de conservacion o restauracion y
siempre que estén contenidas en un proyecto formulado a tal efecto(...) Todas las de movimientos de tierra salvo las de
rehabilitacion orogréafica y las de aporte de tierra vegetal que sean estrictamente necesarias por motivos de conservacion
o para la continuidad de actividades agricolas existentes.”

Esta regulacion, al imponer la no alteracion de la superficie, protege a la microfauna del suelo y propio mismo suelo como
sustrato para la vida; por otro lado, dado que protege individualmente a cada ejemplar de las especies vegetales, protege en
suma a la comunidad vegetal y a la fauna que alberga. En general, se protege al ecosistema.

- Similares prohibiciones se establecen para las areas de proteccion ambiental 2 (bosques consolidados y bosques
potenciales) en el articulo 2.3.3.5. apartado 4-AD.
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- Si bien la ordenacién especifica de las areas costeras, incluidas junto con las marinas en las areas de proteccion
ambiental 3, se deriva a los Planes Territoriales Parciales de Ordenacién del Litoral -art.2.3.4.4. (2-D)-, el art. 2.3.4.5.
Régimen basico de usos e intervenciones dispone que el planeamiento “establecera como uso principal en todos los
ambitos adscritos a estas ARH el de conservacion, orientada preferentemente hacia la conservacion activa” y exige que
“El criterio general en la elaboracion del régimen normativo sobre las intervenciones sera restrictivo, permitiendo y
regulando sélo las estrictamente necesarias en cada caso. Asimismo, se establecen restricciones transitorias a los usos
hasta la elaboracion y aprobacién de los mismos

- Las areas de proteccién econdmica 1y 2 (y las de proteccién econémica 3, que pueden asimilarse a las 1 en cuanto a
régimen de usos, salvo en lo que se refiere a la posibilidad de instalaciones turisticas aisladas), corresponden a areas de
cultivos intensivos, generalmente en zona baja y areas de actividad agropecuaria tradicional, respectivamente.
Légicamente, la proteccion de la biodiversidad en estas areas en las que la vegetacion y fauna autéctonas estan en
buena medida erradicadas, adquiere otras caracteristicas. Se trata aqui del mantenimiento del suelo como soporte de la
agricultura y, en caso de abandono de la actividad, de la futura recolonizacion por la vegetacion natural. Esta necesidad
de mantenimiento del suelo se contempla expresamente en el art. 2.3.5.5. apartado 2-D, punto primero, e indirectamente
al restringir la posibilidad de usos e instalaciones que ocupen permanentemente el suelo y lo alteren de forma intensa,
como son los industriales, turisticos, residenciales, apertura de pistas y caminos; y prohibir otros como los dotacionales,
terciarios, etc.

- Enlas areas de proteccion territorial, que tienen un caracter de reserva de suelo, y en tanto no se desarrollen los usos
a que puedan estar destinadas, la proteccion del suelo se realiza de forma similar a la utilizada en las areas de
proteccion econdémica 1, segun lo dispuesto en el articulo 2.3.7.5

- Por ltimo, las areas de interés estratégico y urbanas tienen una vocacion de uso y transformacién antrdpica intensa,
por lo que las cautelas en cuanto a proteccion de recursos naturales, son en ellas provisionales y de aplicacién mientras
no se desarrollen estos usos finales. El régimen de usos previsto transitoriamente es similar al de las areas de proteccion

2. Regulacién expresa de las acciones que supongan la introduccién en el medio natural de especies o
poblaciones animales o vegetales no autdctonas, que pueden suponer, no ya dafio directo e inmediato para las
especies autéctonas, sino indirecto y a medio plazo, principalmente por competencia, patogeneicidad, etc.

El PIOT incluye actualmente determinaciones tendentes a prevenir esta eventualidad en los articulos 3.1.5.1, Régimen de
proteccion de flora y fauna silvestre, apartados 4-D y 6-AD y en el articulo 3.4.1.4. Sobre los criterios de repoblacion forestal

Directriz 9. Instrumentos de ordenacion. (ND) (continta)

1. Sin perjuicio de las disposiciones legales de aplicacion, la
ordenacion en materia de biodiversidad sera establecida por
los Planes Insulares de Ordenacion en su dimension de
Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales, por los
instrumentos de planeamiento de los espacios naturales
protegidos y por las Directrices de Ordenacion y los planes
sectoriales, conforme a los principios y criterios que establecen
las presentes Directrices de Ordenacion General.
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Directriz 9. Instrumentos de ordenacion. (ND) (continta)

1. Sin perjuicio de las disposiciones legales de aplicacion, la
ordenacion en materia de biodiversidad sera establecida por
los Planes Insulares de Ordenacién en su dimension de
Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales, por los
instrumentos de planeamiento de los espacios naturales
protegidos y por las Directrices de Ordenacion y los planes
sectoriales, conforme a los principios y criterios que establecen
las presentes Directrices de Ordenacion General.

y los tratamientos silvicolas, apartado 1-D. Se considera necesario incluir determinaciones adicionales que prevengan
respecto del riesgo de introduccion en el medio de especies fordneas a través de la practica de actividades primarias como
son la acuicultura y la caza; éstas se desarrollan en el apartado 4.

3. Regulacién de los usos y actividades que puedan suponer la pérdida o degradacidon de cualquiera de los
factores del medio fisico indispensables para alguna de las especies consideradas, en especial, aire, suelo y agua, y
localizarlos espacialmente de forma que no supongan una afeccién directa (por ocupacidn) o indirecta (por
alteracion) de su habitat.

La ordenacion espacial de estos usos en el PIOT es el resultado de un analisis territorial realizado atendiendo a las aptitudes
del territorio insular y, muy especialmente a sus valores naturales, por lo que se considera que la ordenacion espacial sigue
el objetivo de preservacién de la biodiversidad. En cuanto a la regulacion normativa de actividades con potencial de
transformacion de los factores del medio indispensables como soporte de la vida, se realiza para el ambito insular, para el
aire, a través del articulo 3.1.4.1. Proteccion frente a la contaminacién atmosférica, para el suelo, a través del articulo 3.1.4.4.
Proteccion de los suelos edéficos, para las aguas terrestres, a través del articulo 3.1.4.5. Proteccion de las aguas terrestres,
y para las aguas marinas, a través del articulo 3.1.4.6. Proteccion de las aguas marinas.

De nuevo, la normativa para cada area de regulacion homogénea incluye cuando es necesario disposiciones adicionales de
proteccion de estos factores basicos y, como se ha visto, de los factores biéticos.

4. Regulacion estricta de la implantacion de usos lineales, sobre todo infraestructura viaria (incluso caminos
agricolas y forestales) o de ferrocarril, para evitar la fragmentacion de los habitats, en tanto que suponen el
aislamiento de conjuntos pequefios de individuos de una misma especie, y conllevan endogamia, reduccion de
variabilidad genética y de viabilidad del conjunto aislado (y del total de la especie, al haberse reducido en la practica
sus efectivos a efectos de reproduccién panmictica). Definir el trazado de las nueva infraestructuras que se juzgue
necesarias con criterio de evitar esta fragmentacion, especialmente al atravesar zonas de alta biodiversidad. En caso
de que no se defina sobre plano el trazado, definir las condiciones de trazado y disefio que deberan tener las
mismas para minimizar estos efectos barrera.

Con caracter general, el PIOT incluye determinaciones tendentes a proteger el recurso biodiversidad en la ordenacion de las
infraestructura viarias al estipular en el articulo 3.3.3.7 Criterios para la ordenacion de las infraestructuras viarias, la prioridad
de la mejora del viario existente sobre el trazado de nuevos elementos y obligatoriedad de evitar, al proyectar nuevas vias,
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de dar acceso a las areas de mayor interés natural. No obstante, se propone en el apartado 4 una redaccién de este articulo
que completa la ordenacién desde criterios de proteccién de la biodiversidad.

Por otro lado, la normativa referente a las distintas areas de regulacion homogénea incluye, en caso necesario, disposiciones
adicionales respecto del viario:

- Enlas areas de proteccion ambiental 1 quedan expresamente prohibidas las intervenciones sobre red viaria y accesos,
salvo las de conservacion y mejora de las existentes y la ampliacién de senderos prevista en planeamiento (art. 2.3.2.5.
4-AD);

- La misma prohibicién se establece para las &reas de proteccién ambiental 2 en el articulo 2.3.3.5 apartado 4-AD, con la
salvedad de que se permite excepcionalmente la apertura de nuevas pistas, cuando lo prevea justificadamente el
planeamiento competente.

- Enlas areas de proteccion ambiental 3 se establece (art.2.3.4.4. 8-D) la prohibicién con caracter general de los viarios
rodados, salvo aquéllos que den acceso directo a usos e instalaciones permitidas o sean interiores a las mismas. Se
deriva a los POL la definicion de los trazados de todos los viarios en su ambito.

- En las areas de proteccion econdmica 1y 2 el PIOT exige que el planeamiento prohiba especificamente (art.2.3.5.5.
apartado 4-AD) las pistas o caminos de nuevo trazado, salvo con caracter excepcional y recogidas justificadamente en
un plan competente, prohibiendo expresamente las vias de tipologia urbana.

- Regular estrictamente la implantacion de usos lineales, sobre todo infraestructura viaria (incluso caminos agricolas y
forestales) o de ferrocarril, para evitar la fragmentacion de los habitats. Definir el trazado de las nueva infraestructuras
que se juzgue necesarias con criterio de evitar esta fragmentacion, especialmente al atravesar zonas de alta
biodiversidad. En caso de que no se defina sobre plano el trazado, definir las condiciones de trazado y disefio que
deberan tener las mismas para minimizar estos efectos barrera.

5. Fomento de la recuperacion de la vegetacion natural climacica en las zonas que en la actualidad no tienen
vegetacion natural ni tienen otro uso con ocupacion superficial del suelo, muy especialmente las zonas en las que la
agricultura se ha abandonado y no existe otra expectativa de uso inmediata.

El PIOT incluye una categoria de ARH, las de proteccion ambiental 2 —Bosques potenciales, especificamente por su
vocacion de desarrollo de una masa forestal ahora inexistente; por otro lado, y como se ha visto al mencionar las

Directriz 9. Instrumentos de ordenacion. (ND) (continta)

1. Sin perjuicio de las disposiciones legales de aplicacion, la
ordenacion en materia de biodiversidad sera establecida por
los Planes Insulares de Ordenacion en su dimension de
Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales, por los
instrumentos de planeamiento de los espacios naturales
protegidos y por las Directrices de Ordenacion y los planes
sectoriales, conforme a los principios y criterios que establecen
las presentes Directrices de Ordenacion General.
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Directriz 9. Instrumentos de ordenacion. (ND) (continta)

1. Sin perjuicio de las disposiciones legales de aplicacion, la
ordenacion en materia de biodiversidad sera establecida por
los Planes Insulares de Ordenacion en su dimension de
Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales, por los
instrumentos de planeamiento de los espacios naturales
protegidos y por las Directrices de Ordenacion y los planes
sectoriales, conforme a los principios y criterios que establecen
las presentes Directrices de Ordenacion General.

disposiciones de proteccién de especies y ecosistemas, en las areas homogéneas de suelo ristico en las que la vegetacién
natural es hoy dia inexistente o estd degradada y el ecosistema, en general, empobrecido, actla introduciendo cautelas
tendentes a mantener este caracter rural de la zona y preservar el suelo, como recurso basico e indispensable para una
eventual recuperacion del medio natural.

La seccion 12 ACTIVIDADES FORESTALES del capitulo 4, Usos primarios se refiere tanto a la ordenacién de las masas
forestales existentes como a la expansién de las mismas. Las determinaciones de los articulos 3.4.1.3. Sobre reforestacion
de zonas agrarias abandonadas, 3.4.1.4. Sobre los criterios de repoblacion forestal y los tratamientos silvicolas y 3.4.1.5.
Sobre el Patrimonio Forestal atienden todas ellas a facilitar la repoblacién vegetal, incidiendo especificamente la 3.4.1.4. en
la obligatoriedad utilizar especies autoctonas y propias del 6ptimo climacico de la zona a reforestar. Si bien esta seccion hace
gran hincapié en la funcion de conservacion de los bosques, a fin de ampliar su contenido a otras masas de vegetacién no
arborea, se proponen en el apartado 4 una serie de cambios a esta seccion.

B) Consideracion en el PIOT de los aspectos de proteccion de la biodiversidad cultivada:

1. Consideracion del uso agricola tradicional como propio y principal de las zonas de agricultura tradicional
(las medianias), asi como laintroduccién de cautelas para cambios de uso.

Se realiza en el PIOT mediante su cartografia como una categoria especifica de ARH, las de proteccién econdémica 2, en la
que la regulaciéon de usos considera como uso propio el agricola e impone cautelas al cambio de uso e incluso al desarrollo
de usos y actividades puntuales no relacionados con la actividad agricola.

Aunque consideremos que el PIOT con sus determinaciones actuales establece las determinaciones propias de un
instrumento de ordenacion territorial para la conservacion de la biodiversidad, segun se ha justificado anteriormente, se han
incorporado algunas adiciones y modificaciones en los capitulos 1 sobre Proteccién de los Recursos Naturales y 3
sobre Infraestructuras y 4 sobre los Usos Primarios del Titulo Il a fin de hacer expreso este objetivo y completar la
panoplia de determinaciones de ordenacion territorial que tiene por fin su consecucion.

1) En el capitulo 1 sobre la Proteccion de los Recursos Naturales y Culturales:

- Se ha sustituido la diferenciacién recursos naturales continuos (seccion 42) y discontinuos (seccién 52) por la de
recursos naturales abidticos (seccién 4%) y vivos (seccién 5%), para lo que se elimina el articulo 3.1.4.7 sobre
proteccion de la vegetacion de la seccion 42, incorporando las determinaciones de proteccion de la vegetacion en la
seccion 12 del capitulo 4 que pasa a denominarse actividades forestales y de conservacion de la vegetacion natural.
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- En la seccién 52 ahora denominada Sobre la proteccion de los recursos vivos, se afiaden dos nuevos articulos, el
3.1.5.1 Protecciéon de la biodiversidad y el 3.1.5.3 Criterios para la conservacion de la diversidad de las especies
(Directriz 13), conservandose los articulos 3.1.5.1 Régimen de proteccion de la flora y la fauna silvestre y 3.1.5.3
Actuaciones para la proteccion de la flora y la fauna silvestre, que pasan a numerarse en este documento 3.1.5.2 y
3.1.5.4. La eliminacion del articulo 3.1.5.2 -PIOT vigente- Catélogo Insular de Especies Amenazadas se justificara en los
comentarios acerca de la directriz 13.

2) En el capitulo 3 sobre Infraestructuras se modifica la redacciéon del punto 4 del apartado 3-D (antes 2-D) del articulo
3.3.3.7 Criterios para la ordenacion de las infraestructuras viarias

3) En el capitulo 4 sobre los Usos Primarios del Titulo 11l de Disposiciones Sectoriales:

Como ya se ha apuntado la seccién 12 sobre actividades forestales pasa a denominarse actividades forestales y de
conservacion de la vegetacion natural.

- Se modifica el articulo 3.4.1.1, que pasa a denominarse Generalidades, fines y objetivos sobre las actividades forestales
y de conservacion de la vegetacion natural, revisando la redaccién de los apartados 1-E y 2-E.

- Se modifica ligeramente la redaccion del apartado 1-E de articulo 3.4.1.2 Objeto, alcance y contenido y se incorpora un
nuevo parrafo 2-E sobre las actividades de conservacion de la vegetacion natural .

- En el articulo 3.4.1.3. se sustituye el apartado 1-D por los nuevos 1-E y 2-D, y se modifica ligeramente la redaccion del
antiguo 2-D que pasa a denominarse 3-D. También se sustituye en el titulo del articulo el término reforestacion por el de
revegetacion, mas amplio, denominandose ahora Sobre revegetaciéon de zonas agrarias abandonadas.

- Se madifica el articulo 3.4.1.4, que pasa a denominarse Sobre los criterios de revegetacion, repoblacién forestal y
tratamientos silvicolas, corrigiéndose algunos términos en los apartados 1-D, 2-D y 3-D.

En la seccién 42 Actividades pesqueras, marisqueras y acuicolas, el articulo 3.4.4.3 pasa a denominarse sobre
racionalizacion, gestién sostenible y diversificacion de la explotacion, modificandose la redaccion del apartado 3-D del PIOT
vigente.

En la seccién 52 Actividades cinegéticas se afiade un nuevo apartado 4-AD al articulo 3.4.5.5 limitaciones al ejercicio de la
caza.

Directriz 9. Instrumentos de ordenacion. (ND) (continta)

1. Sin perjuicio de las disposiciones legales de aplicacion, la
ordenacion en materia de biodiversidad sera establecida por
los Planes Insulares de Ordenacion en su dimension de
Planes de Ordenacion de los Recursos Naturales, por los
instrumentos de planeamiento de los espacios naturales
protegidos y por las Directrices de Ordenacion y los planes
sectoriales, conforme a los principios y criterios que establecen
las presentes Directrices de Ordenacion General.
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Directriz 9. Instrumentos de ordenacion. (ND) (continta)

2. La ordenacion de la calidad ambiental se realizara, en el
ambito autonémico, mediante las Directrices de Ordenacion
sectorial correspondientes, en el marco de las presentes
Directrices de Ordenacion General.

3. Las intervenciones en materia de aguas se llevaran a cabo a
través de la planificacién hidroldgica del archipiélago y de cada
isla, conforme a las presentes Directrices.

4. Mediante ordenanzas municipales se regularan las materias
ambientales a ejecutar por los municipios. Estas ordenanzas
deberan prestar una especial atencion al ruido, a la iluminacién
urbana y a la incorporacion de energias renovables y
soluciones biocliméaticas en las edificaciones. EI Gobierno de
Canarias, concertadamente con las administraciones
insulares y municipales, realizard un modelo de ordenanzas
ambientales tipo, para su posible adopcion por los municipios.

[9.3 (ND)] Lo dispuesto en esta directriz se desarrolla en el capitulo IV Aguas del Titulo Il de las Directrices de Ordenacion
General. En cualquier caso en el articulo 3.3.3.2 criterios sobre la ordenacién de las infraestructuras hidraulicas se remite a la
elaboracion del Plan Territorial Especial de Ordenacion Hidrolégica de Tenerife, que tendra por objeto la definicion de las
infraestructuras hidraulicas (...), asi como la regulacion del uso y aprovechamiento de los recursos hidricos insulares y de las
intervenciones que pueden y deben realizarse en esta materia. El Plan Hidrolégico Insular se adaptara para cumplir con la
doble finalidad de PTEO Infraestructuras y de Plan Territorial Especial de ordenacion del agua como recurso natural, tal
como se recoge en el citado articulo.

Actualmente, conforme a las previsiones de Programa de Actuacion del PIOT, ya se esta procediendo a la revision del Plan
Hidrolégico de Tenerife actualmente en vigor para incorporar, entre otras cuestiones, el contenido de PTEO y su
adaptacion a lo dispuesto en las Directrices de Ordenacion General de Canarias y en la Directiva Marco Europea en materia
de Aguas.

Lo dispuesto en este apartado de la directriz no conlleva ninguna modificacion en las determinaciones actuales del PIOT.
[9.4 (ND)] Sobre la formulacién por el Gobierno de Canarias, en coordinacion con los Cabildos y Ayuntamientos, de

ordenanzas ambientales tipo para su adopcién por los municipios, se realizaran las observaciones oportunas cuando se
comenten las directrices correspondientes al capitulo Il sobre la Calidad Atmosférica, Acustica y Luminica.
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[13.1 (ND)] Mientras el apartado segundo de esta directriz se refiere con caracter general a la definicion las intervenciones de
conservacion de las especies que debera ser incorporada por los PIO en su calidad de PORN, en éste se hace alusién a las
intervenciones de conservacion de las especies catalogadas. Se realizan comentarios al respecto porque el PIOT en el
articulo 3.1.5.2 remite a la elaboracién de un Catalogo Insular de Especies Amenazadas de la flora y fauna terrestres y
marinas, que entendemos debe ser eliminado.

En desarrollo de lo dispuesto en la Ley estatal 4/1989, de 27 de marzo, de conservacion de los espacios naturales y de la
flora y fauna silvestres, el Gobierno de Canarias formul6 el Catalogo de Especies Amenazadas de Canarias, creado por
Decreto 151/2001, de 23 de julio. Este constituye un registro pablico de caracter administrativo, cuya elaboracion, gestion y
actualizacion depende de la Consejeria competente del Gobierno de Canarias.

Recientemente a través del Decreto 188/2005, de 13 de septiembre, se ha modificado el Decreto 151/2001, para incorporar,
entre otras, la secuencia de prioridad que aparece en este apartado de la directriz, dado que la anterior era mas breve.

Como se ha comentado, el PIOT, remite a la elaboracién de un Catalogo Insular de Especies Amenazadas de la flora'y
fauna terrestres y marinas (3.1.5.2). Sin embargo dado que, segin se prevé en el articulo 2 del Decreto 151/2001, el
Cabildo de Tenerife puede solicitar la iniciacién del procedimiento de catalogacion de especies que entienda merezcan ser
catalogadas, no se considera util la elaboracion de un Catalogo Insular, por lo que se elimina el articulo 3.1.5.2 en que se
remitia a la elaboracion de este catélogo y se modifican los parrafos 4-D y 3-D del articulo 3.1.5.4 (antes 3.1.5.3) Actuaciones
para la proteccion de la flora y la fauna silvestres.

La definicién de las intervenciones de conservacién de la vida silvestre destinadas a la proteccion de las especies
catalogadas deben ser establecidas por los planes de recuperacion, conservacion y manejo de estas previstos en los
Decretos antes citados.

Titulo Il Recursos Naturales

Directriz 13. Criterios para la conservacion de la diversidad
de las especies. (ND)

1. Las intervenciones de conservacion de la vida silvestre
protegeran a las especies catalogadas en todo el archipiélago,
conforme a la siguiente secuencia de prioridad: especies en
peligro de extincion, subespecies en peligro de extincion,
especies sensibles a la alteracion del habitat, especies o
subespecies en estado vulnerable, especies de interés
especial, resto de especies de interés comunitario, resto de
especies, subespecies 0 poblaciones amenazadas
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Directriz 13. Criterios para la conservacion de la diversidad
de las especies. (ND) (continta)

2. La definicion de las intervenciones de conservacion serd
objeto de las disposiciones contenidas en el planeamiento y
determinaciones al respecto, integradas en los Planes
Insulares de Ordenacion, en su calidad de Planes de
Ordenacién de los Recursos Naturales. Proporcionaran los
criterios a los que deberan sujetarse las intervenciones en
materia de infraestructuras, ordenacion de los usos del suelo y
equipamientos para preservar satisfactoriamente la vida
silvestre.

3. Las reintroducciones y reubicaciones de especies solo
podran ser autorizadas en aquellos casos en que las especies
hayan habitado alguna vez de forma natural la zona donde se
las quiere liberar, cuando las razones que provocaron en su
dia su extincion hayan sido corregidas. La introduccion de
especies exdticas sera reglamentada especificamente.

[13.2 (ND)] En este apartado se establece que los instrumentos de planeamiento, y entre ellos los PIO en su calidad de
PORN estableceran los criterios a que deban sujetarse las intervenciones en materia de infraestructuras, ordenaciéon de los
usos del suelo y equipamientos, con objeto de conservar la diversidad de las especies.

Para la justificacion del cumplimiento de esta directriz se remite a los comentarios de la directriz 9.1 sobre la ordenacion en
materia de biodiversidad y a las modificaciones introducidas en el PIOT para completar las actuales y conseguir los objetivos
previstos por las Directrices de Ordenacion General.

En los comentarios anteriores se han revisado las determinaciones del PIOT respecto de las cuestiones que se citan a
continuacion, todas ellas destinadas a la conservacion de las especies:

A) Respecto de la biodiversidad silvestre:

1. Regulacion expresa de las acciones que supongan eliminacion o dafio a los individuos o sus propagulos;
asegurando que estas acciones se ejecuten con un minimo de afeccién a los individuos.

2. Regulacién expresa de las acciones que supongan la introduccién en el medio natural de especies o
poblaciones animales o vegetales no autéctonas, que pueden suponer, no ya dafio directo e inmediato para las
especies autéctonas, sino indirecto y a medio plazo, principalmente por competencia, patogeneicidad, etc.

3. Regulacién de los usos y actividades que puedan suponer la pérdida o degradacion de cualquiera de los
factores del medio fisico indispensables para alguna de las especies consideradas, en especial, aire, suelo y
agua, y localizarlos espacialmente de forma que no supongan una afeccién directa (por ocupacion) o indirecta (por
alteracion) de su habitat.

4. Regulacion estricta de la implantacion de usos lineales, sobre todo infraestructura viaria (incluso caminos
agricolas y forestales) o de ferrocarril, para evitar la fragmentacion de los habitats, en tanto que suponen el aislamiento
de conjuntos pequefios de individuos de una misma especie, y conllevan endogamia, reduccion de variabilidad
genética y de viabilidad del conjunto aislado (y del total de la especie, al haberse reducido en la practica sus efectivos
a efectos de reproduccién panmictica).

5. Fomento de la recuperacion de la vegetacidon natural climacica en las zonas que en la actualidad no tienen
vegetacion natural ni tienen otro uso con ocupacion superficial del suelo, muy especialmente las zonas en las que la
agricultura se ha abandonado y no existe otra expectativa de uso inmediata.
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B) Consideracién en el PIOT de los aspectos de proteccion de la biodiversidad cultivada:

1. Consideracién del uso agricola tradicional como propio y principal de las zonas de agricultura tradicional (las
medianias), asi como la introduccion de cautelas para cambios de uso.

Respecto a las intervenciones de conservacion de las especies, se ha de justificar expresamente la eliminacion del apartado
(1-AD) del articulo 3.1.4.7. del PIOT vigente en que, “con caracter general”, se entendia “sometida a proteccion la vegetacion
natural autéctona que cubre la isla” y el traslado de dicha determinacion, planteada a modo de objetivo y en un sentido mas
amplio, al articulo 3.4.1.1.(1-E); todo ello en el marco del conjunto de modificaciones incorporadas para la adaptacion a las
directrices 9y 13.

Con la madificacion incorporada en el Plan Insular lo que se pretende es evitar interpretaciones literales de esta norma, que
por otra parte resulta contradictoria al tener caracter de aplicacion directa pero iniciarse con una expresion que introduce un
cierto relativismo: “con caracter general”. Lo relevante es garantizar la proteccion de aquellas especies que tienen un mayor
interés cientifico o son mas vulnerables y para ello ya existen herramientas como los Catalogos de Especies Amenazadas
(estatal y canario), la Orden de 20 de febrero de 1991 de proteccion de la flora vascular silvestre, los convenios
internacionales en materia de proteccion de la biodiversidad y las directivas europeas especificas (la mas importante la de
Habitats). Hay muchas especies autéctonas de la Isla, incluso endémicas, no consideradas por estos instrumentos, porque
no reunen los criterios adecuados, y seria una medida desproporcionada aplicar sobre ellas un régimen estricto de
proteccion, con el caracter de norma de aplicacién directa, producto de una interpretacion “literal” del articulo correspondiente
del PIOT:

“3.1.4.7, 1-AD Con caracter general, se entendera sometida a proteccién la vegetacién natural autéctona que cubre
laisla...”

Por ello se ha optado por plantear esta medida como un objetivo a alcanzar, pasando a ser una norma de caracter explicativo
(art. 3.4.1.1, 1-E).

Directriz 13. Criterios para la conservacion de la diversidad
de las especies. (ND) (continda)

2. La definicion de las intervenciones de conservacion sera
objeto de las disposiciones contenidas en el planeamiento y
determinaciones al respecto, integradas en los Planes
Insulares de Ordenacion, en su calidad de Planes de
Ordenacion de los Recursos Naturales. Proporcionaran los
criterios a los que deberan sujetarse las intervenciones en
materia de infraestructuras, ordenacion de los usos del suelo y
equipamientos para preservar satisfactoriamente la vida
silvestre.

3. Las reintroducciones y reubicaciones de especies solo
podran ser autorizadas en aquellos casos en que las especies
hayan habitado alguna vez de forma natural la zona donde se
las quiere liberar, cuando las razones que provocaron en su
dia su extincion hayan sido corregidas. La introduccion de
especies exdticas sera reglamentada especificamente.
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Directriz 16. Criterios para la ordenacion de los espacios
naturales protegidos. (ND)

1. En el marco definido por las Directrices de Ordenacion y los
Planes Insulares de Ordenacion, el planeamiento de los
espacios naturales protegidos establecera el régimen de los
usos, aprovechamientos y actuaciones en base a la
zonificacion de los mismos y a la clasificacion y régimen
urbanistico que igualmente establezcan, con el fin de alcanzar
los objetivos de ordenacion propuestos.

2. Los instrumentos de planeamiento de los espacios naturales
protegidos incluirdn los criterios que habrén de aplicarse para
desarrollar un seguimiento ecol6gico que permita conocer de
forma continua el estado de los habitats naturales y de las
especies que albergan, y los cambios y tendencias que
experimentan a lo largo del tiempo.

3. Los Planes Rectores de Uso y Gestion de los parques
rurales y los Planes Especiales de los paisajes protegidos
estableceran los criterios para desarrollar el seguimiento de los
principales parametros socioeconémicos de las poblaciones
asentadas en su interior, a fin de conocer los cambios y
tendencias en el bienestar de la poblacion residente.

4. En los espacios protegidos, los planes de las
administraciones publicas y las autorizaciones que éstas
concedan para el aprovechamiento de los recursos minerales,
de suelo, flora, fauna y otros recursos naturales, o con ocasion
de la implantacién de actividades residenciales o productivas,
tendran en consideracion la conservacion de la biodiversidad y
el uso sostenible de los recursos, conforme a la categoria de
proteccion de cada espacio.

5. Los objetivos de gestion que deben perseguir los
instrumentos de ordenacion de los espacios naturales
protegidos en cada una de las diferentes categorias, se
integraran coherentemente para lograr una gestion eficaz.

6. En el plazo de dos afios, la Administracion de la Comunidad
Auténoma redactara la totalidad de los Planes y Normas de los
Espacios Naturales Protegidos de Canarias.

[16.1 (ND)] Tal como se dispone en el articulo 1.1.1.1. el PIOT es el instrumento basico de ordenacion de la planificacién
territorial, urbanistica y de los recursos naturales de la isla de Tenerife y constituye el marco de referencia de la ordenacién y
de la actuacion de la administracion en dichas materias en el &mbito insular.

En el Titulo Il de Disposiciones Territoriales, se describe el Modelo de Ordenacidn Territorial (MOT) establecido para la
totalidad del ambito insular. Entre otros, el MOT se describe a través de la division de la isla en ambitos territoriales que, en
funcion de sus caracteristicas comunes, se agrupan por categorias a las que se asigna un mismo régimen de usos. Dichas
categorias se denominan Areas de Regulacion Homogénea (ARH) Para cada una de ellas se establecen los criterios de
delimitacion, objetivos, criterios para el desarrollo de la ordenacion, régimen béasico de los usos e intervenciones y
criterios de gestion.

Tal como figura en el articulo 2.1.3.1., en las ARH de Proteccién Ambiental quedan incluidos, entre otros espacios de alto
valor natural considerados desde la perspectiva insular, la totalidad de los Espacios Naturales Protegidos de Tenerife.

En el articulo 2.1.1.5 sobre el contenido y alcance del MOT se establece que las determinaciones del Titulo Il tienen caracter
de directrices de ordenacion, estableciendo criterios para que los planes, programas y proyectos concreten el MOT; por
tanto las determinaciones establecidas para las ARH de proteccion ambiental, seran vinculantes para los instrumentos de
ordenacioén de los Espacios Naturales Protegidos .

Por otra parte cabe sefalar que los Espacios Naturales Protegidos de mayor entidad territorial de Tenerife -Anaga, Teno y
Corona Forestal- ocupan gran parte de tres de las once comarcas delimitadas por el Plan Insular, para cuyos ambitos
establece determinaciones especificas en los Modelos de Ordenacion Comarcal que figuran en las secciones 9, 10 y 11 del
capitulo 2 del Titulo Il. Los respectivos Planes Rectores de Uso y Gestion de los Espacios Naturales en cuestion deberan
desarrollar los modelos de ordenacion comarcal del PIOT en sus &mbitos de ordenacion.

En base a lo expuesto de considera que el PIOT, con sus determinaciones actuales, cumplimenta lo dispuesto en este
apartado de la directriz 16.
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[21.4 (ND)] Los criterios y objetivos de ordenacion de la actividad industrial y terciara que se establecen en el capitulo 6,
del Titulo 1l del PIOT parten del reconocimiento de que la forma en que tradicionalmente se ha venido produciendo el
asentamiento de las actividades industriales en buena parte de la isla, constituye, por sus caracteristicas de dispersion y bajo
nivel de integracion, uno de los principales problemas ambientales y de estructuracion territorial a nivel insular (3.6.1.1. 2-E)

Como se vera en el apartado siguiente, el PIOT establece una clasificacién de los usos industriales en funcion de su
localizacion en suelo rastico, en areas urbanas con otro uso global o en &reas industriales, con objeto de establecer unos
criterios y objetivos de ordenacion diferenciados.

Actualmente para aquellos usos industriales que convivan con otras actividades urbanas establece en el apartado 3-D
del articulo 3.6.2.3, entre otras limitaciones, niveles maximos de emisién de ruido y la no emisién de efluentes que requieran
tratamiento previo antes de ser vertidos a la red. En el documento de Adaptacion los umbrales de ruido que se disponen en
el articulo citado han sido sustituidos por los que establezcan las ordenanzas municipales que se formulen segln se preveé en
la directrices 9 y 23.

El resto de los supuestos contemplados en el PIOT suponen el ejercicio aislado de la actividad industrial, bien sea en suelo
ristico o en areas especializadas municipales, comarcales o insulares, dado que a pesar de lo dispuesto en la directriz 66.3
sobre la posibilidad de delimitar areas de suelo urbano de uso mixto industrial-residencial, el PIOT opta por prohibir este tipo
de implantaciones tal como se ha incorporado en el apartado 3-D del articulo 3.6.2.4 .

Por lo expuesto, se considera que la ordenacion establecida por el PIOT para los usos productivos no plantea posibles
conflictos con el objetivo establecido en esta norma directiva; en cualquier caso, dado que estéa dirigida al planeamiento, en
sentido genérico, también sera de aplicacion a los planes que desarrollen el PIOT.

Titulo Il Recursos Naturales

Directriz 21 Calidad atmosférica.

1. (ND) Las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental,
con el fin de preservar la calidad atmosférica, deberan:

a) Establecer el objetivo de reduccion de las emisiones de
gases con efecto invernadero en la Comunidad Auténoma, en
consonancia con lo establecido en el Protocolo de Kyoto.

b) Establecer los niveles de emision e inmisién a la atmésfera
de los principales tipos de contaminantes, tanto los mas
perjudiciales para la salud como los que mayor influencia
tienen en el cambio climatico y en los procesos de lluvia &cida,
adecuandolos a las circunstancias productivas y climaticas de
las diversas islas. Estos niveles no seran superiores a los
maximos establecidos por el Estado.

c) Determinar y especificar las acciones que deban
emprenderse para la reduccién de emisiones contaminantes,
en funcion de la contaminacion atmosférica que sufra cada
territorio.

2. (ND) Las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental
determinaran la forma en que se aplicaran en Canarias los
contenidos de la Directiva relativa a la prevencion y control
integrados de la contaminacién y las mejores técnicas
disponibles a utilizar, estableciendo medidas que favorezcan
su implantacion entre las empresas afectadas, en los plazos
fijados.

3. (ND) Las Directrices de Ordenacion de Infraestructuras, en
el campo del transporte, establecerdn como uno de sus
objetivos la reduccién de los procesos de contaminacion
atmosférica generada por dicha actividad, orientando su
politica a la reduccion de las emisiones, mediante, al menos, la
retirada de la circulacion de los vehiculos més antiguos 0 mas
contaminantes, incentivando el uso del transporte publico y el
empleo de vehiculos que utilicen energias renovables y
manteniendo un eficiente control de emisiones del parque
actual conforme a la normativa establecida.

4. (ND) El planeamiento que ordene los suelos para
actividades productivas analizard las consecuencias que
puedan tener las concentraciones de actividades industriales
sobre la calidad atmosférica del medio receptor, interviniendo
con los instrumentos que le son propios para evitar que dichas
concentraciones puedan contribuir a elevar los valores de
inmision superiores a los establecidos.
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Directriz 21 Calidad atmosférica. (continia)

5. (ND) El planeamiento requerira que las nuevas industrias
con mayores niveles de emision y las instalaciones de
produccion energética se ubiquen lejos de los nlcleos
residenciales. El planeamiento tendrd en consideracion la
ubicacion de estas industrias para ordenar los futuros
desarrollos de suelos de uso residencial o turistico, de forma
que no reciban la afeccion de sus actividades.

6. (NAD) Los gestores de vertederos estaran obligados a su
desgasificacion, evitando con ello la liberacion de gases que
contribuyen al efecto invernadero. Las administraciones
plblicas impulsaran la creacién de instalaciones para la
utilizacion del biogas.

[21.5 (ND)] EI PIOT diferencia varias situaciones en funcién de la localizacion de las areas industriales y terciarias y, en base
a esta diferenciacién, establece distintos criterios para la ordenacion, que deben ser desarrollados por el planeamiento de
ambito inferior. Diferencia entre: los usos industriales autorizables en suelo rustico a través del procedimiento de calificacion
territorial o a través de PAT, los autorizables en areas urbanas no predominantemente industriales o terciarias y los
autorizables en areas urbanas predominantemente industriales o terciarias (areas urbanas municipales, comarcales o
insulares)

Respecto a los usos industriales admisibles en area urbanas no industriales, el PIOT no sélo establece las categorias
admisibles sino que prohibe los que no cumplan las condiciones establecidas en el apartado 3-AD del articulo 3.6.2.3.
ademas tal como se sefial6 en los comentarios de la directriz anterior prohibe expresamente la delimitacion de poligono de
uso mixto.

Entre los usos industriales en areas urbanas industriales, diferencia entre:

-Actividades industriales municipales, para los que establece criterios de localizacién —preferentemente en areas de
ensanche- y de dimensionamiento y en los que prohibe la industria pesada por su incompatibilidad con los nucleos
residenciales adyacentes, tal como figura en el articulo 3.6.2.4.

-Actividades industriales de caracter comarcal, que segun lo dispuesto en el articulo 3.6.2.5 deberan ser areas
autobnomas aisladas respecto de los nulcleos y delimitadas bien por el Plan Insular o por Planes Territoriales
Especiales de Ordenacion sectorial, eliminandose la posibilidad de delimitacion por el Plan Territorial Parcial de la
Comarca para cumplimentar la directriz 71.2

-Actividades industriales de cardcter insular, que por su dimension, impacto e importancia estratégica o logistica son
considerados poligonos especializados.(3.6.1.4). Son los poligonos industriales del Valle de Giliimar y de Granadilla,
sefialados expresamente por el PIOT.

Conforme a las determinaciones del PIOT expuestas las industrias destinadas a actividades mas molestas y
contaminantes se ubicaran en los poligonos comarcales o insulares, es decir aquéllos aislados de los nucleos residenciales
o turisticos.

Respecto a la localizacion de las instalaciones de produccion de energia, la central térmica de Granadilla, que podria en el
futuro, tener la capacidad productiva para abastecer toda la isla, esta ubicada en el Poligono Industrial de Granadilla mientras
que la ubicacion del resto de instalaciones de produccion de energia —energias renovables- estara condicionada al
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cumplimiento de las condiciones establecidas en el nuevo apartado 7-D del articulo 3.3.3.4 -introducidas para dar
cumplimento a la directriz 36.2- y a las que establezca el PTEO de Infraestructuras Energéticas.

Por lo expuesto se entiende que PIOT desarrolla suficientemente los contenidos de esta directriz y se considera adaptado.

[22.1 (ND)] Respecto al control luminico las Directrices de Ordenacion General remiten directamente a la elaboracion de las
Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental, no obstante dado que el PIOT regula en el articulo 3.1.4.3 medidas de
proteccion contra la contaminacion luminica se revisa su contenido con objeto de que no se establezcan determinaciones en
contrario de la directriz.

Con caracter de norma de aplicacion directa se regula en el citado articulo que el inicio o modificacién de instalaciones de
alumbrado publico en exteriores debera ajustarse a lo previsto en la legislacién de protecciéon de calidad astrondmica de
los observatorios de Canarias, hecho que no hace méas que recoger lo dispuesto en el apartado primero de la directriz, por
lo que se estima no se requieren modificaciones de las determinaciones del PIOT.

Directriz 22. Control luminico. (ND)

1. Las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental
estableceran los criterios y determinaciones que garanticen el
adecuado control luminico de cada una de las islas, sobre la
base, entre otras, de las determinaciones contenidas en la
normativa sobre proteccion de la calidad astronémica de los
observatorios, incluyendo la eliminacion de luces intrusas.

2. Las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental, con
el fin de preservar y mejorar la calidad luminica de Canarias
sefialaran, al menos, los objetivos de calidad luminica por islas
y, en su caso, y en funciéon de la vulnerabilidad de la
contaminacion luminica, por &mbitos mas reducidos, tales
como zonas de afeccién a observacion astrondmica, medios
urbanos, proximidad de entornos protegidos, cercania a ejes
viarios de alta capacidad, u otros. Todo ello sin perjuicio de las
competencias del Estado en materia de iluminacion y
sefializacion de costas, puertos y aeropuertos.

3. Las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental
determinaran los métodos de control y seguimiento de la
calidad luminica, creando para ello una Comision de
Prevencién y Correccion Luminica, donde se encuentren
representados los principales agentes interesados.

4. Las ordenanzas municipales desarrollaran, en el ambito de
sus competencias, los contenidos de las Directrices en esta
materia, sin perjuicio de la conveniencia de regular la materia
sin esperar a la ordenacion autonémica de la misma. El
Gobierno  de  Canarias, concertadamente con las
administraciones insulares y municipales, realizard un modelo
de ordenanzas ambientales tipo, para su posible adopcion por
los municipios.
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Directriz 23. Control de ruidos. (ND)

1. Las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental
estableceran, en materia de ruido y vibraciones:

a) Los objetivos de calidad ambiental en materia de ruido y
vibraciones en el archipiélago y las pautas para que cada
municipio proceda a sefialar los distintos niveles de inmision
dentro de su territorio, segun los dmbitos de significacion que
se estimen procedentes (horas del dia, tipo de medio, etc.). Se
definiran niveles homogéneos especialmente en las zonas
residenciales y turisticas, playas, lugares de ocio vy
esparcimiento turistico, y en el entorno de los equipamientos.

b) Las pautas a seguir para una informacién homogénea sobre
el ruido en el archipiélago y, en especial, para la elaboracion
de mapas municipales de ruidos, sefialando los municipios que
deberén realizarlos.

c) Las pautas comunes de las ordenanzas municipales de
ruidos, en particular en materia de zonificacion del término,
métodos de control y sistemas de seguimiento.

d) Los niveles méximos de emision de ruidos de los principales
agentes  productores como  vehiculos,  maquinaria,
establecimientos comerciales, etc.

e) Las medidas preventivas y correctoras sobre ruidos y
vibraciones que deberan seguir las actividades, obras,
servicios, maquinas, infraestructuras, vehiculos y medios de
transporte, tanto en lugares publicos como privados, para
minimizar su impacto acUstico.

f) Las normas técnicas de seguimiento y revision de la emision
de ruidos a las que se atendran los vehiculos para uso privado
y los de prestacion de servicio pablico y los métodos para un
control regular de las emisiones de ruidos a los que se sujetara
el parque movil.

2. Las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental
pondréan un énfasis especial en la definicion y establecimiento
de medidas preventivas, tanto las que se refieran a los
materiales o sistemas de aislamiento que las infraestructuras,
equipos o edificaciones deberan adoptar, como las que
ordenen la concesion de licencias para las actividades con
mayor incidencia en la formacion de altos niveles de ruido.

Sobre el control de ruidos las Directrices remiten directamente a la elaboracién de las Directrices de Ordenacion de la
Calidad Ambiental, no obstante dado que el PIOT regula en la directriz 3.1.4.2 medidas de proteccién contra el ruido,
comentan los siguientes aspectos:

[23.1 (ND)] El Plan Insular establece en el articulo 3.1.4.2 (1-AD) unos niveles sonoros méaximos en funcion del uso global de
las distintas areas urbanas y en funcién de si su emision se produce en horario nocturno o diurno, para aquellas actividades
potencialmente molestas. Sin embargo dado que, segun lo dispuesto en el apartado 1 a) de esta directriz, seran los
municipios en sus respectivas ordenanzas los competentes para establecer estos umbrales en funcién de lo que dispongan
las Directrices de Ordenacién de la Calidad Ambiental, se eliminan éstos del citado articulo del PIOT y se remite a las
ordenanzas municipales que se formulen.

El apartado 1 del articulo 3.1.4.2, se convierte en una norma directiva de caracter genérico que establece que se debera
garantizar que el ejercicio de actividades potencialmente molestas no genere en el exterior de los recintos en que se
desarrollen niveles de ruido que ocasionen molestias al vecindario o alteren las condiciones ambientales propias del entorno
de que se trate.

[23.2 (ND)] El PIOT establece algunas determinaciones de caracter parcial para regular algunos aspectos a los que se hace
alusion en este apartado:

-En el apartado 2-AD del articulo 3.1.4.2 citado anteriormente se condiciona la instalacion de nuevas actividades -
potencialmente molestas- o0 ampliacion de las existentes que se prevea que pueden ampliar el nivel sonoro del entorno
a la redaccion de un proyecto acustico que garantice el cumplimiento de los intervalos de ruido establecidos en el
primer apartado del articulo 3.1.4.2, que han propuesto eliminar en este documento de adaptacion a las Directrices .

-En el apartado 4-D del mismo articulo se remite a la elaboracion de una Ordenanza insular de proteccion frente al
ruido, en la que fundamentar futuros programas de actuacién con objeto de la reduccion de los ruidos y las
vibraciones.

Dado que las Directrices de Ordenacion General prevén la elaboracién de ordenanzas ambientales municipales (Directriz
22.4) y ordenanzas municipales de ruidos (Directriz 23.1c) que tendran como raiz comun las Directrices de Ordenacion de
la Calidad Ambiental y las ordenanzas ambientales tipo que formule el Gobierno de Canarias en colaboracion con los
Cabildo, las determinaciones actuales del PIOT citadas parece que exceden de su &mbito de competencia.
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Si bien las determinaciones de la directriz no estan dirigidas a los Planes Insulares de Ordenacién, dado que el PIOT
establece medidas de protecciéon contra el ruido, se suprimen los apartados sefialados porque se entiende que las
determinaciones actuales no tienen cabida en el marco previsto por las Directrices de Ordenacién General, que establece
como instrumentos principales para la ordenacién acustica a las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental y las
ordenanzas municipales.

Directriz 23. Control de ruidos. (ND) (continta)

2. Las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental
pondran un énfasis especial en la definicion y establecimiento
de medidas preventivas, tanto las que se refieran a los
materiales o sistemas de aislamiento que las infraestructuras,
equipos o edificaciones deberan adoptar, como las que
ordenen la concesion de licencias para las actividades con
mayor incidencia en la formacion de altos niveles de ruido.
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Titulo Il Recursos Naturales

Directriz 26. Criterios de planificacion.

1. (ND) Sin perjuicio de la preeminencia de la planificacion
hidrolégica y la aplicacion de lo establecido en la normativa
sectorial, los Planes Hidrolégicos Insulares, en su calidad de
Planes Territoriales Especiales, se adecuaran a las presentes
Directrices, a las determinaciones de la Directiva por la que se
establece el marco comunitario de actuacion en el ambito de la
politica de aguas y a las normas que la transpongan.

2. (ND) La planificacion insular asegurard la gestion
integrada del ciclo del agua en cada isla, englobando las aguas
superficiales y subterraneas, y las de transicion.

3. (ND) Los criterios que orientaran la actividad planificadora
seran, al menos, los siguientes:

a) Asegurar la utilizacion mas eficiente del agua, fomentando la
implantacion de tecnologias y sistemas adecuados a tal fin.

b) Fomentar de forma permanente la educacion y
sensibilizacion de la poblacién sobre el valor del agua y su
coste ambiental, energético y econdmico.

c) Internalizar los costes medioambientales en los precios de
los servicios de abastecimiento y saneamiento de las aguas,
sin perjuicio de las posibles subvenciones a determinados tipos
de consumo.

d) Preservar los ecosistemas y paisajes asociados a la
presencia del agua, manteniendo el caudal ecolégico.

e) Fomentar las operaciones de recarga de acuiferos alli donde
sea técnica y econémicamente viable.

f) Recuperar y mantener la buena calidad de las aguas,
adoptando medidas contra la contaminacion de los acuiferos y
de las aguas superficiales y subterraneas.

g) Maximizar el empleo de las aguas residuales,
convenientemente tratadas, e incentivar la articulacion insular
de las redes de reutilizacion de aguas.

h) Completar con aguas procedentes de desalacion las
carencias existentes.

i) Estimular la articulacién entre los diferentes sistemas de
abastecimiento de cada isla.

j) Estimular la promocion y gestion supramunicipal de las
instalaciones de tratamiento de las aguas, mediante
mancomunidades, consorcios 0 empresas insulares.

&

Esta directriz contiene determinaciones que deben ser desarrolladas por los Planes Hidrologicos Insulares, salvo el
apartado 26.5 que tiene el caracter de Norma de aplicacion directa para todas las Administraciones Publicas. Se verifica
en estos comentarios que las determinaciones que destina el PIOT al Plan Hidrolégico de Tenerife no contradigan lo
dispuesto en esta directriz

[26.1 (ND)] El PIOT, en consonancia con lo dispuesto en la directriz, establece que el Plan Hidrolégico de Tenerife se
adaptara en la medida de lo necesario para cumplir con las finalidades que le corresponden con caracter de PTEO
Infraestructuras y de Plan Territorial Especial de ordenacién del agua como recurso natural especifico, tal como queda
reflejado en el apartado 2-D del articulo 3.3.3.2 (2-D).

[26.2 (ND)] La cita realizada en este apartado a la planificacién insular se entiende referida a los Planes Hidrol6gicos
Insulares por lo que no incide en las determinaciones del PIOT: se trata de una norma directiva que deberan desarrollar los
citados Planes.

[26.3 (ND)] En los articulos 3.1.4.5 (5-D) y 3.3.3.2 (2-D) se enuncian algunas orientaciones sobre las que deberan
establecerse las determinaciones de la planificacion hidrolégica desde el punto de vista de la proteccion del patrimonio
natural y las condiciones para la ordenacion y para futuros programas de actuacion desde la perspectiva de la ordenacion de
las infraestructuras. Estos criterios se pueden asimilar a algunos de los que se establecen en este apartado 23.3 (ND) de las
DOG, por lo que se concluye que las determinaciones actuales del PIOT son perfectamente compatibles con dispuesto en
este apartado de la directriz. El Plan Hidrologico de Tenerife, desarrollara las normas directivas de ambos documentos.
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[26.4 (ND)] Sin comentarios respecto al PIOT, dado que la directriz reproduce lo dispuesto en la Ley 12/1990 de Aguas de
Canarias.

[26.5 (NAD)] No es esta una directriz dirigida de manera directa al PIOT aunque en cierta manera esté incorporada cuando
en el articulo 3.3.3.2 (2-D) en el que se establecen los criterios para la ordenacién de las infraestructuras hidraulicas, se
enuncia que el Plan Hidrolégico, en su revisiéon para adoptar estructura de PTEOQ, tanto en sus condiciones de ordenacion
como en la concreciéon de intervenciones incluidas en sus Programas de Actuacion atendera, entre otros criterios, a
posibilitar la mayor eficiencia en la explotacién de la red en su conjunto y fomentar la racionalizacién en el consumo
de agua.

Directriz 26. Criterios de planificacion. (continda)

4. (ND) EI planeamiento hidrologico asignara los recursos a
sus posibles usos conforme a las siguientes prioridades:

a) El abastecimiento a la poblacion, incluidas las industrias de
bajo consumo.

b) Los regadios y usos agricolas.

c) Los usos industriales no incluidos en el apartado a) y los
usos turisticos.

d) Los usos recreativos.
e) Otros usos y aprovechamientos.

5. (NAD) Las administraciones publicas estimularan el ahorro
del agua con un constante seguimiento de las dotaciones
empleadas entre los diversos usuarios, la implantacién de unos
sistemas tarifarios penalizadores del exceso de consumo y
unos eficaces métodos de intervencion para el mantenimiento
de las obras hidraulicas y de las redes de abastecimiento.
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Directriz  28. Criterios de ordenacion

urbanistica. (ND)

territorial y

1. Los Planes Insulares de Ordenacion y el planeamiento
urbanistico acompasaran la generacion de suelo para uso
residencial y turistico y la autorizacion de la edificacion a la
disponibilidad de recursos de agua suficientes para los nuevos
desarrollos y a la viabilidad de la insercion de sus redes de
abastecimiento en los sistemas preexistentes.

2. Los nuevos desarrollos urbanisticos deberan asegurar su
conexion con las redes de saneamiento y las instalaciones de
tratamiento existentes, y la efectiva capacidad para su
tratamiento.

3. Los instrumentos de planeamiento urbanistico aplicaran
criterios extensivos para la clasificacion de suelo rustico en las
categorias de proteccion hidraulica y de proteccion forestal, por
su directa implicacion en el ciclo hidroldgico, debiendo justificar
especialmente la delimitacién que realicen en dichos suelos.
Las administraciones publicas canarias impulsaran las
obras y planes de reforestacion destinados a facilitar la
infiltracion de las aguas de lluvia, favoreciendo la recarga de
los acuiferos.

4. El planeamiento general procurard la instalacion de las
conducciones de agua en alta, en los corredores que definira
para tal fin, y fomentaré su unificacion en redes de uso comin
compartido.

[28.1 (ND)] Respecto a la generacion de suelo residencial vinculado a la disponibilidad de recursos de agua, el PIOT no
establece una relacion concreta. En los criterios generales sobre delimitacion de los nicleos urbanos residenciales
(3.8.2.1.) establece criterios que planeamiento general debera desarrollar que, basicamente, relacionan la produccién de
suelo residencial al desarrollo de las redes dotacionales y de infraestructuras: se condiciona la generacion del suelo
residencial a la contiglidad con los nucleos preexistentes y a la ocupacion preferente de areas interiores, con objeto de
completar y articular las tramas y los niveles de servicio, primar el desarrollo de los ndcleos mas relevantes a nivel comarcal
en favor del mejor aprovechamiento de las redes de dotaciones y de infraestructuras, etc...

Acerca de las areas turisticas, establece entre las directrices para la ordenacién de las areas urbanas turisticas nuevas
condiciones de disefio y dimensionamiento de los servicios y las infraestructuras. Respecto al abastecimiento de agua, red
separativa de riego y consumo, caudal minimo y reservas para dos dias equivalente a los consumos establecidos.

Para cumplimentar esta directriz, se incorpora al articulo 2.3.9.2 Directrices para la clasificacion de suelo urbano y
urbanizable a partir de las ARH urbanas delimitadas por el PIOT un nuevo apartado 5-D en el que se establece que los
instrumentos de ordenacién territorial y urbanistica que clasifiqguen o habiliten la clasificacién de suelos urbanos o
urbanizables residenciales o turisticos deberan justificar la capacidad y extension los nuevos desarrollos en base a la
disponibilidad del recurso agua y contener las determinaciones que garanticen la integracion de las nuevas redes en los
sistemas preexistentes en consonancia con las previsiones del Plan Hidrologico.
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[29.2 (NAD)] Es esta una norma de aplicacion directa dirigida al Consejo Insular de Aguas aunque, dado que el PIOT
establece medidas relacionadas con lo dispuesto en la directriz se verifica que no sean contradictorias.

Segun se enuncia en el articulo 3.1.4.5 (6-D) sobre proteccion de las aguas terrestres en el marco del Plan Hidrolégico
Insular se desarrollaran las medidas para prevenir el riesgo de avenidas, estableciendo las normas sobre cualesquiera
intervenciones en los cauces que pudieran incrementar aquellos.

Por otra parte entre los objetivos de las areas de proteccion ambiental 1,entre las que se encuentran los barrancos, con
caracter de norma directiva se enuncia que el objeto de la delimitacién de los barrancos es garantizar la salvaguarda de la
capacidad de los cauces naturales.

El resto de los contenidos de este apartado de la directriz sobre el deslinde de los cauces y la recuperaciéon del domino
publico de los cauces es competencia del Consejo Insular de Aguas, que en la actualidad esté formulando un Plan Especial
de Defensa frente a Avenidas.

En base a las cuestiones expuestas se considera que las determinaciones del PIOT relacionadas con esta directriz son
concordantes con lo dispuesto en la misma no requiriéndose modificaciones en esta cuestién.

Directriz 29. Prevencion de riesgos. (NAD)

1. Las administraciones publicas competentes exigiran que
las presas dispongan de las preceptivas normas de
explotacion, con sus correspondientes planes de seguridad y
emergencia, y el cumplimiento de sus contenidos.

2. Los Consejos Insulares de Aguas estableceran programas
especificos para intensificar las tareas de deslinde de los
cauces y la recuperacion del dominio ptblico hidraulico que se
hallare ocupado, evitando asi los riesgos que se derivan de
dichas ocupaciones.
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Titulo Il Recursos Naturales

Directriz 33. Criterios.

1. (NAD) El Gobierno de Canarias desarrollara el Plan Forestal
de Canarias, aprobado con fecha 25 de mayo de 1999,
propiciando su conversion en Directriz de Ordenacion sectorial
para adaptarlo al sistema de planeamiento instituido por el
Texto Refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio de
Canarias y de Espacios Naturales de Canarias. Los programas
e intervenciones de las administraciones se sujetaran a las
determinaciones del Plan Forestal de Canarias.

2. (ND) Sobre la base anterior, el planeamiento insular,
directamente o mediante su desarrollo a través de un Plan
Territorial Especial, establecera determinaciones especificas
sobre forestacion y, en su caso, preservacion de suelos con tal
fin.

3. (ND) Los instrumentos de planeamiento urbanistico
aplicaran criterios extensivos para la clasificacion de suelo
ristico en la categoria de proteccion forestal, por su directa
implicacion en el ciclo hidrolégico, debiendo justificar
especialmente la delimitacion que realicen de dichos suelos.

4. (NAD) Las administraciones publicas canarias impulsaran
las medidas de prevencion de incendios, asi como las tareas
de mantenimiento de aquellas repoblaciones forestales que lo
precisen, y las obras y planes de reforestacion destinados a
facilitar la infiltracién de las aguas de lluvia, a impedir la erosion
de los suelos, a mejorar el paisaje y a articular sistemas de
suelos forestados.

RE

[33.2 (ND)] En el Titulo Il del PIOT, se describe el Modelo de Ordenacidn Territorial (MOT) establecido para la totalidad del
ambito insular. Entre otros, el MOT se describe a través de la division de la isla en @mbitos territoriales que, en funcion de sus
caracteristicas comunes, se agrupan por categorias a las que se asigna un mismo régimen de usos. Dichas categorias se
denominan Areas de Regulacién Homogénea (ARH)

Entre las ARH de Proteccion Ambiental que delimitan los ambitos de mayor valor natural, se distinguen las de proteccion
ambiental 2 entre las que se diferencian los bosques consolidados y los potenciales, estableciéndose para cada tipo
criterios de delimitacion, objetivos, criterios para el desarrollo de la ordenacion, régimen basico de los usos e
intervenciones y criterios de gestién.

El objetivo comin de estas ARH es mantener, potenciar y/o recuperar las masas forestales de la isla, segun figura en el
articulo 2.3.3.3. Respecto a los terrenos adscritos a ARH bosques potenciales en el articulo 2.3.3.6 sobre criterios de
gestion se establece que se impulsaran programas publicos de reforestacion.

Ademas en la seccién 12 del capitulo 4 del titulo 11l denominada en este documento de adaptacion actividades forestales y de
conservacion de la vegetacion natural se establecen criterios de revegetacion y repoblacion forestal en el articulo 3.4.1.4 y
sobre revegetacion de zonas agrarias abandonadas en el articulo 3.4.1.3.

Por otra parte, dado que la directriz esta dirigida al planeamiento insular, no especificamente a los PIO, las determinaciones
especificas sobre forestacion y preservacion de suelo podra ser desarrollada por el Plan Territorial Especial de
Ordenacion Forestal previsto, con caracter de norma de aplicacion directa, en el Avance de las Directrices de Ordenacion
de los Recursos Forestales.

En cualquier caso, conforme a las disposiciones citadas que ya contiene el PIOT, se considera que cumple con los objetivos
planteados en la directriz 33.2.

[33.4 (NAD)] Esta es una directriz destinada a la actuacion de las administraciones publicas canarias y no vincula
directamente a los PIO. En cualquier caso, algunas de las cuestiones apuntadas podrian incoporarase en al Plan Territorial
Especial de Ordenacion Forestal que se formule en desarrollo de las Directrices sectoriales, tal como esta previsto en su
Avance..
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[34.1 (ND)] Se identifica la ordenacion de los recursos mineros con la ordenacion de la actividad extractiva, para la que el
PIOT establece, sin perjuicio de la legislacion sectorial, una regulacion muy exhaustiva en el capitulo 5 del Titulo Il de
Disposiciones Sectoriales.

La ordenacion de la actividad extractiva realizada por el Plan Insular est4 destinada a los &mbitos extractivos terrestres. La
delimitacion de ambitos extractivos submarinos y la regulacion del ejercicio de la actividad extractiva en el mar, sera
establecida por el PTEO de los Recursos Naturales del Medio Marino segun se dispone en el articulo 3.5.2.1 (4-D).

Los objetivos del PIOT en cuanto a la actividad extractiva son concurrentes con el objeto de la directriz 33.1 ya que ademas
de asegurar el abastecimiento insular de insumos, se pretende garantizar el racional ejercicio de la actividad en cuanto al
aprovechamiento de recursos no renovables, con los menores impactos posibles sobre el territorio y sin suponer
conflictos respecto a otros usos, tanto durante las extracciones como una vez acabadas éstas.- 3.5.1.1. (6-E)-

El PIOT no regula la actividad extractiva del mismo modo que el resto de las actividades a través del establecimiento de un
régimen de usos para cada ARH, sino que delimita ambitos extractivos concretos, prohibiéndose, con caracter de norma
de aplicacion directa, la actividad extractiva en el resto de la isla a excepcion de las canteras de caracter artesanal y las que
excepcionalmente se precisen para la extraccion de piedra destinada a obras publicas de interés insular -3.5.2.1 (1-AD)-. La
delimitacion de otros ambitos extractivos terrestres sélo podra producirse mediante modificacion del PIOT, justificandola con
un andlisis global de la oferta y la demanda de recursos (...)

Respecto a los criterios para el desarrollo de la ordenacién insular de los recursos mineros establecidos en la directriz
cabe comentar:

- Sobre la disponibilidad del recurso, en el articulo 3.5.2.1 (2-E) del PIOT se establece que uno de los criterios de
delimitacion de los ambitos extractivos terrestres del PIOT, es garantizar la suficiente capacidad extractiva para la
demanda previsible de cada recurso en el horizonte de programacién del Plan, pero también permitir la viabilidad
productiva del sector, (...).(justificacion en estudios base)

- Sobre la programacion de actividades para sustituir el recurso, dado que con la ordenacion establecida se pretende
satisfacer la previsible demanda durante el periodo de vigencia del Plan Insular, no estd prevista ninguna accion
destinada a la sustitucién de material extraido por material reciclado procedente de la construccion.

En el programa de actuacion del Plan Insular esta previsto ademas de la redaccion del PTEO de Residuos, un PTEO
de Residuos de la Construccién y la demolicién

Titulo Il Recursos Naturales

Directriz 34. Criterios.

1. (ND) En el marco de la normativa sectorial y, en su caso, de
la Directriz de Ordenacion correspondiente, la ordenacion
insular de los recursos mineros tendra por objeto el uso
eficiente de los recursos, al tiempo que minimizar el impacto
medioambiental y territorial, respetando las competencias
estatales en la materia. Para el desarrollo de este
planeamiento se deberan seguir los siguientes criterios:

a) Disponibilidad total del recurso.

b) Programacion de actuaciones para sustituir el recurso
paulatinamente. Entre las actuaciones de sustitucion se debera
tener en cuenta el reciclado de los materiales de construccion.
En la medida que aumente la cantidad de material reciclado
debera ir disminuyendo la oferta de material extraido.

c) Programa de restauracion del paisaje que palie el fuerte
impacto de esta actividad, buscando principalmente la
rehabilitacion del entorno y la eventual habilitacién de estas
zonas como agricolas 0 ambientales.

d) Delimitacion de zonas de proteccion, en las que se excluye
la actividad minera.
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Directriz 34. Criterios. (contintia)

1. (ND) En el marco de la normativa sectorial y, en su caso, de
la Directriz de Ordenacion correspondiente, la ordenacion
insular de los recursos mineros tendra por objeto el uso
eficiente de los recursos, al tiempo que minimizar el impacto
medioambiental y territorial, respetando las competencias
estatales en la materia. Para el desarrollo de este
planeamiento se deberan seguir los siguientes criterios:

a) Disponibilidad total del recurso.

b) Programacion de actuaciones para sustituir el recurso
paulatinamente. Entre las actuaciones de sustitucion se debera
tener en cuenta el reciclado de los materiales de construccion.
En la medida que aumente la cantidad de material reciclado
deberéd ir disminuyendo la oferta de material extraido.

c) Programa de restauracion del paisaje que palie el fuerte
impacto de esta actividad, buscando principalmente la
rehabilitacion del entorno y la eventual habilitacién de estas
zonas como agricolas 0 ambientales.

d) Delimitacion de zonas de proteccion, en las que se excluye
la actividad minera.

2. (NAD) No se permitira la actividad extractiva en las playas,
barrancos y espacios naturales protegidos, excepto por
razones justificadas de indole ambiental y en los casos en que
expresamente admita tal actividad el planeamiento a que se
refiere el nimero anterior.

- Sobre programas de restauracion del paisaje, dado que el Plan Insular delimita ambitos extractivos concretos, se
establecen condiciones para la restauracién de cada una de las canteras y para que estas sean compatibles con la
restauracion definitiva del ambito extractivo. La regulacion de la restauracion de las canteras se establece en la
seccion 4 del Capitulo 5 del Titulo 1l y en las directrices 3.5.5.4 sobre el contenido del proyecto de restauracion y
3.5.3.6 sobre las condiciones urbanisticas y de insercion territorial.

El uso final de estos ambitos tras el cese de la actividad extractiva y la restauracion de los mismos, seran estaplecidos
por el PTPO que ordene el &mbito conforme a lo establecido en las fichas del anexo del titulo Ill y al Area de
Regulacion Homogénea donde se ubique el ambito extractivo.

- Sobre la delimitacién de zonas de proteccion, el PIOT no establece esta delimitacién de zonas donde se excluye la
actividad minera porque delimita los &mbitos concretos donde se puede ejercer la actividad extractiva. La modificacion
en la delimitacién de tales &mbitos se considera modificacion del Plan Insular (3.5.2.1 3-D)

Cada uno de los ambitos extractivos delimitados debera ser ordenado a través de un PTP de Ordenacion, conforme a las
instrucciones del Anexo de Fichas de los ambitos extractivos que figura al final del Titulo Ill, donde se refleja la
delimitacion del ambito y datos informativos sobre éste y las condiciones especificas para los PTPO.
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Titulo Il ENERGIA Y RESIDUOS

Directrices de Ordenacion General Directrices analizadas® ‘ Directrices que implican modificaciones en el PIOT

CAPITULO | ENERGIA CAPITULO | ENERGIA CAPITULO | ENERGIA
Directriz 35. Criterios de planificacion. (NAD) Directriz 35. Criterios de planificacion. (NAD)
Directriz 36. Criterios de ordenacion. (ND) Directriz 36. Criterios de ordenacién. (ND) Directriz 36. Criterios de ordenacion. (ND)
Directriz 37. Fomento de las energias renovables. (ND) Directriz 37. Fomento de las energias renovables (ND) Directriz 37. Fomento de las energias renovables. (ND)
Directriz 38. Intervenciones en materia energética. Directriz 38. Intervenciones en materia energética.
CAPITULO Il RESIDUOS CAPITULO I RESIDUOS CAPITULO Il RESIDUOS
Directriz 39. Objetivos. (ND)
Directriz 40. Reduccién de la produccion de residuos. (ND) Directriz 40. Reduccién de la produccién de residuos. (ND)
Directriz 41. Criterios para la gestién de residuos urbanos. Directriz 41. Criterios para la gestion de residuos urbanos. Directriz 41. Criterios para la gestién de residuos urbanos.
Directriz 42. Criterios para la recogida de residuos urbanos. Directriz 42. Criterios para la recogida de residuos urbanos.
Directriz 43. Criterios de gestion para los residuos agrarios. Directriz 43. Criterios de gestion para los residuos agrarios. Directriz 43. Criterios de gestién para los residuos agrarios.
Directriz 44. Criterios para la gestion de los residuos de Directriz 44. Criterios para la gestion de los residuos de
construccion y demolicion. (ND) construccion y demolicion. (ND)
Directriz 45. Prevencién de suelos contaminados Directriz 45. Prevencion de suelos contaminados

Directriz 46. Criterios para la gestion de lodos de depuradoras de
aguas residuales. (ND)
Directriz 47. Instrumentos de ordenacién y gestion.

1 . s . . - . age . . . <

Se distinguen en azul aquellas directrices que se comentan especificamente en el presente documento, para justificar, en algunos casos, porque se ha considerado que el PIOT con sus determinaciones actuales ya estd adaptado y, en
otros, los motivos de la introduccion -o la desaparicion- de nuevas determinaciones en el Plan Insular. En negro se mantienen aquellas directrices que una vez analizadas, conforme a la metodologia expuesta, se estimo que no merecian
especiales comentarios, porque se concluyé que, de forma evidente, no requerian adaptacion del PIOT.
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Titulo 1l Energia'y Residuos

Directriz 36. Criterios de ordenacion. (ND)

1. Las Directrices de Ordenacion del Sector Energético
estimaran de modo consistente las demandas actuales y
futuras por islas, determinaréan las instalaciones de produccion
de energia, a partir de las tecnologias disponibles, necesarias
en cada isla y las intervenciones de mejora o ampliacion que
deban hacerse en las ya existentes, y arbitraran las medidas
precisas para acometer dichas operaciones, de manera que se
asegure satisfactoriamente la capacidad de cobertura de la
demanda energética. La actual situacion energética aconseja
la urgencia para la adopcion de estas decisiones.

2. Los Planes Insulares de Ordenacion definiran la situacion
de las instalaciones de produccién de energia a partir de las
tecnologias disponibles, teniendo en cuenta la ubicacion de las
instalaciones preexistentes, la localizacién de los puntos de
entrada de los combustibles que vayan a ser utilizados, la
minimizacion de los impactos ambientales y territoriales, y la
maxima eficiencia en la prestacion de los servicios.
Estableceran asimismo criterios para la proteccion de los
centros de generacion y sus eventuales ampliaciones respecto
de la expansion urbanistica.

&

[36.2 (ND)] Segun se establece en el apartado 2 de la directriz 36 los Planes Insulares deberan definir dos cuestiones: la
situacién de las instalaciones de produccion de energia -entendemos localizacion en el territorio- y los criterios para la
proteccion de estas instalaciones y sus eventuales ampliaciones respecto de la expansion urbanistica.

Actualmente el PIOT regula las infraestructuras en el capitulo 3 del Titulo Ill. Parte de la concepcién de que todos los
elementos de infraestructuras (3.3.1.2 3-E) han de implantase en el territorio en una red articulada coherentemente con el
modelo de ordenacién y jerarquizada, conforme a la clasificacion que de éstos se realiza en el articulo 1.4.2.4.

Las infraestructuras de primer nivel de servicio, en cuanto componentes del modelo insular, estan recogidas explicitamente
en el PIOT en el caso de la red viaria, aeroportuaria y portuaria, mientras que la definicién de las restantes queda remitida a
planes de infraestructuras especificos (seccion 52 del capitulo 2 del Titulo 1). Para la ordenacion de las infraestructuras de
energia, el Plan Insular prevé la elaboracién de un Plan Territorial Especial de Ordenacion de las Infraestructuras Eléctricas,
gue en este documento de adaptacidbn a las Directrices de Ordenacion General se sustituye por un PTEO de
Infraestructuras Energéticas -3.3.3.4 (5-D)-.

El PTEO de Infraestructuras Energéticas tiene por objeto definir un modelo de ordenacién global para la isla donde las
nuevas formas de produccidon de energia a través de fuentes renovables complementen a los tradicionales sistemas de
generacion en centrales térmicas, definiendo, entre otros, los elementos de primer nivel de servicio a partir del esquema de
ordenacion incluido entre los planos del PIOT para dar cumplimiento a la directriz 36.

Para la adaptacion a lo dispuesto en el apartado 2 de esta directriz, sobre la situacion de las instalaciones de produccion
de energia, se incorpora un plano que localiza las instalaciones correspondientes al primer nivel de servicio (centrales
térmicas), ademas de las lineas de transporte existentes y previstas que han de interconectar estas centrales con las
subestaciones de transformacion. Se representa un esquema de estructura futura de la red y las relaciones de interconexion
entre subestaciones y centros de produccién, no los trazados concretos, que seran concretados en el PTEO.

No se localizan, expresamente, los parques edlicos o parques de aprovechamiento de energia solar que, en los términos de
la directriz 36, son también instalaciones de produccion de energia dado que constituyen en gran medida iniciativas
particulares que se conectan a la red de transporte general; ademas, segun las definiciones del articulo 1.4.2.4. (5-R),
corresponden al segundo nivel de servicio.

Respecto, a la segunda cuestion que se establece en el apartado 2 de la directriz 36, los criterios para la proteccién de los
centros de generacién y sus eventuales ampliaciones, se introducen con caracter general en el apartado 6-D del articulo
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3.3.3.4 sobre criterios sobre la ordenacion de las infraestructuras de energia, que se complementaran con los condicionantes
derivados de las caracteristicas de cada sistema energético y con las condiciones complementarias que establezca el PTEO
de Infraestructuras Energéticas.

[36.3 (ND)] A pesar de que en este apartado se menciona a los Planes Insulares de Ordenacion, dado que aun no se han
formulado las directrices sectoriales que han de proporcionar los criterios para la localizacién y caracteristicas de las
instalaciones de almacenamiento de combustible, entendemos que no es objeto de esta Adaptacion localizar las mismas.

[36.5 (ND)] Sobre la determinacién de los corredores para las conducciones de energia y la utilizacién preferente de los
corredores viarios para este fin, el PIOT incorpora para su adaptacion a las Directrices de Ordenacién General un plano con
el esquema de ordenacion de las lineas de transporte que corresponden al primer nivel de servicio. Ademas en el articulo
3.3.3.4 (5-D) establece que el Plan Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructuras Energéticas, concretara a
partir de los elementos existentes el modelo de ordenacion de la red insular y establecera las determinaciones adecuadas
para que en la medida de lo posible, las lineas de transporte sigan trazados vinculados a tramos viarios del corredor insular,
previendo los elementos de proteccion necesarios para evitar la invasion de las servidumbres que su eventual ampliacion
pudiera producir.

Ademads, con caracter general, en el articulo 3.3.2.3 sobre la integracién funcional y territorial de las infraestructuras el PIOT
establece que en la planificacion y ejecucion de las infraestructuras se seguiran criterios de integracion y complementariedad
entre elementos de distintas categorias. A tales efectos se posibilitara la maxima utilizacién compartida de espacios,
canalizaciones y elementos soportes en la prestacion de distintos servicios infraestructurales, con el fin de reducir el
namero de aquéllos, limitar sus impactos sobre el territorio y optimizar los costes tanto de ejecucion como de explotacion y
mantenimiento, cuestion que es plenamente coincidente con la manifestacion que se realiza en la directriz 36.5 sobre la
priorizacion de la utilizacion de los corredores viarios como soporte territorial de los corredores energéticos.

Por otra parte en relacion con lo dispuesto en la directriz sobre que los PIO han de evitar el paso de los corredores
energéticos por las proximidades de los asentamientos residenciales y turisticos preexistentes se plantea suprimir el
apartado 2-AD del articulo 3.3.4.6 del PIOT, por ser mucho mas restrictivo que lo dispuesto en la legislacion sectorial
aplicable y que las propias directrices, ademas de resultar dificilmente aplicable en un territorio con un nivel de dispersion
edificatoria como Tenerife.

El citado apartado 2-AD establece que “cualquier nuevo tendido eléctrico aéreo de alta tension debera guardar una distancia
atoda edificacion residencial o dotacional de 50 metros cada 100 kv".

Directriz 36. Criterios de ordenacion. (ND) (Continua)

3. Las Directrices de Ordenacion sectorial sefialaran las
caracteristicas que deberan guardar las instalaciones
estratégicas de almacenamiento de combustible y los criterios
para su localizacion por los Planes Insulares de Ordenacion,
de conformidad con las disposiciones en materia ambiental.

4. Las Directrices de Ordenacion sectorial determinardn las
caracteristicas basicas de la red y de las principales
instalaciones de transporte de energia en cada una de las
islas. Siempre que sea técnica y econdmicamente posible, las
conducciones de energia seran soterradas.

5. Los Planes Insulares de Ordenacion sefialaran los
corredores para las conducciones de energia, teniendo en
cuenta las consideraciones ambientales y de ordenacion del
territorio, evitando su paso por las proximidades de los
asentamientos residenciales o turisticos existentes o previstos
y priorizando la utilizacion de los corredores viarios existentes,
cuando ello fuera posible, para la instalacion de conducciones
enterradas.
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Directriz 36. Criterios de ordenacion. (ND) (Continda)

5. Los Planes Insulares de Ordenacion sefialaran los
corredores para las conducciones de energia, teniendo en
cuenta las consideraciones ambientales y de ordenacion del
territorio, evitando su paso por las proximidades de los
asentamientos residenciales o turisticos existentes o previstos
y priorizando la utilizacion de los corredores viarios existentes,
cuando ello fuera posible, para la instalacion de conducciones
enterradas.

6. La reserva de los suelos con mayor potencialidad para la
produccion edlica se establecera en los Planes Insulares de
Ordenacion y en los Planes Territoriales Especiales que
desarrollen los mismos.

Es evidente que esta determinacion, al referirse a distancias a edificaciones y no a nicleos de poblacion como establece la
directriz 36.5, supera con creces la cautela que se pretende establecer sobre los corredores energéticos. Ademas ha de
tenerse en consideracion que si se mantuviese la determinacion del PIOT en vigor las distancias de las lineas de alta a las
edificaciones serian elevadisimas en relacion con lo dispuesto en la legislacién sectorial y, como se ha apuntado, de muy
dificil aplicacion para tendidos lineales de gran recorrido como son los corredores en un territorio con gran cantidad de
edificaciones dispersas. Un ejemplo del resultado de la aplicacion de los parametros del PIOT y de la legislacion sectorial da
distancias minimas de 63,5 m o de 5,5 m respectivamente:

En el articulo 35.2 del Reglamento de Lineas Eléctricas de Alta Tensién, aprobado por Decreto 3151/1968, de 28 de
noviembre, respecto a las distancias de las lineas a edificios, construcciones y zonas urbanas, se establecen dos
formulas segun las lineas sean o no accesibles a las personas. Aplicando la férmula mas restrictiva (3,3 + U/100
metros, con un minimo de 5 metros —puntos accesibles a personas-), y considerando una linea de Alta Tension de
220 Kilovoltios (Kv), resulta una distancia minima de 5,5 metros. Aplicando la férmula del Plan Insular vigente para
una linea de las mismas caracteristicas y, considerando que la tensién simple en el suelo seria de 127Kv (220kv/A3),
resultaria una distancia de 63,5 metros. En funcién de la notable diferencia entre ambas y dado que no figura
motivacién alguna en el Plan Insular en que se justifique el criterio de distancia establecido, se ha suprimido tal
determinacion, siendo de aplicacion por tanto las determinaciones de la legislacion sectorial.

Con la supresion del apartado 2-AD del articulo 3.3.4.6 fundamentada en las observaciones anteriores, no se trata de
favorecer o fomentar el trazado de lineas principales en las proximidades de las edificaciones o de los nucleos pero si de
hacer posibles mas alternativas de trazado, que en cualquier caso deberan estar a lo dispuesto en las propias Directrices, en
las restantes condiciones del PIOT, en la legislacion sectorial y en las determinaciones que el futuro establezca el PTEO de
Infraestructuras Energéticas.

[36.6 (ND)] Para su adaptacién a las DOG el PIOT incorpora, como plano de informacion, el plano de potencialidad edlica de
Tenerife elaborado por la Consejeria de Industria, Comercio y Nuevas Tecnologias del Gobierno de Canarias. La elaboracién
de un nuevo plano con datos de viento que permitan una zonificacion rigurosa y mas exhaustiva, a la hora de establecer las
zonas con mayor potencialidad edlica de la isla, conlleva obtener una muestra suficientemente representativa que requiere la
colocacidn de un gran nimero de testigos en un intervalo temporal que excede al de los trabajos de esta Adaptacion.

En la actualidad el Instituto Tecnolégico de Canarias (ITC) esta elaborando un mapa de recurso edlico de la isla. Conforme a
los datos facilitados por el mismo, el Plan Territorial de Infraestructuras Energéticas incorporard un plano con las areas con
mayor potencialidad para la produccion de energia edlica y establecera las condiciones de implantacién de las
infraestructuras correspondientes, tal como se refleja en la nueva redaccién del apartado 5 del articulo 3.3.3.4 de PIOT.
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[36.7 (ND)] EI PIOT establece un marco general sobre los criterios de ordenacion de las infraestructuras de energia en el
articulo 3.3.3.4, que se concretara y desarrollara con mayor detalle a través del correspondiente Plan Territorial Especial de
Ordenacion de Infraestructuras Energéticas. El objetivo principal de dicho Plan es la ordenacion integral y la disminucién del
impacto ambiental de las grandes infraestructuras energéticas de la isla, entre las que se encuentran las localizadas dentro
del Area Metropolitana, en consecuencia las determinaciones establecidas en el apartado 7 de la directriz tienen el soporte
preciso en el PIOT para ser desarrolladas por el Gobierno.

Directriz 36. Criterios de ordenacién. (ND) (ContinGa)

7. En el marco fijado por los Planes Insulares de Ordenacion,
el Gobierno de Canarias desarrollard Planes Territoriales
Especiales que tendran por objeto ordenar las grandes
infraestructuras energéticas de ambas é&reas metropolitanas,
con el fin de disminuir su impacto ambiental.

8. En el caso de las centrales de produccion energética de
Jindmar, en Gran Canaria, y Candelaria, en Tenerife, los
Planes Territoriales Especiales correspondientes estableceran
el plazo en el que dichos centros deberan abandonar su
funcién generadora.
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Directriz 37. Fomento de las energias renovables. (ND)

1. Las Directrices de Ordenacion sectorial estableceran
medidas que faciliten la implantacion territorial y el uso de
las diferentes modalidades de energias renovables. Entre
esas energias mantendran un destacado papel la energia
edlica y la energia solar, ademas del aprovechamiento
energético de los recursos geotérmicos, hidroeléctricos, de
las olas, las mareas, la biomasa, los residuos y el
hidrégeno.

2. Los Planes de Ordenacion Insular elaboraran un
Mapa Eoélico de cada isla, donde se determinaran las
areas de mayor interés para Su aprovechamiento
energético, teniendo en cuenta los recursos de viento
existentes y la compatibilidad de tales usos con los deméas
usos del suelo en su entorno y con los valores territoriales,
paisajisticos y naturales de los emplazamientos. Los
Planes Insulares de Ordenacion o los Planes
Territoriales Especiales correspondientes estableceran las
pautas para la implantacién y fomento de las instalaciones
de produccion de energia edlica, que se sujetara a las
consideraciones contenidas en los citados mapas.

[37.2 (ND)] Se establece en el apartado 2 de la directriz 37, que los Planes de Ordenacion Insular deberan incorporar un
mapa edlico asi como establecer las pautas para la implantacion y fomento de las instalaciones de produccién de
energia, directamente o a través de Planes Territoriales Especiales, conforme a las consideraciones de los mapas.

Suponiendo que con la referencia a los Planes de Ordenacion Insular las Directrices pretenden encomendar a los PIO que
contengan un mapa eolico, se incorpora en este documento de adaptacion el referido mapa si bien, las pautas para la
implantacion de las infraestructuras de energia edlica —adscritas al 2° nivel de servicio en los términos del Plan Insular-
quedan remitidas a lo que disponga el PTEO de Infraestructuras Energéticas y, en su caso, al planeamiento urbanistico, de
acuerdo con lo dispuesto en el apartado segundo de la directriz.

Dado que los criterios para la elaboracion de los mapas eélicos deben ser establecidos por las Directrices de Ordenacion de
Energia, segun figura en el apartado c.3.5) del Decreto 130/2004, de 15 de septiembre, por el que se acuerda iniciar el
procedimiento de elaboracién de las mismas y que aln dichas Directrices no se han formulado, a la hora de elaborar el mapa
edlico se ha utilizado como metodologia la zonificacién de la isla en diferentes recintos en funcién de su compatibilidad para
admitir la implantacion de infraestructuras edlicas, diferenciando entre zonas incompatibles y potencialmente
compatibles. Esta zonificacion es el resultado de determinar la compatibilidad de dichas infraestructuras con las areas de
regulacion homogénea (ARH) diferenciadas en el PIOT vigente; se ha de tener en cuenta que las ARH proceden de la
agrupacion de recintos del territorio a los que se atribuye un mismo régimen de usos en funcion de la finalidad que se les
asigna en el Modelo de Ordenacion Insular de tal forma que el mapa eélico es la representacién grafica de la
admisibilidad o no del uso “infraestructura eélica” -2° nivel- en estos recintos en funcion de la definicién y objetivos
de cada ARH descritos en el capitulo 3 del Titulo Il (se ha considerado que el potencial edlico de la isla, es -segun el
mapa de potencialidad elaborado por la Consejeria de Industria- bastante elevado por lo que, a escala insular, no debe ser
descartada ninguna zona por inexistencia del recurso, cuestién que evidentemente seria otro de los condicionantes a la hora
de elaborar el mapa).

De a cuerdo a los criterios anteriores se han considerado zonas incompatibles y por tanto se prohibe la implantacién de
infraestructuras de energia edlica adscritas al segundo nivel, todas las ARH de Proteccion Ambiental, salvo las de Proteccion
Ambiental 3 —marinas- cuya ordenacioén permanece remitida a los instrumentos de ordenacion competentes, y las ARH
Urbanas y de Expansion Urbana. Se prohibe la implantacion de infraestructuras de energia edlica adscritas al segundo nivel
en estos ambitos por razones de conservacion natural y del paisaje en el caso de las ARH Proteccion Ambiental, dado que
comprenden todos los ENP y las areas de mayor valor natural y las ARH Urbanas y de Expansién Urbanas por ser las areas
destinadas por el PIOT para concentrar los desarrollos que prevea el planeamiento.
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Los ambitos adscritos a las restantes ARH han sido considerados “potencialmente compatibles” si bien, conforme a la
posibilidad establecida en la directriz de que sea el PTEO el que establezca las pautas para la implantacion de las
infraestructuras de energia edlica, la determinacién final sobre la compatibilidad de una parcela concreta que se localice en
uno de estos ambitos sera determinada por el instrumento que verifiqgue el cumplimiento de las condiciones de implantacion
establecidas en el PTEO.

En sintesis, para dar cumplimiento a lo dispuesto en la directriz 37.2 se incorpora al PIOT, ademés del mapa edlico, una
nota (n°23) en la matriz de usos del PIOT sobre la prohibicién del uso infraestructuras de energia edlica (centrales extensivas
de produccion de energias renovables) en las ARH de Proteccion Ambiental, Urbanas y de Expansion Urbana, y se afiade en
el apartado (5-D) del articulo 3.3.3.4, entre las cuestiones que debera incorporar el PTEO de Infraestructuras Energéticas,
el establecimiento de las condiciones de implantacion de estas infraestructuras, haciendo esta cuestion extensiva a todos los
sistemas de produccién de energia que utilicen de fuentes renovables.

Los criterios anteriores, asi como los que se establecieran en el marco de la politica energética de Canarias, seran
aplicados por el Plan Territorial Especial de Ordenacidn de Infraestructuras Energéticas en cuya formulacion se
atendera a las siguientes condiciones especificas:

(...)

- Establecera las condiciones de implantacion de las infraestructuras de produccion de energias renovables
(edlica, solar, hidraulica, etc...) conforme a los caracteristicas del Modelo de Ordenacion Territorial insular y
a los requerimientos especificos de cada sistema energético.

Directriz 37. Fomento de las energias renovables. (ND)
(continGia)

2. Los Planes de Ordenacion Insular elaboraran un Mapa
Edlico de cada isla, donde se determinaran las areas de
mayor interés para su aprovechamiento energético, teniendo
en cuenta los recursos de viento existentes y la
compatibilidad de tales usos con los deméas usos del suelo
en su entorno y con los valores territoriales, paisajisticos y
naturales de los emplazamientos. Los Planes Insulares de
Ordenacion o los Planes Territoriales Especiales
correspondientes  estableceran las pautas para la
implantacion y fomento de las instalaciones de produccion
de energia edlica, que se sujetard a las consideraciones
contenidas en los citados mapas.

3. Las Directrices de Ordenacién sectorial contendran
disposiciones que estimulen el ahorro energético, las
energias renovables y la diversificacion de fuentes, tanto en
el ambito doméstico como en el turistico, el industrial y el
institucional. Se fomentara de forma especial la energia
solar, para su uso doméstico, y la generalizacion de
précticas edificatorias que minimicen el consumo energético
de los hogares, mediante su adecuado aislamiento,
orientacion, iluminacion y ventilacion naturales. Las
Directrices estableceran los criterios a seguir por los
ayuntamientos capitalinos y los de mas de 50.000
habitantes, para la redaccion de las ordenanzas municipales
en materia de energias renovables y edificacion bioclimatica.
El Gobierno de Canarias, concertadamente con las
administraciones insulares 'y municipales, realizard un
modelo tipo de tales ordenanzas, para su posible adopcion
por los municipios.

4. Las Directrices de Ordenacion del Sector Energético
fomentaran el uso de energias renovables y el ahorro
energético en el medio rural, en consonancia con las
Directrices de Ordenacion del Suelo Agrario, estimulando la
implantacion de instalaciones de produccién de energias
renovables en los asentamientos agricolas y en las
instalaciones de produccion agraria
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Directriz 38. Intervenciones en materia energética.

1. (NAD) Los diferentes departamentos de la Administracion
Publica de la Comunidad Auténoma, los cabildos y los
ayuntamientos disefiardn anualmente intervenciones para el
ahorro energético y la incorporacion de nuevas energias
renovables en sus actividades e instalaciones. Estas
intervenciones deberan mantener una especial presencia en
sus centros educativos y en los edificios que se destinen a la
atencion al publico.

2. (ND) El programa de | + D de Canarias destinado a la
investigacion de las energias renovables prestara una atencion
especial al desarrollo de la energia eélica y a aplicaciones
especialmente innovadoras, tales como los aprovechamientos
hidroedlicos o el recurso a las potencialidades de la energia
solar, geotérmica, de las olas o de las mareas.

3. (NAD) Los futuros desarrollos de suelo para actividades
productivas y, en especial, aquellos destinados para las
implantaciones consideradas como estratégicas, sefialados
ambos en los Planes Insulares de Ordenacion, incluiran entre
los elementos propios de su urbanizacién las redes de
distribucion de gas.

4. (R) El Gobierno de Canarias impulsara, desde sus acciones
de fomento econémico, las iniciativas empresariales e
institucionales que orienten sus productos a la fabricacion de
bienes o a la prestacion de servicios asociados a la difusion de
las energias renovables, tales como la produccion de
colectores y sistemas solares térmicos, el aprovechamiento
energético de la biomasa o la valorizacion energética de los
residuos.

5. (R) Las intervenciones del Gobierno de Canarias fomentaran
la urbanizacién y la construccién bioclimatica, inicialmente
mediante operaciones piloto y, en atencion a los resultados
obtenidos, con la introduccion de los aspectos probados méas
relevantes en los pliegos que sirven de base a las edificaciones
que promueve y en cualquier medida de financiacion para el
fomento de la promocion de viviendas.

6. (R) La Administracion Publica de la Comunidad Auténoma
facilitara a los productores de energias renovables su
acometida a la red de distribucion eléctrica, para su
comercializacion.

[38.3 (NAD)] Segun lo dispuesto en este apartado, las areas sefialadas por los Planes Insulares de Ordenacién para el
desarrollo de actividades productivas y especialmente las consideradas como areas estratégicas tendran que incluir entre
sus redes de urbanizacion las de distribucion de gas.

De manera explicita el PIOT menciona como areas de importancia logistica o estratégica insular el poligono industrial
Valle de Giimar, cuya urbanizacion ya esta ejecutada y se supone que no le es de aplicacion esta directriz, y el poligono
industrial de Granadilla cuya ejecucion ha de ser acometida por los planes vinculados al desarrollo de la Operacion
Singular Estructurante en que se incluye.

Dado el caracter de norma de aplicacion directa de esta directriz, y conforme a los criterios inicialmente adoptados para la
Adaptacion, el PIOT no incorpora ninguna determinacion para el cumplimiento de lo dispuesto en este apartado, dado que en
todo caso, su cometido seria sefalar las areas consideradas estratégicas, ya identificadas en el documento vigente. Seran
los planes que ordenen los ambitos de estas areas productivas o sus proyectos de urbanizacién los que incorporen entre sus
determinaciones la inclusién de las redes de distribucion de gas entre los elementos de urbanizacion.
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[41.2 (NAD)] Se comenta posteriormente, con el apartado 4 de la directriz, dado que lo regulado en este apartado tiene que
ver con los criterios de ordenacion del Complejo de Tratamiento Integral de Residuos previsto actualmente en el PIOT.

[41.3 (ND)] Sobre la prevision de reservas de suelo destinados a las infraestructuras para la gestion y tratamiento de
residuos dispuesto en este apartado entendemos que el PIOT esta adaptado, dado que actualmente delimita una reserva de
suelo en la zona conocida como Llanos de Guama en el término municipal de Arico, destinada a la ubicacién de un
Complejo de Tratamiento Integral de Residuos -Complejo Ambiental-, con una superficie aproximada de 243 Has.

Por su caracter como elemento fundamental en la articulacion del modelo insular y por la necesidad de la coordinacion de las
acciones a realizar, el citado complejo tiene la consideracion de Operacién Singular Estructurante y su ordenacién esta
prevista a través de un Plan Territorial Parcial de Ordenacién, tal como figura en el articulo 2.4.8.3 (Titulo Il, capitulo 4,
seccion 8). Tal como figura en el articulo 2.4.8.1, el objetivo de esta Operacion Singular es el desarrollo de un complejo de
caracter industrial —se sustituye por complejo ambiental- en el cual se centralice y resuelva al mas largo plazo posible el
tratamiento y gestion de los residuos generados en laisla.

Respecto a los criterios basicos establecidos para la localizacion de estas reservas en este apartado de la directriz se
entiende que el &mbito delimitado cumple con éstos dado que, el PIOT localiza el ambito incorporando el de un vertedero ya
existente, con acceso directo a la autopista TF-1 y no existe ningin Espacio Natural Protegido préximo. Ademas entre
los criterios de ordenacién que establece para el complejo, respecto a los movimientos de tierra a realizar enuncia que se
preveran las intervenciones necesarias sobre la red hidrografica superficial para garantizar el mantenimiento de la
funcionalidad natural de las escorrentias. De igual modo, se asegurara que con cualesquiera de las intervenciones
previstas no se afecte la calidad del acuifero.(2.4.8.4)

En la directriz 2.4.8.3 se establece que en el entorno del ambito reservado para el complejo de tratamiento integral de
residuos el planeamiento general de Arico, entre otras cuestiones, prohibira expresamente, aguas arriba del corredor insular
sur (TF-1), todo uso de alojamiento en los terrenos situados a menos de 500 metros de los limites del ambito territorial de
esta Operacion, resultando el PIOT mas restrictivo alin que las Directrices de Ordenacion.

[41.4 (NAD)] Segun lo dispuesto en el articulo 2.4.8.4.(1-D) sobre los criterios de ordenacién para el Complejo de
Tratamiento Integral de Residuos de Arico, entre las areas que habran de proveerse al ordenar el Complejo se
contemplaran, al menos:

Titulo Ill Energia y residuos

Directriz 41. Criterios para la gestion de residuos urbanos.

1. (NAD) La planificacion de las intervenciones en materia de
residuos urbanos perseguird que cada isla disponga de unas
instalaciones adecuadas a la normativa vigente en cada
momento, para la gestion y tratamiento de las distintas
fracciones de residuos urbanos.

2. (NAD) Con excepcion de La Gomera y El Hierro, que
transportaran preferentemente las fracciones valorizables de
sus residuos a otras islas, las demas islas, dispondran de
plantas de clasificacion y recuperacion de envases y otros
productos reciclables, de plantas de compostaje y de plantas
de valorizacion energética de residuos.

3. (ND) Los Planes Insulares de Ordenacion preveran las
reservas de suelo destinados a infraestructuras para la gestion
y tratamiento de residuos. Entre los criterios basicos que deben
ser tenidos en cuenta para la seleccion de esas implantaciones
deberan contemplarse el respeto a los Espacios Protegidos, la
existencia de condiciones hidrogeoldgicas y climaticas
favorables, el mantenimiento de una distancia minima de 500
metros respecto a ntcleos urbanos y de 250 metros respecto
de asentamientos rurales o agricolas, y las condiciones de
accesibilidad.

4. (NAD) Las diferentes instalaciones ambientales para el
tratamiento de los residuos urbanos deberdn ubicarse
preferentemente en un complejo ambiental, que facilite las
tareas de clasificacion y tratamiento.
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Directriz 41. Criterios para la gestion de residuos urbanos.
(Contintia)

5. (NAD) Las administraciones locales procederan a la
implantacion de la recogida selectiva en fracciones, en cuanto
se disponga de las instalaciones adecuadas para su
correspondiente tratamiento.

6. (NAD) Las administraciones publicas estableceran las
medidas para fomentar el sistema de depdsito, devolucion y
retorno de envases, prestando una especial atencion a los que
se utilizan en la hosteleria, la restauracion y el catering.

7. (ND) Los Planes Insulares de Ordenacion determinaran
los criterios de ubicacion de los puntos limpios a establecer en
cada isla, en los lugares de mayor produccion de esta clase de
residuos. El planeamiento general determinara la localizacion
pormenorizada de estas instalaciones. Se localizaran en suelo
urbano con destino industrial, terciario o residencial, en
emplazamientos que minimicen su posible impacto ambiental y
conforme a las estrategias de recogida de los residuos
existentes en los municipios.

8. (ND) Los Planes Territoriales Especiales de Residuos de
cada isla contendran un programa de clausura y sellado de
vertederos incontrolados, que ha de estar finalizado antes del
31 de diciembre de 2006.

9. (ND) Los Planes Territoriales Especiales de Residuos de
cada isla preverdn el calendario para la clausura y
desmantelamiento de las instalaciones de depésito de
residuos, y los criterios para la formulacion de sus
correspondientes planes de vigilancia.

1.Areas de seleccién y separacion de residuos.

2.Areas de reciclado de los distintos residuos, (aprovechamiento de los gases de fermentacion para produccion
energética, produccion de compostaje para la agricultura, aportacion de insumos papeleros para la fabricacion de
carton, etc, y en su caso, para su envio fuera de la isla como una compactadora de materiales metéalicos)

3.Areas de tratamiento de residuos no reutilizables,
4.Areas para ubicar industrias y actividades de investigacion y desarrollo,

5.Areas de vertido

Por lo expuesto, las actividades que se prevén realizar en el Complejo de Tratamiento Integral de Residuos de Arico recogen
las previstas con caracter de NAD en los apartados 2 y 4 de esta directriz. Ademas la localizaciéon de este complejo cumple
con los criterios establecidos en el apartado 3 de la directriz, por lo que la adaptacién del PIOT a lo dispuesto en estos
apartados se reduce a la nueva denominacién del Complejo de Tratamiento Integral de Residuos como Complejo Ambiental
segun la terminologia de la legislacién de residuos vigente.

[41.7 (ND)] Segun lo dispuesto en este apartado de la directriz los Planes Insulares deberan establecer los criterios de
ubicacion de los puntos limpios con objeto de que el planeamiento general los localice.

El PIOT actualmente no incorpora los mencionados criterios: en el articulo 3.1.3.3 (4-D) sobre gestién de los residuos
urbanos encomienda a la administracion insular la conformacién de una red de puntos limpios destinados a la recogida de los
residuos urbanos especiales y determinados residuos industriales.

Para su adaptacion a las Directrices de Ordenacion General el Plan Insular modifica la redacciéon del apartado 4-D del
articulo 3.1.3.3 e incorpora un nuevo apartado 5-D en que, ademas de los criterios para la ubicacion de los puntos limpios, se
determina que éstos han de estar localizados en areas urbanas residenciales, industriales o terciarias.

[41.8 (ND)] [41.9 (ND)] Las normas que contienen estos dos apartados van dirigidos al contenido de los Planes Territoriales
Especiales de Residuos insulares —antiguos Planes Directores Insulares de Residuos- , por lo que no tienen incidencia
directa en el Plan Insular. Tal como se refleja en el articulo 3.3.3.6 (2-D) el PIOT prevé la elaboracion de un PTEO de
Residuos que deberéa desarrollar, entre otras cuestiones estas normas directivas impuestas por las Directrices de Ordenacion
General.
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[43.4 (NAD)] Lo dispuesto en esta directriz para que el Gobierno de Canarias y Los Cabildos establezcan medidas para la
recogida de los envases de pesticidas y para los sistemas de recogida y tratamiento de los plasticos de invernaderos, por su
caracter de norma de aplicacion directa dirigida a las administraciones, no tendria porqué motivar modificaciones en las
determinaciones del PIOT; sin embargo se ha corregido lo dispuesto actualmente en el articulo 3.1.3.3 (4-D) por lo
establecido en este apartado y en el DECRETO 29/2002, de 25 de marzo, por el que se regula el funcionamiento de las
instalaciones denominadas Puntos Limpios

En la redaccion actual del articulo 3.1.3.3 (4-D) del PIOT se establece que la red de puntos limpios conformada por el
Cabildo —ahora tal como se enuncia en la directriz 41.7, el Plan Insular dara criterios para la ubicacion de éstos por el
planeamiento municipal- debe estar adecuadamente equipada para la recogida y almacenamiento de residuos urbanos
especiales y determinados residuos industriales.

El Plan Insular considera residuos urbanos especiales, segln figura en el articulo 3.1.3.3 (2-E) aquellos que deben tener un
tratamiento singularizado en funcion de su volumen, capacidad de reciclado, no biodegradabilidad u otros criterios que se
establezcan, tales como vehiculos y sus componentes, elementos de maquinaria industrial, escombros y residuos inertes,
plasticos de invernadero, maquinaria y otros objetos empleados en explotaciones primarias, pilas, acumuladores y baterias,
lodos de depuradoras, animales muertos, etc. De ello se deduce que, en la redaccion actual del PIOT, algunos residuos
agrarios como los plasticos de invernaderos podrian ser recogidos en los puntos limpios.

Para adecuarse a lo dispuesto en el citado Decreto 29/2002, se modifica la redaccion del articulo 3.1.3.3 (4-D), haciendo
referencia a los residuos urbanos e industriales -en sentido genérico- y remitiendo a la legislacion de aplicacion la
admisibilidad de los diferentes tipos -el Decreto 29/2002 distingue los tipos de puntos limpios segun el nimero de habitantes
servidos y los residuos admisibles en los mismos-:

Las administraciones competentes conformaran una red de puntos limpios en Tenerife, adecuadamente equipada para la
recogida y almacenamiento de los residuos urbanos e industriales admisibles en los mismos segun la legislacion vigente.

En cumplimiento de la directriz 41.7 en la redaccion de este apartado se sustituye también la mencién a los Cabildos por las
Administraciones —Cabildos y Ayuntamientos- para la conformacion de la red insular de puntos limpios.

Las medidas para la recogida de envases de pesticidas y para los sistemas de recogida y tratamiento de plasticos de
invernaderos a que alude la directriz, deben ser incorporadas a la planificacion y gestién que en materia de residuos realicen
los Cabildos y el Gobierno de Canarias.

Directriz 43. Criterios de gestion para los residuos
agrarios.

1. (ND) Las Directrices de Ordenacion de Residuos preveran
medidas de fomento de la recogida y tratamiento conjunto de
los residuos ganaderos.

2. (ND) Las Directrices de Ordenacién de Residuos
determinaran los criterios que se seguiran en el tratamiento de
los residuos ganaderos procedentes de las explotaciones
intensivas, atendiendo a las concentraciones territoriales que
éstas registren, a las mejores tecnologias disponibles y al
nimero de cabezas que rednan dichas explotaciones, dando
prioridad a las soluciones que se orienten hacia el compostaje
y hacia la valorizacion energética de los purines.

3. (NAD) Las instalaciones ganaderas intensivas de nueva
creacion deberan justificar el correcto tratamiento de sus
residuos para recibir las autorizaciones administrativas
oportunas. Las Directrices de Ordenacion de Residuos
estableceran soluciones adecuadas para las instalaciones
ganaderas intensivas ya creadas a la entrada en vigor de las
mismas.

4. (NAD) En materia de residuos agricolas, el Gobierno de
Canarias y los cabildos deberén establecer medidas para la
recogida eficaz de los envases de pesticidas y los sistemas de
recogida y tratamiento de los plasticos de invernadero y otros
residuos agricolas.

5. (R) Las intervenciones de fomento econdmico del Gobierno
de Canarias primaran, especialmente, las iniciativas
empresariales orientadas a la produccion de piensos a partir de
los residuos vegetales y las que aprovechen la biomasa y los
demas residuos organicos para la obtencion de compost y
energia.

6. (R) Las actuaciones publicas para la regeneracion de
suelos daran prioridad, en sus bases de licitacion y en sus
proyectos constructivos, al empleo del compost procedente de
residuos vegetales y animales generados en Canarias.
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Titulo IV ORDENACION TERRITORIAL

Directrices de Ordenacién General Directrices analizadas® \ Directrices que implican modificaciones en el PIOT

CAPITULO | MODELO TERRITORIAL

CAPITULO | MODELO TERRITORIAL

CAPITULO | MODELO TERRITORIAL

Directriz 48. Modelo territorial basico. (NAD)
Directriz 49. Formulacién, aprobacion y vigencia del planeamiento.
Directriz 50. Prevencién de riesgos.
Directriz 51. Gestion del planeamiento. (NAD)
Directriz 52. Disciplina. (NAD)
CAPITULO Il SISTEMA TERRITORIAL

Directriz 48. Modelo territorial basico. (NAD)
Directriz 49. Formulacién, aprobacion y vigencia del planeamiento.
Directriz 50. Prevencion de riesgos.
Directriz 51. Gestion del planeamiento. (NAD)
Directriz 52. Disciplina. (NAD)
CAPITULO Il SISTEMA TERRITORIAL

Directriz 50. Prevencion de riesgos.

CAPITULO Il SISTEMA TERRITORIAL

Directriz 53. Elementos del sistema. (ND)
Directriz 54. Objetivos del sistema. (ND)
Directriz 55. Estrategias de transformacion territorial. (ND)

Directriz 56. Instrumentos de reequilibrio y transformacion territorial

CAPITULO Il PROTECCION DEL LITORAL

Directriz 53. Elementos del sistema. (ND)

Directriz 54. Objetivos del sistema. (ND)

Directriz 55. Estrategias de transformacion territorial. (ND)

Directriz 56. Instrumentos de reequilibrio y transformacion territorial
CAPITULO IIl PROTECCION DEL LITORAL

Directriz 53. Elementos del sistema. (ND)

Directriz 56. Instrumentos de reequilibrio y transformacion territorial
CAPITULO Il PROTECCION DEL LITORAL

Directriz 57. Ordenacion del litoral (ND).
CAPITULO IV PROTECCION DEL SUELO RUSTICO

Directriz 57. Ordenacion del litoral (ND).
CAPITULO IV PROTECCION DEL SUELO RUSTICO

Directriz 57. Ordenacion del litoral (ND).
CAPITULO IV PROTECCION DEL SUELO RUSTICO

Directriz 58. Generalidades. (ND)

Directriz 59. Actuaciones

Directriz 60. Espacios naturales protegidos. (ND)
Directriz 61. Repoblacion y reforestacion. (ND)
Directriz 62. Actividades agrarias. (ND)

Directriz 63. Asentamientos rurales. (ND)
Directriz 64. Asentamientos agricolas. (ND)
Directriz 65. Proteccion territorial. (ND)

CAPITULO V CONTENCION DEL CONSUMO DE SUELO

URBANIZABLE

Directriz 58. Generalidades. (ND)

Directriz 59. Actuaciones

Directriz 60. Espacios naturales protegidos. (ND)

Directriz 61. Repoblacion y reforestacion. (ND)

Directriz 62. Actividades agrarias. (ND)

Directriz 63. Asentamientos rurales. (ND)

Directriz 64. Asentamientos agricolas. (ND)

Directriz 65. Proteccion territorial. (ND)
CAPITULO V CONTENCION DEL CONSUMO DE SUELO
URBANIZABLE

Directriz 63. Asentamientos rurales. (ND)
Directriz 64. Asentamientos agricolas. (ND)

CAPITULO V CONTENCION DEL CONSUMO DE SUELO
URBANIZABLE

Directriz 66. Objetivos y criterios. (ND)
Directriz 67. Clasificacion de suelo urbanizable. (ND)
Directriz 68. Gestion del suelo urbanizable.
Directriz 69. Compacidad, edificabilidad y densidad. (ND)
Directriz 70. Complejidad e integracién social. (ND)
Directriz 71. Criterios de localizacién. (ND)

CAPITULO VI USO EFICIENTE DEL SUELO URBANO

Directriz 66. Objetivos y criterios. (ND)

Directriz 67. Clasificacion de suelo urbanizable. (ND)
Directriz 68. Gestion del suelo urbanizable.

Directriz 69. Compacidad, edificabilidad y densidad. (ND)

Directriz 71. Criterios de localizacion. (ND)
CAPITULO VI USO EFICIENTE DEL SUELO URBANO

Directriz 66. Objetivos y criterios. (ND)

Directriz 68. Gestion del suelo urbanizable.
Directriz 69. Compacidad, edificabilidad y densidad. (ND)

Directriz 71. Criterios de localizacién. (ND)
CAPITULO VI USO EFICIENTE DEL SUELO URBANO

Directriz 72. Reutilizacion y renovacion. (ND)

Directriz 73. Rehabilitacion urbana. (ND)

Directriz 74. Cualificacion.

Directriz 75. Fomento de la utilizacién del suelo urbano
CAPITULO VIl VIVIENDA Y SUELO

Directriz 72. Reutilizacion y renovacion. (ND)

Directriz 75. Fomento de la utilizacion del suelo urbano
CAPITULO VIl VIVIENDA Y SUELO

CAPITULO VIl VIVIENDA Y SUELO

Directriz 76. Objetivos y criterios

Directriz 77. Eficiencia territorial

Directriz 78. Calificacion y cualificacion. (ND)
CAPITULO VIII  SISTEMAS PUBLICOS

Directriz 76. Objetivos y criterios

Directriz 77. Eficiencia territorial

Directriz 78. Calificacion y cualificacion. (ND)
CAPITULO VIII SISTEMAS PUBLICOS

Directriz 77. Eficiencia territorial

CAPITULO VIl  SISTEMAS PUBLICOS

Directriz 79. Criterios de localizaciéon. (NAD)
Directriz 80. Eficiencia y reutilizacion. (R)

Directriz 79. Criterios de localizaciéon. (NAD)

Directriz 79. Criterios de localizaciéon. (NAD)

1 En esta columna se distingue en azul aquellas directrices que se comentan especificamente en el presente documento, para justificar, en algunos casos, porque se ha considerado que el PIOT con sus determinaciones actuales ya esta
adaptado y, en otros, los motivos de la introduccion -o la desaparicion- de nuevas determinaciones en el Plan Insular. En negro se mantienen aquellas directrices que una vez analizadas, conforme a la metodologia expuesta, se estimo
gue no merecian especiales comentarios, porque se concluyé que, de forma evidente, no requerian adaptacion del PIOT.
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Titulo IV Ordenacion Territorial

Directriz 50. Prevencion de riesgos.

1. (ND) El planeamiento, en todos sus niveles, y los proyectos
sectoriales de infraestructuras dedicardn un apartado
especifico a la prevencion de riesgos sismicos, geoldgicos,
meteorol6gicos u otros, incluyendo los incendios forestales, en
su caso. Cuando fuera necesario, el planeamiento determinara
las disposiciones a que las edificaciones e infraestructuras
deberan atenerse para minimizar tales riesgos y prestara una
especial atencion a la justificacion de la localizacion y
caracteristicas de las infraestructuras y servicios esenciales en
caso de emergencia.

2. (NAD) La justificacion precisa y exhaustiva, y el andlisis
ponderado de las caracteristicas geolégicas y orogréficas del
lugar de actuacion, seran requisitos necesarios para la
excepcional ocupacion y canalizacion de barrancos,
barranquillos y escorrentias.

3. (ND) El planeamiento definira las &reas que deberéan ser
excluidas del proceso de urbanizacion y edificacion por
razones de riesgo Y los criterios a seguir en el trazado y disefio
de las infraestructuras por tal causa.

4. (ND) El planeamiento general establecerd los criterios de
disefio para evitar o minimizar los riesgos, tanto en las areas
urbanas existentes como en los &mbitos y sectores a ocupar, y
adoptara determinaciones para la correccion de las situaciones
de riesgo existentes, en particular la modificacion, sustitucion o
eliminacion de edificaciones e infraestructuras que se
encuentren en situacion de peligro o puedan provocar riesgos,
especialmente en relacion con las escorrentias naturales y el
drenaje.

&

[50.1 (ND)] La redaccion de este apartado es equivoca en tanto que al hacer referencia al “planeamiento en todos sus
niveles” se puede interpretar, bien que se esta refiriendo al planeamiento territorial y de ordenacién de los recursos naturales
y al planeamiento urbanistico -y en este caso concreto entenderiamos PIO, PTEO y PGO respectivamente- 0 que se esta
refiriendo a todos los instrumentos de ordenacion, cada uno en su &mbito.

El establecimiento de determinaciones en materia de riesgo sismico, geoldgicos, meteoroldgicos, etc. y la propia naturaleza
de los procesos naturales a lo que estan vinculados, exige una aproximacion preliminar desde la escala insular, considerando
por tanto que sera el PIO o un PTEO de ambito insular el instrumento adecuado para establecer las determinaciones que
cumplimenten la directriz que, en los apartados 1y 3, se refiere genéricamente al planeamiento.

Sobre la primera cuestion prevista acerca de la determinacion de disposiciones a que deban atenerse las edificaciones e
infraestructuras para minimizar los riesgos naturales, se considera que la técnica mas adecuada en el planeamiento
territorial seria la identificacién de las zonas de mayor riesgo y el establecimiento de determinaciones especificas para la
ordenacién de las mismas, que deberan ser desarrolladas por el planeamiento urbanistico. A tal efecto se ha modificado el
apartado (3-D) -antes (2-D)- del articulo 3.2.4.2, enunciando que el PTEO para la Prevencion de Riesgos -antes
denominado de los Servicios de Proteccion Civil- tendra por objeto, no sélo la definicion de la red insular de las instalaciones
de Proteccion Civil, sino el establecimiento de las lineas basicas sobre la prevencion de riesgos a nivel insular.

La clasificacion tipologica y caracteristicas de las infraestructuras y servicios esenciales en caso de emergencia ya
esta contemplada por los planes sectoriales de proteccion civil a través de los Catalogos de Medios y Recursos (CMyR). En
cuanto a la localizacion esta determinacion de las Directrices ha de ser matizada dado que la legislacion en la materia aboga
mas por utilizar de forma adecuada los recursos ya existentes que por crear “ex profeso” instalaciones especificas para cuya
ubicacion seria preciso adoptar criterios locacionales o territoriales. Bésicamente se trata de organizar los recursos
disponibles para actuar coordinadamente en caso de emergencia.

[50.3 (ND)] Segun se dispone en este apartado el planeamiento tendra que definir: Las areas que deben ser excluidas del
proceso de urbanizacién y de edificacion por razones de riesgos y los criterios a seguir en el trazado y disefio de las
infraestructuras por tal causa.

Actualmente el Plan Insular de Ordenacion de Tenerife no incorpora un apartado especifico en materia de prevencion de
riesgos, aunque algunas determinaciones sobre materias sectoriales o sobre el régimen de usos de las Areas de Regulacion
Homogénea establecen condiciones dirigidas a minizarlos:
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- En el articulo 3.1.4.5 (6-D) sobre proteccion de las aguas terrestres en el marco del Plan Hidrolégico Insular se desarrollaran las
medidas para prevenir el riesgo de avenidas, estableciendo las normas sobre cualesquiera de las intervenciones en los cauces que
pudieran incrementar aquellos. (D.29 Consejos Insulares de Aguas)

- En el articulo 2.3.2.2 (3-D) se identifican los barrancos mas importantes de la isla adscribiéndose al ARH de Proteccion
Ambiental 1 cuyo uso principal, la conservacion, supone la restriccion de los usos propios del suelo urbano. Ademas, se dan
instrucciones para que el planeamiento de desarrollo complete la red hidrogréafica y prevea las obras necesarias en los barrancos
para garantizar, en las zonas urbanas o de expansion urbana, su funcién como cauce hidrico.

- En el articulo 3.4.1.6 (3-D) Entre los contenidos del Plan Territorial Especial de Ordenacion Forestal se establece que para cada
una de las éareas identificadas por el Plan y con caracter general se incluirdn programas especificos de repoblacion y/o de
correccion de fenédmenos erosivos, de adquisicion de suelos con destino a la restauracion forestal y de preservacion de masas
boscosas existentes y proteccién contra incendios.

El PTEO para la Prevencion de Riesgos -articulo 3.2.4.2 (3-D)- en elaboracion incorporara determinaciones en materia de
prevencion de riesgos sismicos, volcanicos, dinamica de vertientes, avenidas, incendios forestales, transporte de mercancias
peligrosas y actividades industriales, determinando qué areas del territorio insular son mas susceptibles a determinados tipos
de riesgos en base a lo que, no es aconsejable la localizacion de dotaciones potencialmente utilizables en situaciones de
emergencia —bomberos, policia, centros sanitarios, etc.-

La ausencia de metodologias y de estudios consensuados en cuanto a la zonificacion de riesgos se refiere y la actitud
cautelosa, pero decidida, que ha de impregnar la incorporacién de este tipo de andlisis al planeamiento, aconsejan su
tratamiento a partir de un PTEO especifico de ambito insular dado que existen riesgos como el sismico, volcanico,
hidrolégico, etc. que por su naturaleza y caracteristicas requieren una primera aproximacion sobre la base de este marco
territorial.

Teniendo en cuenta que actualmente se esta elaborando el PTEO, conforme a los contenidos requeridos por esta directriz,
se ha considerando improcedente, por la complejidad que la materia lleva implicita, abordar esta cuestion directamente en
este documento que tiene por objeto la adaptacién a las Directrices de Ordenacién General. Dado que la directriz 50 no alude
explicitamente al P10, en las circunstancias actuales se ha optado, como se ha expresado en los comentarios del apartado
anterior, por remitir la definicion de la red insular de los servicios de proteccion civil y el establecimiento de las lineas basicas
sobre la prevencion de riesgos al PTEO para la Prevenciéon de Riesgos, redefiniendo el ya previsto en el PIOT como PTEO
de los Servicios de Proteccion Civil. No obstante, se ha incorporado a la normativa del PIOT una determinacién en el propio
art. 3.2.4.2 (3-D) en que se establece que si de las determinaciones del PTEO para la Prevencién de Riesgos derivaran
contradicciones con el Modelo de Ordenacion Territorial del PIOT procedera la modificacion o revision del mismo.

Directriz 50. Prevencion de riesgos.

1. (ND) El planeamiento, en todos sus niveles, y los proyectos
sectoriales de infraestructuras dedicardn un apartado
especifico a la prevencion de riesgos sismicos, geoldgicos,
meteorol6gicos u otros, incluyendo los incendios forestales, en
su caso. Cuando fuera necesario, el planeamiento determinara
las disposiciones a que las edificaciones e infraestructuras
deberan atenerse para minimizar tales riesgos y prestara una
especial atencion a la justificacion de la localizacion y
caracteristicas de las infraestructuras y servicios esenciales en
caso de emergencia.

2. (NAD) La justificacion precisa y exhaustiva, y el analisis
ponderado de las caracteristicas geolégicas y orogréficas del
lugar de actuacion, seran requisitos necesarios para la
excepcional  ocupacion y canalizacion de barrancos,
barranquillos y escorrentias.

3. (ND) El planeamiento definira las &reas que deberan ser
excluidas del proceso de urbanizacion y edificacion por
razones de riesgo Y los criterios a seguir en el trazado y disefio
de las infraestructuras por tal causa.

4. (ND) El planeamiento general establecerd los criterios de
disefio para evitar o minimizar los riesgos, tanto en las areas
urbanas existentes como en los &mbitos y sectores a ocupar, y
adoptara determinaciones para la correccion de las situaciones
de riesgo existentes, en particular la modificacion, sustitucion o
eliminacion de edificaciones e infraestructuras que se
encuentren en situacion de peligro o puedan provocar riesgos,
especialmente en relacion con las escorrentias naturales y el
drenaje.
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Titulo IV Ordenacion Territorial

Directriz 53. Elementos del sistema. (ND)

1. El planeamiento deberd considerar el sistema territorial
integrado por al menos por los siguientes elementos:

a) El sistema urbano, formado por las ciudades y los nucleos
urbanos en el medio rural, asi como por los espacios
destinados a las actividades econdmicas, incluidas las zonas
turisticas.

b) El sistema rural, constituido por los espacios excluidos de
los procesos de urbanizacion por su valor como espacio vacio
0 por razones econdmicas y ambientales, incluidos los
espacios protegidos y los paisajes naturales y culturales.

c) El sistema de infraestructuras y servicios, compuesto por las
grandes infraestructuras, equipamientos estructurantes 'y
sistemas generales de relevancia territorial.

&

[53.1 (ND)] Se definen los tres componentes del sistema territorial de Canarias (sistema urbano, sistema rural y sistema de
equipamientos y servicios) de manera que los elementos con que los planes, cada uno en su ambito competencial, describan
sus respectivos modelos de ordenacién deberan identificarse con los componentes del sistema territorial establecido por las
Directrices.

El Modelo de Ordenacion Territorial (MOT) del PIOT, a nivel insular y comarcal, se define a través de cuatro elementos o
componentes que son la distribucién basica de los usos, el sistema de nucleos urbanos principales, los equipamientos
insulares y las infraestructuras basicas, que operan a su vez como submodelos de ordenacion y que deben ser concretados
por los diferentes planes propiciando que la realidad territorial tienda progresivamente hacia dicho Modelo.

Para cumplimentar lo dispuesto en la directriz se han modificado, los articulos 2.1.1.2 (3-E) y 2.1.2.1(2-E) donde se describen
los componentes del MOT conforme al Sistema Territorial instaurado por las Directrices de Ordenacion General de Canarias,
que ha de operar como marco para la descripcion de los modelos de los diferentes planes que desarrollen el PIOT. A escala
insular, el sistema rural se ha de concretar a través de la distribucién béasica de los usos, el sistema urbano a través del
sistema de nucleos urbanos principales y el sistema de infraestructuras y servicios queda definido por las redes basicas
de infraestructuras y los equipamientos insulares.

Los componentes del MOT o submodelos de ordenacion territorial se han de entender como elementos que implementan el
Sistema Territorial definido por las Directrices de Ordenacion General de Canarias en el nivel de definicién propio del Plan
Insular.

Asi mismo en al articulo 2.1.1.5 sobre el contenido y alcance operativo del Modelo, se incluye un nuevo parrafo (2-D) en el
que se establece que los distintos planes que concreten y desarrollen el MOT a través de la definicion de sus respectivos
modelos lo haran diferenciando entre sistema rural, sistema urbano y sistema de infraestructuras y servicios.
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[53.2 (ND)] Respecto a las determinaciones de este apartado se concluye que para su adaptacion el PIOT debera
caracterizar los nucleos de poblacion que componen el sistema de nucleos urbanos principales -sistema urbano insular en
los términos de la directriz- en funcién de la clasificacion realizada en este apartado de la directriz.

Se modifica, entre los componentes del modelo de ordenacion territorial, el articulo 2.1.2.3 (2-E) sobre los nucleos urbanos
principales se realiza incorporando una descripcion genérica del papel que corresponde a cada nucleo en el modelo insular
para considerarlo tipo I, Il, Il o IV. Los nucleos IV no figuran, en ninguno de los dos niveles de descripcién del MOT por su
escasa relevancia; corresponderia su identificacién a los Planes Generales de Ordenacion o a los instrumentos de
ordenacion de los Espacios Naturales Protegidos.

Dado que, segln los expuesto, al ambito de ordenacion del PIOT corresponderian sélo los nicleos |, 1l y lll, y que como
nacleo |1, por definicion, s6lo ha de figurar el area metropolitana de Santa Cruz- La Laguna, el PIOT pormenoriza la
clasificacion establecida por las Directrices. Se distinguen entre los nicleos 11 y 11l dos subtipos -a y b- con objeto de precisar
el papel de cada ndcleo en el Modelo; de esta manera los nucleos urbanos principales que corresponden al nivel de
descripcion insular del MOT son considerados ndcleos | y ll-a y, entre los nlcleos IlI-b y Il —a y b- se estableceria una
jerarquizacion mas acorde con los modelos de ordenacion comarcal previstos.

Conforme a los criterios anteriores, la distincion de tipos de nucleos establecida por el PIOT seria la siguiente:

- Nuicleo I, correspondiente al &rea metropolitana de Santa Cruz-La Laguna, se considera como un nucleo especial
donde se concentran servicios de nivel autonémico.

- Nucleos Il, entre los que se distinguen Nucleos ll-a, correspondientes a centros de servicios con influencia insular o
territorial amplia, y Nucleos II-b, con influencia sobre su propia comarca y el entorno de la misma.

- Nucleos lll, que se subdividen en Nucleos lll-a, aquellos centros de servicios a nivel municipal, y Nucleos llI-b,
correspondientes a centros locales que, a pesar de su pequefia entidad, son importantes en la conformacion de la
estructura insular.

Los Nucleos 1V, que corresponden a los asentamientos poblacionales con servicios destinados a su propia poblacion y la del
entorno rural inmediato, por su escasa entidad a nivel insular o comarcal no forman parte del submodelo de nucleos
urbanos principales por lo que seran identificados por el planeamiento urbanistico municipal correspondiente.

Directriz 53. Elementos del sistema. (ND) (Continta)

2. Los sistemas urbanos insulares se basaran en el
reconocimiento de las caracteristicas de los diferentes ncleos
urbanos, pudiendo distinguir:

a) Nucleos |, centros de especial concentracion de servicios de
nivel autonémico, integrados las areas metropolitanas
capitalinas de Santa Cruz de Tenerife y Las Palmas de Gran
Canaria.

b) Nucleos ll, principales centros de servicios de nivel insular.
Tendrén esta consideracion el resto de las capitales insulares,
asf como aquellos ndcleos que desde la ordenacién insular se
definan como ndcleos de servicios para atender las
necesidades de un ambito territorial y poblacional amplio,
superior en todo caso al del municipio.

c) Ndcleos Ill, centros locales. Centros de concentracion de
servicios mas inmediatos y menos especializados que los
anteriores, destinados a un &mbito limitado a nivel municipal o
de pequefia comarca aislada.

d) Nucleos 1V, otros nicleos. Centros de servicios limitados a
su propia poblacién y la del entorno rural inmediato
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Directriz 54. Objetivos del sistema. (ND)

1. A nivel interinsular, la ordenacion del territorio y de los
recursos naturales definird politicas de suelo dirigidas al
equilibrio, sobre las siguientes bases:

a) Establecer en las islas de Lanzarote y Fuerteventura ritmos
de crecimiento adecuados a su limitada capacidad de carga
social y a la habilitacion de las infraestructuras y servicios
exigidas, al tiempo que preserven la fragilidad ambiental de
Lanzarote y la amplia capacidad territorial de desarrollo de
Fuerteventura.

b) Contener el crecimiento poblacional y de la ocupacion del
suelo de las islas de Gran Canaria y Tenerife, fomentando la
movilidad laboral hacia las restantes islas, conforme a las
caracteristicas y capacidades de carga de cada una de ellas,
mediante adecuadas politicas de empleo, suelo, vivienda,
transportes, infraestructuras y equipamientos basicos.

c) Impulsar el desarrollo econémico, poblacional y ocupacional
de las islas de La Gomera, La Palma y El Hierro, teniendo en
cuenta en todo momento la fragilidad de sus sistemas
naturales y socioculturales.

2. En el &mbito de cada isla, el Plan Insular de Ordenacion
debera definir e impulsar sistemas territoriales equilibrados y
eficientemente articulados, desarrollando estrategias que
tengan por objeto contener el crecimiento demografico y la
concentracion de actividades en las ciudades capitalinas y los
corredores costeros de cada isla, favoreciendo el desarrollo de
nuevas centralidades.

3. En el nivel de los municipios, el planeamiento general
definird actuaciones de reequilibrio y centralizacion, que
contribuyan a mantener la poblacién del medio rural, mediante
el fortalecimiento de los nlcleos intermedios, fomentando la
concentracion de la poblacién en los mismos y limitando el
crecimiento residencial en los asentamientos rurales al
crecimiento endégeno y en los asentamientos agricolas a
implantaciones excepcionales en los mas alejados y aislados
dentro del sistema.

4. A nivel urbano, el planeamiento urbanistico debera tener por
objetivo el desarrollo de unas ciudades social y funcionalmente
mas ricas y complejas, diversificando las distintas
funcionalidades y centralidades, procurando potenciar la
identificacion de sus barrios y zonas, y garantizando a los
ciudadanos la disponibilidad de niveles de servicio y
dotaciones préximos y adecuados a sus necesidades.

[54.2 (ND)] Es este un objetivo muy genérico, que responde al modelo territorial actual de las islas con mayor grado de
desarrollo urbano, al que también responde el sistema urbano actual de Tenerife. En la MEMORIA del PIOT se enuncia que
se parte de un modelo econémico y territorial muy consolidado, con pocas expectativas de cambio a corto plazo, sobre el que
s6lo cabe actuar a través de la limitacion de las disfuncionalidades (...) (pag. 97) y a través del establecimiento de medidas
de racionalizacién en el uso del territorio.

No se proponen modificaciones del Plan Insular respecto a lo dispuesto en esta directriz.
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[55 (ND)] Constituye ésta una directriz de contenido bastante genérico dirigida al planeamiento en general, cada uno en su
ambito de ordenacion. Dado que muchas de las cuestiones enunciadas son desarrolladas de manera mas concreta en
directrices posteriores no se realizan comentarios al respecto.

Directriz 55. Estrategias de transformacién territorial. (ND)

El planeamiento insular y, en su marco, el planeamiento
general, deberan establecer estrategias de transformacion
territorial adecuadas a los diferentes procesos territoriales que
cada espacio a ordenar experimente, y considerando los
siguientes ambitos y criterios, que deberan utilizarse de
acuerdo con las caracteristicas y el modelo territorial definido
en cada isla:

a) Las capitales, espacios metropolitanos, y corredores
costeros de las dos islas centrales conforman las areas de
maximo grado de transformacién. Se fomentaran en ellas
intervenciones de rehabilitacion integral y renovacion urbana
extensa en los centros urbanos y los espacios para las
actividades econémicas, especialmente terciarias y la
ubicacién de equipamientos metropolitanos de escala insular y
alta especializacion, relacionados con su méxima accesibilidad,
asf como la concentracion de densidades y la implantacion de
zonas periféricas de proteccion.

b) La primera periferia esta integrada por el borde de las areas
metropolitanas y por los nicleos capitalinos de las restantes
islas 'y caracterizada por procesos de transformacion
acelerados e impactantes. Se impulsaran en ellas
determinaciones y medidas para el refuerzo de centralidades,
las operaciones de implantacion de equipamientos urbanos y la
renovacion urbana de caracter puntual o intermedio, dirigidas
hacia la consecucion de condiciones de habitabilidad y calidad
ambiental, la proteccion de la periferia agricola inmediata y la
erradicacion  del crecimiento irregular, orientando las
intervenciones en vivienda hacia una tipologia que evite el gran
consumo de suelo y promueva el crecimiento en altura.

c) En la segunda periferia, constituida por las comarcas de
norte en las islas centrales y los &mbitos de centralidad
comarcal de las restantes islas, se promoveran intervenciones
para el refuerzo y consolidacion de centros comarcales, se
reorientard su crecimiento edificatorio hacia formas mas
eficaces de uso del territorio, evitando las modalidades
actuales de ocupacion extensiva de suelo de aptitud agricola
en el perimetro de nlcleos tradicionales.
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Directriz 56. Instrumentos de reequilibrio y transformacion
territorial.

1. (ND) Para la instrumentacion de las estrategias de equilibrio,
estructuracion y transformacion, el planeamiento incidira de
manera particular en las politicas de vivienda y suelo, con
especial atencion a la reserva y utilizacion del patrimonio
publico de suelo; las infraestructuras de transportes y
comunicaciones; las politicas sectoriales, en especial agrarias,
industriales, energéticas y turisticas; y la localizacién de usos
estratégicos de caracter industrial y terciario, asi como el
turistico.

2. (NAD) En el plazo de un afio, los cabildos insulares de las
islas capitalinas deberan iniciar la formulacién de los Planes
Territoriales Parciales para la ordenacion de las respectivas
areas metropolitanas, que fijaran las materias y criterios sobre
los que se armonizaran los planes generales de ordenacion de
los municipios afectados y las areas en las que se extremara
dicha armonizacion.

[56.1(ND)] Lo dispuesto en este apartado no incide en determinaciones concretas del PIOT, por lo que no se realizan
modificaciones al respecto en el documento vigente.

[56.2(NAD)] Tal como figura en el articulo 1.2.6.1 el PIOT preve la redaccion de Planes Territoriales Parciales de Ordenacion
de los ambitos comarcales que define, entre ellos el Area Metropolitana.

La finalidad de estos planes es concretar el Modelo de Ordenacién Territorial en cada una de las once comarcas insulares,
estableciendo directrices de coordinacién territorial que aseguren la coherencia de la ordenacion. Estos deberan establecer,
entre otros, un modelo equilibrado de distribucién de infraestructuras y equipamientos de caracter comarcal y profundizar en
la creacion de una estructura de distribucion de los usos adecuada a las caracteristicas territoriales y a las expectativas de
desarrollo socioecondmico de cada comarca, ademas de coordinar las lineas y programas de actuacion sectorial en el ambito
de la comarca.

Segun lo expuesto, la fines previstos en el PIOT para los Planes Territoriales de Ordenacibn Comarcales estan en
consonancia con lo que se establece en esta directriz sobre la formulacién de PTPO de las areas metropolitanas de las islas
capitalinas; sin embargo los planes territoriales previstos tienen caracter de recomendacion, por lo que para cumplimentar lo
dispuesto en esta directriz se introduce un nuevo apartado (4-AD) en el articulo 1.2.6.2 del Plan Insular en el que se
establece con caracter de NAD la formulacién del PTPO del Area Metropolitana, que precede a la determinaciéon donde con
caracter general se recomienda la formulacion de PTPO comarcales (3-R):

En desarrollo de las Directrices de Ordenacién General, el PTPO de la Comarca Metropolitana sefialara los ambitos de
preferente coordinacion intermunicipal con objeto establecer medidas destinadas a lograr una mayor coherencia morfolégica
y/o funcional de los mismos. El PTPO establecera los objetivos y criterios de ordenacion de cada ambito para su desarrollo
por el planeamiento

En cualquier caso, conforme a las previsiones del Programa de Actuacion del PIOT el PTPO del Areas Metropolitana ya se
esta formulando.
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Titulo IV Titulo IV Ordenacién Territorial

&

[57.2(ND)] Sobre la consideracion del espacio litoral como una zona de valor natural y estratégico, el PIOT distingue entre las
areas de regulacion homogénea, las de proteccion ambiental 3 que son las integradas por los espacios de transicion entre
el mar y la tierra y que se caracterizan por la importancia de los procesos ecolégicos que en ella se desarrollan y de los
recursos naturales que contiene y, asimismo, por las tensiones de uso a que se encuentra sometida.

Entre las areas adscritas a esta categoria se prevén dos subcategoria: las costeras y las marinas.

Como para el resto de los ambitos adscritos a un area de regulacion homogénea determinada el Plan Insular establece
determinaciones para que sean desarrolladas por el planeamiento de rango inferior: criterios de delimitacién, objetivos y
criterios para el desarrollo de la ordenacion (sobre las infraestructuras, las edificaciones y las urbanizaciones...), un régimen
basico de usos e intervenciones y criterios de gestion.

Por lo expuesto se entiende que las determinaciones del PIOT resultan suficientes para considerar que cumplimentan lo
expuesto en esta directriz.

[57.3(ND)] Tal como figura en el articulo 1.2.6.3, el PIOT prevé la redaccién de Planes Territoriales Parciales de
Ordenacion del Litoral que tienen por objeto la ordenacion de los ambitos adscritos a areas de regulaciéon homogénea o
litorales. Para la delimitacion de estos ambitos, el PIOT distingue 10 tramos costeros, que corresponden a la division
comarcal, modificada en aquellos tramos que se considera conveniente. En el ambito de la costa sur del area metropolitana,
con objeto de reducir el nimero de los instrumentos de planeamiento, no se prevé la redaccion de un PTPO Litoral cuyo
ordenacion debe ser asumida por el PTP de la Operacion Singular Estructurante del Frente Maritimo Santa Cruz-El Rosario.

El objeto de los PTPO previstos en el PIOT es concordante con el que se estable en la directriz, dado que segln se recoge
en el articulo 1.2.6.3. (5-R), los criterios y objetivos de ordenacion del espacio litoral seran definidos a partir de un diagndstico
sobre las necesidades de uso y servicios y sus previsiones de evolucién futura en tal ambito, que se confronte con los
requerimientos de proteccion para garantizar la preservacion de los recursos naturales existentes, objetivos también afines a
lo los establecidos en la articulo 2.3.4.3 sobre el objeto de las ARH de proteccion ambiental 3.

En base a los comentarios anteriores se entiende que las determinaciones del PIOT se ajustan a lo dispuesto en este
apartado.

Directriz 57. Ordenacion del litoral (ND)

1. En el marco de estas Directrices, se formularan unas
Directrices de Ordenacion del Litoral, orientadas hacia la
disminucién de la presion urbana e infraestructural en el litoral
y su regeneracion, recuperacion y acondicionamiento para el
uso y disfrute publicos.

2. El planeamiento insular y, en su marco, el planeamiento
general consideraran el espacio litoral como una zona de valor
natural y econémico estratégico, notablemente sobreutilizada,
orientando sus determinaciones en consonancia con tales
circunstancias.

3. Los Planes Insulares de Ordenacion delimitaran &mbitos
que conformen unidades litorales homogéneas, con entidad
suficiente para su ordenacion y gestion, y estableceran
determinaciones para su desarrollo mediante Planes
Territoriales Parciales que tengan por objeto la proteccion y
ordenacion de los recursos litorales, asi como la ordenacion de
las actividades, usos, construcciones e infraestructuras
susceptibles de ser desarrollados en el espacio litoral.
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Directriz 57. Ordenacion del litoral (ND) (continlia)

4. Cuando la linea de litoral se encuentre ya clasificada como
suelo urbano o urbanizable o categorizada como asentamiento
rural, u ocupada por grandes infraestructuras viarias, portuarias
0 aeroportuarias, el planeamiento podra ordenar los terrenos
situados hacia el interior conforme al modelo territorial que se
establezca. Cuando la linea de litoral no se encuentre
ocupada, la implantacion de nuevas infraestructuras y la
clasificacion de nuevos sectores de suelo urbanizable en la
zona de influencia del litoral, de 500 metros de anchura,
medidos a partir del limite interior de la ribera del mar, tendra
carécter excepcional y habra de ser expresamente previsto y
justificado por las Directrices de Ordenacidn sectoriales y el
planeamiento insular. Todo ello, sin perjuicio del ejercicio de
las competencias sectoriales que no se encuentren dentro del
&mbito autonémico de decision.

[57.4(ND)] Segun lo dispuesto en este apartado, la implantacion de nuevas infraestructuras o la clasificacion de nuevos
sectores de suelo urbanizable que ocupen la zona de influencia del litoral, tendra caracter excepcional y habrd de ser
expresamente previsto y justificado por las Directrices de Ordenacion Sectoriales y por el planeamiento insular.

Este enunciado, tal como esta redactado genera algunas dudas de interpretativas. Dado que las infraestructuras a implantar
en el litoral pueden ser de variada naturaleza, como puertos, depuradoras, desalinizadoras, emisarios, etc... la condicion de
gue deben estar expresamente previstas al mismo tiempo en Directrices de Ordenacion Sectorial y en el planeamiento
insular, plantea dos cuestiones:

-Si la referencia a las Directrices sectoriales y al planeamiento insular se debe entender realizada a las Directrices de
Ordenacion del Litoral en elaboracién y a los Planes Insulares de Ordenacion o si se puede entender a las Directrices
Sectoriales y a los planes territoriales de ambito insular que en cada caso resultasen oportunos.

-Se puede deducir de la lectura de la directriz que, ante la inexistencia de Directrices de Ordenacion Sectorial, no se
pueden clasificar nuevos sectores de suelo urbanizable ni nuevas infraestructuras aunque estuviesen expresamente
previstas en el PIOT.
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[58.2 (ND)] Las determinaciones de este apartado, en principio parece que se dirigen al planeamiento en sentido genérico,
aunque después en la relacién de criterios en muchos casos vincula algunos directamente a la figura del Plan General de
Ordenacion. Dado el caracter general de las determinaciones de esta directriz, muchos de los enunciados se desarrollan en
las directrices siguientes de este capitulo de manera que su posible incidencia en las determinaciones del PIOT se
comentara posteriormente.

Titulo IV Ordenacion Territorial

Directriz 58. Generalidades (ND)

1. Para el desarrollo de los criterios y objetivos definidos para
el suelo rastico, en las presentes Directrices, se formularan
unas Directrices de Ordenacion del Suelo Agrario.

2. Para la mejor proteccion de los valores y las aptitudes del
suelo rastico, el planeamiento considerard los siguientes
criterios:

a) Potenciacion y fomento de la implantacion del uso
residencial en los nucleos urbanos, limitando el desarrollo
residencial en los asentamientos a la colmatacion interior de
los rurales y a supuestos excepcionales en los asentamientos
agricolas.

b) Exigencia de justificacion suficiente y precisa del interés
general y la pérdida de los valores que justificaron la
clasificacion, para las revisiones puntuales del planeamiento
general cuyo objeto sea la reclasificacion de suelo ristico a
urbano o urbanizable.

c) Definicion de forma precisa y firme, por el planeamiento
general, de los limites del suelo rdstico, con atencién especial
al tratamiento de las periferias urbanas, el entorno de los
ndcleos y los bordes de las vias rurales, desarrollando un
mapa de zonas de interés agricola de la periferia urbana que
evite la pérdida de sus valores y su integracion en el proceso
urbano.

d) Prevision de reservas de suelo para patrimonio publico
destinado al desarrollo de programas de vivienda especificos
para los ndcleos urbanos en el medio rural.

e) Restriccion al incremento del viario rural y condicionamiento
de la mejora del viario existente, mimetizando su presencia con
vegetacion y materiales adecuados.

f) Prevision de corredores y fomento, en determinadas &reas,
de las defensas mediante setos vegetales, con exclusion de
vallados de fabrica, salvo en asentamientos rurales v,
excepcionalmente, vinculados a explotaciones pecuarias o a
determinadas  instalaciones  agricolas  tecnolégicamente
avanzadas.

g) Ordenacién de la rehabilitacion de las edificaciones con
destino residencial o turistico, con estricto respeto a los
requisitos de antigiiedad y legalidad, y resolviendo los
eventuales impactos derivados de las necesidades
infraestructurales de acceso, abastecimiento de energia,
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Directriz 59. Actuaciones.

1. (ND) El planeamiento insular definird o, en su caso,
establecera los criterios para que los planeamientos generales
concreten una red de parques periurbanos cercanos a las
principales concentraciones de poblacién, como soporte de
usos recreativos y de ocio y disuasores de la inadecuada
utilizacion para tal fin de los espacios naturales protegidos y las
mayores demandas de movilidad que comporta.

[59.1(ND)] Segun lo enunciado, el planeamiento insular definird una red de parques periurbanos cercanos a las principales
concentraciones de poblacion o bien establecera los criterios para que sean localizados por los Planes Generales de
Ordenacion.

En la clasificacion de usos que se establece en el Titulo I, el PIOT incluye los espacios libres -parque periurbanos, entre
otros- en el grupo de los usos dotacionales de esparcimiento, precisando la definicion de los parques periurbanos como
grandes espacios publicos de més de 10Has situados en el exterior de los nacleos urbanos y que conllevan un mayor nivel
de equipamientos complementarios. (1.4.2.3 11-R)

En la seccion 32 del capitulo 2 sobre dotaciones del Titulo Ill, se establecen criterios de dimensionamiento y localizacién para
las redes dotacionales segun los que cada red dotacional estara estructurada jerarquicamente en tres niveles de prestacion
de servicios, correspondiendo al primer nivel aquellas dotaciones de caracter insular o comarcal, que seria el
correspondiente a los parques periurbanos. Conforme a estos criterios establecidos en el articulo 3.2.3.2 los planes ubicaran
las dotaciones de primer nivel de servicio en emplazamientos centrales respecto al modelo de ordenacion insular o comarcal
correspondiente, con acceso directo e inmediato desde los corredores insulares viarios y de transporte.

Por otra parte, en la linea de las Directrices, el PIOT prevé la redaccién de un Plan Territorial Especial de Ordenaciéon de
las Areas Libres de Esparcimiento, para cubrir sus necesidades de esparcimiento de la poblacion en el medio natural o
rdstico, reforzar su conciencia ambiental y disminuir la presidon sobre las areas méas sensibles del territorio (3.2.4.2.). En la
formulacién de este Plan se deberan tener en cuenta los siguientes criterios:

-Compatibilizar la ordenacion de los espacios libres con las posibilidades recreativas y didactico-educativas, ofreciendo
una diversidad de ambientes propios para el desarrollo de actividades distintas, primando las de esparcimiento
elemental y graduando el uso de cada zona de acuerdo a su grado de naturalidad o transformacion.

-Ubicacién en las proximidades de nucleos rurales de dindmica socioeconémica regresiva, de modo que cumplan la
funcidon de centros de servicios asociados y resulten beneficiados con la recuperaciéon de sus espacios, edificios y
economias.

-Prevision de una red de itinerarios a motor, en bicicleta o a pie que articulen un sistema integrado de accesos desde
perspectivas paisajisticas y ambientales, conectando centros de poblacion y areas recreativas y espacios naturales asi
como nucleos tradicionales entre si (...).
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Conforme a lo expuesto, y dado que ya se esta formulando el Plan Territorial Especial de las Areas Libres de Esparcimiento,
se entiende que el PIOT, con sus determinaciones actuales cumplimenta lo dispuesto en esta directriz y se puede considerar
adaptado.

[59.2(ND)] Los planes generales, que deberan, en el marco que establezca el planeamiento insular, establecer las
condiciones para las actuaciones de interés general: incorporando las previstas, cuando sean compatibles con la categoria
de que se traten, calificandolas como SG o equipamiento estructurante y desarrollando las no previstas a través de PAT.

No se introducen modificaciones en el PIOT respecto a lo dispuesto en este apartado dado que el planeamiento general
establecerd las condiciones requeridas a partir del régimen basico de distribucion de usos establecido para el conjunto
insular en el capitulo 3 del Titulo 1l y de las condiciones requeridas para el ejercicio de los usos y las intervenciones que
figuran en las disposiciones sectoriales el Titulo lIl.

[59.3(ND)] El PIOT vigente contempla tres grupos de criterios respecto a la implantacién de la edificacién en suelo ristico:

- Los contenidos en el articulo 3.8.3.2 sobre ordenacion de los asentamientos rurales y agricolas (Seccion 3, Capitulo 8
del Titulo Ill) se establecen criterios, con caracter de norma directiva, precisando en el parrafo 9 parametros para la
regulacion de la edificacién que deberan ser desarrollados por el planeamiento.

- Las disposiciones sobre la regulacion de las intervenciones por el planeamiento referidas a cada Area de Regulacion
Homogénea (Capitulo 3 del Titulo 1) que deben ser desarrolladas por el planeamiento al establecer las condiciones de
implantacion de las edificaciones en las distintas categorias de suelo rustico distintas de los asentamientos rurales.

- Disposiciones aplicables sobre edificaciones dedicadas a usos especificos que son establecidas desde las
correspondientes regulaciones sectoriales del PIOT. Entre éstas, cabe sefialar las referidas a las instalaciones ganaderas
estabuladas (articulo 3.4.3.6), a las construcciones o instalaciones en explotaciones mineras (articulo 3.5.3.6), las que
operan sobre instalaciones industriales o terciarias fuera de areas urbanas, con o sin el caracter de Proyectos de Actuacion
Territorial (articulos 3.6.2.1/2), y las condiciones sobre los establecimientos turisticos admisibles en suelos rusticos, tales
como los de naturaleza (articulo 3.7.5.5), los de turismo rural (articulo 3.7.5.6), los campamentos de turismo (articulo 3.7.5.7)
y los establecimientos turistico-recreativos (articulo 3.7.5.8.).

Asi pues, cabe concluir que el PIOT vigente cumple adecuadamente esta directriz, al contener suficientes criterios sobre la
implantacion de la edificacion en suelo rustico que, al tener el caracter de normas directivas, deben desarrollarse por el
planeamiento para alcanzar eficacia operativa directa.

Directriz 59. Actuaciones. (continGia)

2. (ND) En el marco establecido por el planeamiento insular,
el planeamiento general establecera las condiciones para las
actuaciones de interés general, incorporando directamente las
ya previstas cuando sean compatibles con la categoria de
suelo de que se trate, calificindolas como equipamientos
estructurantes o sistemas generales, y desarrollando las no
previstas, mediante Proyectos de Actuacion Territorial a ubicar,
preferentemente, en los bordes de asentamientos rurales o
agricolas, reforzando y reactivando asi ntcleos urbanos en el
medio rural que se encuentren en decadencia.

3. (ND) Los Planes Insulares de Ordenacion contendran los
criterios  sobre las condiciones de implantacion de la
edificacién, en suelo rustico, que debera desarrollar el
planeamiento general. Tales criterios tendran como objeto
fortalecer la conservacion de la actividad agraria en el medio
rural, mejorar la calidad de vida de quienes se ocupan de ella'y
preservar los valores paisajisticos y los recursos de suelo de
mayor valor productivo, tomando en consideracion las
necesidades y caracteristicas propias del medio rural en cada
isla y el patrimonio edificatorio ya existente.
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Directriz 60. Espacios naturales protegidos. (ND)

1. El Plan Insular de Ordenacion, en su calidad de Plan de
Ordenacion de los Recursos Naturales de la isla, establecera
los criterios y objetivos para la ordenacion de los espacios
naturales protegidos.

2. El planeamiento insular y de los espacios naturales
protegidos prevera la reserva, para incorporar al patrimonio
publico de suelo, de los ambitos mas valiosos de dichos
espacios que requirieran de una proteccion y gestion
excepcionales.

3. Para una efectiva gestion de los espacios naturales, el
Gobierno de Canarias, en coordinacion con los cabildos y con
los ayuntamientos afectados, declarara como areas de gestion
integrada en aquellos espacios para los que constituya una
figura de gestion adecuada y promovera la dotacion efectiva de
programas econémicos vinculados a su gestion.

[60.1(ND)] Este enunciado repite lo dispuesto en la directriz 16 del Titulo Il de Recursos Naturales acerca del establecimiento
por los Planes Insulares de Ordenacion, en su calidad de PORN, de los criterios y objetivos para la ordenacion de los
Espacios Naturales Protegidos.

Para cada una de las Areas de Regulacién Homogénea el PIOT establece entre otras determinaciones, objetivos, criterios
para el desarrollo de la ordenacién y un régimen béasico de los usos e intervenciones que deberan ser desarrollados
por los Planes de Ordenacion de los Espacios Naturales Protegidos en sus @mbitos de ordenacion y por los PGO fuera de los
limites de los espacios naturales.

Tal como figura en el articulo 2.1.3.1 en las ARH de Proteccion Ambiental, quedan incluidos, entre otros espacios de alto
valor natural considerados desde la perspectiva insular, la totalidad de los Espacios Naturales Protegidos de Tenerife, por lo
gue podemos considerar que el PIOT cumplimenta lo dispuesto en esta directriz.

Ademas, los Espacios Naturales Protegidos de mayor entidad territorial de Tenerife -Anaga, Teno y Corona Forestal-
coinciden en gran medida con tres de las once comarcas delimitadas por el Plan Insular, para cuyos ambitos establece
determinaciones especificas en los Modelos de Ordenacion Comarcal que figuran en las secciones 9, 10 y 11 del capitulo 2
del Titulo Il de Disposiciones Territoriales. Los respectivos Planes Rectores de Uso y Gestion de los Espacios Naturales en
cuestion deberan desarrollar estas determinaciones del PIOT en sus &mbitos de ordenacion.

En conclusién el PIOT contiene determinaciones sobre el establecimiento de criterios y objetivos de ordenacion para los
Espacios Naturales Protegidos y cumple con lo establecido en esta directriz.

[60.2 (ND)] Aunque aqui se refiere particularmente a los ambitos mas valiosos de los Espacios Naturales Protegidos, lo
enunciado en esta directriz tiene mucho que ver con lo dispuesto con caracter de NAD en la directriz 19 sobre la adquisicién
por parte de las administraciones publicas de areas estratégicas por su alto valor en materia de biodiversidad, que
posiblemente en la practica sean coincidentes en gran medida.

Por otra parte, la delimitacién de los ambitos citados implicaria, segun se dispone en el articulo 75 del TRLOTENC, la
declaracién de utilidad publica de los terrenos y la necesidad de ocupacion a efectos de expropiacion forzosa en un tiempo
maximo de cuatro afios prorrogable a otros dos.

Por las razones expuestas y dado el caracter de este documento, se entiende que, en las circunstancias actuales sean los
instrumentos de ordenacion de los Espacios Naturales los que con mayor precision delimiten los ambitos de mayor valor.

MEMORIA JUSTIFICATIVA
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[61.1(ND)] Aunque el PIOT, con caracter general, no categoriza el suelo establece determinaciones que condicionan su
categorizacion a través del planeamiento general o de los Espacios Naturales Protegidos.

Uno de los submodelos mediante los que se describe el Modelo de Ordenacién Territorial del PIOT es el correspondiente a la
distribucion bésica de los usos, distinguiendo ambitos de ordenacién uniformes en cuanto a sus caracteristicas y a las
actividades que sustentan que se agrupan en categorias de igual régimen bésico de regulacion de usos, denominadas Areas
de Regulacién Homogénea (ARH). Entre las ARH de Proteccion Ambiental, figuran las de Proteccion Ambiental 2, que se
definen como aquellas que, en virtud de sus caracteristicas fisicas y ecoldgicas, son o0 estan llamadas a ser areas de
bosque.

Tal como figura en el articulo 2.3.1.3 para cada ARH se sefialan sus caracteristicas fundamentales -criterios de delimitacion,
objetivos, criterios para el desarrollo de la ordenacion, régimen basico de usos e intervenciones- con objeto de que el
planeamiento pueda identificar o asimilar cada uno de sus ambitos de ordenacion con el ARH correspondiente, es decir
relacionar cada categoria de suelo y su correspondiente régimen de usos con una determinada ARH. .Con caracter de norma
directiva, en el articulo 2.3.3.3 se define como objetivo general de las ARH de proteccién ambiental 2 mantener, potenciar
ylo recuperar las masas forestales de la isla al objeto de lograr otros méas especificos entre los que figuran la
preservacién y mejora de los valores naturales y paisajisticos(...).

Por otra parte, segun se recoge en el articulo 2.3.2.3., entre los objetivos de las ARH de Proteccién Ambiental 1 se incide
en la preservacion y recuperacion paisajistica y en la conservacion, restauracion y expansion de la cobertura vegetal.

En conclusion, el PIOT establece determinaciones que deberan ser desarrolladas por el planeamiento general o de los
Espacios Naturales Protegidos que contribuyen suficientemente a la consecucion de los objetivos de la directriz.

[61.2(ND)] Se remite a los comentarios sobre la directriz 33 del Titulo Il sobre la ordenacion de los recursos forestales.

[61.3(ND)] Como ya se ha comentado, en la directriz 2.3.3.3. se definen con caracter de norma directiva los objetivos de las
ARH de Proteccion Ambiental 2 —bosques y bosques potenciales- entre los que, subordinado al objeto principal de
conservacioén y potenciacion de la masa arborea, figura el propiciar alternativas de explotacion de los recursos forestales.

Segun las determinaciones del PIOT la adscripcién de un ambito correspondiente a una ARH de proteccién ambiental 2 a
una ARH de proteccion econdmica (2.3.3.2 2-D) para su caracterizacion como suelo rastico de proteccion forestal, sélo se
admite en aquellos ambitos colindantes con éstas o con nucleos rurales y siempre que se justifique la existencia efectiva de
la actividad “agricola” en el entorno y la conveniencia de fomentarla, de lo que se deduce que no se prevé la posible

Directriz 61. Repoblacion y reforestacion. (ND)

1. El planeamiento compatibilizard, en las categorias de suelo
de proteccion ambiental que sea posible, la repoblacion
forestal y la mejora del paisaje.

2. Las administraciones publicas fomentaran las practicas de
repoblacién, por su impacto paisajistico favorable y como
medida para evitar la pérdida de suelos por erosion.

3. El planeamiento procurara una delimitacion extensiva de la
categoria de suelo rastico de proteccion natural o paisajistica
con destino a la repoblacion en suelos de medianias y cumbres
con condiciones para ello y, eventualmente, de suelo ristico de
proteccién forestal, en ausencia de otros valores mas
relevantes de carécter ambiental.
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Directriz 62. Actividades agrarias. (ND)

1. El planeamiento delimitara y preservara de la urbanizacion
y las infraestructuras el suelo rdstico de proteccion agraria, por
el caracter estratégico de su valor productivo y paisajistico, y
su relevante valor social y cultural, en relacion con la poblacion
y los usos y estructuras agrarias tradicionales. Como criterio
general, se buscaran las alternativas de ubicacion que no
afecten a los suelos de valor reconocido, estén o no en cultivo.

2. El planeamiento insular delimitara las zonas de interés
agricola, evitando su transformacion y estableciendo criterios y
determinaciones de proteccion, en funciéon de su valor
edafoldgico y paisajistico.

3. Los Proyectos de Actuacion Territorial que se emplacen en
terrenos categorizados como suelo rdstico de proteccion
agraria, deberan estar vinculados a actuaciones de
recuperacion agraria 'y emplazarse en areas agricolas
degradadas y en los suelos de menor valor agroldgico

categorizacion de estos &mbitos como suelo rastico de proteccion forestal sino que, la explotacién de los recursos forestales
debera realizarse de forma compatible con la conservacion medioambiental del ambito cuya categoria de suelo ha de figurar
entre las de proteccion ambiental y no econdmica.

[62.1(ND)] El PIOT no categoriza suelo, por lo que se entiende que el enunciado de la directriz no va dirigido al contenido
especifico del Plan Insular de Ordenacion, sino a los planes generales de ordenacion y a los instrumentos de ordenacién de
los Espacios Naturales Protegidos.

[62.2(ND)] Lo dispuesto en este apartado ya aparece reflejado en el articulo 18 del TRLOTENC sobre el contenido necesario
de los Planes Insulares. Como ya se ha sefialado anteriormente, uno de los submodelos de ordenacién a través de los que
se define el Modelo de Ordenacion Territorial del PIOT, es la distribucién bésica de los usos, que se realiza a nivel insular y
comarcal; a través de una zonificacién en ambitos diferenciados que se agrupan en funcién de sus caracteristicas comunes y
a los que se asigna el mismo régimen de regulacién de usos, llamados Areas de Regulacion Homogénea (ARH).

Entre las Areas de Regulacion Homogénea se distinguen las ARH de Proteccion Econdmica integradas por los terrenos
que reunen condiciones mas favorables para el desarrollo de la actividad agricola. Al fijar los objetivos especificos de la
ordenacién de éstos ambitos se parte del reconocimiento del paisaje agricola como resultado de un proceso de
transformacion territorial que le confiere un valor muy superior a su consideracion econémico-productiva, por lo que tal como
figura en el articulo 2.3.5.3 con caracter de norma directiva, la ordenacién de estas &reas por el planeamiento debera
atender, entre otros, los siguientes objetivos:

-La proteccién de los suelos de mayor capacidad agrolégica y en los que se han realizado mayores inversiones,
preservandolos de los procesos de urbanizacién, asi como de cualquier otro tipo de actividad o intervencion que
pueda suponer un deterioro de los paisajes que conforman.

-El mantenimiento y recuperacion de las actividades agricolas tradicionales, para lograr tanto la conservacion de los
recursos paisajisticos como la mejora de las condiciones de vida de un importante sector de la poblacion tinerfefia.

En funcidn de los objetivos mencionados, entre los criterios para el desarrollo de la ordenacion (2.3.5.4) se dispone que para
los ambitos territoriales que el planeamiento adscriba a un ARH de Proteccién Econdémica establecera un régimen de
proteccion de sus valores productivos, paisajisticos y patrimoniales, (...) partiendo del reconocimiento de los valores
existentes y justificando la ordenacién en funcion de los mismos. En base a las observaciones realizadas se concluye que el
PIOT con sus determinaciones actuales cumplimenta esta directriz.
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[63.1(ND)] EIl Plan Insular cumplimenta lo dispuesto en esta directriz en cuanto que, segun figura en el articulo 3.8.1.2 de la
del capitulo 8 del Titulo Ill, atendiendo a su localizacion y funcionalidad en la estructura territorial diferencia tres tipos de
areas residenciales: areas urbanas residenciales, asentamientos rurales y asentamientos agricolas, estableciendo
criterios de delimitacién y criterios de ordenacion particulares para cada una de éstas.

Aunque en materia residencial uno de los objetivos basicos del PIOT es la limitacién de los procesos de edificacion
residencial fuera de las areas urbanas evitando la dispersion de estos usos en el territorio, se definen los asentamientos de
poblacién rural como recintos en los que las edificaciones residenciales se insertan en una estructura de caracter ristico,
siguiendo formas tradicionales de poblamiento rural, sin conformar ndcleos compactos de trama urbana.

Respecto a la delimitacion de los asentamientos rurales, las condiciones que establece el PIOT en el articulo
3.8.3.1.admisibilidad y delimitacion de asentamientos rurales y agricolas, no estan definidas en base al perimetro del recinto
tal como se dispone en el apartado 1a) de la directriz sino, entre otros criterios, a la densidad y nimero minimo de viviendas.
(densidad de viviendas por hectarea superior a cinco y conjunto minimo de 10 viviendas) .Sin embargo, aunque no se hace
alusién especificamente al perimetro definido por las viviendas existentes, si se establece en el articulo 3.8.3.2 que los
asentamientos rurales a borde de camino —los mas comunes en Tenerife- no podran crecer a lo largo del viario que les da
soporte condicion que, unida al criterio de densidad, impide superar el perimetro de la agrupacion de viviendas que motiven
la delimitacion del asentamiento rural.

Sobre la limitacién de la admisibilidad de nuevas edificaciones a la colmatacion interior del asentamiento, entre los criterios
para la ordenacion de los asentamientos establecidos en el articulo 3.8.3.2. antes citado, se dispone que los asentamientos
rurales a borde de camino —los mas comunes en Tenerife- no podran crecer en ningun caso en sentido lineal a lo largo del
viario que les da soporte. En todo caso su crecimiento se limitara a la colmatacion de los huecos existentes y a la prevision
de crecimientos en paralelo al viario citado, tendiendo al mallado de su red viaria.

Por lo expuesto se entiende que las determinaciones del Plan Insular sobre el reconocimiento, criterios de delimitacion y
ordenacion de los asentamientos rurales no contradicen lo establecido en este apartado de la directriz, por lo que no se
requieren modificaciones al respecto. Los criterios establecidos en la directriz dado que estan dirigidos al planeamiento, no
especificamente al PIOT, seran aplicados por el planeamiento general y ambiental al delimitar los asentamientos rurales.

[63.2(ND)] En este apartado se establecen los criterios de ordenacion de los asentamientos rurales dirigidos a los Planes
Generales de Ordenacion y planes ambientales competentes en ausencia de determinaciones expresas de los PIO.

Directriz 63. Asentamientos rurales. (ND)

1. El planeamiento insular, en el establecimiento de criterios
de reconocimiento y ordenacion, y el planeamiento general, en
su ordenacion pormenorizada, trataran los asentamientos
rurales como formas tradicionales de poblamiento rural,
estableciendo como objetivo basico de su ordenacion el
mantenimiento de dicho caracter rural, evitando su asimilacion
y tratamiento como suelos urbanos o urbanizables en
formacion. Para alcanzar dicho objetivo, el planeamiento habra
de observar las siguientes determinaciones:

a) La delimitacion se realizard en base al perimetro definido
por las viviendas existentes, evitando cualquier extension hacia
el exterior inedificado.

b) Las nuevas edificaciones residenciales se limitaran
mediante la colmatacion interior del asentamiento.

2. En aplicacion de los principios anteriores, y salvo lo
dispuesto expresamente por el planeamiento insular, en
funcion del modelo territorial insular especifico, el planeamiento
general ordenard los asentamientos rurales de acuerdo con los
siguientes criterios:

a) El reconocimiento de los asentamientos se realizara de
acuerdo con sus caracteristicas territoriales. En ningun caso,
salvo lo dispuesto expresamente por el planeamiento insular,
podran reconocerse como asentamientos los conjuntos con
menos de 10 viviendas, y una densidad inferior a 5 viviendas
por hectérea.

b) El planeamiento general mantendra la estructura rural de los
asentamientos, mejorando, en su caso, los viales existentes y
evitando la apertura de los nuevos, salvo excepciones
justificadas, o que pretendan la colmatacién interior del
asentamiento. No se admitiran las segregaciones y
parcelaciones con aperturas de nuevas vias, ya sean de
caracter privado o publico, para el acceso a las diferentes
viviendas, salvo que actden en el sentido de lo dispuesto en el
apartado 1.h).

c) Se evitaran las tipologias y procesos de produccion de suelo
y edificacion propios del suelo urbano y, en particular, los
proyectos y promociones para mas de dos viviendas, salvo
rehabilitacion de patrimonio con valor arquitectonico o
etnografico.
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Directriz 63. Asentamientos rurales. (ND) (continta)

d) Las reservas de suelo para espacios libres, dotaciones y
equipamientos, se graduardn de acuerdo con los diferentes
tipos de asentamientos rurales, con una superficie entre el 50%
y el 100% de la prevista para los planes parciales y pudiendo
concentrar las mismas en determinados usos, conforme
igualmente a las caracteristicas de los asentamientos.

e) Los usos industriales admisibles seran los preexistentes
vinculados a las actividades agrarias y los de caracter
artesanal compatibles con la vivienda, asi como los talleres
compatibles con el uso residencial del inmueble.

3. El planeamiento, en la regulacion del uso turistico, incluido
el turismo rural, y sin perjuicio de lo dispuesto en la legislacion
especifica aplicable, seguira los siguientes criterios:

a) El planeamiento general, conforme a las determinaciones
del planeamiento insular, fijara la capacidad alojativa maxima
por nicleo, en funcién de sus caracteristicas y la capacidad
prevista.

b) Salvo determinacion justificada del planeamiento insular,
los establecimientos turisticos con capacidad superior a las 10
plazas alojativas se localizaran preferentemente en el borde
exterior de los asentamientos.

En el articulo 3.8.3.2 del capitulo 8 del Titulo I, el PIOT establece criterios de ordenacién para los asentamientos rurales
y agricolas que serian de aplicacion para los planes formulados en Tenerife.

[63.3(ND)] Sobre la regulacion de los usos turisticos en los asentamientos rurales, serian de aplicacién las
determinaciones que establece el Plan Insular de Ordenacion en el articulo 3.7.5.6 condiciones de establecimientos de
turismo rural, que son extensivas a los &mbitos que delimite el planeamiento para tal fin y no sélo a los asentamientos de
poblacién rural.

Por otra parte, si como se ha optado, identificamos planeamiento insular no sélo con el PIOT sino también con los planes
territoriales especiales de ordenacion mencionar que el PTEO Turistica de Tenerife (PTEOTT) establece en el articulo 3.5.2
condiciones de admision para los establecimientos de turismo rural, que deberan ser inmuebles existentes representativos de
la arquitectura tradicional y que deberan estar incluidos en un Catalogo Insular a elaborar el Cabildo de Tenerife y que a su
vez podra formar parte de un PTEO del Turismo Rural.

En cumplimiento del apartado 3.a) de la directriz y dado que no se ha formulado ni el Catalogo Insular ni el PTEO del
Turismo Rural a que remite el PTEOTT, se incorpora un nuevo apartado (4-D) al articulo 3.7.5.6 del PIOT con los criterios
para el establecimiento de la capacidad alojativa maxima de los asentamientos rurales. Los criterios enunciados se
basan en el reconocimiento de los inmuebles susceptibles de albergar usos de turismo rural, conforme a los requisitos sobre
antigledad minima y valores patrimoniales establecidos en la legislacidn vigente y la estimacion del nUmero de plazas que
en funcién de las caracteristicas de los inmuebles tendrian cabida. En cualquier caso, los valores resultantes no tendran mas
valor que el propio de una estimacién genérica, dado que posteriormente el nimero de plazas autorizables en cada inmueble
concreto seré el resultante de la aplicacion de la normativa sectorial de aplicacion.

Sobre lo dispuesto en el apartado 3.b) acerca de las condiciones de localizacién de los establecimientos turisticos de
mas de diez plazas alojativas preferentemente en el borde exterior de los asentamientos no se realiza determinacion en
contrario, pero se entiende que esta condicidon debe quedar exceptuada para los establecimientos de turismo rural —hoteles o
casas- dado que constituyen inmuebles preexistentes de interés patrimonial que, en algunas ocasiones, pueden superar este
namero de plazas a pesar de tener limitadas las posibilidades de ampliacion en los términos de la legislacién sectorial de
aplicacion y en los establecidos en el articulo 3.5.3 del PTEOTT.
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[64.1(ND)] El Plan Insular cumplimenta lo dispuesto en esta directriz en cuanto que, segun figura en el articulo 3.8.1.2 del
capitulo 8 del Titulo Ill, atendiendo a la localizaciéon y funcionalidad en la estructura territorial de los asentamientos
residenciales diferencia entre areas urbanas residenciales, asentamientos rurales y asentamientos agricolas, estableciendo
criterios de delimitacién y criterios de ordenacion particulares para cada una de éstas.

Sobre el objetivo basico de mantener el caracter productivo y rural de los asentamientos éstos se definen en el PIOT
como recintos en los que las edificaciones residenciales se insertan en una estructura de caracter rastico, siguiendo formas
tradicionales de poblamiento rural, sin conformar ndcleos compactos de trama urbana y sin que la admisibilidad del uso
residencial implique su primacia sobre los usos primarios, segun figura en el articulo 3.8.3.2. de ordenaciéon de los
asentamientos rurales y agricolas. Los asentamientos rurales y agricolas segin se pone de manifiesto en el Plan Insular,
deben constituir alternativas al desarrollo residencial de los municipios.

Acerca de los criterios para la delimitacion de los asentamientos y de la implantacién con caréacter excepcional de
nuevas edificaciones residenciales enunciados en la directriz comentar que:

- El PIOT establece criterios de delimitacion dirigidos al planeamiento en el apartado 5-D del articulo 3.8.3.1. Los
asentamientos se reconoceran en areas cuya calidad agraria justifique su delimitacion al objeto de conservar las
actividades primarias existentes, sobre las que nunca debera producir efectos negativos. La delimitacion requerira la
existencia previa de caminos rurales soporte de las viviendas para las que se establece la condicion de un ndamero
minimo por kildometro de camino y una distancia maxima entre ellas. Las nuevas viviendas admisibles estaran
vinculadas al uso agrario y en parcelas cuya superficie se al menos 1Ha o la unidad minima de cultivo.

- La dimensién e intensidad de los procesos edificatorios admitidos sea compatible con la estructura territorial propuesta
para todo el municipio, no produzca efectos negativos sobre la actividad productiva primaria ni sobre el desarrollo
residencial de los nucleos urbanos, y sea poco significativa en sus efectos sobre el medio ambiente y los recursos
naturales.

Segun se ha expuesto, las determinaciones del PIOT sobre criterios para el reconocimiento y ordenacion de los
asentamientos agricolas son concordantes con lo establecido en el apartado primero de esta directriz por lo que no se
requieren modificaciones al respecto. Ademas la directriz también se dirige al planeamiento general de manera que seran
estos planes quienes también deban atender al cumplimiento de los criterios enunciados, sin perjuicio de las determinaciones
del PIOT.

Directriz 64. Asentamientos agricolas. (ND)

1. El planeamiento insular, en el establecimiento de criterios
de reconocimiento y ordenacion, y el planeamiento general,
trataran los asentamientos agricolas como suelos agrarios con
edificacion residencial vinculada a dicha explotacion. El
objetivo basico de su ordenacién sera el mantenimiento de su
cardcter productivo y rural, evitando su asimilacion a
asentamientos rurales. Para alcanzar dicho objetivo, el
planeamiento  habra de observar las  siguientes
determinaciones:

a) La delimitacion se realizara sobre la base de los valores
agrarios y las viviendas existentes, definiendo estrictamente el
perimetro del &rea de explotacion agropecuaria en que haya
tenido lugar un proceso de edificacion residencial, evitando
cualquier extension hacia el exterior de la misma.

b) Las nuevas implantaciones de uso residencial tendran
caracter excepcional, deberan constituir complemento de una
explotacion y se permitiran exclusivamente en aquellos
asentamientos en que el planeamiento expresamente lo
justifique por su aislamiento y lejania de los ndcleos urbanos.

2. En aplicacion de los principios anteriores, y salvo lo
dispuesto expresamente por el planeamiento insular, en
funcion del modelo territorial insular especifico, el planeamiento
general ordenard los asentamientos agricolas de acuerdo con
los siguientes criterios:

a) El uso residencial se considerard como uso complementario
y vinculado a la explotacion agricola o ganadera existente.

b) El reconocimiento de los asentamientos agricolas se
realizara tomando como base sus valores agrarios y la
existencia previa de viviendas.

c) Evitara la delimitacion de asentamientos contiguos a suelos
urbanos y urbanizables, salvo excepciones justificadas de
viviendas ya existentes.
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Directriz 64. Asentamientos agricolas. (ND) (contin(ia)

d) La ordenacién prohibira la apertura de nuevos viales y
mantendra la estructura productiva y rural del asentamiento y
la  estructura  parcelaria  preexistente,  permitiendo
segregaciones que no afecten a las estructuras agrarias de
valor etnogréfico y cuando las superficies sean superiores a la
unidad minima de cultivo, salvo las excepciones previstas en
su correspondiente normativa y, en todo caso, superiores a
10.000 metros cuadrados.

e) Se evitaran las tipologias y procesos de produccion de suelo
y edificacion propios del suelo urbano y, en particular, los
proyectos y promociones para mas de una vivienda, salvo
rehabilitacion de patrimonio con valor arquitecténico o
etnogréfico. En todo caso, las viviendas serdn de tipo
unifamiliar y aislado, admitiéndose una sola vivienda por
parcela, incluidas las ya existentes.

f) El planeamiento general no realizara reserva alguna con
destino a espacios libres, dotaciones ni equipamientos.

g) Los usos industriales admisibles seran los preexistentes
vinculados a las actividades agrarias y los de caracter
artesanal compatibles con la vivienda, asi como la pequefia
industria relacionada con las actividades agrarias propias de la
explotacion.

3. El planeamiento, en la regulacién del uso turistico, incluido
el turismo rural, y sin perjuicio de lo dispuesto en la legislacion
especifica aplicable, sequira los siguientes criterios:

a) Solo se permitirdn los establecimientos destinados al
turismo rural, salvo determinaciones legales especificas.

b) El planeamiento general, conforme a las determinaciones
del planeamiento insular, fijard la capacidad alojativa maxima
por ndcleo, en funcién de sus caracteristicas y la capacidad
prevista

[64.2(ND)] Igual que en la directriz anterior, en este apartado se establecen criterios de ordenacién de los asentamientos
agricolas dirigidos al planeamiento general -y de los Espacios Naturales Protegidos, que corresponda- que seran de
aplicacién en ausencia de determinaciones expresas de los Planes Insulares de Ordenacion. Como ya se ha apuntado el
PIOT incorpora en el articulo 3.8.3.2 del capitulo 8 del Titulo Ill criterios de ordenacién para los asentamientos rurales y
agricolas que seran de aplicacion para los planes que se formulen en Tenerife.

[64.3(ND)] Sobre lo dispuesto en este apartado se remite a los comentarios del apartado tercero de la directriz anterior.
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[65.3 ND] La mencién en este apartado al término planeamiento no parece que vaya dirigido al contenido de los Planes
Insulares en tanto que éstos, con caracter general, no clasifican ni categorizan suelo.

Directriz 65. Proteccion territorial. (ND)

1. La clasificacion de suelo ristico en la categoria de
proteccion territorial se aplicara a los terrenos que, careciendo
de valores ambientales e interés productivo, sea necesario
preservar del proceso urbanizador para el mantenimiento del
modelo territorial o del valor del medio rural no ocupado, del
ecosistema insular y de su capacidad de sustentacion de
desarrollo urbanistico o resulten inadecuados para la
urbanizacion por causas econémicas 0 por riesgos.

2. Se evitard su ocupacion por proyectos de actuacion
territorial cuando no resulten inadecuados para la urbanizacion
y se considere que, en caso de variacion a largo plazo del
modelo territorial 0 de la capacidad de sustentacion del
ecosistema insular, pudieran servir de soporte a
aprovechamientos urbanos.

3. El planeamiento no podra delimitar bolsas de esta categoria
de suelo dentro de otras categorias de suelo rdstico, como
reserva para futuras actuaciones de interés general, sin una
debida justificacion de su ausencia de valores.
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Titulo IV Ordenacion Territorial

Directriz 66. Objetivos y criterios. (ND)

1. El planeamiento minimizara el consumo de nuevo suelo y
dara prioridad al uso mas eficiente del suelo ya ocupado,
mediante su renovacion y reutilizacion, utilizando para ello la
gestion urbanistica y la intervencion en el mercado inmobiliario.
A tal fin, las administraciones pulblicas utilizaran
estratégicamente el patrimonio publico de suelo.

2. El planeamiento insular, en funcién del modelo territorial
elegido para cada isla, del sistema territorial disefiado y de su
estrategia para implantarlo, establecerd las determinaciones
sobre suelo urbanizable, conforme a los siguientes criterios:

a) Podra fijar limites maximos a la extension o capacidad de la
clasificacion de suelo urbanizable, en el conjunto de las
diversas categorias, por el planeamiento general de cada
municipio.

b) Contendra una prevision expresa de la extension de suelo
urbanizable con destino industrial o terciario, sobre las
siguientes bases:

1) Establecera las implantaciones, dimensiones vy
caracteristicas del suelo estratégico para actividades
productivas que se estimen convenientes para el
mantenimiento de la dindmica econémica de cada isla.

2) El uso industrial se concentrara en los poligonos existentes
y sus eventuales ampliaciones, pudiendo excepcionalmente,
prever la implantacion de nuevos poligonos de caracter
supramunicipal, localizados en optimas condiciones de
accesibilidad, que produzcan el minimo impacto. La ampliacién
de los poligonos existentes quedara condicionada a la
ocupacion del suelo vacante interno, utilizando los mecanismos
de gestion previstos en las leyes.

RE

[66.1 ND] Aunque este enunciado no esta dirigido especificamente a los Planes Insulares de Ordenacion sino al
planeamiento en general, la eficiencia en el uso del suelo es uno de los objetivos del PIOT, segun se recoge en la Memoria
entre los principios clave de la ordenacion:

Es el primer objetivo de la planificacion establecer medidas de racionalizacion para dedicar cada porcion del territorio
insular a la funciones que, de acuerdo a sus condiciones, mejor preparada estd para cumplir; lo es igualmente para
establecer medidas que racionalicen la forma y la intensidad con que se desarrollan los procesos de transformacion
territorial.

Respecto a los crecimientos urbanos este objetivo se concreta, entre otros, en la promocién de la concentracion residencial
en los ndcleos urbanos principales, en la ocupacion preferente de las areas interiores vacantes de los nlcleos existentes
frente a los crecimientos exteriores y en la intervencion de la administracion a través de programas de actuacion destinados a
proporcionar una oferta suficiente de suelo adecuadamente dotada y asequible.

[66.2 ND] Esta directriz comprende dos contenidos distintos, si bien ambos referidos a la regulacion del suelo urbanizable
desde el planeamiento insular. El PIOT vigente contiene directrices precisas al planeamiento general sobre la clasificacion de
suelo urbanizable (articulo 2.3.9.2). Estas disposiciones operan con caracter general pero, al ser aplicadas por un Plan
General, deben complementarse con dos grupos de determinaciones del PIOT:

- Las establecidas en la definicion del Modelo Comarcal correspondiente y, especialmente, en los articulos referidos
al sistema de ndcleos urbanos. Estas disposiciones se han establecido en funcidon del modelo territorial de cada
comarca, por lo que se cumple lo sefialado en esta Directriz 66.2.

- Las que son de aplicacion segun el uso global del &mbito que se pretenda clasificar como suelo urbanizable, sea
éste productivo (capitulo 6 del Titulo Ill), turistico (capitulo 7 del Titulo IIl) o residencial (capitulo 8 del Titulo II).

Con este contenido, el PIOT vigente se encuentra ya adaptado a lo dispuesto en la letra a) de esta Directriz 66.2 porque,
aunque no establece limitaciones expresas ni a la extension ni a la capacidad del suelo urbanizable en ninguna de sus
categorias (la Directriz no impone la obligacion de hacerlo, sino que da la potestad), si contiene, entre las normas directivas
para la clasificacién de suelo urbanizable, disposiciones que, de forma indirecta, suponen limites al planeamiento de
desarrollo (especialmente al general urbanistico).
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En cuanto al suelo urbanizable con destino industrial o terciario, debe entenderse que esta Directriz se refiere a los nuevos
poligonos (suelo urbanizable) de ambito mayor que el municipal (de ahi la alusién al caracter estratégico). Hecha esta
interpretacion, hay que sefialar lo siguiente:

- Ya en el documento vigente, los nuevos poligonos supramunicipales solo podian ser los denominados comarcales,
segun la definicién establecida en el articulo 3.6.1.4.(3-D), toda vez que los insulares sélo son los dos ya delimitados
(el de Guimar y el de Granadilla).

- Se ha modificado la redaccién del articulo 3.6.2.5 con la finalidad de mejorar el esquema previsto en el PIOT para la
delimitacion y ordenacion de los nuevos poligonos comarcales. De esta forma, en el nuevo texto elaborado para una
mejor adaptacion a esta Directriz queda claro que la “identificacion” de los nuevos poligonos comarcales (que no estén
ya expresamente identificados por el PIOT) ha de hacerse a través de un Plan Territorial Especial de &mbito insular, el
cual establecerd expresamente las implantaciones, dimensiones y caracteristicas de los suelos estratégicos para
actividades productivas: es decir: los ambitos susceptibles de albergar poligonos comarcales.

- La delimitacién precisa, si ho estuviese ya contenida en el PTEO (en tanto que segun el apartado 2.b) de la directriz
es el instrumento competente para establecer la implantacion, dimensién y caracteristicas del suelo estratégico) y la
ordenacion de cada poligono comarcal se encomienda al planeamiento urbanistico o comarcal, pero siempre que la
implantacion (la “identificacion” en términos del PIOT) haya sido establecida previamente bien por el propio PIOT o
bien por el Plan Territorial Especial Insular de Ordenacion de los &mbitos productivos.

- Légicamente, correspondera a dicho Plan Territorial Especial de ambito insular justificar la implantacién de nuevos
poligonos comarcales (asi como la ampliacion de los existentes) atendiendo a las mejores condiciones de
accesibilidad y de minimizacion de impactos, tal como sefiala esta Directriz. En tal sentido, en la nueva redaccién de
los articulos 3.6.1.1. y 3.6.2.5. se sefialan los contenidos minimos que debe cubrir dicho Plan Territorial Especial para
garantizar estos objetivos.

- Por dltimo, en el nuevo documento se ha separado a efectos de una mejor sistematica y adaptacién a las Directrices,
la regulaciéon de los poligonos industriales y/o terciarios de las condiciones para la implantacion de los grandes
equipamientos comerciales (y de ocio), cuestion esta que se explica en el capitulo correspondiente a la descripcion
general de las modificaciones incorporadas y en la valoracion de la adaptacion del PIOT a la Directriz 136 de esta
Memoria. Asi pues, con la nueva redaccion de los articulos 3.6.1.1 y 3.6.2.5, ademas de mejorar la claridad normativa
del PIOT, se consigue una mejor adaptacion a esta Directriz, que se culminara completamente con la formulacion del
Plan Territorial Especial Insular de ordenacion de los ambitos productivos.

Directriz 66. Objetivos y criterios. (ND) (continuar)

2. El planeamiento insular, en funcion del modelo territorial
elegido para cada isla, del sistema territorial disefiado y de su
estrategia para implantarlo, establecerd las determinaciones
sobre suelo urbanizable, conforme a los siguientes criterios:

a) Podra fijar limites maximos a la extension o capacidad de la
clasificacion de suelo urbanizable, en el conjunto de las
diversas categorias, por el planeamiento general de cada
municipio.

b) Contendra una prevision expresa de la extension de suelo
urbanizable con destino industrial o terciario, sobre las
siguientes bases:

1) Establecerd las implantaciones, dimensiones vy
caracteristicas del suelo estratégico para actividades
productivas que se estimen convenientes para el
mantenimiento de la dindmica econémica de cada isla.

2) El uso industrial se concentrara en los poligonos existentes
y sus eventuales ampliaciones, pudiendo excepcionalmente,
prever la implantacion de nuevos poligonos de caracter
supramunicipal, localizados en dptimas condiciones de
accesibilidad, que produzcan el minimo impacto. La ampliacién
de los poligonos existentes quedarda condicionada a la
ocupacion del suelo vacante interno, utilizando los mecanismos
de gestion previstos en las leyes.
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Directriz 66. Objetivos y criterios. (ND) (Continda)

2. El planeamiento insular, en funcién del modelo territorial
elegido para cada isla, del sistema territorial disefiado y de su
estrategia para implantarlo, establecerd las determinaciones
sobre suelo urbanizable, conforme a los siguientes criterios:

a) Podra fijar limites maximos a la extension o capacidad de la
clasificacion de suelo urbanizable, en el conjunto de las
diversas categorias, por el planeamiento general de cada
municipio.

b) Contendra una prevision expresa de la extension de suelo
urbanizable con destino industrial o terciario, sobre las
siguientes bases:

1) Establecerd las implantaciones, dimensiones y
caracteristicas del suelo estratégico para actividades
productivas que se estimen convenientes para el
mantenimiento de la dinamica econémica de cada isla.

2) El uso industrial se concentrara en los poligonos existentes
y sus eventuales ampliaciones, pudiendo excepcionalmente,
prever la implantacion de nuevos poligonos de caracter
supramunicipal, localizados en Optimas condiciones de
accesibilidad, que produzcan el minimo impacto. La ampliacién
de los poligonos existentes quedara condicionada a la
ocupacion del suelo vacante interno, utilizando los mecanismos
de gestion previstos en las leyes.

3. Excepcionalmente, y salvo determinacion en contrario del
planeamiento insular, el planeamiento general podra prever
la clasificacion de pequefios poligonos de ambito municipal,
destinados simultineamente a uso residencial e industrial
compatible, localizados en el suelo urbano existente y
justificando expresamente su dimension.

4. El planeamiento deberd prever, en su caso, el
mantenimiento de corredores ecologicos mediante la adecuada
disposicion de los espacios libres pablicos.

Dado que, segun lo dispuesto en el apartado 66.2.b)2) solamente se permitiria la delimitacion de nuevos poligonos
industriales, con caracter excepcional y siempre que se trate de poligonos de caracter supramunicipal, cabria plantear que,
en contrario, se estd imposibilitando la delimitacion de nuevos poligonos industriales municipales, con lo cual habria que
reconsiderar lo dispuesto al respecto en el articulo 3.6.2.4. del PIOT. Sin embargo, la entrada en vigor de la Ley 6/2009, de 6
de mayo, de medidas urgentes en materia de ordenacion territorial para la dinamizacion sectorial y la ordenacién del turismo
ha supuesto, a través del articulo 7, una modificacién de la directriz 66 en este aspecto.

En el apartado 2 del citado articulo se establece que “salvo determinacién especifica en contrario del Planeamiento Insular,
los Planes Generales de Ordenacién podran establecer la clasificacion y categorizacién de suelos industriales para poligonos
de &mbito municipal, tanto de nueva creacién como de ampliacién de los existentes”. En base a ello, se ha optado por
mantener las disposiciones del Plan Insular vigente que posibilitan la delimitacion de poligonos municipales, renunciando a
establecer nuevas limitaciones.

[66.3 ND] En la directriz se plantea la posibilidad de la delimitacion en suelo urbano de pequefios poligonos municipales
destinados simultdneamente a uso residencial e industrial compatible, salvo determinacion en contrario del
planeamiento insular.

Con las determinaciones actuales del PIOT, s6lo seran usos industriales admisibles en areas urbanas que no sean poligonos
aquellos adscritos a las categorias pormenorizadas de artesania y objetos artisticos y de reparacion y mantenimiento de
objetos domésticos integrados entre los usos caracteristicos del areas urbana donde se ubiquen, quedando prohibidas las
actividades que no cumplan con los requisitos establecidos en el articulo 3.6.2.3 (3-AD)

Ante la posibilidad expuesta en la directriz de delimitacion a través del planeamiento general de poligonos mixtos en suelo
urbano se opta por mantener las determinaciones actuales del PIOT sobre la regulacion de los usos productivos. Para evitar
la delimitacion de estos poligonos se modifica el contenido del apartado 3-D del articulo 3.6.2.4 prohibiéndola expresamente.

[66.4 ND] La referencia al planeamiento en esta directriz, para la disposicién de espacios libres publicos que garanticen
el mantenimiento de corredores ecoldgicos, parece estar mas dirigida al planeamiento urbanistico que al PIOT, por lo que
no se realizan modificaciones respecto a esta cuestion.
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[68.2 (ND)] En este apartado se establecen mecanismos para que el planeamiento insular o general pueda promover la
ejecucion de sectores de suelo urbanizable, que aun habiendo incumplido sus deberes, sean de interés por su
localizacion o caracteristicas.

De entre los tres mecanismos que se prevén en este apartado de la directriz el que parece que, al menos, corresponde al
PIOT es el contemplado en el apartado 2c) sobre la reclasificacion como suelo rustico de sectores de suelo urbanizable no
desarrollados que posean valores ambientales o econdémicos o0 que sea necesario mantener como rusticos para preservar el
modelo territorial, dado que viene a coincidir con lo dispuesto en el articulo 19b) del TRLOTENC sobre el contenido
facultativo de los PIO:

Los Planes Insulares de Ordenacion podran establecer, para asegurar la efectividad de las que integran su contenido
necesario, algunas o todas las determinaciones siguientes para: (...)

b) Reclasificar como suelo rustico los terrenos que tengan la clasificacién de suelo urbanizable cuando asi lo exija el
desarrollo sostenible de los recursos naturales o el modelo territorial.

En base a ello, teniendo en cuenta que el PIOT se aprob6 con posterioridad al TRLOTENC y ya contempla sus
determinaciones asi como que, la presente adaptacién a las Directrices no ha supuesto una alteracion del Modelo de
Ordenacion existente, no se considera necesario proceder a la reclasificacion de ningin sector de suelo urbanizable como
rustico. Se entiende que ya con el Plan Insular vigente se llevo a cabo esta tarea y que los nuevos planes generales de
ordenacion que se han aprobado con posterioridad al PIOT se adecuan al Modelo Territorial establecido por éste, con lo cual
no se ha producido la clasificacién de nuevos sectores de suelo urbanizable que comprometan la consecucion del Modelo o
la preservacion de los valores naturales o econémicos.

Por lo demas, de las determinaciones de esta directriz lo que podria derivarse desde el PIOT es una instruccion a los
instrumentos de ordenacion que deban desarrollar el modelo insular con objeto de que realicen, en el ambito de su
competencia, un chequeo de los supuestos contemplados en la misma. Para ello incorpora asi en el articulo 2.1.1.5 sobre el
alcance operativo del Modelo de Ordenacién Territorial un nuevo apartado 4-D en el que se establece que para justificar
la adecuacién al MOT, el planeamiento municipal, realizara una relacion de todos los suelos urbanizables clasificados por el
instrumento de ordenacion en vigor sefialando su situacioén juridico-urbanistica y su nueva consideracién en el Plan. Se hara
uso de los mecanismos previstos la directriz, en aquéllos sectores que hayan incumplido los plazos previstos pero que se
pretendan mantener y ejecutar, siempre que se realice en concordancia con los objetivos del MOT, se desclasificaran
aquellos otros que resulten inadecuados.

Directriz 68. Gestion del suelo urbanizable.

1. (NAD) La Administracion urbanistica competente promovera,
en los sectores de suelo urbanizable en que se hayan
incumplido los deberes urbanisticos y que se considere de
interés mantener por su localizacién y caracteristicas, la
ejecucion del planeamiento, la eficiencia en el uso del suelo y
su puesta en mercado, mediante el cambio del sistema de
ejecucion a empresarial 0 publico.

2. (ND) El planeamiento insular y general impulsara el mismo
objetivo del parrafo anterior, en funcion de los siguientes
instrumentos:

a) Mediante la clasificacion como suelo urbanizable no
ordenado y obligacion de revision de los instrumentos de
ordenacion de aquellos sectores en los que, contando con Plan
Parcial aprobado, se hayan incumplido los deberes
urbanisticos y, aun resultando de interés su desarrollo, se
considere inadecuada su ordenacién, en especial, en cuanto a
su destino o la eficiencia de uso del suelo y la calidad y
complejidad del espacio urbano proyectado.

b) Mediante la recategorizacion como suelo urbanizable no
sectorizado diferido, en los casos en que se considere
necesario replantear el plazo de ejecucion de sectores no
desarrollados o cuando no existan las infraestructuras y
servicios generales precisos para atender la nueva demanda
derivada de su desarrollo.

c) Mediante la reclasificacion, como suelo ristico, de los suelos
urbanizables restantes no desarrollados, en los que se hayan
incumplido los deberes urbanisticos, y que contengan valores
ambientales 0 econémicos que justifiquen dicha clasificacion, o
que se considere necesario clasificar como rasticos por las
razones sefialadas en el punto 1 de la Directriz 65.

122

Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



Directriz 69. Compacidad, edificabilidad y densidad. (ND)

1. El planeamiento procurard el uso eficiente del suelo
mediante el incremento de la densidad bruta de los nicleos, a
partir de sus densidades actuales y sus caracteristicas
morfoldgicas y sin que ello signifique merma de la calidad de
vida.

2. El planeamiento insular determinara horquillas de
densidades minimas, por tipos de ndcleos y municipios, para
los suelos urbanizables residenciales, de acuerdo con el
criterio de incrementar la densidad bruta de los ntcleos y su
edificabilidad, a partir de su densidad actual y conforme a sus
caracteristicas morfoldgicas.

[69.1(ND)] Por sus determinaciones parece mas dirigida al planeamiento urbanistico que al planeamiento insular, al que con
el mismo objetivo de incrementar la densidad de los nicleos como mecanismo para lograr un uso mas eficiente del suelo se
dirige en el apartado siguiente.

[69.2(ND)] Segun lo dispuesto en esta directriz, con objeto de incrementar la densidad bruta de los nucleos, el planeamiento
insular tendra que establecer intervalos de densidad edificatoria para los suelos urbanizables residenciales en funcion de las
caracteristicas especificas de los municipios y tipos de nucleos que identifique.

Actualmente el PIOT prevé la formulacion de un PTEO de Suelo Residencial, Promocién Publica de Vivienda e
intervenciéon en el mercado de suelo. Segun se dispone en el articulo 3.8.4.4. (1-D) entre los requerimientos del PTEO
figura la definicion del sistema insular de asentamientos, la definicién y caracterizacion de los distintos tipos de ndcleos que
constituyen el sistema urbano (...) y las medidas para el desarrollo, dotacion y mantenimiento de los suelo urbanos para cada
uno de los tipos de nlcleos detectados.

Dado que este PTEO sera el plan que estudiara y caracterizara los distintos tipos de nlcleos que componen el sistema
urbano insular, es el instrumento adecuado para establecer los intervalos de densidad que sirvan de referencia para la
ordenacion de los suelos urbanizables residenciales que constituyan sus areas de expansion. En cumplimiento de la directriz
se introduce en el apartado primero del citado articulo 3.8.4.4 las instrucciones para que el PTEO establezca los intervalos de
densidad requeridos.

Ademas se ha modificado en este documento la denominacion del PTEO, dado que del andlisis de los contenidos que se
requieren no se deduce que esté destinado a la Promocion PUblica de Vivienda y a la intervencién publica en el mercado del
suelo. El PTEO pasa a denominarse ahora PTEO de las Areas Residenciales.
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[71.2(ND)] Segun se dispone en esta directriz, el planeamiento insular -entendemos Plan Insular de Ordenaciéon o Plan
Territorial Especial de Ordenacién- podra prever expresa y excepcionalmente la clasificacién de suelo urbanizable aislado,
solamente cuando se destine a uso industrial o terciario de caracter supramunicipal, asi como a complejos turisticos.

Sobre la delimitacion de areas aisladas destinadas a complejos turisticos nos remitimos a lo dispuesto en el Plan Territorial
Especial de Ordenacion Turistica Insular de Tenerife.

Acerca de la posibilidad de prever expresa y excepcionalmente areas aisladas destinadas a uso industrial y terciario, el PIOT
con sus determinaciones actuales permite su delimitacién a través de un PTEO de la actividad sectorial concreta o a través
del PTPO que ordene la comarca correspondiente, segun figura en el articulo 3.6.2.5 (2-D). Para dar cumplimiento a lo
dispuesto en la directriz se modifica el articulo citado, eliminando la posibilidad de que se delimiten poligonos industriales o
terciarios aislados de &mbito comarcal a través de un PTPO. Igualmente se suprime del citado apartado 2-D la disposicion a
través de la que se establece que la iniciativa de delimitacion de un poligono comarcal corresponde al Gobierno de Canarias,
-bien por iniciativa propia o a solicitud del Cabildo o algin Ayuntamiento- en tanto que se ha estimado que tal determinacién
es una cuestidon que no corresponde a un instrumento de ordenacion territorial, si bien no se pretende con ello negar la
competencia de la administracion de la comunidad autbnoma.

Directriz 71. Criterios de localizacion. (ND)

1. El planeamiento general dispondra los nuevos sectores de
suelo urbanizable como ensanches, en contiglidad y extension
de suelos urbanos existentes. No podra clasificarse suelo
urbanizable en extension de asentamientos rurales y agricolas

2. El planeamiento insular podra prever, expresa Yy
excepcionalmente, la clasificacion de suelo urbanizable
aislado, solamente cuando se destine a uso industrial o
terciario de caracter supramunicipal, asi como a complejos
turisticos integrados por equipamiento con alojamiento dentro
de las zonas turisticas delimitadas por el mismo planeamiento.
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Titulo IV Ordenacion Territorial

Directriz 72. Reutilizacién y renovacion. (ND)

1. El planeamiento delimitara y desarrollard areas de
rehabilitacion integral en las zonas urbanas, con destino
residencial o turistico que se encuentren deficientemente
utilizadas. EI Gobierno de Canarias, en concertacion con las
restantes administraciones publicas canarias y los sectores
sociales y econdmicos implicados, establecera programas de
actuacion en estas zonas, en los que se incluirdn incentivos a
la renovacion edificatoria en dichas areas.

2. El planeamiento general delimitard como suelo de
renovacion urbana las areas de suelo urbano con destino
residencial o industrial que, careciendo de valores culturales o
urbanisticos  apreciables, presenten una densidad o
edificabilidad notablemente inferior a las propias de zonas
urbanisticas  similares  dentro  del propio ntcleo. El
planeamiento justificara las densidades y edificabilidades
utilizadas como referencia para la delimitacion de las diferentes
areas, de acuerdo con sus respectivas caracteristicas
morfolégicas.

3. El planeamiento urbanistico delimitara igualmente, como
suelo de renovacion o rehabilitacion urbana, los ambitos de
antiguos poligonos de viviendas y areas residenciales e
industriales periféricas de baja calidad ambiental o, en su caso,
excesiva densidad de uso.

Directriz 76. Objetivos y criterios.

1. (NAD) La cualificacion del parque de viviendas y la
satisfaccion de la demanda de primera vivienda de los
residentes en las islas sera el objetivo esencial de la politica de
viviendas.

2. (ND) El planeamiento contemplara la vivienda como una
necesidad social y un derecho reconocido, como un
instrumento econémico para mantener la actividad y el empleo
y canalizar la capacidad de inversién, y como un instrumento
basico para el impulso o contencion del crecimiento en las
diferentes areas del territorio.

3. (ND) Los objetivos y criterios del parrafo anterior se
desarrollaran mediante la formulacion de unas Directrices de
Ordenacion de la Vivienda.

&

[72.1(ND)] Dos de las Operaciones Singulares Estructurantes (OSE) previstas por el PIOT son la rehabilitacion de la
ciudad turistica de Los Cristianos y del Puerto de La Cruz. Para ambas OSE el Plan Insular delimita el &mbito, que se
sefiala en las secciones 11 y 12 del Titulo Il, que seran ordenadas a través de un Plan Especial de Ordenacion (2.4.11.3 y
2.4.12.3).

Inicialmente estas areas se delimitaron en funcién de lo dispuesto en la Ley 7 /1995 de Ordenacién del Turismo de Canarias
y han sido ratificadas, a través de la mencién expresa que se realiza en el ANEXO final de las Directrices de Ordenacion del
Turismo de Canarias. En éste se establece que se consideraran areas de rehabilitacion urbana, a efectos tanto de la
ordenacion insular y general, como de la declaracion de areas a rehabilitar y de la formulacion de programas de desarrollo de
actuaciones ejemplares de rehabilitacion, (...) el Puerto de la Cruz y Los Cristianos, en Tenerife.

[76.2(ND)] Esta directriz tiene un contenido bastante genérico; respecto de la ordenacion territorial y urbanistica solo seria
abordable la consideracién final de la vivienda como un instrumento bésico para el impulso o contenciéon del
crecimiento en las diferentes areas del territorio.

El PIOT, en cuanto a la ordenacion residencial parte del reconocimiento del uso residencial como el componenete basco de
las formas y modelos de ocupacion del territorio. Entre los fines y objetivos enunciados en el articulo 3.8.1.1 se establece que
las politicas de suelo y vivienda han de entenderse como instrumentos de reequilibrio territorial con los criterios del modelo
de ordenacién insular, asi como un mecanismo para incentivar desde la accion publica un modelo mas equilibrado de
distribucion territorial de la poblacién.
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[77.1(ND)] Aunque este apartado esta dirigido genéricamente al planeamiento, dado que se refiere al uso de tipologias
edificatorias adecuadas a través de las que se logre un uso mas eficiente del suelo, es el planeamiento urbanistico el
adecuado para desarrollar este planteamiento. No obstante, la intervencion del planeamiento insular en la consecucion de
este objetivo se garantiza a través del cumplimiento de la directriz 69.2 al establecer intervalos de densidad edificatoria para
las &reas de expansién en funcién de los tipos de ndcleos y municipios.

[77.2 NAD] Esta directriz es una norma de aplicacion directa (NAD) que opera sobre la actuacion de las Administraciones
Publicas en materia de politica de vivienda. En la letra d) se hace referencia al PIOT pero, en coherencia con el alcance y
aplicacién de la directriz en su conjunto, de ello no deriva ninguna instruccién de modificacién del documento vigente para su
adaptacion sino una orden a las Administraciones Publicas para que, al llevar a cabo sus actuaciones en materia de vivienda,
hagan que éstas sean coherentes con el sistema territorial definido en el PIOT (como, efectivamente esta definido en el
documento vigente).

No obstante, si es cierto que, indirectamente, la letra d) da por supuesto que el planeamiento insular ha de contener criterios
para la determinacion, por el planeamiento general, de las areas de preferente localizacidon de viviendas y de las
tipologias adecuadas. El documento vigente no contiene dichos criterios ni se entiende que, en este proceso de adaptacion,
sea conveniente introducirlos. En cambio, se ha optado por que sea el Plan Territorial Especial de Ordenacion de las Areas
Residenciales el que establezca tales criterios y en tal sentido se ha corregido la redaccion del articulo 3.8.4.4. Toda vez que
dicho Plan Territorial es de ambito insular tiene la consideracion de planeamiento insular y, por tanto, se cumple lo requerido
(aunque sea de forma indirecta) en la letra d) de esta directriz 77.2.

Directriz 77. Eficiencia territorial

1. (ND) Para una mayor eficiencia en el uso del territorio y los
recursos  disponibles, el planeamiento evitara las
implantaciones residenciales de baja densidad, utilizando
tipologias o combinaciones de tipos edificatorios que permitan
incrementar el uso eficiente del suelo, evitando el uso
extensivo de tipologias edificatorias de baja densidad.

2. (NAD) Para la eficacia de los objetivos territoriales, las
politicas de vivienda se integraran con las politicas de suelo,
especialmente de caracter publico, y a tal fin:

a) Las administraciones publicas coordinaran sus actuaciones
en materia de ordenacién, planificacion en materia de
viviendas y adquisicion de patrimonios publicos de suelo,
procurando realizar acciones concertadas.

b) Las administraciones publicas preveran la suficiente
dotacion econdmica para el incremento del patrimonio puablico
del suelo, cuyo destino preferente serd la construccion de
viviendas sometidas a algln régimen de proteccion. Para
mayor eficacia de las estrategias concertadas, procuraran la
gestion mancomunada o concertada de los respectivos
patrimonios publicos del suelo.

c) Las administraciones publicas fomentaran la participacion de
los empresarios inmobiliarios, promotores de viviendas y
asociaciones de consumidores y usuarios, para lograr la mayor
eficacia e intensidad de las politicas de vivienda y suelo.

d) El planeamiento insular constituird un instrumento
fundamental en la articulacion de estas politicas, mediante su
definicion del sistema territorial y el establecimiento de criterios
para la determinacion, por el planeamiento general, de las
areas de preferente localizacion de viviendas y de las
tipologias adecuadas.

e) El planeamiento urbanistico impulsard las politicas de
vivienda y suelo, delimitando reservas de suelo destinadas al
patrimonio publico, calificando suelo destinado a viviendas
sometidas a algin régimen de proteccion y previendo los
sistemas de ejecucion del planeamiento més adecuados a las
diferentes circunstancias urbanisticas.
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Directriz 78. Calificacion y cualificacion. (ND)

1. El planeamiento utilizard la calificacion de viviendas
sometidas a algin régimen de proteccion como elemento
bésico para cualificar social y ambientalmente actuaciones de
renovacion, rehabilitacion y  recuperacion de areas
residenciales deficientemente ocupadas o degradadas, tanto
en las zonas centrales, como en antiguos poligonos de
viviendas y periferias urbanas.

2. El planeamiento y la politica publica de viviendas
procurardn la maxima dispersion de las actuaciones,
compatible con la eficiencia de los recursos disponibles, a fin
no solo de evitar la segregacion social inherente a las grandes
concentraciones de promociones de viviendas protegidas, sino
de promover la integracién social en todos los dmbitos urbanos
posibles.

3. La seleccion de los modelos tipoldgicos se realizara
atendiendo a la reduccion del consumo de suelo y a su
adaptacion a las caracteristicas del medio en el que se inserten
las actuaciones. Se prestara especial atencion al disefio y la
escala de la intervencion, evitando implantaciones de
dimension excesiva o0 con morfologias que supongan fuertes
impactos y rupturas.

[78.1 y 78.2 (ND)] por los objetivos planteados en ambos apartados, la referencia realizada al planeamiento se entiende
dirigida al planeamiento urbanistico, dado que es el Plan General de Ordenacién quien determina los sectores de suelo
urbanizable donde se realiza una reserva de parte del aprovechamiento para la construccion de viviendas sometidas a alguin
régimen de proteccidon publica asi como la cuantia de esta reserva, en los limites establecidos en el articulo 32 del
TRLOTENC y en el articulo 27 de la Ley 2/2003 de Vivienda de Canarias.

La intervencion de los Planes Insulares de Ordenacion en esta materia se reduce en todo caso al establecimiento de los
criterios para la determinacion de los municipios de preferente localizaciéon de viviendas sometidas a algun régimen de
proteccion publica segun lo dispuesto en el articulo 26 de la Ley 2/2003 de Vivienda de Canarias, que se han incorporado al
articulo 3.8.4.3 (2-D) del PIOT.
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[79.1(NAD)] Segun lo dispuesto en este apartado los PTEO competentes estableceran la ordenacion de los grandes
sistemas generales publicos -servicios sociales, sistema publico de empleo, educacion, salud, deportes, |+D y proteccion
civil- conforme a los criterios que establezcan las Directrices de Ordenacion y los Planes Insulares ademés de los
condicionantes derivados de sus requerimientos técnicos especificos.

Esta directriz es una norma de aplicacion directa con lo que, conforme a los criterios iniciales establecidos para la
elaboracion de ese documento de adaptacion, deberia ser asumida por los planes competentes sin necesidad de incorporar
sus determinaciones al PIOT. Sin embargo dado que el PIOT remite actualmente a la elaboracién de un PTEO de
Dotaciones y de un PTEO de Servicios de Proteccién Civil es preciso verificar que no se establezcan determinaciones
contrarias a lo dispuesto en la directriz.

Conforme a la clasificacion de usos del PIOT todos los mencionados son usos dotacionales, salvo los 1+D, que para ser
considerados como tales, ademas de a los usos insdustriales, se deben vinculas a los educativos de primer nivel. Por otra
parte dado que la directriz hace referencia a los grandes sistemas publicos entendemos que se refiere a aquéllos cuyo nivel
de servicio es insular o comarcal.

1. Sobre los criterios para la localizacion de estos usos a través de PTEO, el PIOT, en el articulo 3.2.3.2 establece criterios
para la localizacion de las dotaciones, con lo que se concluye que cumplimenta la directriz:

- Se deberan ubicar en emplazamientos centrales respecto del modelo de ordenacion insular o comarcal con acceso
desde los corredores viarios,

- Se debera en base a su localizacion justificar sus correspondientes ambitos de servicio asegurando una distribucion
homogénea,

- Se ubicaran preferentemente integrados en areas urbanas aunque con las excepciones previstas.

- Se propiciara la complementariedad entre los distintos usos dotacionales.

Titulo IV Ordenacion Territorial

Directriz 79. Criterios de localizacion. (NAD)

1. La ordenacion de los emplazamientos, para los grandes
sistemas generales publicos, se llevard a cabo mediante
Planes Territoriales Especiales correspondientes a Servicios
Sociales, Sistema Publico de Empleo, Educacion, Salud,
Deportes, I+D y Proteccion Civil. Estos planes determinaran los
emplazamientos de los sistemas, conforme a los criterios de
las Directrices de Ordenacion, a las disposiciones de los
Planes Insulares de Ordenacion y a sus requerimientos
técnicos especificos.

2. Las instalaciones que presten servicios para el conjunto del
archipiélago se emplazaran preferiblemente en alguna de las
dos &reas metropolitanas.

3. Las instalaciones que presten servicios para varias islas se
emplazaran donde la configuracion de los sistemas de
comunicacion asegure el acceso mas fluido a sus usuarios y
de conformidad con la organizacion territorial dada, a la isla
receptora, en su Plan Insular de Ordenacion.

4. Los emplazamientos de las instalaciones que presten una
cobertura supramunicipal se ubicaran, de acuerdo a sus
propios requerimientos técnicos, conforme a los siguientes
criterios:

a) Facilitar el acceso por igual a la poblacion y al territorio
atendido por los mismos, aumentando su accesibilidad y
reduciendo las necesidades de movilidad.

b) Armonizar la jerarquia de los equipamientos emplazados en
cada lugar con el sistema territorial establecido en los Planes
Insulares de Ordenacion.

5. Los emplazamientos de las instalaciones menos
relacionadas con la satisfaccion de una demanda de servicios
especifica del territorio en que se implanta, como las
integradas en el sistema I+D, se ubicardn conforme a la
organizacion territorial establecida por los Planes Insulares de
Ordenacion de cada isla, contribuyendo con su localizacion a
la consolidacion de dicho modelo.
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Directriz 79. Criterios de localizacién. (NAD)

1. La ordenacién de los emplazamientos, para los grandes
sistemas generales publicos, se llevard a cabo mediante
Planes Territoriales Especiales correspondientes a Servicios
Sociales, Sistema Publico de Empleo, Educacion, Salud,
Deportes, I+D y Proteccion Civil. Estos planes determinaran los
emplazamientos de los sistemas, conforme a los criterios de
las Directrices de Ordenacién, a las disposiciones de los
Planes Insulares de Ordenacién y a sus requerimientos
técnicos especificos.

2. Las instalaciones que presten servicios para el conjunto del
archipiélago se emplazaran preferiblemente en alguna de las
dos areas metropolitanas.

3. Las instalaciones que presten servicios para varias islas se
emplazaran donde la configuracion de los sistemas de
comunicacion asegure el acceso mas fluido a sus usuarios y
de conformidad con la organizacion territorial dada, a la isla
receptora, en su Plan Insular de Ordenacion.

4. Los emplazamientos de las instalaciones que presten una
cobertura supramunicipal se ubicaran, de acuerdo a sus
propios requerimientos técnicos, conforme a los siguientes
criterios:

a) Facilitar el acceso por igual a la poblacién y al territorio
atendido por los mismos, aumentando su accesibilidad y
reduciendo las necesidades de movilidad.

b) Armonizar la jerarquia de los equipamientos emplazados en
cada lugar con el sistema territorial establecido en los Planes
Insulares de Ordenacion.

5. Los emplazamientos de las instalaciones menos
relacionadas con la satisfaccion de una demanda de servicios
especifica del territorio en que se implanta, como las
integradas en el sistema 1+D, se ubicaran conforme a la
organizacion territorial establecida por los Planes Insulares de
Ordenacion de cada isla, contribuyendo con su localizacion a
la consolidacion de dicho modelo.

2. De una lectura literal de la directriz se deduce que se tendran que realizar Planes Territoriales Especiales de Ordenacion
de cada uno de los usos sefialados, independientemente de que estan o no previstos en los PIO. El PIOT en al articulo
3.2.4.2 prevé la formulacién de un PTEO de los Servicios de Proteccion Civil, al que en este documento de adaptacién se
le ha encomendado, ademas de los objetivos previstos en el vigente, la incorporacion de determinaciones en materia de
riesgos para cumplir con lo dispuesto en la directriz 50, denominandose ahora PTEO para la Prevencién de Riesgos.
(actualmente en elaboracién).

En el mismo articulo se remite a la elaboracién de un PTEO de Dotaciones (educativas, culturales, sanitarias y deportivas)
cuya finalidad sera evaluar las necesidades y establecer un modelo de implantacién de dotaciones adecuado para
solventarlas. Este Plan deberd establecer criterios de localizacion homogéneos y que aprovechen las relaciones de
complementariedad entre las distintas instalaciones.

En coherencia con lo dispuesto en el apartado primero de la directriz se afiaden al PTEO previsto las dotaciones
asistenciales, asi como la posible vinculacién de los centros I+D a las dotaciones educativas. Se descarta incluir el
sistema publico de empleo dado que, su ordenacion obedece a politicas que no son competencia del Cabildo de Tenerife y
el componente territorial es menos relevante que la sectorial; en cualquier caso este PTEO podra ser formulado directamente
en desarrollo de las Directrices de Ordenacion.

Por ultimo afiadir que se ha incorporado un nuevo apartado 3-D al articulo 1.2.5.3 sobre Planes Territoriales Especiales de
Ordenacion de infraestructuras y dotacionales (PTOID), tipologia donde se encuadra el PTEO de Dotaciones, que posibilita la
formulacién de estos planes por categorias o conjuntos de categorias dotacionales o de infraestructuras siempre que se
garantice la implantacion coherente de las redes en el modelo de ordenacion territorial.

Con las modificaciones realizadas acerca de las cuestiones expuestas anteriormente, las determinaciones del PIOT son
concordantes con lo dispuesto en esta directriz con caracter de norma de aplicacion directa.
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Titulo V INFRAESTRUCTURAS Y TRANSPORTE

Directrices de Ordenacion General Directrices analizadas® ‘ Directrices que implican modificaciones en el PIOT

CAPITULO | SISTEMA DE TRANSPORTE

CAPITULO | SISTEMA DE TRANSPORTE

CAPITULO | SISTEMA DE TRANSPORTE

Directriz 81. Principios. (NAD)

Directriz 82. Objetivos. (NAD)

Directriz 83. Planificacion. (ND)
CAPITULO Il INFRAESTRUCTURAS

Directriz 81. Principios. (NAD)

Directriz 82. Objetivos. (NAD)

Directriz 83. Planificacion. (ND)
CAPITULO Il INFRAESTRUCTURAS

Directriz 83. Planificacion. (ND)
CAPITULO Il INFRAESTRUCTURAS

Directriz 84. Principios

Directriz 85. Objetivos. (NAD)

Directriz 86. Criterios.
CAPITULO Il PUERTOS

Directriz 84. Principios

Directriz 85. Objetivos. (NAD)

Directriz 86. Criterios.
CAPITULO Il PUERTOS

CAPITULO Il PUERTOS

Directriz 87. Objetivos. (NAD)
Directriz 88. Criterios.
Directriz 89. Ordenacion general

Directriz 90. Ordenacion y gestién de los puertos autonémicos.

(NAD)
CAPITULO IV AEROPUERTOS

Directriz 87. Objetivos. (NAD)
Directriz 88. Criterios.
Directriz 89. Ordenacién general
Directriz 90. Ordenacion y gestién de los puertos autonémicos.
(NAD)
CAPITULO IV AEROPUERTOS

Directriz 91. Objetivos. (NAD)

Directriz 92. Criterios.

Directriz 93. Ordenacion
CAPITULO V RED VIARIA

Directriz 91. Objetivos. (NAD)

Directriz 92. Criterios.

Directriz 93. Ordenacion
CAPITULO V RED VIARIA

Directriz 88. Criterios.

CAPITULO IV AEROPUERTOS

Directriz 94. Principios. (NAD)
Directriz 95. Objetivos. (NAD)
Directriz 96. Ordenacion viaria insular. (ND)
Directriz 97. Planeamiento territorial especial. (ND)
Directriz 98. Disefio de las vias.

CAPITULO VI TRANSPORTE COLECTIVO

Directriz 94. Principios. (NAD)
Directriz 95. Objetivos. (NAD)
Directriz 96. Ordenacion viaria insular. (ND)
Directriz 97. Planeamiento territorial especial. (ND)
Directriz 98. Disefio de las vias.

CAPITULO VI TRANSPORTE COLECTIVO

Directriz 93. Ordenacion
CAPITULO V RED VIARIA

Directriz 99. Principios. (NAD)
Directriz 100. Objetivos. (ND)
Directriz 101. Gestion.

Directriz 102. Ordenacion. (ND)

CAPITULO VII TELECOMUNICACIONES Y SOCIEDAD DE LA

INFORMACION

Directriz 99. Principios. (NAD)

Directriz 100. Objetivos. (ND)

Directriz 101. Gestion.

Directriz 102. Ordenacion. (ND)
CAPITULO VII TELECOMUNICACIONES Y SOCIEDAD DE LA
INFORMACION

Directriz 96. Ordenacion viaria insular. (ND)

CAPITULO VI TRANSPORTE COLECTIVO

Directriz 103. Objetivos.
Directriz 104. Criterios.
Directriz 105. Ordenacién

Directriz 103. Objetivos.
Directriz 104. Criterios.
Directriz 105. Ordenacion

CAPITULO VIl TELECOMUNICACIONES Y SOCIEDAD DE LA
INFORMACION

Directriz 105. Ordenacion

L En esta columna se distingue en azul aquellas directrices que se comentan especificamente en el presente documento, para justificar, en algunos casos, porque se ha considerado que el PIOT con sus determinaciones actuales ya esta
adaptado y, en otros, los motivos de la introduccién -o la desaparicién- de nuevas determinaciones en el Plan Insular. En negro se mantienen aquellas directrices que una vez analizadas, conforme a la metodologia expuesta, se estimo
gue no merecian especiales comentarios, porque se concluy6 que, de forma evidente, no requerian adaptacion del PIOT.
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Titulo V Infraestructuras y Transportes

Directriz 83. Planificacion. (ND)

1. Los principios, criterios y estrategias en materia de
transporte deberan reflejarse en unas Directrices de
Ordenacion de Infraestructuras a nivel autonémico, conforme
con las orientaciones contenidas en las presentes Directrices y
que tomaran como base el Plan Director de Infraestructuras de
Canarias.

2. La planificacion de los servicios de transportes terrestres de
cada isla tomara la forma de un Plan Territorial Especial,
conforme y de acuerdo con la Directriz de Ordenacion sectorial
correspondiente y con las determinaciones del Plan Insular de
Ordenacion, debiendo prestar una atencion especial a las
acciones propias del transporte colectivo de bienes y personas.

3. El Plan Territorial Especial de Transporte de cada isla
determinard los itinerarios previstos para las nuevas
infraestructuras de transporte terrestre, asi como la ubicacion y
compatibilidad de los distintos modos de transporte, dentro de
cada corredor.

&

[83.2 (ND)] Segun lo dispuesto en esta directriz el PIOT debera establecer determinaciones para la elaboracion de un Plan
Territorial Especial de Ordenacion para los servicios de transporte terrestre, conforme a las determinaciones que
establezcan las Directrices de ordenacion de las infraestructuras, y prestando especial atencion al transporte colectivo de
bienes y personas.

En el articulo 3.3.3.8 del PIOT vigente, ya se preve la elaboracién de un PTEO del Transporte Colectivo ademés de Planes
Territoriales Especiales de Ordenacion para la implantacién de medios de transporte publico alternativo del tipo guiado, que
deben estudiar la implantacién de lineas ferroviarias en el area metropolitana, el corredor del Norte y el corredor del Sur.

Conforme a lo expuesto se entiende que el Plan Insular cumplimenta las determinaciones de este apartado de la directriz,
aunqgue prevé la ordenacion de los transportes a través de varios PTEO. Actualmente se ha aprobado definitivamente el
PTEO del sistema tranviario del area metropolitana e inicialmente el PTEO de la linea ferroviaria del Sur.

[83.3 (ND)] Segun lo dispuesto en este apartado el Plan Territorial de Transporte al que se referia el apartado anterior:
-Prestara especial atencion a las acciones propias del transporte colectivo de bienes y personas.(83.2)
-Determinard los itinerarios previstos para las nuevas infraestructuras de transporte terrestre.

-Ubicara y compatibilizara los distintos modos de transporte dentro de cada corredor.

Los distintos PTEO en materia de transporte previstos en el PIOT vigente tienen entre sus objetivos los enunciados en la
directriz. Como se ha sefialado en el apartado anterior, se han aprobado o estan formulandose los PTEO de los transportes
alternativos de tipo guiado y esté prevista, en el articulo 3.3.3.8, la formulacidn de un Plan Territorial Especial de Ordenacién
del Transporte Colectivo, cuya redaccion alin no se ha iniciado.

Segun esta previsto en el apartado (3-D) del articulo citado, los PTEOs de los transportes de tipo alternativo guiado, por sus
requerimientos especificos, se estan elaborando de forma autbnoma. A pesar de ello son subsidiarios del PTEO del
Transporte colectivo, que deberd, al plantear las alternativas de transporte mas adecuadas, estudiar las posibilidades los
sistemas no convencionales para su posible implantacién o fomento cara a la alteracion del reparto modal de partida.

Dado que los PTEOs de los transportes alternativos ya se estan formulando, para garantizar el cumplimiento de los objetivos
planteados por la directriz sobre la integracién de los distintos modos en los corredores insulares, se ha modificado la
redaccion del apartado 4-D del citado articulo 3.3.3.8, que establece ahora que la ordenacion del transporte colectivo se
centrara en los aspectos de organizacion e implementaciéon de un sistema eficaz, adecuado a las necesidades actuales y
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a su previsible evolucién, en el que se integren los distintos modos previstos de forma coherente con el modelo de
ordenacion y los condicionantes del territorio tinerfefio.

Esta misma instruccion, sobre la compatibilidad e integracion con los distintos modos de transporte, se ha incorporado a las
instrucciones dirigidas por el PIOT a los PTEO de transportes alternativos de tipo guiado especificamente previstos en el
PIOT, en al apartado 7-D -antes (6-D)- del mismo articulo.

Realizada la precision expuesta, las determinaciones del PIOT quedan adaptadas a lo dispuesto en esta directriz sobre la
planificacion de los servicios de transporte terrestres. Por otra parte, con objeto de adoptar la denominacion que figura en las
Directrices el PTEO del Transporte Colectivo previsto por el PIOT pasara a denominarse PTEO del Transporte.

Directriz 83. Planificacion. (ND) (continGia)

3. El Plan Territorial Especial de Transporte de cada isla
determinard los itinerarios previstos para las nuevas
infraestructuras de transporte terrestre, asi como la ubicacion y
compatibilidad de los distintos modos de transporte, dentro de
cada corredor.
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Titulo V Infraestructuras y Transportes

Directriz 86. Criterios.

1. (NAD) La construccion de cualquier infraestructura requerira
su prevision expresa en el planeamiento territorial o, en su
defecto, el urbanistico, en los términos establecidos por la
legislacion vigente. En todo caso, la regulacion establecida
debe entenderse sin perjuicio de las competencias estatales en
materia de infraestructuras y el adecuado ejercicio del deber de
colaboracion interadministrativa.

&

[86.1 (NAD)] Lo dispuesto en este apartado sobre la prevision expresa de cualquier infraestructura en un instrumento de
planificacion territorial, o en su defecto urbanistico, incide en lo dispuesto con caracter general en el apartado segundo del
articulo 9 del TRLOTENC sobre que las actuaciones sectoriales con relevancia sobre el territorio, junto con los instrumentos
de ordenacion de los recursos naturales, territorial y urbanistica, conformen un sistema de planeamiento Unico, integrado y
jerarquizado.

Las determinaciones del PIOT se ajustan a lo dispuesto con caracter de NAD en este apartado dado que en el articulo
3.3.1.2 (3-E) se establece que todos los elementos de cualquier categoria de infraestructuras han de implantarse en el
territorio en una red articulada coherentemente con el modelo de ordenacién y jerarquizada (...).Las infraestructuras de
primer nivel de servicio son definidas explicitamente por el PIOT para determinadas redes infraestructurales (viarias,
aeroportuarias y portuarias); la definicion de las restantes queda remitida a planes de infraestructuras especificos (secciéon
52 del capitulo 2 del Titulo 1), completandose las distintas redes por el planeamiento de acuerdo al marco competencial
disefiado por la legislacién vigente.

En el articulo 3.3.3.1 sobre instrumentos de ordenacion de las infraestructuras se concreta la referencia hecha en el parrafo
anterior al planeamiento que complete las distintas redes en sus ambitos territoriales y competenciales correspondientes y
establece que los criterios de ordenacion de las infraestructuras establecidos por el PIOT se desarrollaran a través de Planes
Territoriales Especiales de Ordenacion -PTEOI o PTEOAE-, instrumentos de ordenacion urbanistica general, otros
instrumentos de planeamiento que desarrollen los anteriores e Instrucciones Técnicas y disposiciones sectoriales, que
regulen aspectos especificos de las infraestructuras.

El articulo 1.2.5.3. el PIOT establece la formulacidon de los PTEO de Infraestructuras que prevé expresamente, sin perjuicio
de que, segun se establece en el apartado (2-D) del mismo articulo, durante el periodo de vigencia del Plan Insular se
puedan formular otros PTEOI que se consideren necesarios para desarrollar la ordenacién de las categorias de
infraestructuras de gque se trate.

Conforme a las cuestiones expuestas se considera que las determinaciones del PIOT no contradicen lo dispuesto con
caracter de NAD en este apartado y por tanto no se requieren modificaciones al respecto.
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[86.2 (ND)] Por lo expuesto en el apartado anterior acerca de la remision del PIOT a la elaboracion de Planes Territoriales
Especial de Ordenacion de Infraestructuras, lo dispuesto en éste apartado sera de aplicaciéon a dichos planes y no al PIOT
especificamente.

[86.4 (ND)] Este apartado esta dirigido en general a los instrumentos de ordenacién de las infraestructuras. Respecto a las
infraestructuras insulares definidas por el PIOT —viarias, portuarias, aeroportuarias y de tratamiento de residuos- se observa:

-Las éareas de proteccién de las infraestructuras viarias ya estan previstas en la legislacion sectorial de aplicacion.

-El resto de infraestructuras previstas en el PIOT, estan en el interior de los &mbitos definidos como Operaciones
Singulares Estructurantes -OSE- por lo que serd el PTP que ordene el &mbito correspondiente el que establezca las
condiciones y el régimen al que quedaran sujetas las edificaciones en su ambito. Particularmente, respecto de la OSE
del Complejo Ambiental de Arico el PIOT ya establece algunas determinaciones sobre las distancias minimas a que
deberan localizarse los asentamientos de poblacién proximos, que cumplen lo dispuesto en la directriz 41.3.

-En el presente documento de adaptacion del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife a las Directrices de Ordenacion
General también se ha completado la definicion de la red de puertos, incorporando los puertos adscritos al segundo
nivel, segun lo dispuesto en el articulo 14 de la Ley de Puertos de Canarias sobre la incorporacion en los PIO de la
estructura y localizacion de las infraestructuras portuarias de titularidad de la Comunidad Autbnoma.

Para la definicién del modelo el PIOT sefala la localizacién de los puertos previstos y establece en el articulo 3.3.3.10
condiciones de implantacién a las que se deber& atender al implantar una nueva infraestructura portuaria. Entre éstas
figura la resolucion de la integracion y conexion con los tejidos urbanos; sin embargo no es competencia del PIOT la
delimitacion de las zonas de servicio de los nuevos puertos, que serd delimitada cuando corresponda, por la
Consejeria competente.

Segun lo expuesto se considerara que no se requieren modificaciones de las determinaciones del PIOT para cumplimentar lo
dispuesto en este apartado acerca de las infraestructuras definidas por éste.

Directriz 86. Criterios. (continlia)

2. (ND) El planeamiento territorial establecera la capacidad
de las infraestructuras de nivel general y sus programas de
ampliacion, mejora 0 nueva implantacion, a los que deberan
ajustarse los restantes instrumentos de ordenacion y ejecucion.
El planeamiento territorial y urbanistico establecera los limites
y ritmos de la implantacion de usos en el territorio en funcion,
entre otros factores, de la previa o simultanea disponibilidad de
las infraestructuras.

3. (ND) La planificacion de las infraestructuras se atendra a los
siguientes criterios:

a) Debera justificar su coherencia con el modelo territorial
previsto por la ordenacion territorial 0 urbanistica,
estableciendo sus caracteristicas dimensionales en funcion del
mismo y de la satisfaccion ponderada de las necesidades de
servicio actuales y futuras.

b) Desarrollara las alternativas que generen un menor impacto
ambiental y supongan un menor consumo de l0S recursos,
incluido el suelo y los materiales. En particular, analizaran la
viabilidad de las nuevas infraestructuras, en contraposicion a
las alternativas de mejora de la eficiencia de infraestructuras
existentes.

c) Analizara su incidencia en los ecosistemas a los que afecte
y establecerd, en su caso, las medidas correctoras precisas
para minimizar sus efectos.

d) Establecera las zonas de proteccion de las infraestructuras
previendo las necesidades futuras y su compatibilidad con
otros elementos infraestructurales.

4. (ND) Los instrumentos de ordenacion estableceran las
areas de proteccion de las infraestructuras que, por sus
caracteristicas, sean incompatibles con la residencia humana,
estableciendo las condiciones y el régimen al que quedaran
sujetas las edificaciones en tales areas.
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Directriz 88. Criterios.

1. (NAD) Las intervenciones portuarias del Gobierno de
Canarias tendran como objetivo prioritario la mayor integracion
y articulacion del archipiélago canario, mediante la
consolidacion del Eje Transinsular de Transportes, potenciando
aquellos puertos que desempefien la funcion de nodos
interinsulares de dicha red.

2. (ND) La planificacion portuaria autondmica se realizara con
criterios de integralidad, asegurando su vinculacién y armonia
con las restantes politicas de transportes y con las demas
politicas territoriales y econémicas, asi como con las demas
acciones de planificacion de infraestructuras, especialmente
las que atiendan a la definicion de las conexiones
intermodales.

3. (ND) La planificacion de las infraestructuras portuarias
autondmicas mantendra las actuales localizaciones portuarias
y primard la ampliacion, rehabilitacion y mejora de las
infraestructuras existentes sobre la implantacion de nuevos
puertos.

4. (ND) Cuando sea necesaria la creacion de nuevos puertos
autonémicos, la planificacion de las infraestructuras portuarias
justificard la demanda que los haga precisos y la viabilidad
técnica de las instalaciones propuestas, asegurando sus
adecuadas condiciones de navegacion y abrigo mediante los
estudios técnicos mas avanzados. Tales actuaciones se
efectuaran en los emplazamientos o tramos de costa definidos
en la planificacion portuaria y en los respectivos Planes
Insulares de Ordenacidn, garantizando los efectos
territoriales beneficiosos de sus implantaciones, su adecuada
insercién paisajistica y la minimizacion de sus impactos
ambientales.

&

[88.4 (ND)] El PIOT vigente sefiala, como componentes del modelo insular, los 3 puertos considerados de primer nivel de
servicio: el puerto de Santa Cruz de Tenerife y dos nuevos puertos previstos, el Puerto de Granadilla y el Puerto de Fonsalia,
todos inicialmente calificados como de Interés General del Estado. Estos puertos estan incorporados en el &mbito de sendas
Operaciones Singulares Estructurantes cuya localizacion y condiciones de desarrollo figuran en las secciones 2, 3 y 7 del
capitulo 4 del Titulo 1. La ordenacién del resto de puertos insulares queda remitida a la formulacién de un PTEO de Puertos.

En este apartado de la directriz se encomienda a los Planes Insulares de Ordenacién definir tramos de costa donde localizar,
cuando sean necesarios, nuevos puertos autondémicos, garantizando los efectos beneficiosos de sus implantaciones, su
adecuada insercion paisajistica y la minimizacién de los impactos ambientales.

Por otra parte en el articulo 14 de la Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de Canarias se establece que los PIO deberan
incorporar la estructura y localizacion de las infraestructuras portuarias de titularidad de la Comunidad Auténoma.

Segun el articulo 2.3 de la Ley 14/2003 de Puertos de Canarias, tendran la consideracién de puertos e instalaciones
portuarias de titularidad de la Comunidad Auténoma de Canarias los que figuran en el Grupo | del anexo de la Ley y
aquellos que en desarrollo de las competencias estatutarias se vayan incorporando por Decreto del Gobierno de Canarias.
En este anexo figuran los puertos de Garachico, Playa de San Juan, Puerto de La Cruz y Las Galletas. En el citado anexo,
ademas de los puertos del Grupo |, de Interés General de la Comunidad Autonoma, figuran los puertos deportivos y las
instalaciones portuarias de titularidad de la Comunidad Auténoma, que el PIOT incorpora en el modelo propuesto.

Para el cumplimiento de lo dispuesto en esta directriz y en la Ley de Puertos de Canarias el PIOT incorpora la ordenacion de
la red de puertos que se adscriben al segundo nivel eliminado el PTEO previsto en el documento vigente. Para ello se
modifica el contenido del articulo 3.3.3.10 de criterios sobre la ordenacion de las infraestructuras portuarias y se incorpora un
plano de ordenacion en el que se representa el modelo de ordenacién insular de puertos.

Segun consta en la nueva redaccion del articulo 3.3.3.10 la red portuaria esta de Tenerife compuesta por los puertos
insulares -Santa Cruz de Tenerife; Granadilla de Abona y Fonsalia-, los puertos deportivos, pesqueros o mixtos adscritos al
2° nivel jerarquico y las restantes instalaciones maritimas definidas en el articulo 1.4.2.4. del Titulo I.

La definicibn del modelo se realiza de acuerdo a la caracterizacién del litoral en que, ademas de los tramos
correspondientes a las OSE de los puertos principales, se diferencian los tramos no aptos para la implantacion de nuevos
puertos y tramos de potencial aptitud en cuanto a condiciones de accesibilidad, inexistencia de elementos geomorfoldgicos
de interés, no afeccion a Espacios Naturales Protegidos o Areas de Sensibilidad Ecoldgica, etc. También se localizan los
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puertos -y las intervenciones de ampliacién o mejora de los existentes- que se consideran necesarios para satisfacer una
cierta demanda de atraques en cada una de las vertientes insulares, que se ejecutaran conforme a las condiciones
establecidas en las fichas del Anexo Il incorporado al Titulo Il1.

El modelo asi definido opera en dos niveles, uno correspondiente a la zonificacién del litoral, con el que se da cumplimiento a
lo dispuesto en esta directriz y otro correspondiente a la localizacidon concreta de nuevas infraestructuras portuarias o
intervenciones en las existentes en funcion de lo dispuesto en el articulo 14 de la Ley de Puertos, en cuanto a la localizacion
de puertos a través de los Planes Insulares.

Segun figura en el articulo 3.3.3.10 la satisfacciéon de la demanda de nuevos atraques se realizara preferentemente a través
de obras de mejora y/o ampliacion de las infraestructuras portuarias existentes o la ejecucion de las previstas por el PIOT o
los planes competentes. La autorizacion de nuevos puertos que no figuren en el Plan Insular estara condicionada a su
prevision expresa en un plan territorial que justifique su necesidad considerando, entre otras, las caracteristicas diferenciadas
de las tres vertientes insulares, los requerimientos funcionales y las posibilidades de integracion de los diferentes usos y la
proximidad entre las instalaciones existentes estudiando su complementariedad desde una visién insular.

Los PTPO del litoral y el planeamiento general completaran la definicion de la red en sus ambitos correspondientes
regulando las condiciones de admisibilidad de las pequefias instalaciones maritimas tales como embarcaderos, varaderos,
fondeaderos, etc y de obras de abrigo parcial que mejoren las condiciones del litoral para realizar las actividades
anteriores.

En el citado articulo 3.3.3.10, ademas de definir el modelo de ordenacién, se incorporan otras determinaciones con caracter
de normas directivas: las condiciones para la construccion de los nuevos puertos justificando, entre otras, su necesidad
frente a la alternativa de intervenir en las instalaciones existentes , las consideraciones especificas para la vertiente norte y
los requisitos de disefio e implantacién que deben cumplimentar los planes que legitimen la localizacién de nuevas
infraestructuras o los proyectos conforme a las que se ejecuten las previstas .

Para la definicion del modelo de ordenacion de Puertos se ha incorporado a la documentacion del PIOT un nuevo Estudio
de Base que contiene la informacion socioeconomica, territorial y ambiental asi como las alternativas planteadas.

Directriz 88. Criterios. (contintia)

4. (ND) Cuando sea necesaria la creacion de nuevos puertos
autonémicos, la planificacion de las infraestructuras portuarias
justificara la demanda que los haga precisos y la viabilidad
técnica de las instalaciones propuestas, asegurando sus
adecuadas condiciones de navegacion y abrigo mediante los
estudios técnicos més avanzados. Tales actuaciones se
efectuaran en los emplazamientos o tramos de costa definidos
en la planificacion portuaria y en los respectivos Planes
Insulares de Ordenacion, garantizando los efectos territoriales
beneficiosos de sus implantaciones, su adecuada insercion
paisajistica y la minimizacion de sus impactos ambientales.

5. (ND) La planificacion portuaria autonémica potenciara la
funcion productiva de los principales puertos del archipiélago,
fortaleciendo los equipamientos e infraestructuras que
favorezcan el ejercicio de tales funciones, fomentando el uso
de los puertos, incrementando el valor de las mercancias que
pasen por los mismos y aprovechando las oportunidades de
diversificacion econémica que ofrecen a Canarias.

6. (ND) La planificaciéon portuaria autonémica partird de la
concepcion polivalente de los puertos, atendiendo a su triple
funcion comercial, deportiva y pesquera. Las demandas para
estas tres funciones habran de basarse en estudios rigurosos
de rentabilidad. Las darsenas para embarcaciones deportivas
se emplazaran, preferentemente y siempre que sea posible, en
los puertos comerciales y en los puertos y refugios existentes,
asignando mediante los correspondientes estudios los
espacios portuarios para los diferentes usos con criterios de
optimizacion de los mismos.
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Directriz 92. Criterios.

1. (ND) El planeamiento insular prevera la disponibilidad de
suelo en el entorno de los principales aeropuertos para
posibles ampliaciones futuras de las propias instalaciones
aeroportuarias o el asentamiento de actividades econdmicas
vinculadas con ellas, al tiempo que establecera limitaciones
rigurosas a la implantacion residencial.

&

[92.1 (ND)] En este apartado se establece que el planeamiento insular debera prever en el entorno de los aeropuertos suelo
disponible para posibles ampliaciones de las instalaciones aeroportuarias o para el asentamiento de actividades econémicas
vinculadas a éstas.

Los dos aeropuertos de Tenerife, con calificacion de interés general, cuentan con sus respectivos Planes Directores
aprobados por el ministerio de Fomento en el afio 2001 para el Aeropuerto de Los Rodeos y en 2002 para el Aeropuerto
Tenerife Sur (ademas de la Orden complementaria al Plan Director del 2004 por el que se decide construccion de la segunda
pista, al norte de la actual). En los citados Planes Directores figuran las distintas zonas comprendidas dentro del recinto del
aeropuerto y su zona de servicio, incluyendo las superficies necesarias para la ejecucion de las actividades aeroportuarias,
las destinadas a las tareas complementarias de éstas y los espacios de reserva que garanticen la posibilidad de desarrollo y
crecimiento del conjunto.

Ademas de las previsiones que establece la planificacion aeroportuaria estatal sobre el entorno de los aeropuertos, el PIOT
delimita, superando ampliamente la zona de servicio de los mismos, ARH de interés estratégico, que constituyen en la
definicion del Modelo de Ordenacion Territorial aquéllas destinadas a albergar equipamientos o infraestructuras insulares. El
Plan Insular prevé que los ambitos de interés estratégico que comprenden los dos aeropuertos tinerfefios se configuren como
elementos singulares del modelo de ordenacioén territorial, considerando las transformaciones territoriales que hayan de
realizarse como Operaciones Singulares Estructurantes (OSE) cuyo ambito ha de ser ordenado a través de sendos PTPO.

En tanto no se formulen los PTPO correspondientes, segun se establece en el articulo 2.3.8.5 (1-D) sobre el régimen de usos
e intervenciones de las ARH de interés estratégico, s6lo podran autorizarse usos del suelo y de transformacién
territorial propios de la naturaleza rustica de los terrenos (...) pudiéndose también autorizar usos e intervenciones de
caracter provisional, de acuerdo a lo establecido en la legislacién urbanistica, garantizando que no comprometan su
destino final, por lo que se deduce que en concordancia con lo dispuesto en la directriz, el uso residencial no tiene cabida.

En las secciones 3 y 5 del capitulo 4 del Titulo Il se establece, entre otros, el ambito, los objetivos y los criterios de
ordenacién de los ambitos citados dirigidos a sus correspondientes PTPO, entre los que se dispone:

- Aeropuerto Tenerife Sur: (...) En este area se localizan las principales instalaciones insulares de conexion de la isla con el
exterior y una amplia reserva de terrenos, tanto para la implantacién y/o ampliaciéon de dichas infraestructuras, como para la
localizacién de actividades logisticas ligadas al abastecimiento, almacenamiento y distribucion de mercancias, servicios
basicos de infraestructura, y aquellos usos industriales que, por sus especificas caracteristicas, deben ubicarse en estrecha
conexioén con las infraestructuras presentes en el area. (2.4.3.1-1E)
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- Aeropuerto Tenerife Norte: El objetivo principal es la reserva del entorno del aeropuerto para garantizar la funcionalidad
de sus instalaciones actuales y posibilitar sus eventuales ampliaciones, y para la eventual implantacion de actividades
logisticas ligadas a la infraestructura aeroportuaria. (2.4.5.1 1-E).

En base a los comentarios anteriores se considera que las determinaciones del PIOT vigente cumplimentan lo dispuesto en
este apartado de la directriz.

[92.2 (ND)] Entre los criterios de ordenacion que se establecen en el Plan Insular para las OSEs citadas anteriormente se
establecen determinaciones sobre la estructuracion viaria interior de los ambitos mas que sobre la conexion con las
infraestructuras viarias insulares con que colindan —autovia TF-1 y TF-5-, aunque sobre la OSE del Aeropuerto de Los
Rodeos si se establece que el nuevo acceso al aeropuerto —sefialado en los planos y ya ejecutado- se conformard como un
eje principal de la operacion. Acerca del aeropuerto Tenerife Sur no se prevén nuevos accesos dado que el actual, exclusivo
para el aeropuerto desde la TF-1, responde satisfactoriamente a la demanda.

Por otra parte, en el articulo 3.3.3.7 (2-D) -ahora (3-D)- sobre criterios de ordenacion de las infraestructuras viarias se
establece, con carécter de norma directiva, que los eventuales planes de infraestructuras viarias que pudieran formularse
como cualesquiera otras figuras de planeamiento (sobre todo los planes generales) que desarrollen la ordenacion viaria y
definan el resto de elementos de menor nivel jerarquico,(...) primaran especialmente la mejora de la accesibilidad a los
nacleos urbanos y principales nodos de concentracién de actividad, resolviendo las conexiones de las tramas urbanas
con el viario territorial.

Conforme a lo expuesto, y a que en la actualidad ambos aeropuertos cuentan con acceso exclusivo desde los corredores
insulares en condiciones de pleno servicio, no se requieren modificaciones sobre lo dispuesto en este apartado.

[92.4 (ND)] Acerca de la ordenacion de los usos del entorno de las instalaciones de forma compatible con las
actividades aeroportuarias, dado que los aeropuertos y sus entornos estan localizados en OSEs cuyo ambito esta adscrito a
Areas de Regulacion Homogénea de Interés Estratégico, seran los PTPO correspondientes los que definan y ordenen dichos
usos. En cualquier terreno incluido en estas ARH, segun se dispone en el articulo 2.3.8.5 (1-D) y en tanto no se formulen los
PTPO que ordenen los &mbitos de las OSEs, s6lo podran autorizarse actos de uso del suelo y de transformacion territorial
propios de la naturaleza rustica de los terrenos, para su explotaciéon agricola, ganadera o forestal. También podran
autorizarse, usos o intervenciones de caracter provisional, de acuerdo a lo establecido en la legislacion urbanistica,
garantizandose que no comprometan su destino final.

Como ya se comentd la ordenacion de los ambitos de las OSEs se realizara a través de sendos PTPO conforme a las

Directriz 92. Criterios. (continGia)

2. (ND) El planeamiento insular preverd las conexiones
necesarias de las infraestructuras viarias con las instalaciones
aeroportuarias, asegurando la fluidez del tréfico en sus
accesos.

3. (R) Las instalaciones aeroportuarias minimizaran su impacto
ambiental y, especificamente, el producido por el ruido que
generan.

4. (ND) El planeamiento insular ordenard los usos del entorno
de las instalaciones en forma compatible con las actividades
aeroportuarias.
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Directriz 92. Criterios. (continGia)

4. (ND) El planeamiento insular ordenard los usos del entorno
de las instalaciones en forma compatible con las actividades
aeroportuarias.

Directriz 93. Ordenacion.

1. (ND) Los Planes Insulares de Ordenacion determinaran el
tratamiento que recibiran los suelos en el entorno de las
instalaciones aeroportuarias, promoviendo la elaboracion de
Planes Territoriales Especiales, en caso de que las
circunstancias especificas de la ordenacion de dichos entornos
asf lo aconsejara.

2. (ND) Los Planes Territoriales Especiales de Carreteras
prestaran igualmente una atencion especial a la conexion del
viario insular con las instalaciones aeroportuarias, asegurando
el fluido acceso a las mismas de los tréficos que generen.

3. (ND) Los Planes Territoriales Especiales de Transporte
aseguraran la conexion entre las terminales aeroportuarias y
los restantes nodos de la red de transporte publico de la isla,
fomentando la intermodalidad.

determinaciones que se establecen en la seccién 3: Plataforma Logistica del Sur de Tenerife (aeropuerto Reina Sofia) y
seccion 5: Aeropuerto de los Rodeos y entorno, del capitulo 1V del Titulo Il del PIOT, compatibilizando las actividades
aeroportuarias con los nuevos usos que se dispongan.

En conclusion, no se requieren modificaciones en las determinaciones del PIOT vigente para cumplir lo dispuesto en esta
directriz.

[93.1 (ND)] Se dispone que los Planes Insulares de Ordenacion determinaran el tratamiento que recibiran los suelos del
entorno de las instalaciones aeroportuarias, promoviendo la elaboracién de Planes Territoriales Especiales si fuese
necesario.

Como ya se comento en la directriz anterior el PIOT considera la transformacion territorial de las areas ocupadas por los
aeropuertos y su entornos como Operaciones Singulares Estructurantes cuya ordenacion sera establecida por PTPO
conforme a las determinaciones establecidas en las secciones 3 y 5 del capitulo 4 del Titulo Il del PIOT. Entre tanto sera de
aplicacioén el régimen de usos e intervenciones establecido para las ARH de interés estratégico donde se ubican.

El PIOT cumplimenta por tanto lo establecido en esta directriz, aunque remite la ordenacién concreta del entorno de las
actividades aeroportuarias a un PTPO y no PTEO. No parece que ello sea improcedente dado que los PTPO, segun el
articulo 23.2 del TRLOTENC tienen por objeto la ordenacidon de partes concretas de territorio diferenciadas por sus
caracteristicas naturales o funcionales, pudiendo ser su ambito el de un sistema insular de uso estratégico, como se
consideran en el PIOT los ambitos de las instalaciones aeroportuarias.
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&

[94.2 (NAD)] Con caracter de norma de aplicacion directa se establece que los efectos territoriales de las nuevas vias
interurbanas deberan ser contempladas en los Planes Insulares de Ordenacion o en Planes Territoriales Especiales.

El PIOT define entre los componentes del modelo de ordenacion insular, las infraestructuras insulares, entre las que figura la
red viaria. Este modelo, que a escala insular establece la red viaria basica con las nuevas intervenciones propuestas, tiene
valor “esquemaético” y aparece reflejado en el plano del modelo de ordenacion territorial.

Con mayor detalle, los amplios efectos territoriales de las nuevas vias interurbanas son analizados en el PIOT dentro de cada
uno de los modelos de ordenacién comarcal en el Titulo I, capitulo 2, y, en funcién de estos, define una serie de criterios
particulares para la ejecucion de cada uno de los nuevos elementos que conforman el modelo de la estructura viaria de la
comarca concreta.

Dentro del marco descrito, el PIOT prevé que estos criterios de intervencion sean ampliados a través de la formulacion del
correspondiente planeamiento territorial, para poder evaluar con mayor detalle los efectos que supone la implantacion de
estas infraestructuras en el territorio, en este sentido:

- Con caracter general, en el articulo 3.3.3.7 (1-D) -ahora (2-D)- de criterios sobre la ordenacion de
las infraestructuras viarias, con objeto de adecuar la estructura viaria propuesta en el PIOT a
criterios de integracion paisajistica, ambiental y funcional y a establecer la relacion del viario con los
usos del territorio, dimensionamiento, niveles de servicio y adecuacion al modelo territorial
establece que se redactara un Plan Territorial Especial de Ordenacién de Carreteras.

- Con caracter particular, y en funcidon especialmente, de los efectos territoriales y ambientales que
sobre la Vega lagunera podria tener la ejecucion de la Autopista exterior, el PIOT remite el trazado
definitivo de este elemento al desarrollo del PTEO del Sistema Viario del Area Metropolitana.

Por lo expuesto se concluye que las determinaciones contenidas en el modelo viario de cada comarcay en el articulo 3.3.3.7
del PIOT contemplan lo dispuesto con cardcter de NAD en esta directriz con lo que no existe carencia de contenidos o
contradicciéon entre ambos documentos y no se precisa adaptacion al respecto.

Directriz 94. Principios. (NAD)

1. Las intervenciones en materia de red viaria se enfocaran
desde una perspectiva integradora que tenga en cuenta la
profunda capacidad de transformacion del territorio con
cualquier implantacion viaria, por si misma y en sus
conexiones con una red viaria mas amplia.

2. Los amplios efectos territoriales de las nuevas vias
interurbanas requieren que sean contempladas y definidas en
los Planes Insulares de Ordenacion o, en su defecto, en los
Planes Territoriales Especiales.

3. Lared viaria ha de plantearse en términos de soporte de las
lineas de transporte colectivo, en su caso, a la par que en
funcion del trafico de automéviles. Su concepcion se integrara
con el sistema intermodal de transporte adoptado para cada
isla.

4. Las intervenciones en la red viaria se concebiran teniendo
en cuenta que sus efectos mantendran su repercusion durante
largos periodos de tiempo.
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Directriz 96. Ordenacion viaria insular. (ND)

1. La ordenacion de las redes viarias sera objeto de los Planes
Insulares de Ordenacion, en el marco de las presentes
Directrices y de las Directrices de Ordenacion de las
Infraestructuras. Las determinaciones de unos y otros
instrumentos podran ser desarrolladas mediante Planes
Territoriales Especiales.

2. Los Planes Insulares de Ordenacion precisaran los
lugares que han de ser enlazados por nuevos ejes viarios
interurbanos y las caracteristicas basicas de las vias que han
de proveer dicha accesibilidad, en consonancia con el modelo
territorial adoptado para la isla. Las propuestas de los Planes
Insulares de Ordenacion han de inspirarse en los principios y
satisfacer los objetivos resefiados en las Directrices 94 y 95.

3. El Plan Insular de Ordenacion establecera sus propuestas
teniendo en consideracion que las soluciones de accesibilidad
y, en consecuencia, la tipologia del viario que se determine ha
de establecerse en razon de las caracteristicas de los
territorios a los que se destinan. En este sentido realizara un
tratamiento diferenciado segln las vias hayan de servir a
medios urbanos, franja litoral, areas agricolas interiores, areas
de montafia o espacios protegidos.

[96.1 (ND)] Entre los cuatro elementos con que se define el modelo de ordenacion territorial, se describen las infraestructuras
insulares entre las que figura, ademas de los puertos y aeropuertos, la red viaria.

El modelo de ordenacion viaria se define, con caracter general, en el Plan Insular en el articulo 2.1.3.4, donde establece los
criterios generales de la red y se definen los corredores insulares como elementos principales conformadores de la misma.

Para la consolidacién de este modelo el PIOT prevé a partir de los dos corredores insulares existentes, el cierre del anillo
insular, disponiendo dos tramos viarios de alta capacidad: uno exterior al &rea metropolitana y otro que salva la
discontinuidad entre las vertientes norte y sur por el oeste. Desde este anillo perimetral se articulan viarios de menor rango
gue vertebran las comarcas, unos existentes y otros previstos por el PIOT -2.1.3.4 (2-D) y plano Modelo de Ordenacion
Territorial-. La definicion del modelo se concreta, como ya se ha indicado, a través de los modelos de ordenacién comarcal,

Por ultimo, el PIOT prevé desarrollar el modelo de ordenacion viario a través de la formulacion del Plan Territorial Especial
de Ordenacidn de Carreteras, que tendra un mayor alcance en la definicion de la red, y del PTEO del Sistema Viario del
Area Metropolitana, que desarrollara con mayor concrecion el modelo para esta comarca.

Segun lo expuesto, se considera que el PIOT cumplimenta las determinaciones de este apartado, no requiriendo adaptacién
al respecto.

[96.2 (ND)] En el plano del modelo de ordenacion territorial y entre las determinaciones sobre la ordenacién de la red viaria y
los transportes establecido para cada comarca en el capitulo 2° del Titulo Il se describen, entre las caracteristicas de los
submodelos comarcales el papel de las vias -existentes y propuestas- asi como la funcién que desempefian en el MOT. En
base a ello se considera que el PIOT incorpora en sus determinaciones actuales lo dispuesto en este apartado.

[96.3 (ND)] Sobre lo dispuesto en este apartado segun el cual los PIO estableceran sus propuestas viarias teniendo en
consideracion que las caracteristicas del viario seran acordes a las caracteristicas de los territorios a los que se
destinan, se considera que el PIOT cumple lo establecido en este apartado dado que, en los articulos correspondientes a la
descripcion del modelo viario y de transportes comarcal, describe las vias diferenciando si se trata de ejes costeros, tramos
del corredor, vias de caracteristicas urbanas destinadas a unir ndcleos, etc.. , en el marco de la ordenacion especifica
planteado para cada comarca.
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[96.6 (ND)] Incorporando la caracterizacion viaria establecida en el Plan Director de Infraestructuras de Canarias (PDIC), se
establece que los PIO disefiaran la red viaria de cada isla, distinguiendo la red de nivel basico, red de nivel intermedio
y red viaria agricola.

En sus determinaciones actuales el PIOT, en la definicion del modelo viario, utiliza dos clasificaciones para referirse a las
vias, en funcion del nivel de servicio y en funcién de su papel en el modelo de ordenacion insular.

En el articulo 1.4.2.4 (8-R) se establece una relacion de infraestructuras viarias por niveles de servicio tal como se establece
para todos las infraestructuras y dotaciones que se ordenen configurando redes:

- 1*" Nivel: Autopistas y autovias, carreteras que conformen el modelo viario insular y canales de trafico especializado.
- 2° Nivel: Resto de carreteras, vias urbanas estructurantes, calles urbanas y canales de trafico especializado.

- 3* Nivel: Vias rurales y senderos.

En el plano correspondiente al Modelo de Ordenacion Territorial y en el esquema del modelo viario y de transporte, se
diferencian los corredores insulares, las vias comarcales y las vias locales complementarias.

Para cumplir con lo dispuesto en este apartado de la directriz y caracterizar el modelo viario conforme a la clasificacion
establecida por las Directrices de Ordenacion General y el PDIC, se modifican los planos citados y se incorpora un nuevo
apartado (1-D) al articulo 3.3.3.7 que incorpora la citada clasificacion, que sera también utilizada por el PTEO de carreteras al
desarrollar la propuesta del PIOT. El nuevo apartado 1-D establece que la ordenacion de la red viaria de Tenerife se
realizard conforme al submodelo de ordenacion de las infraestructuras viarias y de transporte establecido por el Plan Insular
en la definicion del Modelo de Ordenacién Territorial, que se completara concretando y diferenciando:

- La red de nivel basico, conformada por los corredores insulares -que podran incorporar otros modos- y las carreteras
de interés regional establecidas en la normativa de aplicacion. Todas las vias que integran esta red son vias de primer
nivel de servicio.

- La red de nivel intermedio, que comprende el resto de carreteras que conforman el modelo insular, que también
seran consideradas vias de primer nivel de servicio, y el resto de la red de carreteras y viarios urbanos, que se
adscribiran al segundo nivel.

- La red viaria rural integrada por las vias que proporcionan acceso a los lugares donde se realizan actividades propias
del medio rural (agricolas, ganaderos, forestales, etc...) y que se adscriben al tercer nivel de servicio.

Directriz 96. Ordenacion viaria insular. (ND) (continGa)

3. El Plan Insular de Ordenacion establecera sus propuestas
teniendo en consideracion que las soluciones de accesibilidad
y, en consecuencia, la tipologia del viario que se determine ha
de establecerse en razén de las caracteristicas de los
territorios a los que se destinan. En este sentido realizara un
tratamiento diferenciado segln las vias hayan de servir a
medios urbanos, franja litoral, reas agricolas interiores, areas
de montafia o espacios protegidos.

4. La red viaria habra de planificarse en coherencia con el Plan
Territorial Especial de Transporte de la isla, de forma que la
red se integre en el sistema intermodal de transporte definido
Yy, en su caso, reserve suelo para las lineas de transporte
colectivo.

5. El planeamiento de las carreteras se basara en el principio
de jerarquia viaria, identificando las funciones que cumplira
cada tramo de carretera, en base a las cuales, y atendiendo a
las caracteristicas ambientales y territoriales del ambito
afectado, se estableceran las condiciones de trazado y seccién
de la via, nimero y tipo de nudos, control de accesos y posible
coexistencia con otros modos de transporte.

6. Los Planes Insulares de Ordenacion disefiaran la red
viaria de cada isla, estableciendo la jerarquia de las distintas
vias y su especializacion funcional, de acuerdo con la siguiente
caracterizacion:

a) Red de nivel bésico, que se destinard a tréficos de largo
recorrido, incluso del transporte publico a ese nivel. Esta red
englobara los ejes que sefialen los Planes Insulares de
Ordenacion, ademas de las carreteras de interés regional
establecidas en la normativa de aplicacion.

b) Red de nivel intermedio, cuya finalidad sera, ademés de
complementar a la anterior, dar una mayor interconexion a la
isla y enlazar en condiciones adecuadas los nlcleos urbanos
préximos, con capacidad suficiente para soportar el transporte
pablico de cercanias. Esta red englobara las carreteras
insulares y municipales establecidas y definidas en la
legislacion aplicable.

c) Red viaria agricola, que debera satisfacer las necesidades
propias del medio rural, especialmente desde la perspectiva
del sistema de produccion. El planeamiento territorial especial
establecerd sus caracteristicas funcionales, conforme a esta
finalidad.
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Directriz 96. Ordenacién viaria insular. (ND) (continGia)

6. Los Planes Insulares de Ordenacion disefiaran la red
viaria de cada isla, estableciendo la jerarquia de las distintas
vias y su especializacion funcional, de acuerdo con la siguiente
caracterizacion:

a) Red de nivel basico, que se destinara a tréficos de largo
recorrido, incluso del transporte publico a ese nivel. Esta red
englobara los ejes que sefialen los Planes Insulares de
Ordenacién, ademas de las carreteras de interés regional
establecidas en la normativa de aplicacion.

b) Red de nivel intermedio, cuya finalidad sera, ademas de
complementar a la anterior, dar una mayor interconexion a la
isla y enlazar en condiciones adecuadas los ndcleos urbanos
préximos, con capacidad suficiente para soportar el transporte
plblico de cercanias. Esta red englobara las carreteras
insulares 'y municipales establecidas y definidas en la
legislacion aplicable.

¢) Red viaria agricola, que debera satisfacer las necesidades
propias del medio rural, especialmente desde la perspectiva
del sistema de produccion. El planeamiento territorial especial
establecera sus caracteristicas funcionales, conforme a esta
finalidad.

7. La red propuesta por los Planes Insulares de Ordenacion
debera asegurar la fluida accesibilidad desde cualquier nicleo
urbano a la red béasica.

Se incorpora la caracterizacién viaria establecida en esta directriz y se identifica esta clasificacion viaria con la clasificacién
por niveles de servicio descritos en el PIOT, modificaciones que se consideran necesarias para adaptar sus determinaciones
a lo dispuesto en las Directrices de Ordenacion General.

[96.7 (ND)] Tal como se ha comentado, el PIOT establece el modelo de ordenacion viario en dos niveles de descripcion, el
nivel insular y el comarcal. El modelo a nivel insular se basa en un anillos con derivaciones radiales en sentido costa-cumbre,
que establece la conexion del sistema de nucleos principales de la isla y éstos con las principales infraestructuras,
equipamientos y espacios naturales -articulo 2.1.3.4 (1-D)-. A través de los modelos de ordenaciéon comarcal, en lo que se
incorpora un apartado especifico sobre el modelo viario y de transportes de cada comarca se concretan las determinaciones
del modelo insular y se definen las conexiones entre los distintos ndcleos de la comarca.(Capitulo 1l del Titulo I1).

Por lo expuesto anteriormente, se considera que el modelo de ordenacién viaria establecido por el PIOT cumplimenta este
apartado sin que sean necesarias modificaciones al respecto.
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[97.1 (ND)] Segun se indicé en los comentarios de la directriz anterior, con caracter general el PIOT establece la ordenacion
de la red viaria como uno de los submodelos a través de los que se define el Modelo de Ordenacién Merritorial (MOT), en
dos niveles de descripcion el insular y el comarcal.

Ademas con objeto de desarrollar la estructura viaria propuesta por el PIOT y adecuarla a los criterios expuestos en el
capitulo 3 en materia de infraestructuras (...) en cuanto a su integracién paisajistica, ambiental y funcional, a la relacién del
viario con los usos del territorio, al dimensionamiento y niveles de servicio de cada uno de ellos y a la adecuacion al modelo
de ordenacion territorial en que se inserta, se prevé la elaboracion de un Plan Territorial Especial de Ordenacion de
Carreteras, segun se dispone en la articulo 3.3.3.7 (1-D) -ahora (2-D)-.

Por lo expuesto se considera que el PIOT cumplimenta lo dispuesto en este apartado de la directriz.

[97.2 (ND)] Aunque se cita a los Planes Insulares de Ordenacion, lo dispuesto en este apartado esta dirigido al contenido de
los PTEO de Carreteras.

Directriz 97. Planeamiento territorial especial. (ND)

1. En concordancia con las Directrices de Ordenacion de
Infraestructuras, la ordenacion de la red viaria insular sera
realizada por el Plan Insular de Ordenacion o remitida a un
Plan Territorial Especial de &mbito insular. Los Planes
Territoriales Especiales de Carreteras seran elaborados a partir
de los Planes de Carreteras ya existentes, que adoptaran en lo
sucesivo esa categoria de planeamiento, y conforme a las
determinaciones de las presentes Directrices y de las
Directrices de Ordenacion de las Infraestructuras.

2. Los Planes Territoriales Especiales de Carreteras, en el
marco de las Directrices sectoriales y los Planes Insulares de
Ordenacion, estableceran los corredores mas idéneos para el
trazado del viario que forman las redes estructurantes, los
corredores del viario propio de la red del sistema de
accesibilidad intermedia, los tipos de vias que van a
establecerse en esos corredores y las prioridades para su
ejecucion.

3. Los Planes Territoriales Especiales, para la satisfaccion de
las nuevas demandas, priorizarn el uso y aprovechamiento de
las plataformas o infraestructuras viarias existentes, mejorando
sus condiciones técnicas y de seguridad, cuando este
acondicionamiento sea posible.

4. Los Planes Territoriales Especiales de carreteras contendran
los objetivos de accesibilidad, movilidad, funcionalidad y
durabilidad que han de satisfacer los viarios seleccionados y
que seran acordes con el entorno en el que se van a
establecer las nuevas vias.

5. Los Planes Territoriales Especiales estableceran los criterios
de integracion paisajistica y recorrido escénico que han de
servir para la intervencion en los terrenos afectados por la
ejecucion del viario y, en su caso, en sus margenes,
abordando el disefio integrado del espacio viario y su entorno
inmediato.
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Directriz 98. Disefio de las vias.

1. (NAD) El disefio de las vias se realizara conforme a su
normativa especifica y desde una concepcion homogénea por
isla, atendiendo a la integracion de éstas con su entorno y la
méaxima preservacion posible de la calidad ambiental del
corredor en el que se vayan a implantar.

2. (NAD) El disefio de las vias prestara una atencion especial
para que la propia configuracion de las estructuras y el
acondicionamiento paisajistico del nuevo viario realcen los
valores del territorio.

3. (ND) El planeamiento y proyecto de las vias incorporara los
elementos necesarios para facilitar el uso e integracion en ellos
de los servicios de transporte publico.

4. (ND) Las Directrices de Ordenacion sectorial preveran las
condiciones para que los proyectos viarios favorezcan la
reutilizacion de los materiales constructivos.

5. (ND) El planeamiento adoptara las medidas precisas para
preservar el carécter de las vias de comunicacion, evitando la
implantacion en éstas de actividades y usos urbanos, tales
como la construccion de aceras, instalaciones de servicios
urbanos y similares, y ordenando y limitando la accesibilidad al
viario intermunicipal recurriendo, cuando fuera preciso, a la
prevision de caminos de servicio que recojan y encaucen los
tréficos interiores.

6. (NAD) Las eventuales sendas peatonales y para ciclistas se
localizaran y disefiaran de forma funcionalmente independiente
de las carreteras, en las debidas condiciones de seguridad vial
e integradas paisajisticamente en el entorno.

7. (NAD) Los tramos de carreteras que queden fuera de
Sservicio o cuyos traficos principales se encaminen por nuevas
vias seran rehabilitados paisajisticamente y, en su caso,
acondicionados  para su reutilizacion,  destinandose
preferentemente a rutas de interés turistico, sendas peatonales
y para ciclistas o areas de descanso.

8. (NAD) Los corredores utilizados por las carreteras
incorporaran otras infraestructuras lineales que puedan
adaptarse a sus trazados y que sean técnicamente
compatibles con el viario, sin perjuicio de que las opciones de
uso generen las imputaciones econémicas necesarias para su
ejercicio. La oportunidad de hacer coincidir las obras de las
diferentes infraestructuras sera objeto de seguimiento por parte
de las autoridades competentes.

[98.5 (ND)] Por las determinaciones que establece, este apartado referido al planeamiento parece mas dirigido a los Planes
Generales de Ordenacion y sus instrumentos de desarrollo, a la hora de formalizar la ordenaciéon pormenorizada, que a los
Planes Insulares de Ordenacion; no obstante el Plan Insular en su escala; establece en articulo 2.3.9.2 (5-D) que no se
podréan clasificar como suelo urbano o urbanizable aquellas areas en los margenes de los viarios que no formen parte de la
trama urbana del nicleo.

[98.8 (NAD)] El PIOT ya prevé que el espacio de los corredores viarios sea utilizado de forma compartida con otras
infraestructuras lineales. En el articulo 2.1.3.4 (1-D) establece que, como regla general, en los corredores insulares se
priorizaré la integracién del trafico viario y el transporte colectivo y se compatibilizaran las infraestructuras lineales.

En el articulo 3.3.4.2. (5-D), se establece que los elementos viarios, en tanto introducen un alto nivel de transformacién en el
territorio que atraviesan deben adecuar su funcionalidad para canalizar aquellas otras infraestructuras que puedan adaptarse
a su trazado. A tal fin se prevera en los proyectos de carreteras la ejecucidn de tineles de servicio para la canalizacion
de todo tipo de infraestructuras asi como de los canales exclusivos de transporte previstos en los planes de
infraestructuras y sectoriales correspondientes.

Las determinaciones del PIOT son concordantes con lo establecido en esta norma de aplicacién directa.
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Titulo V Infraestructuras y Transportes

E Directriz 100. Objetivos. (ND)

sty 1. La planificacion de los transportes publicos contribuira al
eficaz logro de los objetivos fijados para el transporte en estas

[100.4 (ND)] La menci6n en este apartado al Plan Insular de Ordenacién no implica introducir nuevos contenidos dado que  D"ec1ces v, en particular, a os resefiados enla Directnz &2.

se realiza con objeto de que la planificacién de los transportes puablicos se realice en concordancia con el sistema de nlcleos 2. La planificacion de los transportes terrestres plblicos
del Plan Insular. Esta idea ya esta recogida en el Plan Insular cuando en el articulo 3.3.3.8 sobre criterios de ordenacion del gﬁggz %‘;V'fgsgizg;lgﬁgaiﬁs ‘Z‘; F{’;?f{;%?agn{oefgms
transporte colectivo establece que la ordenacion del transporte colectivo tendra que ser coherente con el modelo de iblico esencial.

ordenacion y los condicionantes del territorio tinerfefio, previendo intercambiadores de transporte en los principales nucleos 3. La parifcacitn de los transpories piblccs perseguid
urbanos y centros de actividad y disponiendo canales exclusivos de gran fluidez que los unan. -apartado (4-D), ahora (4-D) y prioritariamente y en el menor plazo posible, el establecimiento

(6'D)'- de una oferta cualificada y suficiente para satisfacer la
demanda de movilidad de los residentes y turistas en y entre
las islas, asi como en el interior de los diversos ambitos
urbanos. La planificacion ha de contener igualmente los
métodos necesarios para asegurar la adecuacion de las
prestaciones a la evolucion de la demanda.

4. La planificacion de los transportes publicos ha de esforzarse
por contribuir de manera eficiente al proceso hacia un
desarrollo mas sostenible en el archipiélago, de forma que sus
propuestas favorezcan el ahorro del consumo energético, la
minimizacion de las demandas de nuevas infraestructuras de
vialidad, la reduccion de las emisiones contaminantes
originadas por el trafico de vehiculos y la preservacion de los
ecosistemas y espacios de mayor interés. Esta planificacion
debera respetar y ser acorde en todo momento con las
determinaciones contenidas en los Planes Insulares de
Ordenacion y, en particular, con las que configuran el sistema
de ciudades de cada isla.

5. Las administraciones publicas fomentaran e incentivaran el
mejor y mas eficiente uso del transporte terrestre privado,
mediante la adecuada ordenacion de estacionamientos y
aparcamientos en relacion con los sistemas de transporte
colectivo, la regulacion y restriccion del tréfico urbano de no
residentes, la preferencia para vehiculos privados de alta
ocupacion y el establecimiento de vias peatonales y rodonales,
entre otras.

148 Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



Directriz 102. Ordenacion. (ND)

1. La relevancia que debe asumir el transporte pUblico terrestre
en el archipiélago requiere que las intervenciones a realizar en
esta materia sean planteadas como un apartado propio
especifico dentro del Plan Territorial Especial de Transporte de
ambito insular sefialado en la anterior Directriz 83.

2. La elaboracion de dichos planes ha de realizarse en el
marco de la cooperacion entre las diferentes administraciones
canarias y, en especial, entre el Gobierno de Canarias, los
cabildos y los propios ayuntamientos, con participacion de los
usuarios y los agentes del transporte publico y privado.

3. El Plan Territorial Especial de Transporte establecera las
intervenciones necesarias que deban realizarse dentro del
ambito insular para la consecucion de los objetivos de las
Directrices de Ordenacién Sectorial. El plan establecera el
marco para la prestacion de los servicios de taxis en cada isla,
fomentando el alcance supramunicipal de sus servicios y la
diversificacion de sus prestaciones como elementos
subsidiarios de las guaguas. El plan sefialard igualmente las
acciones necesarias para la gestion y ordenacion del
transporte colectivo en la isla, estimulando la formacién de
Consorcios Insulares de Transporte o de figuras similares que
atiendan la implantacién y la debida integracion de los
diferentes elementos del sistema.

4. La efectividad de los Planes Territoriales Especiales de
Transporte requiere la adopcion conjunta de un contrato
programa que asegure la financiacion de las actuaciones
contenidas en los mismos, al que el Gobierno de Canarias
prestara una destacada contribucion. Este contrato programa
atendera de manera especial la implantacién de los medios de
transporte pdblico menos contaminantes.

5. Los Planes Insulares de Ordenacion deberan prever para
los corredores de alta demanda la introduccion de sistemas de
transporte en plataforma exclusiva, considerando la
oportunidad del establecimiento de servicios ferroviarios para
atenderlos.

[102.5 (ND)] El PIOT cumplimenta esta directriz en tanto que en el articulo 3.3.3.8, se prevé la implantaciéon de sistemas de
transporte publico de tipo guiado o sistemas convencionales con canales de uso exclusivo:

- En el apartado 3-D del citado articulo se establece que el Plan Territorial Especial de Ordenacién del Transporte
Colectivo intervendra globalmente sobre la estructura de la movilidad insular(..) estudiando para determinar las
alternativas de ordenacion mas adecuadas, las posibilidades de los sistemas y medios no convencionales de
transporte para su posible implantacién o fomento de cara a la alteracion del reparto modal de partida.

- En el apartado 6-D -ahora (7-D)- se prevé la formulacion de Planes Territoriales Especiales de Ordenacion para
laimplantacion de medios de transporte publico alternativo del tipo guiado (tranvia, metro ligero, etc.) en:

-Area Metropolitana de Santa Cruz — La Laguna.
-Corredor Norte que uniria el Area Metropolitana con las comarcas de la vertiente norte de la isla.
-Corredor Sur que uniria el Area Metropolitana con las comarcas de la vertiente sur de la isla.

Dos de los trazados previstos, transcurrirdn en el margen de los corredores insulares, destinados a trayectos de largo
recorrido, mientras el otro discurrird a través de la ciudad consolidada solventando los desplazamientos urbanos y
contribuyendo a la recualificacion y consolidacion de las areas urbanas a las que da servicio, tal como esta previsto en
el apartado siguiente.

- En el apartado 7-D -ahora (8-D)- se establece que la definicién de los trazados debera hacerse basandose en un
estudio de movilidad del &rea a la que se pretenda servir asi como de estudios de viabilidad técnica y econdémica
que justifiquen su necesidad y conveniencia, asi como su sostenibilidad en el tiempo. La implantacién del transporte
alternativo se utilizara como catalizador de renovaciones urbanisticas y como herramienta para reconducir el
esfuerzo urbanizador hacia los nucleos principales del sistema insular de asentamientos urbanos.

Conforme a lo expuesto se verifica que el PIOT ya prevé la implantacion de sistemas de transporte en plataforma exclusiva
para los corredores de alta demanda cumpliendo con lo dispuesto en este apartado.
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Directriz 102. Ordenacion. (ND) (continta)

6. El planeamiento general debera prever las reservas de suelo
que precisen los corredores de transporte colectivo previstos
en el municipio, de acuerdo con las determinaciones de los
Planes Territoriales Especiales de Transporte. Dichas
determinaciones podran afectar, al menos, a la ubicacion de
las estaciones principales de guaguas interurbanas, al
establecimiento de plataformas compartidas o exclusivas para
el transporte publico interurbano en algunos tramos, y a la
ubicacion y caracteristicas de los aparcamientos publicos.

7. El planeamiento general deberd integrar las propuestas de
sistemas de transporte urbano que considere necesarias y
acordes con los objetivos de estas Directrices, satisfaciendo
una parte destacada de los movimientos mediante dicho
transporte colectivo. Para ello, el planeamiento deberé
perseguir al menos los siguientes objetivos:

a) Disponer de una red coherente y eficaz de aparcamientos
colectivos que cubra especialmente las inmediaciones de los
intercambiadores de transporte y de los principales accesos a
la ciudad.

b) Reservar carriles para el transporte colectivo en régimen
exclusivo o compartido con vehiculos de alta ocupacion.

8. Serd requisito para la aprobacion del planeamiento de
desarrollo que resuelva satisfactoriamente la integracion de los
nuevos espacios urbanos en los sistemas de transporte
colectivo.
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Titulo V Infraestructuras y Transporte

Directriz 105. Ordenacion.

1. (ND) La Administracion de la Comunidad Auténoma
desarrollard la ordenacion del espacio radioeléctrico de
Canarias.

2. (ND) Las administraciones publicas canarias desarrollaran
Planes Estratégicos y de Modernizacion mediante la aplicacion
de las tecnologfas de la informacion y las comunicaciones y, en
particular, planes de modernizacion tecnoldgica del conjunto de
los servicios via radio.

3. (ND) Los municipios, por medio de sus ordenanzas,
estableceran los procedimientos que aseguren que las obras
de instalacion de  nuevas infraestructuras  de
telecomunicaciones se coordinaran con las restantes obras
que deban llevarse a cabo en cada término. Fijaran igualmente
los criterios para la ubicacion de las instalaciones de telefonia,
de transmision de informacion, y de antenas domésticas. El
Gobierno  de  Canarias, concertadamente con las
administraciones insulares y municipales, realizara un modelo
de ordenanzas tipo, para su posible adopcién por los
municipios.

4. (NAD) Las administraciones publicas promoveran la
integracion y el acceso a los servicios de telecomunicaciones
en las escuelas, equipamientos culturales y lugares de
esparcimiento. Igualmente, creardn puntos de acceso en
espacios publicos, como aeropuertos, estaciones de guaguas,
centros de ocio o bibliotecas, para facilitar el acceso de los
ciudadanos a diferentes servicios pdblicos, como la
informacion, la venta de entradas y otros.

5. (NAD) La Administracion de la Comunidad Auténoma
promovera estudios de diagnéstico sobre la situacién de las
empresas en relacion con las tecnologias de la informacion y
las comunicaciones, como paso previo para la promocion del
uso de dichas tecnologias en todos los sectores productivos.

RE

[105.7 (ND)] En el articulo 3.3.3.5 sobre criterios sobre la ordenacion de las infraestructuras de telecomunicacion se preveé la
elaboracion de un PTEO de Infraestructuras de Telecomunicacién con objeto de optimizar las ubicaciones y trazados de
los principales elementos, para que, en la medida de lo posible, los distintos proveedores de estos servicios concentren sus
instalaciones en los mismos soportes materiales (...) garantizando la adecuada cobertura a la demanda insular.

Segun el apartado (1-D) del citado articulo el PTEO definira los elementos de dmbito comarcal e insular y regulard las
condiciones en base a las cuales se admita la instalacion de los restantes. Se entiende que con el término “los restantes” se
estd haciendo alusion a las infraestructuras municipales por lo que, segun lo dispuesto en el apartado tercero de esta
directriz sobre la formulacién de ordenanzas municipales, se elimina del citado apartado 1-D la potestad atribuida al PTEO de
Infraestructuras de Telecomunicacion para la definicion de las condiciones de implantacion de las infraestructuras
municipales.

En el apartado tercero de esta directriz se establece que seran las ordenanzas municipales de telecomunicaciones las
que fijen los criterios para la ubicacion de las instalaciones de telefonia, de transmisién de informacion y de antenas
domésticas, de manera que, para la adaptacion de las determinaciones del PIOT a lo dispuesto en esta directriz se corrige la
redaccion del apartado (1-D):

Debido a las especiales caracteristicas de estas infraestructuras, asi como a que se encuentran sometidas a intensos
procesos de innovacion tecnolégica, su ordenacion territorial debe acometerse desde un Unico Plan Territorial Especial de
Ordenacion de Infraestructuras de Telecomunicaciéon que defina los elementos de ambito territorial comarcal e insular.

Con la modificacion realizada, las determinaciones del PIOT se ajustan a lo dispuesto en esta directriz.
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Directriz 105. Ordenacion.

6. (ND) Las administraciones pUblicas promoveran la creacion
de teleservicios y redes y puntos comerciales, con el objeto de
que las pequefias y medianas empresas puedan beneficiarse
de servicios avanzados sin necesidad de asumir grandes
inversiones, considerando la inclusion de proveedores de
servicios de aplicaciones para administracién y gestion de
empresas.

7. (ND) Cuando la complejidad o la envergadura de las
afecciones  territoriales de las instalaciones  de
telecomunicaciones lo requieran, se ordenaran mediante
Planes Territoriales Especiales que primaran la reordenacion
de los equipamientos e infraestructuras  existentes,
maximizando su uso, sobre nuevas implantaciones.
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Titulo VI PATRIMONIO CULTURAL Y PAISAJE

Directrices de Ordenacion General Directrices analizadas® ‘ Directrices que implican modificaciones en el PIOT

CAPITULO | PATRIMONIO CULTURAL CAPITULO | PATRIMONIO CULTURAL CAPITULO | PATRIMONIO CULTURAL
Directriz 106. Objetivos. (NAD) Directriz 106. Objetivos. (NAD)
Directriz 107. Ordenacioén. (ND) Directriz 107. Ordenacion. (ND) Directriz 107. Ordenacion. (ND)

Directriz 108. Recursos y equipamientos culturales. (ND)
Directriz 109. Conjuntos histéricos. (ND)

Directriz 110. Patrimonio arqueolégico, etnografico y paleontolégico. Directriz 110.  Patrimonio  arqueolégico,  etnografico vy Directriz 110.  Patrimonio  arqueolégico,  etnografico y
(ND) paleontolégico. (ND) paleontoldgico. (ND)
Directriz 111. Gestién. (ND)
CAPITULO Il PAISAJE CAPITULO Il PAISAJE CAPITULO Il PAISAJE
Directriz 112. Criterios generales. (ND) Directriz 112. Criterios generales. (ND)
Directriz 113. Paisaje natural y rural. (ND) Directriz 113. Paisaje natural y rural. (ND) Directriz 113. Paisaje natural y rural. (ND)
Directriz 114. Infraestructuras. (ND) Directriz 114. Infraestructuras. (ND) Directriz 114. Infraestructuras. (ND)
Directriz 115. Periferias urbanas. (ND) Directriz 115. Periferias urbanas. (ND) Directriz 115. Periferias urbanas. (ND)
Directriz 116. Paisaje urbano. (ND) Directriz 116. Paisaje urbano. (ND) Directriz 116. Paisaje urbano. (ND)

! En esta columna se distingue en azul aquellas directrices que se comentan, especificamente, en el presente documento, para justificar, en algunos casos, porque se ha considerado que el PIOT con sus determinaciones actuales ya
esta adaptado y, en otros, los motivos de la introduccion -o la desaparicion- de nuevas determinaciones en el Plan Insular. En negro se mantienen aquellas directrices que una vez analizadas, conforme a la metodologia expuesta, se
estimo que no merecian especiales comentarios, porque se concluy6 que, de forma evidente, no requerian adaptacion del PIOT.
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Titulo VI Patrimonio Cultural y Paisaje

Directriz 107. Ordenacion. (ND)

1. Los criterios y orientaciones, de caracter territorial, para la
ordenacion, gestion y proteccién del patrimonio cultural se
estableceran mediante la formulacion de Directrices de
Ordenacion del Patrimonio Cultural, cuyo fin seréa desarrollar,
en coordinacion con los cabildos insulares, la dimension
territorial, en el @ambito del archipiélago, de las
determinaciones establecidas en la vigente legislacion de
proteccion del patrimonio histérico canario.

2. Las Directrices de Ordenacion del Patrimonio Cultural
integraran el contenido de las Directrices de Ordenacion
establecidas como instrumentos de planificacion cuatrienal
en la vigente legislacion del patrimonio histérico canario.

3. Las Directrices de Ordenacién del Patrimonio Cultural
tendran los siguientes objetivos:

a) Establecer una politica coherente y unificada de
conservacion y rehabilitacion del patrimonio definido en el
apartado 1 de la Directriz anterior, para todo el archipiélago.

b) Fijar los criterios para la catalogacion sistematica de dicho
patrimonio, y en particular, para la elaboracién de los
Catélogos arquitectonicos y las Cartas arqueoldgicas,
etnograficas y paleontoldgicas.

c) Proporcionar las orientaciones para el disefio y desarrollo
de los programas de proteccion y recuperacion patrimonial
del Gobierno de Canarias y de las politicas de inversion
publica en el patrimonio inmueble.

d) Determinar los criterios generales de ordenacién de los
conjuntos y sitios historicos, los sitios etnologicos y las zonas

RE

[107.4 (ND)] En este apartado se establecen contenidos que, conforme a las Directrices del Patrimonio Cultural, deberan
incorporar los Planes Insulares de Ordenacién o los Planes Territoriales Especiales que los desarrollen:

- Criterios para la ordenacion de conjuntos histéricos, sitios y zonas que estando o no declarados BIC tengan
especial relevancia en la isla.

- Medidas cautelares de proteccién de los mismos en tanto carezcan de normas de ordenacién especificas

- Criterios dirigidos al planeamiento urbanistico para la proteccidon del patrimonio histérico, especialmente para la
elaboracion de Catéalogos.

Considerando que las Directrices de Ordenacion de Patrimonio Cultural ain no se han formulado y que las determinaciones
que se hayan de incorporar deberan ser conforme a los criterios que éstas establezcan, para la adaptacion del PIOT a lo
dispuesto en esta directriz se remite a la elaboracién de un PTEO del Patrimonio Cultural que desarrolle lo dispuesto en la
misma declinado que sea el PIOT quien cumplimente directamente las determinaciones de la directriz 107.4.

La incorporacion en el articulo 3.1.7.2 de este PTEO como instrumento de desarrollo del PIOT motiva la eliminacion del
Catalogo Insular de Bienes de Interés Patrimonial previsto en el plan vigente como instrumento auténomo y con ello la
desaparicion de las determinaciones dirigidas al mismo asi como la reestructuracion de las disposiciones en materia de
ordenacién de los recursos culturales. Muchas de las determinaciones del PIOT vigente se dirigen ahora en la linea de lo
dispuesto en la directriz 107.4.c) a la elaboracién de los catdlogos municipales, sin perjuicio de las que pueda establecer en
el futuro el PTEO.

Tabla comparativa de las determinaciones del PIOT vigente con las del Plan en tramitacién

arqgeol(’)gicas, establecwendq programas para la redaccion de PIOT vigente PIOT en tramitacion

los instrumentos de planeamiento correspondientes. 3.1.6.1 (1-E) Disposiciones generales, definiciones 3.1.7.1 (1-E) Disposiciones generales, definiciones

e) Potenciar el uso publico de los bienes patrimoniales de 3.1.6.1 (2-E) Disposiciones generales, definiciones 3.1.7.1 (2-E) Disposiciones generales, definiciones (modif.)

propiedad publica, facilitando su acceso y el conocimiento de 3.1.6.2 (1-E) Catélogo Insular de Bienes de Interés Patrimonial Eliminado

los mismos por la poblacion, asi como fomentar el acceso | 3.1.6.2 (2-AD) Catélogo Insular de Bienes de Interés Patrimonial Eliminado

piblico a los bienes patrimoniales de fitularidad privada y  |"3.1.6.2 (3-AD) Catélogo Insular de Bienes de Interés Patrimonial Eliminado

desarrollar una politica de adquisicion de dichos inmuebles 737 6 2'(4-D) Catalogo Insular de Bienes de Interés Patrimonial Eliminado

por las instituciones piblicas. 3.1.6.2 (5-D) Catalogo Insular de Bienes de Interés Patrimonial 3.1.74 (2-D) Criterios para la catalogacion de los bienes
4. Los Planes Insulares de Ordenacion, por si mismos, o ’ inmuebles...(modif..)

mediante  los  Planes  Territoriales  Especiales 3.1.6.3 (1-D) Area de influencia de los Bienes de Interés Patrimonial 3.1.7.5 (1-D) Area de influencia de los bienes inmuebles (modif.)
correspondientes, contendran, al menos, las siguientes 3.1.6.3 (2-R) Area de influencia de los Bienes de Interés Patrimonial 3.1.7.5 (3-R) Area de influencia de los bienes inmuebles

determina 3.1.6.4 (1-D) Documentacion sobre los inmuebles catalogados 3.1.7.3 (4-D) Proteccion de los recursos culturales
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PIOT vigente

PIOT en tramitacién

3.1.6.4 (2-D) Documentacién sobre los inmuebles catalogados

3.1.7.1 (5-D) Proteccion de los recursos culturales

3.1.6.4 (3-D) Documentacion sobre los inmuebles catalogados

Eliminado

3.1.6.5 (1-D) Conservacion de los bienes inmuebles de interés
patrimonial

3.1.7.7 (1-D) Conservacion de los bienes inmuebles

3.1.6.5 (2-D) Conservacion de los bienes inmuebles de interés
patrimonial

3.1.7.7 (2-D) Conservacion de los bienes inmuebles

3.1.6.6 (1-D) Consecuencias de la inclusion en el Catalogo Insular...

Eliminado

3.1.6.6 (2-AD) Consecuencias de la inclusién en el Catalogo Insular...

3.1.7.3 (6-AD) Proteccién de los recursos culturales (modif.)

3.1.6.6 (3-D) Consecuencias de la inclusién en el Catalogo Insular...

Eliminado

3.1.6.6 (4-D) Consecuencias de la inclusién en el Catélogo Insular... Eliminado
3.1.6.6 (5-D) Consecuencias de la inclusion en el Catalogo Insular... Eliminado
3.1.6.6 (6-D) Consecuencias de la inclusién en el Catalogo Insular... Eliminado

3.1.6.6 (7-D) Consecuencias de la inclusién en el Catélogo Insular...

3.1.7.8 (4-D) Criterios de intervencién sobre el patrimonio cultural (modif.)

3.1.6.7 (1-D) Desarrollo de la proteccion de los recursos culturales

3.1.7.3 (2-D) Proteccidn de los recursos culturales (modif.)

3.1.6.7 (2-D) Desarrollo de la proteccion de los recursos culturales

3.1.7.3 (4-D, guion tercero) Proteccién de los recursos culturales (modif.)

3.1.6.7 (3-D) Desarrollo de la proteccién de los recursos culturales

3.1.7.3 (7-D) Proteccion de los recursos culturales (modif.)

3.1.6.7 (4-D) Desarrollo de la proteccion de los recursos culturales

3.1.7.3 (8-D) Proteccidn de los recursos culturales (modif.)

3.1.6.8 (1-D) Obras e intervenciones en los elementos catalogados

3.1.7.6 (1-D) Obras e intervenciones en los elementos catalogados (modif.)

3.1.6.8 (2-D) Obras e intervenciones en los elementos catalogados

3.1.7.6 (4-D) Obras e intervenciones en los elementos catalogados

3.1.6.8 (3-D) Obras e intervenciones en los elementos catalogados

3.1.7.6 (3-D) Obras e intervenciones en los elementos catalogados

3.1.6.9 (1-D) Criterios para la clasificacién de los bienes inmuebles...

Eliminado

3.1.6.9 (2-D) Criterios para la clasificacion de los bienes inmuebles...

3.1.7.4 (3-D) Criterios bienes

inmuebles...(modif..)

para la catalogacion de los

3.1.6.9 (3-D) Criterios para la clasificacion de los bienes inmuebles...

3.1.7.4 (4-D) Criterios para la catalogacion de los bienes inmuebles

3.1.6.9 (4-D) Criterios para la clasificacién de los bienes inmuebles...

3.1.7.6 (2-D) Obras e intervenciones en los elementos catalogados

3.1.6.9 (5-D) Criterios para la clasificacion de los bienes inmuebles...

Eliminado

3.1.6.10 (1-R) Criterios de intervencion sobre el patrimonio cultural

3.1.7.8 (1-R) Criterios de intervencion sobre el patrimonio cultural

3.1.6.10 (2-D) Criterios de intervencién sobre el patrimonio cultural

3.1.7.8 (2-D) Criterios de intervencion sobre el patrimonio cultural

3.1.6.10 (3-D) Criterios de intervencion sobre el patrimonio cultural

3.1.7.8 (3-D) Criterios de intervencion sobre el patrimonio cultural

3.1.6.10 (4-D) Criterios de intervencién sobre el patrimonio cultural

3.1.7.8 (5-D) Criterios de intervencién sobre el patrimonio cultural

3.1.7.2 (1-D) PTEO del Patrimonio Cultural (nuevo articulo)

3.1.7.2 (2-D) PTEO del Patrimonio Cultural (nuevo articulo)

3.1.7.2 (3-R) PTEO del Patrimonio Cultural (nuevo articulo)

3.1.7.2 (4-D) PTEO del Patrimonio Cultural (nuevo articulo)

3.1.7.3 (3-D) Proteccion de los recursos culturales (nuevo apartado)

3.1.7.5 (2-D) Area de influencia de los bienes catalogados(nuevo apartado)

Directriz 107. Ordenacion. (ND)

4. Los Planes Insulares de Ordenacién, por si mismos, 0
mediante los Planes Territoriales Especiales correspondientes,
contendran, al menos, las siguientes determinaciones,
conforme a las Directrices de Ordenacién de Patrimonio
Cultural:

a) Criterios especificos para la ordenacion de los conjuntos,
sitios y zonas de cada isla, tanto los declarados bienes de
interés cultural como los que, sin serlo, tengan una especial
relevancia en el &mbito insular.

b) Establecimiento de medidas cautelares de proteccion y
mantenimiento de los mismos, en tanto carezcan de atencion
pormenorizada por planes o acciones especfficas.

c) Determinacion de los criterios que habra de seguir el
planeamiento urbanistico para la proteccion del patrimonio
histdrico local, y en especial, los que orientaran la confeccion
de los catdlogos municipales de bienes, que por sus
caracteristicas singulares o segun la normativa del patrimonio
histérico de Canarias, deban ser objeto de preservacion.

*(modif.) Los apartados citados con esta abreviatura son
apartados del PIOT vigente cuya redaccién se modifica
para adecuarla al sentido de las determinaciones
incorporadas en el documento de adaptacion.
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Directriz 110. Patrimonio arqueoldgico, etnogréafico y
paleontolégico. (ND)

1. Las Directrices de Ordenacion del Patrimonio Cultural
proporcionaran los criterios generales para la ordenacion de
los sitios y zonas de valor arqueolédgico, etnogréfico y
paleontoldgico declarados como bienes de interés cultural o
incluidos en las cartas respectivas. En particular estableceran
los criterios para:

a) Definir las &reas de proteccion en el entorno de yacimientos
arqueoldgicos y paleontolégicos, para garantizar la integridad
de los mismos y su comprension global en el entorno en que
se encuentren, y como ambitos de aplicacion de las medidas
cautelares y preventivas establecidas en la legislacion de
patrimonio.

b) Ordenar dichas areas de proteccion, excluyendo de las
mismas la instalacion de infraestructuras, salvo las destinadas
al mantenimiento, conservacion y puesta en uso de los
mismos.

2. Los caminos histéricos y los senderos rurales, como
elementos inmuebles en los que confluyen los valores
histéricos con los etnogréaficos, seran objeto en las Directrices
de Ordenacion Sectorial de medidas concretas para su
recuperacion y mantenimiento.

3. Las Directrices de Ordenacién del Patrimonio Cultural
estableceran igualmente los criterios para la rehabilitacion y
puesta en uso de los hienes etnograficos, respetando los
elementos originales.

4. Los Planes Insulares de Ordenacion o los instrumentos de
planeamiento territorial que los desarrollen, estableceran los
espacios que habran de integrarse en una red de
mantenimiento y limpieza de los yacimientos arqueol6gicos y
paleontoldgicos, que completen las funciones de inspeccion y
vigilancia correspondientes.

[110.4 (ND)] Segun lo dispuesto en esta directriz, el PIOT o un PTEO que lo desarrolle, contendra los espacios que habran
de integrarse en una red de mantenimiento y limpieza de los yacimientos arqueoldgicos y paleontolégicos que
completen las funciones de inspeccién y vigilancia de los mismos.

Con objeto de dar cumplimiento a lo dispuesto en la misma, se incorpora en el articulo 3.1.7.2 el apartado (4-D) en el que se
establece que el PTEO del Patrimonio Cultural, determinar4 los espacios que habran de integrarse en la red de
mantenimiento y limpieza de los yacimientos arqueoldgicos y paleontolégicos.
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Titulo VI Patrimonio Cultural y Paisaje

&

[112.1 (ND)] Enunciado genérico dirigido a todos los instrumentos de planeamiento, que se concreta en determinaciones
especificas dirigidas a cada instrumento concreto en directrices posteriores.

[112.2 (ND)] A pesar de que se cita al planeamiento insular y al municipal, esta directriz esté dirigida a los contenidos de las
Directrices de Ordenacion del Paisaje. Las cuestiones que son objeto del planeamiento insular se concretan en posteriores
directrices.

Directriz 112. Criterios generales. (ND)

1. Constituird objetivo basico de todo instrumento de
ordenacion la cualificacion del paisaje natural, rural o urbano al
que afecte.

2. Las Directrices de Ordenacion del Paisaje estableceran los
criterios para:

a) Caracterizar los paisajes de las islas y determinar las
actuaciones a realizar en los mismos, conforme a los distintos
tipos y situaciones que se reconozcan, a fin de que el
planeamiento insular y general identifique y ordene los mismos.

b) Conservar o recuperar los paisajes de mayor interés,
potenciar el valor de los recursos del paisaje y ordenar
armoniosamente los nuevos escenarios paisajisticos.

c) Ordenar las antiguas zonas agrarias abancaladas, las
franjas costeras, las periferias urbanas, los entornos de los
lugares de acceso a cada isla, los corredores de las grandes
vias y las entradas en las poblaciones y zonas turisticas.

d) Programar y desarrollar en cada isla, a partir del
planeamiento insular y general, actuaciones dirigidas a
destacar el valor de los paisajes mas singulares o, que por su
posicion estratégica, resulten de mayor significacion.

3. El planeamiento urbanistico prestara especial atencion a la
ordenacion en situaciones paisajisticas caracterizadas por su
inadecuacion topografica en cualquier clase de suelo y, en
particular:

a) Evitara la ocupacion por la edificacion y la urbanizacion de
los terrenos con pendiente superior al 50%, asi como aquellos
que afecten a lineas de horizonte o a perfiles destacados del
terreno, como lomos, conos, montafias y otros.

b) Se evitara igualmente la canalizacién y ocupacion del cauce
del barranco con rellenos para instalaciones deportivas,
jardines, dotaciones u otros.

c) Como criterio general, se prohibird la construccion en el
borde exterior de los viales que den a ladera, dejandolo abierto
y sin edificacion.

d) Se dara un tratamiento adecuado tanto a los bordes del
suelo urbano y urbanizable como al encuentro de las partes
diferentes del tejido urbano, estableciendo como criterio
preferente el remate con viario inedificado en su borde exterior.
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Directriz 113. Paisaje natural y rural. (ND)

1. Los Planes Insulares de Ordenacion y el planeamiento
urbanistico sefialaran, conforme a las diferentes situaciones
caracterizadas en las Directrices, las areas consideradas
prioritarias para su ordenacion paisajistica pormenorizada, que
se llevara a cabo mediante Planes Territoriales Especiales y
Planes Especiales de Ordenacion, dependiendo de que su
ambito abarque o0 no, respectivamente, a mas de un municipio.

2. Las Directrices definirdn los instrumentos de fomento
econdmico que se estableceran para incentivar a los
propietarios a la conservacion o, en su caso, a la recuperacion
de los paisajes tradicionales. Entre esos instrumentos deberan
figurar las posibles modalidades de convenio entre
administraciones agrarias y agricultores para tal fin, que
determinen los compromisos que cada parte asume y las
formas en que las contraprestaciones economicas a 10s
agricultores serfan libradas.

3. Las Directrices de Ordenacion del Paisaje proporcionaran
los criterios a tener en consideracion en el disefio de la
rehabilitacion de los paisajes rurales. Los Planes Insulares de
Ordenacién sefialaran los &mbitos territoriales de singular
interés que precisen para su regeneracion paisajistica de
politicas  sectoriales integradas, que se ordenaran y
gestionaran por los cabildos mediante la formulacion de Planes
Territoriales  Especiales de rehabilitacion del paisaje.
Especificamente, tendran por objeto la ordenacion de rutas
turisticas, principales vias de acceso, ambitos de singular
significacion cultural o paisajistica y, en general, el entorno de
los elementos naturales o culturales definidores de la imagen
de laisla.

[113.1 (ND)] Segun lo dispuesto en este apartado el PIOT debera sefialar las areas consideradas prioritarias para su
ordenacion paisajistica pormenorizada, conforme a las diferentes situaciones paisajisticas que definan las Directrices de
Ordenacion del Paisaje. La ordenacion de estas areas sera acometida posteriormente por Planes Territoriales Especiales
de Ordenacioén o por Planes Especiales segun el ambito que se trate.

Aunque esta directriz estad dirigida especificamente al contenido de los Planes Insulares de Ordenacion, conforme a los
criterios iniciales adoptados para abordar esta Adaptacion, no se incorporan en el PIOT areas prioritarias de ordenacion
paisajistica pormenorizada dado que la caracterizacion de diferentes situaciones —paisajisticas- a que se alude en la directriz
han de ser sefialadas por las Directrices de Ordenacion del Paisaje, ain en elaboracion.

[113.3 (ND)] Segun lo dispuesto en este apartado los PIO sefialardn ambitos territoriales de singular interés para su
rehabilitacion paisajistica.

Para cumplimentar lo dispuesto en ésta y las siguientes directrices respecto de la proteccion y ordenacion del paisaje se ha
incorporado una nueva seccion, la 62, en el capitulo 1 del Titulo Il del PIOT, especificamente destinada al paisaje. Para
cumplimentar esta directriz el PIOT determina en el apartado (3-D) del articulo 3.1.6.1 de la nueva seccion 62, los &mbitos
gue considera de singular interés para su rehabilitacion paisajistica, a través no sélo de planes, sino de programas o
proyectos, en funcién de las caracteristicas de las intervenciones necesarias en cada caso.

Los ambitos considerados, por su relevancia en la percepcion del territorio, son:

- Las infraestructuras viarias que se citan a continuacion, centrando las actuaciones bien en la propia infraestructura,
bien en los terrenos adyacentes y en los frentes urbanos mas proximos:

-Las carreteras insulares de acceso a los principales Espacios Naturales Protegidos, considerando su
caracter de recorrido turistico y paisajistico. Se incluyen las carreteras que sirven de acceso o atraviesan los
espacios naturales que reciben una mayor afluencia de visitantes a lo largo del afo: Parque Nacional del
Teide, Parque Rural de Anaga y Parque Rural de Teno.

-La red insular de senderos de gran recorrido, compuesta por los siguientes senderos GR-131, GR- 131.2 y
GR 133. La practica de actividades recreativas en la naturaleza, en especial el senderismo, constituye una
herramienta muy efectiva para un mejor conocimiento y difusién de los valores paisajisticos de la Isla por lo
que deben fomentarse a las actuaciones de mejora en los puntos préximos a estos senderos que presenten
un deterioro paisajistico.
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-Las autovias TF-1, TF-2 y TF-5, atendiendo especialmente a la percepcion de los bordes urbanos. En este
caso, se priorizaran aquéllas actuaciones de rehabilitacion paisajistica que se desarrollen en los tramos de
autovia comprendidos entre los aeropuertos de la Isla —al tratarse de los principales puntos de entrada de
turistas- y la zona turistica del Sur y el area metropolitana, con la intencion de mejorar la percepcion visual
inicial que se tenga de Tenerife.

- Los paisajes rurales agricolas tradicionales de mayor interés, conforme a las instrucciones del articulo 3.4.2.7: los
valles de la Orotava y Glimar, las plataformas costeras de la Isla Baja, Las Galletas-Costa del Silencio y Valle Guerra-
Tejina-Bajamar.

Para completar la adaptacion a lo dispuesto en la directriz 113.3 las determinaciones citadas se ilustran con un nuevo plano
incorporado al PIOT denominado “Ambitos de regeneracién paisajistica”

[113.4 (ND)] Segun lo dispuesto en esta directriz el planeamiento insular -podemos interpretar PIOT o PTEO- tendra que
delimitar &reas de proteccion del paisaje, que atendiendo a la conformacion orogréfica insular y a la capacidad de
losprincipales barrancos para articularse como corredores verdes, conformen una red o sistema de areas protegidas que
garanticen el mantenimiento de la biodiversidad y de los procesos ecolégicos esenciales.

Considerando que la directriz esta dirigida al planeamiento insular y no especificamente a los P10, en el apartado primero (1-
D) del articulo 3.1.6.2 se dirige esta instruccion a los contenidos que ha de desarrollar el PTEO del Paisaje, con lo que a los
efectos de esta adaptacion se da cumplimiento a lo dispuesto en la misma.

Directriz 113. Paisaje natural y rural. (ND)

4. El planeamiento insular, siguiendo criterios de equilibrio
territorial y de superacion de la escala local en relacion con el
paisaje, delimitara areas de proteccion del paisaje atendiendo
a la conformacion orogréfica de cada isla, a los potentes
sistemas transversales de la geomorfologia 0 a su capacidad
natural de organizacion de sistemas de suelos protegidos en
continuidad, capaces de articularse como corredores verdes
susceptibles de favorecer la biodiversidad y producir una
regeneracion natural, paisajistica y funcional de caracter
insular.

5. Los poderes publicos adoptaran especiales medidas de
control y vigilancia con el objetivo de impedir la degradacién
paisajistica causada por acciones ilegales de edificacion,
vertidos de residuos, movimientos de tierras, aperturas de
caminos y otras.
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Directriz 114. Infraestructuras. (ND)

1. Las Directrices de Ordenacion del Paisaje proporcionaran
criterios para la atencion al paisaje en las intervenciones en
nuevas vias de comunicacion, que deberan tener en cuenta los
puntos de mayor valor paisajistico, los recorridos panoramicos
de relevancia singular y los principales impactos percibidos.
Los tratamientos que se sefialen atenderan a la mejora de la
percepcion estatica y dinamica desde las principales vias de
comunicacion.

2. Las Directrices de Ordenacion del Paisaje estableceran los
criterios  paisajisticos que deben seguir, en su disefio e
implantacion, las grandes infraestructuras puntuales, los
equipamientos, instalaciones y edificaciones repetitivas como
gasolineras, invernaderos, vallados, y cierres.

3. El planeamiento insular, en relacion con el impacto
paisajistico de las grandes infraestructuras, debera establecer
los objetivos, criterios y condiciones sin perjuicio de las
competencias estatales en materia de infraestructuras y para el
adecuado  ejercicio  del  deber de  colaboracion
interadministrativa.

a) Para el planeamiento, proyecto y ejecucion de las
infraestructuras viarias, portuarias y aeroportuarias y, en su
caso, para la redaccion de proyectos complementarios de
adaptacion paisajistica.

b) De los planes especiales y proyectos de mejora e
integracion paisajistica de las obras publicas ya ejecutadas,
con especial atencion a las autopistas y autovias, y su
capacidad de organizar sistemas de paisaje de orden
supramunicipal.

c) Para el desarrollo, implantacion y adecuacion paisajistica de
las infraestructuras de telecomunicacion, distribucion de
energia y conducciones de agua en alta.

[114.3 (ND)] Segun lo dispuesto en este apartado el planeamiento insular -sea PIO o sea PTEO de &mbito insular conforme
a los criterios adoptados para esta adaptacion- en relaciéon con el impacto paisajistico de las grandes infraestructuras
establecera objetivos, criterios y condiciones para el planeamiento, proyecto y ejecucion de las infraestructuras nuevas y
para los planes especiales o proyectos de mejora de las infraestructuras existentes.

Aunque el PIOT con caracter general incorpora en el articulo 3.3.2.2. determinaciones sobre la integracion paisajistica y
ambiental de las infraestructuras, éstos no tienen el nivel de pormenorizacién requerido por la directriz. Con objeto de
completar estos criterios y alcanzar el nivel de detalle necesario se remite esta labor al PTEO de Ordenacién del Paisaje, tal
como figura en el apartado primero (1-D) del nuevo articulo 3.1.6.2.,donde se recogen las instrucciones especificas dirigidas
al citado plan.

Con ello, a los efectos de esta adaptacion, se da cumplimiento a lo dispuesto en esta directriz.
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[115.1 (ND)] Se establecen dos cuestiones dirigidas al planeamiento insular en este apartado: la atencion al tratamiento
paisajistico de las periferias urbanas y zonas turisticas y la prevision de reservas de suelo destinado al desarrollo de parques
rdsticos o periurbanos.

- Sobre el tratamiento paisajistico de las periferias urbanas y las zonas turisticas se entiende que la directriz pretende
referirse al tratamiento paisajistico no de los bordes edificados —siguiente directriz- sino de los ambitos territoriales de la
periferia de las grandes concentraciones urbanas y de los nudcleos turisticos. Dado que estas determinaciones estan dirigidas
al planeamiento insular en sentido genérico y no directamente al Plan Insular, se ha remitido el cumplimiento de lo dispuesto
en la misma al PTEO de Ordenacion del Paisaje previsto por el PIOT.

En el nuevo articulo 3.1.6.2 (1-D) se incorpora entre las cuestiones que habra de desarrollar dicho Plan el establecimiento de
criterios para el tratamiento paisajistico de las periferias urbanas, en especial de las areas metropolitanas y de los nucleos
urbanos mas relevantes, sean 0 no turisticos por los que, a efectos de esta adaptacién, se da por cumplimentada esta
directriz.

- Sobre el establecimiento de la prevision de reservas de suelo para parques rusticos o periurbanos, resefiar que esta
determinacion concreta lo establecido en la directriz 59.1 en que se encomendaba al planeamiento insular la definicion -o el
establecimiento de criterios para su localizacién por los PGO- de una red de parques periurbanos cercanos a las principales
concentraciones de poblacion.

En la seccién 32 del capitulo 2 del Titulo Il del PIOT, se establecen criterios de dimensionamiento y localizacion para las
redes dotacionales. Segun éstos cada red dotacional estara estructurada jerarquicamente en tres niveles de prestacion de
servicios, de los que corresponden al primer nivel aquellas dotaciones de caracter insular o comarcal, que seria el
correspondiente a los parques periurbanos, que el PIOT los define como grandes espacios publicos de mas de 10Has
situados en el exterior de los nucleos urbanos y que conllevan un mayor nivel de equipamientos complementarios. (1.4.2.3
11-R)

En los articulos 3.2.3.2 y 3.2.3.3., se establecen criterios de dimensionamiento y localizacién de las dotaciones segln los
gue, entre otros, los planes ubicaran las dotaciones de primer nivel de servicio en emplazamientos centrales respecto al
modelo de ordenacidn insular o comarcal correspondiente, con acceso directo e inmediato desde los corredores insulares
viarios y de transporte.

Directriz 115. Periferias urbanas. (ND)

1. El planeamiento insular prestard una atencion especifica al
tratamiento paisajistico de las periferias urbanas, en especial
de las areas metropolitanas, grandes ciudades y zonas
turisticas, y establecera la prevision de reservas de suelo
destinado al desarrollo de parques rdsticos o periurbanos
preferentemente en suelos agricolas abandonados en dichos
ambitos.
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Directriz 115. Periferias urbanas. (ND)

2. El planeamiento general establecera los criterios para la
regeneracién ambiental y paisajistica de los entornos agricolas
degradados en las periferias urbanas y remitra a planes
especiales el disefio de intervenciones de proteccion y
rehabilitacion del paisaje especialmente en los bordes y
entornos de ndcleos turfsticos, el entorno periurbano de las
ciudades, la periferia rural de los ndcleos de poblacion y los
antiguos asentamientos espontaneos de poblacion.

3. El planeamiento general preservara los suelos que, sin tener
un destacado valor econémico ni ambiental, pudieran jugar un
papel protagonista en la mejora del paisaje metropolitano, por
su situacion estratégica y su capacidad de producir mejoras de
paisaje en entornos muy degradados. Igualmente, debera
someter a planeamiento especial la regeneracion ambiental y
paisajistica de los espacios residuales que, por su valor de
situacion en relacion con los suelos urbanos, resulten mas
idéneos para inducir sinergias de cualificacion de su entorno.
El planeamiento general y las ordenanzas municipales,
estableceran determinaciones precisas para mantener en
cultivo o revegetados los suelos de las periferias urbanas y los
espacios residuales vacios y, en todo caso, en las adecuadas
condiciones ambientales y de limpieza.

Por otra parte, en la linea de las Directrices, el PIOT prevé la redaccién de un Plan Territorial Especial de Ordenacion de las
Areas Libres de Esparcimiento, para cubrir sus necesidades de esparcimiento de la poblacion en el medio natural o rastico,
reforzar su conciencia ambiental y disminuir la presion sobre las areas mas sensibles del territorio -3.2.4.2. (4-D)-

En conclusién, el PIOT con sus determinaciones actuales da cumplimiento a lo establecido en el apartado primero de esta
directriz respecto a la prevision de reservas de suelo para parques rasticos o periurbanos, en tanto que incorpora criterios
generales para su localizacién y delimitacion, y remite a la elaboracion del PTEO de Areas Libres de Esparcimiento, de
ambito Insular, que establezca su localizacién concreta.
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[116.1 (ND)] En este apartado se establecen instrucciones al planeamiento insular para la incorporaciéon de determinaciones
gue tengan por objeto la mejora del paisaje urbano de la ciudad consolidada, estableciendo:

a) Criterios paisajisticos para los limites entre el suelo rural y urbano incluyendo indicaciones precisas de
ordenacion en relacién con la articulacién del espacio urbano consolidado y los nuevos crecimientos.

b) Criterios para la delimitacién de areas urbanas que generan un especial impacto paisajistico o ambiental,
fijando las condiciones ambiéntales y funcionales para su reinsercion paisajistica.

Si bien el documento vigente del Plan Insular, contiene algunos criterios para la delimitaciéon y ordenacion de los bordes
urbanos en el articulo 2.3.9.2, no se puede dar por cumplimentada la directriz en tanto que no se incorporan las
determinaciones requeridas en el apartado b) acerca de los criterios de delimitacion de areas las areas urbanas que generen
un especial impacto paisajistico.

Dado que lo dispuesto no estés especificamente dirigido al contenido de los P10, sino del planeamiento insular, se incorpora
los requerimientos de esta directriz a los contenidos que ha de desarrollar el PTEO del Paisaje, segln se refleja en el articulo
3.1.6.2.. Con ello se da cumplimiento a la directriz, en lo que al PIOT se refiere.

Directriz 116. Paisaje urbano. (ND)

1. El planeamiento insular, con el objeto de mejorar el paisaje
urbano en la ciudad consolidada, deberd incluir las siguientes
determinaciones:

a) Criterios paisajisticos para los limites entre el suelo rural y
urbano, incluyendo indicaciones precisas de ordenacion en
relacion con la articulacién del espacio urbano consolidado y
los nuevos crecimientos.

b) Criterios para la delimitacion de areas urbanas que generan
un especial impacto paisajistico o ambiental, fijando las
condiciones ambientales y funcionales para su reinsercion
paisajistica.

2. Los planes generales de ordenacion, para la mejora
cualitativa del paisaje urbano en la ciudad consolidada, habran
de desarrollar los criterios insulares anteriores, y las siguientes
determinaciones:

a) Definicion de sistemas de espacios libres y peatonales en
continuidad, a partir de los espacios libres existentes, como
forma de integrar las cualidades de la geografia al paisaje
urbano, aumentar la densidad de las plantaciones vegetales y
mejorar las condiciones ambientales urbanas.

b) Criterios para el desarrollo de planes especiales de mejora
ambiental en los barrios de las primeras periferias urbanas de
las ciudades metropolitanas, que creen condiciones basicas de
urbanidad.

c) Criterios para la adaptacion paisajistica, mediante planes
especiales, de las urbanizaciones residenciales construidas en
zonas de laderas y fuertes pendientes y de los poligonos y
zonas industriales degradadas.

d) Criterios para la puesta en marcha de programas de
intervencion paisajistica que desarrollen proyectos de imagen
para la mejora de las condiciones generales del paisaje
urbano, que incluyan la creacion de hitos y dotacién de
monumentos artisticos.

e) Recualificacién de los vacios urbanos, especialmente en los
poligonos residenciales, que posibiliten la mejora del paisaje
urbano, incrementen la complejidad funcional y faciliten la
integracion social.
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Titulo VIl TERRITORIO Y ACTIVIDAD ECONOMICA

Directrices de Ordenacion General Directrices analizadas® ‘ Directrices que implican modificaciones en el PIOT

CAPITULO | BASES GENERALES CAPITULO | BASES GENERALES CAPITULO | BASES GENERALES
Directriz 117. Objeto. (ND) Directriz 119. Empleo y ordenacion. (ND)
Directriz 118. Principios. (ND)
Directriz 119. Empleo y ordenacién. (ND)
CAPITULO Il ACTIVIDAD TURISTICA CAPITULO Il ACTIVIDAD TURISTICA CAPITULO Il ACTIVIDAD TURISTICA
Directriz 120. Principios. (ND)
Directriz 121. Criterios. (ND)
Directriz 122. Renovacion edificatoria y rehabilitacion urbana. (ND)
Directriz 123. Limites y ritmos del crecimiento. (ND)

Directriz 124. Equipamiento complementario. (ND) Directriz 124. Equipamiento complementario. (ND) Directriz 124. Equipamiento complementario. (ND)
Directriz 125. Formacion. (NAD) Directriz 125. Formacién. (NAD)
CAPITULO IIl ACTIVIDAD AGRARIA CAPITULO lIl ACTIVIDAD AGRARIA CAPITULO Il ACTIVIDAD AGRARIA
Directriz 126. Criterios. (NAD) Directriz 126. Criterios. (NAD)
Directriz 127. Objetivos. (NAD) Directriz 127. Objetivos. (NAD)
Directriz 128. Medio rural. Directriz 128. Medio rural.
CAPITULO IV CONSTRUCCION CAPITULO IV CONSTRUCCION CAPITULO IV CONSTRUCCION
Directriz 129. Objetivos. (ND) Directriz 129. Objetivos. (ND)
Directriz 130. Criterios de intervencion. (ND) Directriz 130. Criterios de intervencion. (ND)
Directriz 131. Criterios ambientales. (ND) Directriz 131. Criterios ambientales. (ND)
Directriz 132. Formacion. (ND) Directriz 132. Formacion. (ND)
CAPITULO V INDUSTRIA Y SERVICIOS CAPITULO V INDUSTRIA Y SERVICIOS CAPITULO V INDUSTRIA Y SERVICIOS
Directriz 133. Principios. (ND)
Directriz 134. Ordenacion de espacios productivos. (ND) Directriz 134. Ordenacién de espacios productivos. (ND) Directriz 134. Ordenacion de espacios productivos. (ND)
Directriz 135. Ordenacion de equipamientos y servicios. (ND) Directriz 135. Ordenacion de equipamientos y servicios. (ND)
Directriz 136. Grandes equipamientos comerciales y de ocio. (ND) Directriz 136. Grandes equipamientos comerciales y de ocio. (ND) Directriz 136. Grandes equipamientos comerciales y de ocio. (ND)

Y En esta columna se distingue en azul aquellas directrices que se comentan, especificamente, en el presente documento, para justificar, en algunos casos, porque se ha considerado que el PIOT con sus
determinaciones actuales ya esta adaptado y, en otros, los motivos de la introduccién -o la desaparicion- de nuevas determinaciones en el Plan Insular. En negro se mantienen aquellas directrices que una
vez analizadas, conforme a la metodologia expuesta, se estimo que no merecian especiales comentarios, porque se concluyé que, de forma evidente, no requerian adaptacién del PIOT.
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Titulo VII Territorio y Actividad Economica

Directriz 124. Equipamiento complementario. (ND)

1. Las Directrices de Ordenacion del Turismo fomentaran la
implantacion del equipamiento turistico complementario que
diversifique y cualifique la oferta turistica, al tiempo que
contribuya a incrementar sus efectos positivos sobre la
economia y el empleo.

2. El planeamiento insular habrd de establecer las
condiciones de implantacion de los equipamientos turisticos de
mayor impacto territorial por la extensién que ocupan y los
recursos naturales que utilizan, como campos de golf, puertos
recreativos, parques tematicos u otros.

&

[124.2 (ND)] Salvo los puertos, que conforme a la clasificacién de usos realizada por el PIOT tienen la consideracion de
infraestructuras, el resto de los equipamientos citados son considerados establecimientos turisticos recreativos; segun las
definiciones del articulo 1.4.2.8 constituyen los inmuebles, espacios e instalaciones cuyo uso principal es la realizacién de
actividades recreativas, de ocio y de esparcimiento en espacios adaptados, destinados fundamental y mayoritariamente a los
visitantes turisticos de la isla.

El Plan Insular vigente regula los establecimientos turisticos recreativos en el articulo 3.7.5.8, si bien no se establecen
condiciones de implantacion para los mismos. Se hace alusién a la diversidad de instalaciones que se integran en esta
categoria y se remite la regulacion de las distintas instalaciones recreativas a los planes que ordenen ambitos con usos
turisticos.

Por otra parte, el Plan Territorial Especial de Ordenacién Turistica de Tenerife (PTEOTT), tampoco establece condiciones de
implantacion para estos establecimientos. Realiza una clasificacion de los diferentes tipos que serian admisibles las zonas
turisticas y establece aquéllos que lo seran en cada zona conforme a sus caracteristicas y estrategia promocional, y cita en la
Memoria la posibilidad de que un PTEO que fije las condiciones especificas de implantacion para cada tipo de
establecimiento.

Conforme al marco expuesto, para adaptar las determinaciones del PIOT a lo dispuesto en esta directriz se ha modificado el
contenido del citado articulo 3.7.5.8. sobre condiciones de los establecimientos turisticos recreativos:

- Se incorpora al articulo citado un nuevo parrafo (2-D) en que se remite a la elaboracién de un PTEO de
Establecimientos Turisticos Recreativos segun esta previsto en el PTEOTT vigente.

- Se incorpora un nuevo apartado (4-D) en el que se establecen algunos contenidos que tendran que incorporar los
instrumentos de ordenacion que legitimen la implantacién de los establecimientos turisticos recreativos.

- En el apartado (5-D) se establecen condiciones territoriales de implantacién para los establecimientos turisticos
recreativos, en general. Estas seran concretadas para cada tipo de establecimiento, conforme a sus caracteristicas
diferenciales y requerimientos, por el PTEO de Establecimientos Turisticos Recreativos.

- En el apartado (6-D), ultimo, se remite al articulo 3.3.3.10 del PIOT sobre criterios de ordenacion de las
Infraestructuras portuarias.
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El PIOT incorpora en este documento de adaptacién, el modelo de ordenacion insular de puertos concretando aquéllos
puertos que se adscriben al segundo nivel de servicio. Se sefialan los tramos de costa potencialmente aptos para albergar
nuevos puertos asi como se localizan las nuevas infraestructuras y las intervenciones que se pretender realizar en las
existentes.

Se establecen también en este articulo 3.3.3.10, de la misma forma que para el resto de las establecimientos turisticos
recreativos, condiciones de implantacion para las infraestructuras portuarias que no estdn expresamente previstas en el
PIOT, pero que se puedan legitimar en los tramos considerados potencialmente aptos, conforme a lo dispuesto en el PIOT y
la legislacién sectorial.

Directriz 124. Equipamiento complementario. (ND)
(continia)

2. El planeamiento insular habra de establecer las
condiciones de implantacion de los equipamientos turisticos de
mayor impacto territorial por la extension que ocupan y los
recursos naturales que utilizan, como campos de golf, puertos
recreativos, parques tematicos u otros.
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Titulo VII Territorio y Actividad Econémica

Directriz 131. Criterios ambientales. (ND)

1. Las intervenciones puUblicas fomentaran la incorporacion en
la construccion, y en especial en la edificacion, de nuevos
elementos e instalaciones, en particular, equipos de energia
solar térmica para el calentamiento de agua sanitaria,
dispositivos de reduccion de consumo de agua, sistemas
comunes de frio y de instalaciones para telecomunicaciones,
aislamientos térmicos y sonoros o plazas de aparcamiento en
los conjuntos residenciales.

2. Las intervenciones publicas, a través de la legislacion en
materia de calidad y las ordenanzas municipales, velaran por la
calidad arquitecténica de las edificaciones y su integracion
adecuada en el entorno. El Gobierno de Canarias,
concertadamente con las administraciones insulares y
municipales y las organizaciones e instituciones sociales
implicadas, realizard un modelo de ordenanzas tipo sobre la
materia, para su posible adopcién por los municipios.

3. Las administraciones publicas fomentaran la reutilizacion
de los residuos de construccion y demolicién, principalmente
colaborando en la implantacion de instalaciones de reciclaje y
considerandolos en las propias promociones.

RE

[131.3 (ND)] Respecto de los residuos de la construccion y la demolicién, en el apartado (4-D) del articulo 3.1.3.6 sobre el
desarrollo de la ordenacion de los residuos se establece que se adoptaran estrategias para el reciclaje de escombros,
utilizandolos coordinadamente a nivel insular como material de relleno, subbase de obras publicas, construcciones, etc
mediante la redaccion de un programa de Actuacién especifico.

Ademas el PIOT prevé la elaboracion de un PTEO de Residuos, cuyo documento de Avance ya ha sido aprobado, que
incorpora determinaciones especificas respecto a los residuos de la construccion y demolicién, con el objetivo de ordenar la
actividad en la materia y crear una red de puntos principales, debidamente legalizados y con las garantias técnicas precisas,
donde se pueda realizar el depésito de escombros. (Programa de Actuacion, accion 2.2.11.1).

Por lo expuesto se considera que las determinaciones del PIOT estan en la linea de lo especificado en este apartado y en la
directriz 44 sobre criterios para la gestion de los residuos de la construcciéon y la demolicion por lo que no se requiere
adaptacion de sus determinaciones al respecto.
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Titulo VIl Territorio y Actividad Econdémica

RE

[134.2 (ND)] Conforme a las definiciones y clasificaciones de los usos establecidos en el capitulo 4 del Titulo | del PIOT se
identifican las actividades productivas a que hace referencia la directriz con los usos industriales, descritos en el articulo
1.4.2.6.

Respecto a los criterios requeridos por la directriz para la habilitacion por los PGO de espacios para la instalacion de
actividades productivas, actualmente el PIOT establece condiciones para la implantaciéon de usos industriales suelo rastico y
para la delimitacién de las areas urbanas industriales, cuya dimension ha de justificarse en base a la problematica local y a
las previsiones sobre el desarrollo municipal, tanto en funcién de los indices de evolucién recientes como de acuerdo a sus
objetivos respecto a la reconversion de la infraestructura industrial y terciaria existente (por ejemplo, la reubicacion fuera de
los cascos centrales de instalaciones existentes).

De acuerdo a las determinaciones del PIOT, el planeamiento general Unicamente puede permitir usos industriales en cuatro
situaciones:

Usos industriales en suelo rastico (fuera de areas urbanas) en asentamiento rural o agricola.
Usos industriales en suelo rustico a través de Proyectos de Actuacion Territorial.
Usos industriales en suelo urbano (areas urbanas).

Usos industriales en suelo urbanizable.

Para cada una de ellas, el Plan Insular establece los criterios para la implantacién de los usos industriales:

1. En los asentamientos rurales se establecen qué uUnicos usos (dentro de los industriales) son admisibles -articulo
3.6.2.1 (2-D)-, los criterios con los que deben ser ordenados -articulo 3.8.3.2- y la compatibilidad de estos usos con los
residenciales -articulo 3.6.2.3- .

2. Para la implantacion de usos industriales en suelo ristico a través de PAT, se regulan las condiciones que deben
cumplir las instalaciones destinadas a estos usos -articulo 3.6.2.2 (4-AD) antes (3-AD)- y las condiciones en que
deben regular normativamente los usos industriales los PAT -articulo 3.6.2.2 (2-D)-.

3. En el articulo 3.6.2.3 del PIOT se establecen las condiciones en que los planes generales deben regular los usos
industriales en &reas urbanas no industriales.

Directriz 134. Ordenacion de espacios productivos. (ND)

1. Las actuaciones publicas en materia de fomento y de
ordenacion del territorio promoveran la habilitacion de suelo
adecuado para la implantacion de las actividades productivas,
mediante las herramientas propias del planeamiento general,
con el apoyo de patrimonios publicos de suelo.

2. El planeamiento insular deberd establecer los criterios para
la habilitacion por el planeamiento general de los espacios
adecuados para las instalaciones de las actividades
productivas existentes o de las que puedan emprenderse.
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Directriz 134. Ordenacion de espacios productivos. (ND)
(contintia)

3. El planeamiento insular determinara los emplazamientos
de las operaciones estratégicas de suelo para actividades
productivas, que cada isla considere oportuno emprender.
Estos emplazamientos deberan atenerse, al menos, a los
siguientes criterios:

a) aprovecharan las oportunidades propias de la proximidad a
los principales puertos y aeropuertos;

b) trataran separadamente las actividades industriales que
requieran extensas implantaciones o que establezcan serias
limitaciones a la ubicacion de otras actividades en sus
proximidades y aquellas otras que puedan compartir el espacio
con actividades de servicios;

c) requeriran facil accesibilidad desde el viario de mayor
capacidad;

d) dispondran de los equipamientos energéticos y de agua
apropiados.

4. Las actuaciones publicas de Canarias fomentaran el
establecimiento de un parque tecnoldgico en cada una de las
areas metropolitanas.

5. Los Planes Insulares de Ordenacion determinaran los
espacios para actividades productivas existentes que hayan de
sujetarse a operaciones de rehabilitacion, asi como las pautas
en que éstas han de llevarse a cabo.

4. En el articulo 3.6.2.4 se regulan las condiciones que deben respetar los planes generales para delimitar los
poligonos industriales.

Conforme a lo expuesto el PIOT vigente establece los criterios requeridos por la directriz para la habilitacion por los Planes
Generales de Ordenacion de espacios destinados a actividades productivas.

[134.3 (ND)] En el Modelos de Ordenacion Territorial el PIOT sefiala los emplazamientos de las operaciones estratégicas de
suelo para actividades productivas dado que sefiala los ambitos de las OSEs de la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife y
del Aeropuerto de Los Rodeos. Ademas sefiala el area ocupada por el Poligono Industrial Valle de Giiimar que considera de
ambito insular y el Poligono Industrial de Granadilla integrado en el ambito de la Plataforma Logistica.

Ademas los emplazamientos sefialados cumplen con los criterios establecidos en la directriz para la ubicacion de estas
actividades productivas de caracter estratégico.

Conforme a lo expuesto se considera que el PIOT cumplimenta suficientemente las determinaciones de este apartado de la
directriz.

[134.5 (ND)] El PIOT actualmente no contiene normas para la determinacién de espacios destinados a actividades
productivas que deban quedar sujetos a operaciones de rehabilitacion, asi como las pautas en que éstas han de llevarse a
cabo. A la hora de estudiar las que ha de establecer para cumplimentar esta directriz se ha de considerar que en los
poligonos que ineludiblemente corresponden al PIOT , el del Valle de Giliimar y el de Granadilla que son a los que se atribuye
el caracter insular, no existe la necesidad de emprender operaciones de rehabilitacion. Por ello, una vez solventado el nivel
de servicio insular, para el nivel comarcal y municipal, se han establecido las condiciones -3.6.3.2 (4-D)- que a lo largo de la
vigencia del PIOT “hagan determinable” el establecimiento de la necesidad o no de someter los poligonos a operaciones de
rehabilitacion, de tal manera, que sera el PTEO de la Actividad Industrial o los PGO -3.6.3.2. (3-D)-, los que en base a estas
condiciones “delimiten” los &mbitos a rehabilitar y remitan a la formulacién de los correspondientes planes especiales. Se
pretende por tanto, que sea el planeamiento territorial o urbanistico, segun corresponda, el que precise el ambito concreto de
cada espacio productivo que, conforme a las condiciones establecidas en el PIOT, deba ser sometido a operaciones de
rehabilitacion. Esta determinacidén no podria ser obviada por los citados planes dado que se tratara de una norma directiva.

Ademés para completar la adaptacién a esta directriz se han incorporado al PIOT los criterios para abordar la rehabilitacion
de las areas que se delimiten, segun consta en el apartado 5-D del articulo 3.6.3.2
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En sintesis, para cumplimentar lo dispuesto en esta directriz se han incorporado las siguientes determinaciones al articulo
3.6.3.2 sobre recualificacion de areas productivas existentes:

-En el nuevo apartado (3-D) se establece que el PTEO de la actividad industrial previsto en el PIOT o los PGO con
objeto de mejorar la calidad y funcionalidad de las areas productivas identificaran y delimitaran ambitos sujetos a
operaciones de rehabilitacion que seran ordenados a través de planes especiales.

-En el apartado (4-D) siguiente se relacionan las condiciones que determinaran que un poligono quede sometido a
operaciones de rehabilitacion: deficiencias en las instalaciones urbanas y en la pavimentacion de aceras y calzadas,
en el estado de conservacién de las edificaciones y espacios libres, ausencia de instalaciones para la recogida
selectiva de residuos y ausencia de zonas de aparcamiento, etc.

-En el ultimo apartado incorporado a este articulo, el (6-D) se establecen los criterios conforme a los cuales se han de
realizar las operaciones de rehabilitacién de las areas productivas.

Con las determinaciones incorporadas se considera que el PIOT se adapta a lo dispuesto en este apartado 134.5.

Directriz 134. Ordenacion de espacios productivos. (ND)
(contintia)

5. Los Planes Insulares de Ordenacién determinarén los
espacios para actividades productivas existentes que hayan de
sujetarse a operaciones de rehabilitacion, asi como las pautas
en que éstas han de llevarse a cabo.
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Directriz 135. Ordenacién de equipamientos y servicios.
(ND)

1. Las administraciones publicas, en sus actuaciones y a través
del planeamiento, favoreceran las condiciones que permitan
alcanzar un nivel adecuado de equipamiento comercial en el
que se garantice la armonizacion de los intereses generales de
la poblacion con los intereses de los comerciantes.

2. El planeamiento general debera analizar la estructura
comercial del municipio y, en su funcion y justificadamente,
establecer determinaciones zonales para las diferentes
categorias de establecimientos que estime preciso diferenciar.

3. En particular, establecera medidas para fomentar la
recuperacion, mantenimiento 'y promocion del comercio
tradicional en los centros urbanos y, especialmente, en los
conjuntos histéricos.

[135.1 (ND)] Sin incidencia en las determinaciones concretas del PIOT. En la directriz siguiente se concretan las
determinaciones establecidas por el PIOT para la ordenacién de los grandes equipamientos comerciales y de ocio, ademas
de las ya establecidas con caracter general en el documento vigente sobre la ordenacion de las actividades industriales y
terciarias.

Sobre la armonizacion de los intereses generales de la poblacién y los intereses de los comerciantes respecto de los niveles
de equipamiento comercial el PIOT, entre los criterios de ordenacion de las actividades terciarias del articulo 3.6.1.2, ya parte
de la necesidad de establecer criterios diferenciados para la ordenacion de las areas de comercio tradicional y de las
nuevas formas comerciales, que deben resultar complementarios entre si. Acerca de las 4reas comerciales tradicionales
pretende fomentar su recualificacién con objeto de mantener y potenciar su caracter de areas de centralidad en las areas
urbanas consolidadas mientras que, sobre las nuevas formas comerciales, tiene por objeto garantizar su adecuada
implantacién e inserciéon en el modelo de ordenacion territorial.
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[136.1(ND)] Se establecen en este primer apartado de la directriz, dos cuestiones: que el PIOT tendra que establecer las
condiciones de implantacidon de los equipamientos comerciales y de ocio con incidencia territorial amplia y que sera el
propio Plan Insular, un PTEO o el planeamiento general quien localice estos equipamientos comerciales.

Aunque la directriz en principio no imposibilita, tal como figura en el apartado 1, que la localizaciéon de los grandes
equipamientos comerciales puedan estar expresamente prevista en los PIO o en los PTEO, ademas de en los PGO, lo
dispuesto en la letra a) de éste apartado tercero sobre la localizacion expresa del establecimiento comercial en un
instrumento de planeamiento, no dando por vélida la sustentacion de los mismos en una clasificacion genérica de uso
comercial o de servicio, asi como las condiciones de localizacion dirigidas especificamente a los PGO de la letra c), indican
que su prevision expresa, al menos desde un Plan Insular, resulta improbable.

Para dar cumplimiento a lo dispuesto en la directriz el PIOT opta por no legitimar directamente la implantacién de los grandes
establecimientos comerciales, sino remitir a la elaboracién de un PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de
Ocio -articulo 3.6.1.2 (3-D y 4-D)- que establezca condiciones especificas de implantacion conforme, entre otras, a las
diferentes zonas de la isla y la oferta comercial existente, precisando las incorporadas, con caracter general, por el Plan
Insular para la adaptacién a las Directrices de Ordenacion General en el nuevo articulo 3.6.2.6. Estas condiciones generales
establecidas por el PIOT seran de aplicacién al propio Plan Territorial, si opta por la localizacién de los establecimientos o a
los PGO que los localicen, a través de la categorizacién de las parcelas concretas, que en ese caso han de cumplir las
establecidas por el PIOT y por el PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales.

Por otra parte, ante la ausencia de definicion en la directriz del término grandes equipamientos comerciales y de ocio con
incidencia territorial amplia, se revisan las definiciones de los usos terciarios en la categoria comercia minorista -art.
1.4.2.7.(2-R)- y en el nuevo articulo 3.6.2.6. se identifican como grandes equipamientos comerciales las categorias
definidas como centro comercial, gran establecimiento comercial polivalente, gran establecimiento comercial especializado y
parques comerciales. En el mismo articulo, considerando que pueden existir establecimientos adscritos a esta categorias,
como pequefios centros comerciales, que por su escasa dimensién no tienen trascendencia territorial alguna, se establece se
consideraran con incidencia territorial amplia aquéllos que superen 15000 m? construidos en el caso de de los centros
comerciales y 5000 m®construidos en el caso de los grandes establecimientos comerciales.

Serén objeto del PTEO, los grandes equipamientos comerciales con incidencia territorial amplia; los restantes podran ser
localizados por el planeamiento urbanistico en parcelas donde se prevea expresamente el uso terciario en las categorias
pormenorizadas de centro comercial o gran establecimiento comercial.

Directriz 136. Grandes equipamientos comerciales y de
ocio. (ND)

1. El Plan Insular de Ordenacion establecera las condiciones
de implantacién de los equipamientos comerciales y de ocio
con incidencia territorial amplia, determinando su localizacion
directamente, a través de Planes Territoriales Especiales o, en
su caso, del planeamiento general.

2. El planeamiento habrd de garantizar la adecuada
localizacién de los grandes establecimientos comerciales y de
ocio en relacion con las caracteristicas del equipamiento
comercial en su zona de influencia, asi como las previsiones
de ocupacion de suelo y cualesquiera otros relacionados con el
urbanismo comercial en general.

3. El planeamiento ordenara los grandes equipamientos
comerciales y de ocio de acuerdo con los siguientes criterios:

a) La implantacion estara, expresa y especificamente,
contemplada y localizada en un instrumento de planeamiento,
no siendo valida su sustentacion en una clasificacion genérica
con destino a uso comercial o de servicio

b) Tendrén la consideracién de equipamientos estructurantes
del territorio, no pudiendo en ningiin caso desarrollarse en
suelo rustico.

c) El planeamiento general habra de
establecimientos, analizando y justificando:

localizar dichos

1) Definicion del ambito de andlisis de las afecciones sobre la
estructura territorial.

2) Ausencia de impactos negativos significativos de la
implantacion sobre el medio natural, alternativas y medidas
correctoras.

3) Compatibilidad de la implantacion pretendida con las
estrategias territoriales 'y urbanas definidas en el
planeamiento insular y municipal, en especial con relacion a
posibles estrategias de renovacién urbana en general y
rehabilitacion de centros tradicionales o historicos en particular.

4) Impacto sobre el sistema viario afectado y efecto de los
nuevos flujos, prevision de soluciones de conexion y accesos,
incluyendo los compromisos a asumir por los promotores en
orden a ejecutar las infraestructuras de conexion, acceso y
aparcamiento a su costa y terminarlas antes de la puesta en
funcionamiento del centro.
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Directriz 136. Grandes equipamientos comerciales y de
ocio. (ND)

3. El planeamiento ordenard los grandes equipamientos
comerciales y de ocio de acuerdo con los siguientes criterios:

a) La implantacion estara, expresa y especificamente,
contemplada y localizada en un instrumento de planeamiento,
no siendo vdlida su sustentacion en una clasificacion genérica
con destino a uso comercial o de servicio.

b) Tendran la consideracion de equipamientos estructurantes
del territorio, no pudiendo en ningiin caso desarrollarse en
suelo rustico.

c) El planeamiento general habrd de localizar dichos
establecimientos, analizando y justificando:

1) Definicién del &mbito de andlisis de las afecciones sobre la
estructura territorial.

2) Ausencia de impactos negativos significativos de la
implantacion sobre el medio natural, alternativas y medidas
correctoras.

3) Compatibilidad de la implantacion pretendida con las
estrategias  territoriales 'y urbanas definidas en el
planeamiento insular y municipal, en especial con relacion a
posibles estrategias de renovacion urbana en general y
rehabilitacién de centros tradicionales o histéricos en particular.

4) Impacto sobre el sistema viario afectado y efecto de los
nuevos flujos, prevision de soluciones de conexion y accesos,
incluyendo los compromisos a asumir por los promotores en
orden a ejecutar las infraestructuras de conexion, acceso y
aparcamiento a su costa y terminarlas antes de la puesta en
funcionamiento del centro.

5) Impacto sobre las infraestructuras afectadas, como la de
eliminacion de residuos urbanos, u otras.

d) La ordenacién pormenorizada de la implantacion se
realizara mediante un Plan Especial de Ordenacion, que
abordard el centro comercial en forma integral, estableciendo
determinaciones, tanto a nivel funcional como formal, sobre la
edificacion, los espacios y las infraestructuras anejas. El plan
analizara las medidas correctoras previstas para minimizar los
impactos negativos que puedan producirse, la integracion
visual y paisajistica diurna y nocturna del conjunto en el
entorno y la integracion en la estructura territorial o urbana en
que se implante.

[136.2(ND)] Sobre la adecuacién de la localizacion de los centros comerciales a las caracteristicas del equipamiento
comercial de su area de influencia, el PIOT incorpora esta determinacion entre las instrucciones que dirige al PTEO de
Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio, que figuran en el nuevo apartado (4-D) del articulo 3.6.1.2. sobre criterios y
objetivos de ordenacion sobre las actividades terciarias.

[136.3(ND)] Se establecen criterios dirigidos al planeamiento que ordene y localice los grandes equipamientos comerciales,
recuperados algunos de los que figuraban en el articulo 6 A) del hoy derogado DECRETO 219/1994 sobre los Criterios
Generales de Equipamiento Comercial de Canarias, desaparecidos en los posteriores que le sustituyeron que solo
incorporan criterios sectoriales.

Conforme a la opcion expuesta en el apartado primero, y considerando que se trata de una norma directiva, seran de
aplicacién al PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio a que remite el PIOT y al planeamiento general, no
precisdndose adaptacion de las determinaciones del PIOT al respecto.

Para finalizar, respecto a la adaptacion del PIOT a lo dispuesto en esta directriz, comentar que ademas del nuevo articulo o
los apartados citados anteriormente, se han incorporado al PIOT los que se mencionan a continuacion que tienen por objeto
la introduccién en la estructura articulada por el PIOT para la ordenacion de las actividades industriales y terciarias, las
referencias a la ordenacion de los grandes equipamientos comerciales y de ocio:

-En el articulo 3.6.1.2 , introduccion del apartado (3-D), ademas del (4-D) citado anteriormente.
-En el articulo 3.6.1.4 , introduccién de un ultimo punto en el apartado (3-D), asi como un nuevo apartado (4-D).

-en el articulo 3.6.2.3 , introduccion del apartado (5-D).

Con las modificaciones citadas introducidas en el capitulo 6 del Titulo 11l sobre actividades industriales y terciarias, el PIOT
cumplimenta lo dispuesto en esta directriz.
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Modificaciones incorporadas en relacion con los acuerdos del Pleno de la Corporacion

Insular

RELATIVAS A LA RACIONALIZACION DE LOS INSTRUMENTOS DE DESARROLLO PREVISTOS POR EL PIOT

A continuacion, conforme a los criterios especificados en el capitulo segundo sobre las medidas a adoptar para viabilizar la racionalizacion,
simplificacion y mejor gestion de los instrumentos de desarrollo del PIOT se exponen, de forma detallada y haciendo alusiéon a cada uno de
los instrumentos de planeamiento especificos, las modificaciones que es necesario realizar en las disposiciones normativas del Plan Insular
para dar cumplimiento al acuerdo del Pleno del Cabildo de Tenerife de 29 de abril de 2005, cuyo texto se incorpora en el Anexo final.

Ademas de la modificacién de las disposiciones normativas relativas a la formulacion de cada plan territorial u ordenanza concreta el
cumplimiento del citado Acuerdo Plenario se completa, tal como se ha citado en apartados anteriores de la Memoria, con una revision y
actualizacién del Programa de Actuacién, aprobado por el Pleno de la Corporacién en octubre de 2003, con objeto garantizar la
concordancia entre las determinaciones del Plan y las acciones programadas.

Se ha de considerar que la adaptacion a las Directrices y a la legislacion sectorial sobrevenida también ha supuesto introducir modificaciones
en las disposiciones normativas del Plan Insular relativas a la incorporacion de nuevos planes territoriales de desarrollo, a la desaparicion de
otros y a la redefinicion de los contenidos que han de desarrollar algunos de los previstos. Por ello, en este capitulo, entre las modificaciones
incorporadas se incluyen dos apartados donde se relacionan las modificaciones que, realizadas con tal objeto, han supuesto alteraciones de
lo dispuesto sobre los instrumentos de desarrollo del Plan Insular.

Sobre la superposicion de instrumentos de ordenacién en un mismo ambito territorial

Conforme a las determinaciones del Plan Insular vigente, en determinados ambitos territoriales se produce la superposiciéon de instrumentos
de ordenacion territorial y/o normas ambientales promovidos y gestionados por distintas administraciones hecho que, no dificilmente, se
puede traducir en la coexistencia de regimenes normativos no siempre afines, con problemas de interpretacion y prevalencia, o en el hecho
de que lleguen a formularse instrumentos de ordenacion que no tienen mas caracter que el de meras recomendaciones para el otro con que
convive . Es por ello que, evitar en la medida de lo posible la superposicién de instrumentos de ordenaciéon en un mismo ambito
territorial, ha sido uno de los criterios en que se fundamenta la modificacién del PIOT que tiene por objeto la racionalizaciéon de sus
instrumentos de desarrollo, segin se expone en el capitulo segundo.
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Al respecto se pueden diferenciar dos situaciones: la superposicion en un mismo ambito de dos Planes Territoriales Parciales de Ordenacion
y la coexistencia de instrumentos de ordenacion de Espacios Naturales Protegidos y Planes Territoriales. La consideracion de cada una de
ellas lleva a plantear la posibilidad de no formular alguno de los instrumentos de ordenacion previstos por el PIOT dado que, los contenidos
especificos que deben ser desarrollados por estos planes podrian ser incorporados en el instrumento de ordenacién a cuyo &mbito se
superpone; ello tiene especial relevancia cuando se produce la coincidencia del ambito de un instrumentos de ordenacion de un Espacio
Natural con el de un Plan Territorial cuyas determinaciones sélo tendrian caracter de recomendaciéon para el instrumento que ordene el
Espacio Natural.

A) La superposicién en un mismo ambito de Planes Territoriales Parciales de Ordenacion.

Es este el caso de los PTPO del ambito extractivo de Guama- el Grillo delimitado por el PIOT y del PTPO de la OSE del Complejo de
Tratamiento Integral de Residuos (Complejo Ambiental de Residuos) de Arico, cuyo ambito territorial queda incorporado al del &rea
extractiva.

En el articulo 2.4.8.4 (2-D) del PIOT vigente, correspondiente a las determinaciones que se deben desarrollar a través de la ordenacion de la
OSE del Complejo Ambiental de Arico, se establece que la zona se califica paralelamente como ambito extractivo y que en la formacion de los
vasos de vertedero, y, en general, en todos los movimientos de tierras necesarios para la adecuacion de las areas de vertido, se prevera el
almacenamiento transitorio de las extracciones, para la satisfaccion de las necesidades de puzolana en la isla, para la cubricion de las areas
de vertido que estén en uso y para la restauracion paisajistica, sanitaria y funcional de las clausuradas.

Segun lo expuesto queda claro que los ritmos de extraccion en el &mbito de Guama-El Grillo quedaran condicionados en gran medida por la
actividad del Complejo Ambiental y que, a su vez, tendra que ser el PTPO del Complejo Ambiental el que prevea las areas concretas de
extraccion, las de almacenaje del material extraido y la restauracion final del ambito conforme a la necesidad de construir nuevos vasos de
vertedero y sellar los existentes, asi como reservar las areas destinadas a la instalacién de las diferentes infraestructuras de gestion y
tratamiento de residuos.

Conforme a las consideraciones anteriores se pretende con la modificacion que sea el PTPO de la OSE del Complejo de Tratamiento Integral
de Residuos de Arico —ahora OSE del Complejo Ambiental de Residuos de Arico*- el que asuma la ordenacién de la actividad extractiva en el
ambito, incorporando las determinaciones establecidas para el ambito de Guama-El Grillo en la ficha del Anexo | del Titulo Ill. Ello es posible
porgue en el articulo 3.5.2.6 sobre el planeamiento de los a&mbitos extractivos se establece que, para compatibilizar la coordinacién en el
tiempo y en el espacio de las actividades extractivas y de restauracion con aquellas otras actividades (...), que se desarrollen
simultdneamente y con las definitivas del ambito, es conveniente la formulacién de una figura de ordenacion de conjunto con caracter de Plan
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Territorial Parcial, bajo cuyas condiciones se autoricen y desarrollen las distintas canteras individuales que pudieran aparecer en su interior,
sin condicionar la necesaria formulacion de un PTPO y sin que éste haya de tener caracter especifico. Ello queda corroborado si se tiene en
cuenta que, en sus determinaciones actuales, el PIOT delimita expresamente trece ambitos extractivos pero no establece taxativamente la

obligatoriedad de formular un PTPO para cada ambito concreto.

Al objeto de que sea el PTPO del Complejo Ambiental de Residuos de Arico el que asuma la ordenacién de la actividad extractiva en su
ambito haciendo innecesaria la formulacién de un PTPO de la actividad extractiva del &mbito de Guama-El Grillo, se ha afiadido un nuevo
apartado (3-D) al articulo 2.4.8.4. sobre criterios de ordenacion del Complejo Ambiental en que se establece que el PTPO ordenaréa la
actividad extractiva del &mbito, estableciendo las areas de extraccion, los ritmos de extraccion y las sucesivas conformaciones orograficas del

ambito, compatibilizando las actividades extractivas con las restantes del Complejo Ambiental.

En consecuencia, en la ficha correspondiente al ambito de Guama- El Grillo del anexo | del Titulo I, en el articulo 10.2 se afiade un nuevo
apartado (3-D) entre las condiciones especificas para la formulacion del planeamiento del dmbito en el que se establece que éste sera
ordenado a través de un PTPO Unico denominado PTPO del Complejo Ambiental de Arico y del ambito extractivo de Guama-El Grillo.

| Denominacién

Modificaciones incorporadas

PTPO del ambito extractivo Guama-
El Grillo/ PTPO del Complejo de
Tratamiento Integral de Residuos

PTPO del Complejo Ambiental* de
Arico y del ambito extractivo de
Guama_el Grillo

Articulo 2.4.8.4.(3-D) -nuevo apartado-
Anexo | del Titulo Ill articulo 10.2 (3-D)

(no se citan los cambios en las fichas del Programa xg no se han hecho en los restantes casos)

*De conformidad con los términos de la Ley 1/1999 se sustituye la denominacién inicial de Complejo de Tratamiento
Integral de Residuos por la de Complejo Ambiental de Residuos.

Respecto a la ordenacion de la actividad extractiva en general dado que en la revisién del Programa de Actuacion que completa la
presente modificacion del PIOT también se va a eliminar la prevision de la formulacion del PTPO del ambito extractivo de El Riquel —apartado
8.2 del anexo | del Titulo lll- en aras a una mayor claridad de las determinaciones normativas, se incluye en el articulo 3.5.2.6 (1-D), un listado
de los ambitos extractivos cuya ordenacion se remite a la elaboracion de un PTPO. En la situacion actual, el PIOT delimita expresamente
trece ambitos extractivos pero no establece la obligatoriedad de formular un PTPO para cada d&mbito concreto, hecho que se pretende corregir

con la modificacién establecida.
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Ademas se corrige, en el articulo 3.5.3.6 sobre las condiciones urbanisticas y de insercion territorial de las areas extractivas, el apartado (2-
AD) cuando hace referencia a los Planes Especiales de la actividad extractiva en los ambito en que esta figura se formule dado que se
entiende que se esté refiriendo a los PTPO. Ademas, en el mismo péarrafo se sustituye el término “imprescindible” por “ligado” para referirse a
las construcciones o instalaciones relacionadas con el ejercicio de los usos extractivos.

B) La superposicién en el mismo ambito territorial de instrumentos de ordenacién de Espacios Naturales Protegidos (ENP) y Planes
Territoriales.

El PIOT describe los componentes del Modelo de Ordenacién Territorial en dos niveles, el insular y el comarcal. A tal efecto diferencia once
comarcas y describe para cada una de ellas un modelo de ordenacion particular. Estos modelos comarcales han de ser desarrollados y
concretados por los planes ambientales, territoriales o urbanisticos competentes que se formulen en cada comarca, entre ellos los planes
territoriales comarcales previstos por el propio Plan Insular en el articulo 1.2.6.2 (3-R). Si bien en el PIOT figura la formulacion de tales PTPO
con caracter de recomendacién no parece que, por la naturaleza de los mismos, y con ambitos delimitados expresamente en el PIOT, deban
formularse con caracter de recomendacion, motivo por el cual se programé la formulacion de Planes Territoriales de cada una de las
comarcas y en el presente documento el apartado tercero citado adquiera el caracter de norma directiva.

Sin embargo, tres de las comarcas delimitadas -Anaga, Teno y el Macizo Central-, coinciden absolutamente o en gran medida con Espacios
Naturales Protegidos, que han de ordenarse a través de sus correspondientes planes o normas ambientales. La superposicion en estos
ambitos de los planes ambientales con los PTPO de las comarcas equivalentes hace que, por el orden jerarquico establecido en el sistema
de planeamiento, las determinaciones de los Planes Territoriales comarcales que se formulen adquieran el valor de “recomendacion” para los
planes de ordenacion de los ENP.

Por otra parte, segln se describe en los modelos de ordenacion de cada una de las comarcas citadas, la finalidad principal de los PTPO es la
ordenacion de los equipamientos destinados al uso recreativo y de esparcimiento de la poblacion insular de forma compatible con la
preservacion de los valores naturales dado que, es ésta una de las principales funciones que desempefian estos Espacios en el contexto
insular. Considerando, entre otras, que la tendencia actual es localizar las areas recreativas en las zonas periféricas proximas a los Espacios
Naturales o en los entornos préximos de los grandes nucleos de poblacion, esta cuestion podria ser asumida por los Planes Rectores de cada
Espacio Natural, teniendo en cuenta ademas, que podrian atender a las instrucciones que establezca, en su caso, el PTEO de las Areas
Libres de Esparcimiento.

Conforme a las consideraciones expuestas y al objeto de este documento sobre la racionalizacion y simplificacion de los instrumentos de
planeamiento que lo desarrollan, se pretende con la presente modificacion hacer innecesaria la formulacion de los PTPO de las Comarcas de
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Anaga, de Teno y del Macizo Central de forma que el modelo de ordenacion establecido por el PIOT para cada una de estas comarcas sea
desarrollado por los planes y normas ambientales competentes para la ordenaciéon de los ENP correspondientes a las mismas. Para ello se
realizan las modificaciones normativas siguientes:

PTPO de la Comarca de Anaga.

Segun el objetivo que se pretende el ambito del Parque Rural de Anaga tendra que ser el mismo que el ambito de la comarca asi denominada
en el PIOT, por lo que se redelimita la misma segun figura en el plano Estructura Comarcal y se modifica el articulo 2.2.10.1 (1-E) donde se
describe literalmente su limite. Con la nueva delimitacion el area suroeste del Macizo de Anaga, que no forma parte del Parque Rural, se
integra en el &mbito de la Comarca Metropolitana modificAndose también el articulo 2.2.1.1 (1-E) donde se describen sus limites.

Con la nueva delimitacién de estas dos comarcas, Igueste de San Andrés queda integrado en la Comarca Metropolitana. Por su cierta
desvinculacién territorial y funcional de la misma, y dado que constituye el ambito de la desembocadura del barranco de Igueste, este tramo
litoral ha de ser ordenado a través del PTPO del Frente Maritimo de Santa Cruz- El Rosario, segun figura en al articulo 2.4.2.2 (1-D).

El Plan Rector de Uso y Gestidn del Parque Rural de Anaga debera desarrollar las determinaciones que establece el PIOT en la Seccion 10?2
del Titulo Il referidas al modelo de ordenacién de la Comarca. Se modifican los articulos 2.2.10.3 (1-D) y 2.2.10.6 (1-D) y (2-D) para hacer
referencia al PRUG o para eliminar las referencias al PTPO comarcal o a la ordenacion del ambito a través de distintos tipos de Planes.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

PTPO Comarca de Anaga/ | Articulos: 1.2.6.2 (3-R), 2.2.10.1(1-E), 2.2.10.3(1-D), 2.2.10.6. (1-Dy 2-D), 2.2.1.1 (1-E)y 2.4.2.2

PRUG de Anaga (1-D).
Modificacién de la delimitacion grafica de los planos donde figura la delimitacion de la comarca
metropolitana y la comarca de Anaga

PTPO de la Comarca de Teno.

La delimitacion de la comarca de Teno establecida por el PIOT coincide con la delimitacién del Parque Rural del mismo nombre, por lo que el
objetivo que se pretende no requiere modificaciones de las disposiciones normativas del PIOT en tanto que, no se modifica la delimitacion
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comarcal y que, en el caso de Teno, los criterios de actuacion se establecen por analogia con la comarca de Anaga. En consecuencia, la no
formulacion del PTPO de Teno sélo requiere que no sea programado en la revisién y actualizacion del Programa de Actuaciéon que se tramita

con el presente documento.

| Denominacién

Modificaciones incorporadas

PTPO Comarca de Teno/
PRUG de Teno

No requiere modificacion de las disposiciones normativas del PIOT

PTPO de la Comarca del Macizo Central

El Macizo Central, como su nombre indica, abarca el sector central de la isla, comprendiendo el Parque Nacional del Teide, el Parque Natural
de La Corona Forestal, el Paisaje Protegido de Las Lagunetas y parte de la Reserva Natural Especial del Chinyero; los limites de estos
Espacios Naturales delimitan la comarca salvo, en el extremo noroeste, en el &mbito de la Reserva Natural Especial del Chinyero, que queda

limitada por la carretera TF-2228.

Segun se establece en el modelo de ordenacién comarcal, el objetivo fundamental para la ordenacion y actuaciones en el Macizo Central ha
de ser el mantenimiento y potenciacion de las dos funciones mas relevantes que desempefia en el contexto insular, la de reserva natural y la
de dotacion recreativa, de manera que se satisfaga la demanda dotacional sin mermar los valiosos recursos naturales de la comarca.

En el articulo 2.2.9.5 (2-D) acerca de los criterios de actuacion se establece que la interdependencia funcional de los distintos sectores de la
comarca aconseja considerar su territorio unitariamente, al menos en la ordenacién y regulacion del uso publico, sin perjuicio de que estos
criterios y disposiciones de conjunto puedan ser desarrolladas por los instrumentos propios de cada &mbito territorial. Sin embargo en la
situacién actual, conforme al objeto la presente modificacion acerca del Acuerdo Plenario del 29 de abril de 2005, y considerando que los
planes y normas de los ENP en cuestion se encuentran ya en elaboracion y que el PTPO que se formulase adquiriria tan sélo el caracter de
recomendacion, se considera que no es oportuna su formulacion. Ha de tenerse en cuenta también que la operacidon mas relevante prevista
por el PIOT en el Macizo Central es el Complejo de Servicios destinado a ordenar el intenso uso publico del Parque Nacional del Teide, que
cuenta con su propio instrumento de ordenacion, y que el uso dotacional recreativo en el resto de la comarca podria ser ordenado a través de
los respectivos planes y normas ambientales.
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Conforme a las consideraciones realizadas y con objeto prever que la ordenacion de la comarca del Macizo Central se realice a través de los
planes y normas de los ENP comprendidos en su ambito se modifican los articulos 2.2.9.4.(1-D) acerca de la ordenacion de los
equipamientos y 2.2.9.5. (1-D) sobre la determinacion de la capacidad de acogida del uso publico de los diferentes ambitos de la comarca a
través de los instrumentos de ordenacion de los Espacios Naturales; se elimina el parrafo (2-D) del citado articulo dado que hace referencia a
la formulacion de un instrumento de ordenacién de conjunto para la regulacion de este uso.

Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTPO Comarca del Macizo Central/ | Articulos: 2.2.9.4.(1-D) y 2.2.9.5. (1-D) y (2-D).
PRUG del PN del Teide

PRUG de la Corona Forestal

PE Paisaje Protegido de Las Lagunetas

Normas de Conservacion de la Reserva
Natural Especial del Chinyero

PTPO Litoral de Anagay PTPO Litoral de Teno

Un caso analogo al expuesto anteriormente acerca de la superposicion de PTPO Comarcales con normas y planes ambientales, es el que se
produce en el litoral de los Parques Rurales de Anaga y Teno, entre el &mbito costero de los PRUG y los d&mbitos de los PTPO de estos
tramos de litoral, que el PIOT hace coincidir con la franja costera de ambos Espacios Naturales, segln figura en el articulo 1.2.6.3. (11-D).

En el citado articulo el Plan Insular vigente se establece que en ambos Espacios Naturales, si el PRUG incorpora en su ambito litoral el
contenido que para los Planes Territoriales Parciales de Ordenacion del Litoral establecido por el PIOT, no serd necesaria la formulacion de
dichos planes territoriales. Atendiendo a las razones expuestas en los casos anteriores respecto del caracter de recomendacién que respecto
al PRUG adquieren los PTPO del litoral de Anaga y Teno, a través de la presente modificacion del Plan Insular se pretende, que sean los
respectivos PRUG los que incorporen la ordenacion del litoral conforme a las determinaciones establecidas por el PIOT, eliminando los PTPO
en estos ambitos.

La modificacién pretendida requiere la modificacion del articulo 1.2.6.3. (11-D) y la incorporacién de un nuevo apartado con caracter de norma
directiva a los articulos 2.2.10.6 (3-D) y 2.2.11.6 (2-D) en el que figura que los Planes Rectores de Uso y Gestién incorporaran la ordenacion
de espacio litoral del Parque, desarrollando los contenidos establecidos en el articulo 1.2.6.3 sobre los PTPO del Litoral.
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| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTPO Litoral de Anaga/ | 1.2.6.3. (11-D), subapartado 10, y 2.2.10.6 (3-D).
PRUG de Anaga

PTPO Litoral de Teno/ | 1.2.6.3. (11-D), subapartado 6 y 2.2.11.6 (2-D)
PRUG de Teno

PTEO Forestal de Tenerife

En el articulo 3.4.1.6. (1-D) se prevé la formulacion de un PTEO Forestal, que tiene por objeto concretar sobre determinados ambitos del
territorio insular los objetivos del PIOT respecto a las actividades forestales. Segln esta previsto, el &mbito del plan es la totalidad del territorio
insular si bien se establece que podran excluirse los ambitos de la isla en los que sea incompatible el ejercicio de actividades forestales asi
como aquellos otros que estén ordenados a través de un Plan Ambiental, siempre que se cumplan los requisitos establecidos en el articulo
1.2.2.2 sobre la los instrumentos de ordenacion de los recursos naturales y en el articulo 3.4.1.6 mencionado, ademéas de los que se
establezcan a través de la politica sectorial y del Plan Forestal de Canarias (Directrices de Ordenacién Forestal, segun lo dispuesto en la
directriz 33 de las Directrices de Ordenacion General).

Teniendo en consideracion que las areas forestales mas relevantes de Tenerife se encuentran en el ambito del Parque Natural de la Corona
Forestal y del Parque Rural de Anaga y que, segun lo previsto en el PIOT, ambas podrian ser excluidas del PTEO Forestal o que, en
cualquier caso, las determinaciones del mismo como se ha comentado en apartados anteriores sdélo tendrian caracter de recomendacion para
los planes ambientales, no se considera necesaria, en desarrollo del PIOT, la formulacion de tal PTEO.

Al margen de la formulacion del PTEO Forestal, el PIOT establece unas condiciones basicas para la ordenacion de las areas forestales a
través de la delimitacion de las areas de proteccion ambiental 2, que corresponden a los bosques consolidados y a los bosques potenciales.
Para cada una de ellas establece criterios de delimitacion, objetivos, criterios para el desarrollo de la ordenacion, régimen basico de los usos
e intervenciones y criterios de gestion. Estas determinaciones de ordenacion se completan con las disposiciones sectoriales del Titulo Il
acerca de las actividades forestales. Se garantiza por tanto, a nivel insular, una ordenacién marco para las areas forestales, que ha de ser
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desarrollada por el planeamiento ambiental, territorial y urbanistico, principalmente por los PRUG del Parque Natural de la Corona Forestal y
del Parque Rural de Anaga.

Las consideraciones expuestas y la posibilidad de que se formule un PTEO Forestal para cada una de las islas segun esta previsto, con
caracter de NAD, en el Avance de las Directrices de Ordenacion de los Recursos Forestales, motiva la no prevision desde el PIO de la
formulacién de tal PTEO. Al objeto se elimina el articulo 3.4.1.6 y la ficha P-17 del Anexo Il del Titulo Ill donde se establecen las condiciones
especificas que ha de desarrollar tal PTEO en desarrollo del PIOT, de forma que la elaboraciéon de dicho Plan, en todo caso quedara
supeditada a lo que establezcan las Directrices de Ordenacion de los Recursos Forestales.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO Forestal | Articulos: 1.2.3.3.(1-D) y 3.4.1.6 —se suprime-*
Ficha P-17 (PIOT vigente) del Anexo Il del Titulo 11l (se suprime)

*La supresion del articulo 3.4.1.6 no supone cambios en la numeracién del articulado del Titulo 11l ya que este articulo
es el tltimo de la Seccién 12 del capitulo 4 de este Titulo.

Sobre la formulaciéon de varios instrumentos de ordenacién acerca de una materia sectorial concreta o sobre ordenacion de
ambitos singulares localizados en el ambito de ordenacidn de otro instrumento ya previsto.

En algunas ocasiones el PIOT preveé la elaboracion de instrumentos de planeamiento territorial de dmbito reducido o con contenidos de
marcado caracter parcial, cuya formulacion, al objeto de garantizar su adecuado encaje en el modelo de ordenacion insular o comarcal,
requiere un andlisis de la realidad territorial, o de determinados aspectos sectoriales, a una escala que trasciende la del ambito del plan en
cuestion. Ello conlleva un sobreesfuerzo en la elaboracion de los mismos y, en muchas ocasiones, la coexistencia de andlisis de la misma
realidad territorial en varios instrumentos de ordenacién que se elaboran simultdneamente, la identificacion de estos ambitos como ambitos
singulares en el contexto de planes de mayor escala territorial, la multiplicidad de determinaciones de ordenaciéon sobre un mismo ambito,
etc... exigiendo un considerable esfuerzo en la coordinacion de los mismos.
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Conforme al criterio genérico de refundir en un solo plan varios instrumentos de ordenacién que afecten materias sectoriales
concretas o de incorporar ambitos de ordenacion especificos en el de un instrumento de ordenacion ya previsto que tenga un
caracter mas global, las modificaciones de las disposiciones normativas del PIOT que se exponen a continuacion consisten en posibilitarla
ordenacion de determinados ambitos singulares delimitados por el PIOT a través de los PTPO de las comarcas correspondientes o en la
formulacion de Planes Territoriales Especiales de Ordenacion con un caracter mas global que como figuran actualmente previstos.

PTPO de Montafia de Taco y PTPO de Montarfia de Ofra.

Las Montafias de Taco y Ofra constituyen dos conos volcanicos de extraccion de picon que actualmente se encuentran inmersos en el
continuo urbano que constituye la Conurbacion Santa Cruz-La Laguna. Segun figura en el articulo 2.2.1.7 (1-D) sobre politica dotacional y de
infraestructuras del area metropolitana, en el &mbito de ambos conos volcénicos se formularan sendos PTPO “a efectos de establecer una
ordenacion coordinada desde una perspectiva supramunicipal, con el objeto final de restauracidon conjunta del espacio urbano y habilitacién
como area dotacional de esparcimiento o equipamiento para la poblacion”.

La ordenacion de estos ambitos a través de PTPO especificos puede obedecer a que, por la necesidad de adecuar los frentes extractivos
actuales al uso publico al que se destinen, se haya operado con la misma formula que generalmente se utiliza para los @mbitos extractivos
delimitados por el PIOT; de hecho en el documento aprobado provisionalmente aun figuraban las Montafias de Taco y Ofra como &reas con
tal destino y fue en el documento de aprobacion definitiva cuando se reconsideran las directrices de estas actuaciones para potenciar su
caracter urbanistico, conforme a las consideraciones del acuerdo de la COTMAC de dos de julio de 2002.

Si bien en el mencionado acuerdo se hace referencia a la ordenacién de Montafia de Taco y Montafia de Ofra a través de un PTPO no se
establece que éste haya de tener un caracter especifico. Con la presente modificacion del PIOT se pretende que la ordenacion de estos
ambitos se realice a través del PTPO de la Comarca Metropolitana y no con la formulacion de PTPO especificos. Dicha determinacion
obedece a que no parece procedente que la ordenacion de estos dos espacios y asi como la determinacion del uso al que se destinen se
realice al margen del plan comarcal; ambos constituyen ambitos muy singulares en el contexto en que se ubican que adquieren un papel
relevante como elementos de rehabilitacion urbana en sus respectivos entornos cuya trascendencia ha de ser valorada en el marco del
modelo de ordenacion comarcal. La ordenacion de estos ambitos a través del PTPO de la Comarca Metropolitana requiere la modificacion del
apartado (1-D) del articulo 2.2.1.7 del PIOT.
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| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTPO de la Montafia de Tacoy | Articulos: 2.2.1.7. (1-D)
PTPO de la Montafia de Ofra/ | Fichas P-20 y P-21 (PIOT vigente) del Anexo Il del Titulo Il (se suprimen)
PTPO de la Comarca Metropolitana

PTEO del agua y Plan Hidrolégico

En el articulo 1.2.2..1 se establece, con caracter de recomendacion, que con objeto de profundizar en el conocimiento del estado y de las
posibilidades de intervencién de cada uno de los recursos naturales se desarrollardn Planes Territoriales Especiales de Ordenacion que
tengan por &mbito competencial uno o varios recursos naturales, entre ellos el agua.

Sin embargo, conforme a lo dispuesto en el articulo 3.3.3.2 (2-D) sobre criterios para la ordenacion de las infraestructuras hidraulicas y al
objeto de la presente Modificacién del PIOT, se justifica la eliminacion de la formulacién de un PTEO del Agua tal como esté previsto en el
Programa de Actuacion actual. En el citado articulo 3.3.3.2 se establece que el Plan Hidrolégico de Tenerife se adaptara en la medida de lo
necesario para cumplir las finalidades de ordenacion que le corresponde como PTEOI (PTE de ordenacion de Infraestructuras) y de Plan
Territorial Especial de Ordenacion del agua como recuso natural especifico.

Dado que al Plan Hidrolégico, actualmente en revision, esta abordando la ordenacion del agua como recurso natural ligado a la demanda, a la
distribucion y gestion de la misma, es decir a la ordenacion de la gestion del ciclo del agua segun esta previsto en la directriz 26, no es
necesario formular un PTEO del Agua al margen del Plan Hidrolégico, tal como esta previsto en el Programa de Actuacion.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO del Agua/ | No requiere modificacion de las disposiciones normativas del PIOT
Plan Hidrolégico
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PTEO de Infraestructuras Eléctricas, PTEO de Grandes Infraestructuras Eléctricas del Area Metropolitana y PTEO de
Energias Renovables

El PIOT prevé para la ordenacion de las infraestructuras energéticas la formulacién de un PTEO de Infraestructuras Eléctricas, segun figura
en el articulo 3.3.3.4. A este Plan se suman el PTEO de Energias Renovables y el PTEO de Infraestructuras Eléctricas del Area
Metropolitana que, a pesar de no estar previstos expresamente en el Plan Insular, se incluyeron en el Programa de Actuacion para completar
la ordenacion en materia de energia y cumplimentar lo dispuesto en las Directrices de Ordenacién General aprobadas seis meses después
que el PIOT.

Para la adaptacion del PIOT a las Directrices de Ordenacién General se pretende modificar las disposiciones normativas del mismo para
prever la formulacién de un solo PTEO de Infraestructuras Energéticas que tenga por objeto la definicién de un modelo global de ordenacién
de las infraestructuras de energia, donde las nuevas formas de produccion a través de fuentes renovables complementen a los
convencionales sistemas de generacion en centrales térmicas.

El PTEO de las Infraestructuras Energéticas concretard el modelo de los elementos de primer nivel de servicio de las infraestructuras
eléctricas, a partir del esquema de ordenacion incluido entre los planos del PIOT para dar cumplimiento a la directriz 36. Segun se establece
en el apartado dos de la citada directriz se han localizado las instalaciones de produccidn de energia —centrales térmicas- que, tal como esta
previsto en la planificacion energética regional, prestan un nivel de servicio adecuado para satisfacer las necesidades insulares a corto y
medio plazo. Se sefialan también, para cumplimentar el apartado quinto, un esquema de las lineas existentes y previstas, que han de
interconectar las centrales de produccién de energia con las subestaciones de transformacion; con ello se pretende representar la estructura
futura de la red y las relaciones de interconexion entre subestaciones y centros de produccion, no los trazados concretos que seran, tal como
figura en la nueva redaccion del articulo 3.3.3.4 (5-D), definidos por el PTEO y que en la medida de lo posible se vincularan al trazado de los
corredores insulares.

Respecto a las energias renovables (edlica, solar, hidraulica, etc...) dado que las centrales de produccién abastecidas de fuentes renovables
constituyen en gran medida iniciativas particulares que se conectan a la red de transporte general, se remite al PTEO de Infraestructuras
Energéticas el establecimiento de las condiciones especificas de implantacion de las centrales de produccién, conforme a los requerimientos
de cada sistema energético y a su integracién en el modelo de ordenacién territorial insular, segin se establece en el articulo 3.3.3.4 (5-D).
No obstante, para cumplimentar lo dispuesto en las directrices 36.6 y 37.2 se incorpora un mapa de potencialidad eélica de Tenerife, a partir
del cual se ha elaborado un mapa edlico que establece las “areas incompatibles” donde no se autorizara la implantacion de centrales de
produccion de energia edlica y las compatibles -diferenciadas en base a su nivel de potencialidad- cuya ordenacion se remite a los dispuesto
en el PTEO de Infraestructuras Energéticas o en el planeamiento urbanistico, segun corresponda.

188 Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



Por ultimo, con objeto de compatibilizar la expansion urbanistica y la localizacién de los centros de produccion de energia -centrales térmicas
y centrales de energias renovables- a que alude el apartado dos de la directriz 36 se incorporan en un nuevo apartado (7-D) afiadido al
articulo 3.3.3.4. criterios para la proteccion de los centros de generacion y sus eventuales ampliaciones.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO de Infraestructuras Eléctricas | Articulos: 1.1.2.1(2-E), 1.2.5.3 (1-D), 3.3.3.4 (2-D, 3-D, 5-D y 6-D -nuevo-)
PTEO de Energias Renovables PTEO de | Ficha P-5 (P-6, PIOT vigente) del Anexo Il del Titulo 11l (se modifica)
Infraestructuras Eléctricas del Area | Esquema de ordenacion de infraestructuras de energia (afiadidos a Planos Generales)

Metropolitana/ - .
P o Mapa de potencialidad edlica
PTEO de Infraestructuras Energéticas .
Mapa edlico

PTEO Complejo Turistico de Salud en el Valle de la Orotava

Con caracter de Operacion Singular Estructurante, es decir, con la consideracion de elemento particular del modelo de ordenacion insular, el
PIOT prevé el desarrollo un Complejo Turistico de Salud en el Valle de la Orotava, que oferte servicios sanitarios, de salud y belleza y que
contribuya a la rehabilitacién del Valle como area turistica. Sin embargo, a diferencia del resto de las OSE previstas, no establece el
ambito concreto en que se ha de localizar esta operacidon sino que remite la localizacién del Complejo (2.4.7.3) y el desarrollo de las
determinaciones establecidas por el PIOT a la formulacién de un PTEO (2.4.7.3.), a diferencia del resto de las OSE que son remitidas a la
formulacién de planeamiento territorial, en que se opta por la figura del PTPO.

Este PTEO, en los términos del PIOT estaria enmarcado entre los PTEO equipamientos, cuyo objeto genérico es la ordenacion de una
determinada red de equipamientos de ambito al menos comarcal y siempre que se garantice la coherencia de la red a nivel insular. Sin
embargo, la remisién por parte del Plan Insular al desarrollo de esta OSE por un PTEO tiene como objetivo la ordenacion de la red de
equipamientos turisticos de salud a nivel insular, ni siquiera a nivel comarcal, sino la ubicacion y posterior desarrollo de un Unico equipamiento
de nivel insular para el que define su caracter.

Por otro lado, al referirse a la “Politica Turistica” del Valle de la Orotava (articulo 2.2.7.6. sobre “Criterios de Actuacion” para el Modelo de
Ordenacion del Valle de La Orotava”) el PIOT recalca la importancia de este sector en la Comarca “...por la presencia de un importante
enclave turistico, por su caracter de emblema paisajistico de la isla, y por la crisis que plantea en la industria turistica la degradacion
ambiental...”. Asi mismo, el PIOT al mencionar en este articulo la OSE que tiene por finalidad la “Rehabilitacion del Puerto de La Cruz”
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entiende que dicha actuacion debe ser considerada en un contexto mas amplio y expresa que “...la totalidad de las actuaciones a realizar en
la comarca deben articularse en base a un plan de conjunto que tenga como finalidad basica la recuperacion de la calidad turistica del Valle,
plan que debe informar las actuaciones a realizar en politica agricola, residencial, de equipamientos, industrial, etc. y que convendria articular
bajo la figura de un plan comarcal...”.

Atendiendo a las consideraciones realizadas acerca de los objetivos concretos que se pretenden para el PTEO al que remite el PIOT en
relacion con la OSE vy al objeto de la presente Modificacién acerca de la racionalizacion de los instrumentos de planeamiento que desarrollan
el Plan Insular, se considera que el instrumento idoneo para su desarrollo es el Plan Territorial Parcial de Ordenacion de la Comarca del
Valle de la Orotava. El PTPO podré establecer alternativas de localizacion para la OSE y desarrollar los criterios que el PIOT establece para
la misma, desde una comprension mas completa de la organizacion de la Comarca de tal modo que se alcance una de las finalidades basicas
establecidas por el PIO que es la “recuperacion de la calidad turistica del Valle”.

Ademas, con la presente Modificacion se sustituye el término “Complejo Turistico” de la denominacién de esta Operacion Singular
estructurante dado que este término responde a un tipo de establecimiento turistico especifico que no tiene porqué ser necesariamente el
Unico capaz de responder satisfactoriamente los objetivos plantados por el PIOT. Con objeto de no identificar a priori esta OSE con ningun
tipo de establecimiento concreto, hasta que no lo determine el PTPO, la seccién 72 pasa a denominarse Complejo de Equipamientos de Salud
del Valle de la Orotava.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

PTEO del Complejo Turistico de Salud | Articulos:2.2.7.5.(1-D), 2.4.1.2 (1-AD, 6) —denominacion de la OSE-, 2.4.7.2. (1-D), 2.4.7.3 (1-D)
del Valle de la Orotava/ | y 2.4.7.4.(1-R)

PTPO Comarca del Valle de la Orotava
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Sobre la formulacién de instrumentos de planeamiento de ambito insular cuyas determinaciones son objeto de otro
instrumento conforme a la legislacion territorial o sectorial

Uno de los principios a través de los que se fundamenta la modificacion de las determinaciones del PIOT para la simplificacion y
racionalizacion sus instrumentos de desarrollo, es evitar la formulacion de instrumentos de planeamiento de ambito insular cuyas
determinaciones son objeto de otro instrumento conforme a la legislacidn territorial o sectorial.

En multiples ocasiones el PIOT prevé la formulacién de catélogos, ordenanzas o instrumentos de ordenacion territorial de caracter insular
cuya formulacion en la actualidad no se hace necesaria en tanto que, desde su entrada en vigor, se han aprobado diversos textos legales que
ya prevén la regulacion de las materias en cuestion a través de otro tipo de instrumentos de ordenacién. En este contexto la formulacion de
los instrumentos previstos por el PIOT no tendria mayor trascendencia que reiterar en el dmbito insular las determinaciones de los
competentes.

Catalogo Insular de Especies Amenazadas de la floray fauna terrestres y marina

Actualmente el PIOT prevé la constitucion de un Catalogo Insular de Especies Amenazadas de la floray fauna terrestres y marinas que,
segun figura en el articulo 3.1.5.2 vigente, debia haberse constituido con la entrada en vigor del PIOT. Sin embargo, considerando que a
través del Decreto 151/2001 el Gobierno de Canarias ha iniciado el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Canarias, el Catalogo
previsto en el PIOT resulta ser una transposicion insular del citado Catalogo Regional. Por ello con la modificacion actual se pretende eliminar
las disposiciones que determinan la formulacién del Catélogo Insular dado que segun figura en el articulo 2 del citado Decreto, el Cabildo de
Tenerife puede solicitar la iniciacion del procedimiento de catalogacion de las especies que entienda merezcan serlo.

Conforme al objetivo expuesto, se elimina de la seccion 52 del capitulo 1 del Titulo Ill, el articulo 3.1.5.2 sobre la constitucion del Catalogo
Insular de Especies Amenazadas de la flora y fauna terrestres y marinas y se modifican los apartados 4-D y 5-D del articulo 3.1.5.3
denominado Actuaciones para la proteccion de la flora y la fauna silvestres.
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| Denominacién | Modificaciones incorporadas

Catélogo I. de E. Amenazadas de la | Articulos: 3.1.5.2* (se suprime el articulo completo) y 3.1.5.3 (4-D y 5-D)
floray fauna terrestres y marina
* Conforme a las restantes modificaciones realizadas en la seccion 52 del capitulo | del Titulo Il para la adaptacién

del PIOT a las Directrices el articulo 3.1.5.3. del PIOT vigente al que se hace referencia, corresponde en el
documento que se tramita con el 3.1.5.4. Actuaciones para la proteccién de la flora y la fauna silvestres.

Sobre la formulacién de planes territoriales que figuran con caracter de recomendacion en las disposiciones normativas del
PIOT.

Ordenacion de los recursos naturales

En ocasiones, particularmente en referencia a la ordenaciéon de los recursos naturales, el PIOT establece a modo de recomendacién y sin
establecer instrucciones particulares dirigidas a la formulacion de cada plan, la elaboracion de diversos instrumentos de ordenacion.
Particularmente en el articulo 1.2.2.1 (3-R) sobre tipos de instrumentos de ordenacidn de los recursos naturales se dispone que con objeto de
profundizar en el conocimiento del estado y de las posibilidades de intervenciéon para cada uno de los recursos, se desarrollardn Planes
Territoriales Especiales de Ordenacidn que tengan por ambito competencial la ordenacién de uno o varios de los siguientes recursos:

La atmosfera

El agua

La gea

El suelo

La flora silvestre y sus habitat
La fauna silvestre y sus habitat
El paisaje

La vegetacion y los bosques
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En la situacion actual, de gran profusion normativa y con gran nimero de instrumentos de planeamiento en elaboracion, conforme al objeto de
modificar el PIOT para la racionalizacion y simplificacién del planeamiento de desarrollo en cumplimiento del Acuerdo Plenario de 29 de Abril
de 2005, no se considera prioritaria la formulacion de estos planes; maxime cuando en las diferentes figuras de planeamiento previstas en el
Texto Refundido —en especial Plan Insular de Ordenacién y planes y normas ambientales- se pueden establecer determinaciones que
contribuyan a su adecuada gestion y ordenacion.

Una primera opcién, considerando que la formulacion de estos planes se establece con caracter de recomendacion, seria no programarlos en
la revision y actualizacion del Programa de Actuacion que acomparia al presente documento, sin embargo, dado que la utilidad de elaborar
instrumentos de ordenacion sobre cada uno de los recursos naturales en cuestion de forma individual podria ser puesta en entredicho, se ha
optado por modificar las disposiciones normativas del PIOT de forma que, aun sin eliminar la posibilidad de que tales planes pudiesen
formularse, no se haga referencia expresa a los mismos.

Dejando al margen el PTEO del agua, ya tratado anteriormente, conforma a las modificaciones que se pretende realizar se suprime del
apartado tercero del articulo 1.2.2.1 la relacién de planes de ordenacion de los recursos naturales antes citada. Entre éstos el unico PTEO
que permanece citado expresamente en las disposiciones normativas del Plan Insular es el PTEO del Paisaje, para el que se establecen
determinaciones especificas al objeto de cumplir con lo dispuesto en las Directrices de Ordenacion General. Se incorpora para ello una nueva
seccion, ahora denominada seccion 62, en el capitulo primero sobre la proteccion de los recursos naturales y culturales del Titulo Ill acerca de
la proteccion del paisaje.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO de la atmésfera | Articulos: 1.2.2.1 (3-R), 3.1.1.2 (5-E) y 3.1.4.4 (1-D y 3-R)

PTEO de la Gea

PTEO del suelo

PTEO de los suelos edaficos

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

PTEO de la flora silvestre y sus habitat | Articulos: 1.2.2.1 (3-R), 3.1.1.2 (5-E), 3.1.5.1 (1-D) -ahora 3.1.5.2- y 3.1.5.3 (1-AD) —se modifica
PTEO de la fauna silvestre y sus | Y Se transforma en norma directiva- (ahora corresponde con el articulo 3.1.5.4.)

habitat
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| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO de la vegetacion y los bosques | Articulos: 3.1.1.2 (4-E), 3.1.5.1 (1-D) -ahora 3.1.5.2-

Un caso analogo al de los instrumentos de planeamiento antes citados es el de los catalogos de la flora silvestre y sus habitat y de la
fauna silvestre y sus hébitat. Aunque no existen referencias expresas a la formulacion de estos catalogos en las disposiciones normativas
del PIOT, en el articulo 3.1.1.2 sobre el objeto y alcance de la ordenacion de los recursos naturales se establece que los recursos
individualizables, entre ellos la flora y la fauna, requieren medidas especificas de proteccion por lo que seran objeto de la elaboracién de
catalogos de caracter insular, que contengan aquéllos bienes que hayan sido objeto de proteccidn por las legislaciones de caracter nacional o
regional, y los que se seleccionen entre los inventariados por el planeamiento municipal y especial que se estimen posean interés insular.

Segun lo previsto en el PIOT dichos catalogos se iniciarian con la entrada en vigor del mismo y se irian completando a medida que se
introduzcan nuevos elementos inventariados por los instrumentos de planeamiento por lo que, en cierta medida, tienen naturaleza de registro
de especies seleccionadas en base a su relevancia insular. Con la modificacion del Plan Insular dado que la formulacion de estos catélogos
no se establece mas que como un enunciado y, considerando que ya la administracion de la Comunidad Autonoma lleva a cabo la seleccion
y registro de la informacion relativa a todos los elementos de la biota canaria y que, ademas, existen herramientas legales para la proteccion
especies y habitat (Orden de 20 de febrero de 1991; Catalogo nacional y canario de especies amenazadas, Directiva 93/43/CEE o Habitat,
etc..., se suprimen las disposiciones normativas del PIOT que hacen referencia a los mismos y no se programan en la actualizacién del
Programa de Actuacion que acompafia esta Modificacion.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

Catélogo de la flora silvestre y sus | Articulos: 3.1.1.2 (6-E y 7-E)
habitat

Catalogos de la fauna silvestre y sus
habitat
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Sobre la formulacion de ordenanzas de caracter insular acerca de materias sectoriales en las que el Cabildo de Tenerife no
posee competencias.

Entre las disposiciones normativas del PIOT se encuentra la prevision de elaborar dos ordenanzas de caracter insular, la Ordenanza Insular
de Proteccién Frente al Ruido y la Ordenanza Insular de Explotaciones Ganaderas. Al margen de la posibilidad de poner en cuestion la
formulacion de las mismas por cuestiones competenciales, cabe realizar varios comentarios que justifican la modificacion que se pretende.

Las Directrices de Ordenacion General (directrices 9.4 y 23) prevén la elaboracion de ordenanzas municipales, entre otras de proteccion
frente al ruido, conforme a las ordenanzas tipo que elabore el Gobierno de Canarias en colaboracion con los Cabildos y a las disposiciones
especificas de las Directrices de Ordenacién de la Calidad Ambiental. Por ello, y dado que el Cabildo de Tenerife no posee competencias en
la materia, en la presente modificacién se revisa el articulo 3.1.4.2 para suprimir la elaboracion de la Ordenanza Insular de Proteccioén
Frente al Ruido incorporando el texto que figura en el documento de adaptacion a las Directrices de Ordenacion General.

En la nueva redaccion del articulo 3.1.4.2 se eliminan los apartados 2-AD y 4-D y se modifica la redaccion del 1-AD y 3-D (ahora 2-D). Se
suprimen asi los umbrales sonoros previstos en el Plan Insular, la exigencia de la formulacién de un proyecto acustico para la autorizacion
de las actividades que se prevea puedan generar niveles sonoros elevados y la elaboracion de la Ordenanza Insular de Proteccion Frente
al Ruido dado que se entiende que éstas seran cuestiones a regular a través de las Directrices de Ordenacion de la Calidad Ambiental, en
formulacion, y a través de las ordenanzas municipales. La desaparicion de los umbrales sonoros citados conlleva la modificaciéon del articulo
3.6.2.3 (3-AD) sustituyendo estos umbrales “por los limites de emisién de ruidos que establezcan las ordenanzas municipales para el uso
predominante en el area urbana donde se ubiquen” a la hora de establecer la compatibilidad del uso industrial con el uso global del area
urbana donde este uso se pretenda implantar.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

Ordenanza Insular de Proteccion | Articulos: 3.1.4.2 (2-AD y 4-D) se suprimen, (1-AD (1-D) y 3-D) se modifica el contenido.
Frente al Ruido 3.6.2.3 (3-AD)
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La otra ordenanza prevista en el PIOT, la Ordenanza Insular Reguladora de las Explotaciones Ganaderas, segln se establece en el
articulo 3.4.3.8 (2-D) vigente se podra formular de forma independiente o integrada en el PTEO de la Actividad Ganadera. Con la modificacion
del PIOT se pretende eliminar la remision a la formulacion de esta ordenanza de forma autonoma, dado que los contenidos de caracter
territorial que debian ser desarrollados a través de la misma se han incorporado en el PTEO de la Actividad Ganadera, actualmente en
formulacion.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

Ordenanza Insular Reguladora de las | Articulos: 3.4.3.2.(3-E), 3.4.3.6 (3-AD) —pasa a ser (3-D)-, 3.4.3.7.(1-D), 3.4.3.8 (2-D y 3-D)
Explotaciones Ganaderas | Ficha P-14 (P-13, PIOT vigente) del Anexo Il del Titulo 11l (se modifica)

Sobre laincorporaciéon de nuevas disposiciones normativas

Tras la aprobacion definitiva del PIOT en octubre de 2002, entre otras, se aprob6 la Ley 14/2003 de Puertos de Canarias. Si bien la Ley prevé
la formulacion de un PTEO de Puertos de ambito regional que contenga las previsiones, objetivos, prioridades, criterios de definiciéon del
modelo de la oferta de equipamientos y servicios al sector portuario, criterios medioambientales, territoriales y urbanisticos, y la ordenacion de
las distintas instalaciones y obras portuaria, en su articulo 14 establece que los Planes Insulares deberan incluir la estructura y la localizacion
de las infraestructuras portuarias de titularidad autonémica.

Por otra parte, en el apartado 4 de la directriz 88 de las Directrices de Ordenacion General se establece que, cuando sea necesaria la
construccion de nuevos puertos autondmicos se ejecutaran en los emplazamientos o tramos de costa definidos en la planificacion portuaria y
en los respectivos Planes Insulares de Ordenacion.

Las determinaciones anteriores han imposibilitado la formulacién del PTEO de Puertos de ambito insular previsto en al articulo 3.3.3.10 del
PIOT por lo que, segun se expuso anteriormente, con motivo de la Adaptacion a las Directrices de Ordenacion General y a la legislacion
sectorial sobrevenida se incorpora al Plan Insular el modelo de ordenacion de las infraestructuras portuarias insulares, afiadiendo a los tres
puertos principales ya previstos —Santa Cruz, Granadilla y Fonsalia- los puertos que se adscriben al segundo nivel de servicio.
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La justificacion del modelo propuesto figura en el capitulo correspondiente a la adaptacion a la Legislacion Sectorial sobrevenida tras la
aprobacion definitiva del PIOT, asi como en la evaluacion ambiental del modelo que se incorpora en el capitulo final de esta Memoria y en el
Estudio de Base sobre puertos que se suma a la documentacion del PIOT.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

PTEO de Puertos | Articulos: 1.1.2.1(2-E y 5-E), 1.2.5.3 (1-D), 2.4.4.4.(3-D), 1.4.2.4 (10-R) y 3.3.3.10 (se modifica todo
el articulo)

Anexo Il Actuaciones portuarias previstas adscritas al segundo nivel (afiadido al Titulo III)
Plano del Modelo Insular de Puertos (afiadido a los Planos Generales)
Ficha P-4 (PIOT vigente) del Anexo Il del Titulo Il (se suprime)

Sobre los instrumentos de ordenacién que se incorporan o redefinen sus contenidos por adaptacion a las Directrices de
Ordenacion General

Tal como se ha apuntado, dado que la adaptacion a las Directrices y a la legislacion sectorial sobrevenida tras la aprobacion del PIOT,
también ha supuesto introducir modificaciones en las disposiciones normativas del Plan Insular relativas a la incorporacion de nuevos planes
territoriales de desarrollo, desaparicion de otros y redefinicion de los contenidos que han de desarrollar algunos de los previstos, entre los
criterios que justifican las modificaciones incorporadas para la racionalizacion y simplificacion de los instrumentos de desarrollo del PIOT, se
incluyen en este apartado las modificaciones realizadas al respecto que se justifican en la Adaptacion a las Directrices.

Los instrumentos de desarrollo del Plan Insular que han visto modificadas sus determinaciones o que se han incorporado al PIOT son: el
PTEO de Ordenacion del Paisaje, el PTEO de los Servicios de Proteccion Civil, ahora denominado PTEO para la Prevencion de Riesgos, el
PTEO de Dotaciones, el PTEO de Ordenacion de Infraestructuras Eléctricas, que pasa a denominarse PTEO de Infraestructuras Energéticas,
el PTEO de Infraestructuras de Telecomunicacion, PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio, PTEO de Establecimientos
Turisticos Recreativos, PTEO de las Areas residenciales, antes del suelo residencial, PE Puerto, frente maritimo y casco de Los Cristianos,
PE Puerto, frente maritimo y casco del Puerto de la Cruz y el Catélogo Insular de bienes de interés patrimonial

A continuacién se exponen las modificaciones realizadas en las disposiciones normativas con motivo de la adaptacién a las Directrices
relacionadas con los instrumentos de planeamiento que desarrollan el PIOT, a excepcion de los ya tratados por alguna circunstancia en los
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apartados anteriores, tal como la incorporacion al PIOT del modelo de ordenacion insular de puertos o las cuestiones relativas al nuevo PTEO
de Infraestructuras Energéticas.

PTEO de Ordenacién del Paisaje.

Tal como se ha comentado, el PIOT con caracter de recomendacion ya preveia la elaboracion de un PTEO del Paisaje, que se incorporo al
Programa de Actuacion aprobado por el Pleno de la Corporacion el 3 de Octubre de 2003. Sin embargo, el Plan Insular no establecia
determinaciones especificas dirigidas a este PTEO sino que remitia a las condiciones generales establecidas para la elaboracion de los
instrumentos de ordenacion de los recursos naturales que figuran en el capitulo 2 del Titulo | y a otras determinaciones que de manera
indirecta figuran en las Disposiciones sectoriales acerca del tratamiento de la periferia de los ndcleos y los bordes de edificacion, de la
preservacién de los paisajes agricolas, de la integracion paisajistica de las infraestructuras, etc.

La adaptacion a las Directrices de Ordenacion General ha supuesto la incorporaciéon de una nueva seccion, la seccién 62, en el capitulo 1
sobre la ordenacion de los recursos naturales y culturales del Titulo Ill, que remiten a la elaboracion de este PTEO y establecen las
instrucciones adecuadas para dar cumplimiento a las directriz 113.3 en cuanto a la identificacién de ambitos territoriales de singular interés
para su regeneracion paisajistica, y a las directrices 113.4, 114.3, 115.1y 116.1, acerca de la delimitaciéon de areas de proteccion
paisajistica, del establecimiento de las condiciones a que deban atender los planes y proyectos para minorar el impacto paisajistico de las
infraestructuras principales y sobre el establecimiento de criterios para el tratamiento de las periferias y bordes urbanos.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

PTEO Paisaje | Articulos: 3.1.1.2 (2-E)

Se incluyen al PIOT dos nuevos articulos 3.1.6.1 y 3.1.6.2 que componen la nueva* seccién 62
del capitulo 1 del Titulo IlI.

Ficha P-19 del Anexo Il del Titulo Il (se incorpora)

* Incluye en el capitulo 1 del Titulo Ill una seccidén especifica destinada a la proteccion y
ordenacién de paisaje motiva que la seccién sexta del PIOT vigente sobre la proteccion de los
recursos culturales pase a denominarse seccion 72
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PTEO de Dotaciones.

Respecto a la ordenacion de las dotaciones el PIOT vigente establece las determinaciones necesarias para lograr que la implantacién y
caracteristicas de estos espacios respondan a una prevision de las necesidades a satisfacer de forma global, proporcionando unos niveles
minimos de servicio que cubran las necesidades basicas de la poblacion al tiempo que contribuyan a la consolidacion de los modelos de
ordenacion territorial y urbanistica.

Con la finalidad de evaluar los déficit dotacionales y establecer el modelo de implantacion de las mismas el PIOT vigente prevé la elaboracion
de un Plan Territorial Especial de Ordenacioén de Dotaciones, que incorporara las educativas, culturales, sanitarias y deportivas, un PTEO de
Areas Libres de Esparcimiento y un PTEO de los Servicios de Proteccion Civil, al que nos referiremos en el siguiente apartado.

Con objeto de dar cumplimiento al apartado 1 de la directriz 79, que prevé la formulacién de planes territoriales especiales de servicios
sociales, sistema publico de empleo, educacion, salud, deportes, I+D y proteccion civil, se incorpora en el articulo 3.2.4.2 (2-D) la ordenacion
de las dotaciones asistenciales al PTEO de Dotaciones, asi como la consideracion de posibilitar la vinculaciéon de los centros I1+D a las
dotaciones educativas principales, ademas de a los usos productivos.

Respecto al sistema publico de empleo, dado que la citada directriz tiene caracter de norma de aplicacién directa y por tanto, no es necesario
para la elaboracion del correspondiente PTEO su remision desde el PIOT y, considerando que la carga sectorial de esta actividad sobrepasa
con creces la relevancia territorial de las instalaciones necesarias, se ha optado por no incluirlo entre las determinaciones del Plan Insular sino
que se formule por iniciativa de la administracion sectorial competente.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO de Dotaciones | Articulos: 1.2.5.3.(3-D —nuevo apartado) y 3.2.4.2 (2-D)
Ficha P-7 (P-8, PIOT vigente) del Anexo Il del Titulo 11l (se modifica)
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PTEO para la Prevencion de Riesgos (antes de los Servicios de Proteccion Civil).

Respecto al PTEO de los Servicios de Proteccion Civil, previsto en el citado articulo 3.2.4.2 (3-D) se ha replanteado su objeto de manera que,
ademas de la definicion de la red insular de las instalaciones de proteccion civil, incorporara las lineas béasicas para la prevencién de riesgos a
nivel insular, con objeto de dar cumplimiento a la directriz 50. Se denomina en este documento, igual que en el de Adaptacién a las
Directrices de Ordenacion General, Plan Territorial Especial de Ordenacidn para la Prevencion de Riesgos.

Este PTEO, actualmente en elaboracidn, incorporard determinaciones en materia de prevencion de riesgos sismicos, volcanicos, dinamica de
vertientes, avenidas, incendios forestales, transporte de mercancias peligrosas y actividades industriales, determinando qué é&reas del
territorio insular son mas susceptibles a determinados tipos de riesgos en base a lo que, no serd aconsejable la localizacién de dotaciones
potencialmente utilizables en situaciones de emergencia —bomberos, policia, centros sanitarios, etc.-

La clasificacion tipolégica y caracteristicas de las infraestructuras y servicios esenciales en caso de emergencia ya esta contemplada
por los planes sectoriales de proteccidon civil a través de los Catalogos de Medios y Recursos (CMyR). En cuanto a la localizacién
instalaciones de proteccién civil propiamente dichas resefiar que la legislacién en la materia aboga mas por utilizar de forma adecuada los
recursos ya existentes que por crear “ex profeso” instalaciones especificas para cuya ubicacion seria preciso adoptar criterios locacionales o
territoriales. Basicamente se trata de organizar los recursos disponibles para actuar coordinadamente en caso de emergencia.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO de los Servicios de Proteccion | Articulos: 1.2.5.3.(1-D) y 3.2.4.2 (3-D)

Civil/ PTEO parala preven;:iie(')snggz Ficha P-8 (P-9, PIOT vigente) del Anexo Il del Titulo 11l (se modifica)
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PTEO de Infraestructuras Energéticas

Segun se expuso anteriormente el PTEO de las Infraestructuras Energéticas es el resultado de la refundicién en un solo plan territorial del
PTEO de Infraestructuras Eléctricas previsto en el articulo 3.3.3.4 del Plan Insular vigente y de los PTEO de Energias Renovables y de
Infraestructuras Energéticas del Area Metropolitana, incorporados en el Programa de Actuacion, tal como se ha expuesto anteriormente en el
apartado relativo a la ordenacion de las infraestructuras de energia.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO de Infraestructuras Eléctricas | Articulos: 1.1.2.1(2-E), 1.2.5.3 (1-D), 3.3.3.4 (2-D, 3-D, 5-D y 6-D -nuevo-)
PTEO de Energias Renovables PTEO de | Ficha P-5 (P-6, PIOT vigente) del Anexo Il del Titulo IIl (se modifica)
Infraestructuras Eléctricas del Area | Esquema de infraestructuras de energia (afiadidos a Planos Generales)

Metropolitz?ma/ Mapa de potencialidad edlica
PTEO de Infraestructuras Energéticas .
Mapa edlico

PTEO de Infraestructuras de Telecomunicacién

La ordenacion de las infraestructuras de telecomunicacién esta prevista a través de la formulacion de un PTEO de infraestructuras de
Telecomunicacion en los términos del articulo 3.3.3.5 del PIOT. Segun figura en este articulo el PTEO definira las infraestructuras de ambito
comarcal e insular y regulara las condiciones en base a las cudles se admita la instalacion de las restantes; sin embargo, en el preente
documento se suprime como instruccion al Plan la regulacion de las condiciones para la implantacion de las infraestructuras locales dado que,
en el apartado tercero de la directriz 105, se prevé la regulacion de esta cuestion a través de ordenanzas municipales.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

PTEO de infraestructuras de | Articulos: 3.3.3.5 (1-D y 2-D)
Telecomunicacion | Ficha p-6 (P-7, PIOT vigente) del Anexo Il del Titulo 11l (se modifica el contenido)
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PTEO de carreteras

Respecto a las determinaciones sobre la ordenacion de las infraestructuras viarias en el presente documento se incorporan dos cuestiones
relativas al articulo 3.3.3.7: la jerarquizacion de los viarios conforme a lo dispuesto en la directriz 96 y la incorporacién a los proyectos de
ordenacion viaria de un estudio de sus efectos sobre el territorio, especialmente del efecto barrera y de la fragmentacién de los habitat como
una de las medidas incorporadas al PIOT para cumplimentar la directriz 13 para la conservacién de la diversidad de las especies -punto 4 del

apartado 3-D (antes 2-D)-.

Conforme a las determinaciones incorporadas el PTEO de Carreteras previsto en el PIOT, en cumplimiento del apartado sexto de la directriz
96 y de acuerdo al Plan Director de Infraestructuras de Canarias (PDIC), tendrd que desarrollar el modelo viario insular, jerarquizando los
viarios conforme a los niveles de servicio prestados y a su especializacion funcional, distinguiendo entre red de nivel basico, la red de nivel
intermedio y la red viaria rural -3.3.3.7 (nuevo 1-D)-.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

PTEO de carreteras | Articulos: 3.3.3.7 (1-D -nuevo- y 3-D -antes 2-D-)
Ficha P-1 del Anexo Il del Titulo 11l (se modifica el contenido)

PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio

Si bien el Plan Insular vigente menciona los grandes equipamientos comerciales, reconociendo que pueden configurar en algunas
ocasiones areas urbanas en si mismas, no establece determinaciones concretas para su localizacion. Para la adaptacién a lo dispuesto en la
directriz 136 sobre el establecimiento de las condiciones de implantacion de los equipamientos comerciales y de ocio con incidencia territorial
amplia se modifican los articulos 3.6.1.2 , 3.6.1.4., 3.6.2.3 y se introduce un nuevo articulo 3.6.2.6 sobre grandes equipamientos comerciales,
gue por su incidencia territorial y su repercusion en el entorno donde se insertan se consideran una situacién diferenciada del resto de las
descritas anteriormente, independientemente de si se localizan en areas industriales y terciarias, insertos en tramas urbanas residenciales o

constituyendo areas especializadas.

En el articulo 3.6.1.2. sobre criterios y objetivos de ordenacion de las actividades terciarias se incorporan dos nuevos apartados 3-D y 4-D que
remiten a la elaboracién de un PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio y los aspectos que debera desarrollar este plan,
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dado que desde el PIOT se ha optado, tal como posibilita la directriz 136, por no establecer directamente la localizacion de estos
establecimientos.

En el articulo 3.6.1.4 sobre el contenido y esquema de ordenacion de los usos industriales y terciarios se modifica el contenido del apartado 3-
D y se afiade un nuevo apartado 4-D para introducir los grandes establecimientos comerciales en el esquema establecido por el PIOT para la
ordenacion de los citados usos. En la seccion siguiente, sobre la ordenacion de los usos industriales y terciarios se incorpora un nuevo
articulo 3.6.2.6 en que se precisa, en los términos del PIOT, qué establecimientos comerciales se consideran grandes equipamientos
comerciales y de ocio y cudles, conforme a su repercusion territorial, deben ser ordenados a través del PTEO. Ademas se incorporan en este
articulo las condiciones generales de implantacion de los grandes equipamientos comerciales y de ocio de influencia territorial amplia
requeridas en el apartado primero de la directriz 136, sin perjuicio de las particulares que establezca el PTEO.

En el nuevo apartado (5-D) del articulo 3.6.2.3. sobre usos industriales y terciarios en areas urbanas con otro uso global se incorpora una
precisiéon sobre los grandes equipamientos comerciales que por su escasa influencia territorial (centros comerciales de caracter local) no son
objeto del PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio y podran ser localizados directamente a través del planeamiento
urbanistico, siempre que sea en parcelas donde se prevea expresamente el uso terciario en las categorias pormenorizadas de centro
comercial o gran establecimiento comercial.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

PTEO de Grandes Equipamientos | Articulos: 1.2.3.3.(1-D), 3.6.1.2 (3-D y 4-D -nuevos-), 3.6.1.4. (3-D y 4-D —nuevo-), 3.6.2.3 (5-D)
Comerciales y de Ocio | y 3.6.2.6 — nuevo articulo-

Ficha P-18 del Anexo Il del Titulo Ill (se incorpora)

PTEO de Establecimientos Turisticos Recreativos

El Plan Territorial de Establecimientos Turisticos Recreativos se incorpora a los planes de desarrollo del PIOT para dar cumplimiento a lo
dispuesto en la directriz 124.

La directriz 124 establece que el planeamiento insular establecera las condiciones de implantacion de los equipamientos turisticos de mayor
impacto territorial tales como los campos de golf, puertos recreativos, parques tematicos, etc...Dejando al margen los puertos, que se regulan
en el capitulo de infraestructuras, los establecimientos citados son, en los términos del PIOT, establecimientos turisticos recreativos.
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En las determinaciones vigentes, y haciendo alusion a la diversidad de instalaciones que se integran en esta categoria, el PIOT remite la
regulacion de las distintas instalaciones recreativas a los planes que ordenen dmbitos con usos turisticos. Asi, el PTEO Turistica de Tenerife
establecio los distintos tipos de establecimientos que se admiten en cada Zona Turistica, conforme a las caracteristicas y estrategia
promocional de cada zona, quedando las posibles implantaciones en el resto de la isla sujetas al régimen de usos establecido para cada Area
de Regulacion Homogénea del PIOT, apuntando en su Memoria la posibilidad de elaborar un Plan Territorial Especial de Establecimientos
Turisticos Recreativos que fije las condiciones especificas de implantacion para cada tipo de establecimiento.

Conforme al marco expuesto se ha modificado el contenido del articulo 3.7.5.8. sobre condiciones de los establecimientos turisticos
recreativos remitiendo a la elaboracion de un PTEO de Establecimientos Turisticos Recreativos (2-D), e incorporando dos nuevos apartados
(4-D y 5-D) que establecen condiciones de implantacion territorial para este tipo de establecimientos en prevision de iniciativas que puedan
surgir antes de la formulacion del citado PTEO especifico. Se afiade también un apartado (6-D) en que se remiten las condiciones de
implantacion de los puertos deportivos a lo dispuesto en el articulo 3.3.3.10 del PIOT.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO de Establecimientos Turisticos | Articulos: 1.2.5.3.(1-D), 3.7.5.8. (2-D y 4-D, 5-D y 6-D —nuevos-)
Recreativos | Ficha P-10 del Anexo Il del Titulo Il (se incorpora)

PTEO de las Areas Residenciales (antes del Suelo Residencial)

Si bien en sus determinaciones actuales el PIOT remite a la formulacién de un PTEO de Suelo Residencial; la adaptacion a lo dispuesto en
las Directrices 69 y 77, referidas al planeamiento territorial y no especificamente a los P10, ha motivado la redefinicion de los objetivos de este
Plan Territorial, incorporando en el apartado primero del articulo 3.8.4.4 entre los contenidos a desarrollar por el PTEO, la asignacion de
intervalos de densidades edificatorias para las areas de nuevos crecimientos urbanos —suelos urbanizables que clasifique el planeamiento-,
en funcioén de las caracteristicas diferenciales entre municipios y tipos de nucleos, y el establecimiento de criterios dirigidos al planeamiento
general para la asignacion de las tipologias mas adecuadas conforme a los distintos tipos de nucleos.

Ademas, del andlisis de los contenidos a desarrollar por el citado PTEO resefiados en el articulo 3.8.4.4. del Plan Insular vigente, se concluye
gue existe en la actualidad una incoherencia manifiesta entre la denominacién del Plan y sus fines, que ha llevado a una confusion indeseada
de su objeto por parte de algunos sectores, lo que justifica la necesidad de clarificar esta situacion y modificar la denominacion del Plan —Plan
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de Suelo Residencial, Promocién Publica de Vivienda e Intervencion en el Mercado de Suelo- por el de PTEO de las Areas Residenciales.
Con ello no se pretende mermar la actuacién publica en materia de vivienda, pero se entiende que, en funcién de los contenidos, no es este
PTEO el instrumento adecuado, sino que deberé planificarse a través de los instrumentos de desarrollo especificos de caracter sectorial, por
las Administraciones competentes en la materia.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas

PTEO de las Areas Residenciales | Articulos:
3.8.4.4. (1-D)

PTEO del Patrimonio Cultural

La adaptacion a lo dispuesto en las Directrices de Ordenacion General ha motivado la incorporacién de un PTEO del Patrimonio Cultural en
sustitucion del Catélogo Insular de Bienes de Interés Patrimonial previsto en el PIOT como instrumento especifico. La desaparicion del
Catalogo Insular como instrumento de desarrollo del PIOT ha motivado la reconsideracion de gran parte de las disposiones normativas del
PIOT en materia de ordenacion de los recursos culturales que figuraban dirigidas a éste y que ahora se dirigen a los catalogos municipales, si
bien a pesar de la nueva estructuracion de las disposciones del PIO se ha procurado mantener, en la medida de lo posible, las
determinaciones del Plan vigente. En la tabla que figura en la justificacién de la adaptacion a la Directriz 107 de Ordencion del Patrimonio
Cultural del capitulo de esta Memoria se adjunta una tabla con la correspondencia entre las disposciones del PIOT vigente y su reflejo en el
presente documento de adaptacion a las Directrices.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

PTEO del Patrimonio Cultural | Articulos: 3.1.7.2

(Antes Catélogo Insular de Bienes de | Ficha P-21 del Anexo Il del Titulo Ill (se incorpora)
Interés Patrimonial)
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Rehabilitacion urbana de Los Cristianos y del Puerto de La Cruz.

Con el caracter de operaciones singulares estructurantes -OSE- el PIOT vigente ya prevé la formulacion de planes especiales del puerto,
frente maritimo y casco de Los Cristianos y del Puerto de la Cruz cuya finalidad es la rehabilitacién de ambos nucleos turisticos tradicionales
al objeto de que puedan continuar siendo referentes de la oferta turistica insular y alcancen los niveles de infraestructuras y equipamientos
deseables.

Con la aprobacién de las Directrices de Ordenacion del Turismo de Canarias, ambos ndcleos, segun figura en el Anexo de las mismas, han
sido considerados areas de rehabilitacién urbana a los efectos previstos en las Directrices. Si bien los objetivos del PIOT y de las Directrices
son analogos respecto a las intervenciones a realizar en estos nucleos es ahora necesario elaborar un documento previo denominado
Documento de Estrategia entre cuyos fines figura el establecimiento de objetivos especificos, acciones urbanisticas vy tipos de proyectos
requeridos en el &rea en cuestién, que tendra caracter previo a la formulacién del instrumento de ordenacion dea ambos nicleos a rehabilitar.

En este contexto, si bien en el PIOT la rehabilitacién de Los Cristianos y del Puerto de La Cruz continlan figurando como operaciones
singulares estructurantes por el caracter estratégico que se le confiere en la definicion del Modelo de Ordenacién Territorial insular, se han
realizado leves modificaciones en los articulos del PIOT para incorporar lo establecido por las Directrices de Ordenacién del Turismo, ademas
de posibilitar que la ordenacién pueda ser abordada bien a través del Plan Especial inicialmente previsto o directamente por el planeamiento
general.

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

Rehabilitacion urbana de Los | Articulos: 2.4.1.2. (1-AD apartado 10 denominacion de la OSE), 2.4.1.4 (1-D), 2.4.11.1 (1-E y 2-
Cristianos | E), 2.4.11.3 (1-R), 2.4.11.3 (1-D), 2.4.11.4.(1-D) y 2.4.11.5 (1-R).

Rehabilitacion urbana del | Articulos: 2.4.1.2. (1-AD apartado 11 denominacion de la OSE), 2.4.1.4 (1-D), 2.4.12.1 (1-Ey 2-
Puerto de La Cruz | E), 24.12.3 (1-R), 2.4.12.3 (1-D), 2.4.12.4.(1-D) y 2.4.12.5 (1-R).
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RELATIVAS A LA COMPLEMENTARIEDAD DE LAS INFRAESTRUCTURAS PORTUARIAS INSULARES

De conformidad con los acuerdos adoptados por el Pleno de la Corporacion Insular de 20 de octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y al
Acuerdo Institucional de 9 de febrero de 2004 es también objeto del presente documento introducir las modificaciones necesarias en las
disposiciones del PIOT relativas a la complementariedad de las infraestructuras portuarias de Santa Cruz de Tenerife y de Granadilla de
Abona

En los citados acuerdos, que se adjuntan en el anexo final de esta Memoria, el Pleno del Cabildo de Tenerife manifestaba que entendia
necesaria la construccion de un puerto en la costa de Granadilla de Abona, en el &mbito litoral de la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife,
segun esta previsto en el PIOT. Sin embargo, segun el Pleno, la construccion de este Puerto no debe suponer el cese o la disminucion de las
actividades de abastecimiento insular de mercancias que en la actualidad se realizan en el puerto de Santa Cruz, el principal puerto de la isla,
que debe aprovechar toda su capacidad e incluso incrementarla con futuros crecimientos.

La recuperacion del frente maritimo de la ciudad debe ser compatible en el ambito portuario con el desarrollo de las actividades relacionadas
con el tréfico interinsular de pasajeros, cruceros turisticos y embarcaciones de recreo ademdas de con las operaciones de abastecimiento
insular. En el puerto de Granadilla, que funcionar4 como puerto complementario al de Santa Cruz de Tenerife, se desarrollardn actividades
relacionadas con las actividades de transporte de graneles liquidos y graneles sélidos, con las de servicio a las empresas ubicadas en la
Plataforma Logistica y las relativas a la captacion de nuevo trafico de trasbordo de mercancias. Las dimensiones de este nuevo puerto seran
las estrictamente necesarias y adecuadas para desarrollar los usos descritos.

Tras manifestar las cuestiones que se han sintetizado en los péarrafos anteriores, en el Pleno del Cabildo de Tenerife celebrado el 20 de
octubre de 2003 se acord¢ dirigirse a la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife con objeto de que adaptase el proyecto del puerto de
Granadilla a una instalaciéon de las caracteristicas descritas en el acuerdo plenario y a los redactores de los PTPO del frente Maritimo de
Santa Cruz-El Rosario y de la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife, para que considerasen en ambos instrumentos de planeamiento las
cuestiones observadas por el Pleno.

Conforme a las circunstancias descritas, y considerando la posibilidad de introducir modificaciones en el Plan Insular de Ordenacién de
Tenerife en virtud de la modificacion del apartado cuarto de la Disposicion Transitoria Tercera de la Ley 19/2003, procede la modificacion de
las determinaciones del PIOT, a los efectos de incorporar las cuestiones del Acuerdo del Pleno que deben figurar en el mismo con objeto de
que sean determinaciones vinculantes para los citados planes territoriales.
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Al efecto se han modificado en el PIOT los articulos del Titulo Il, de Disposiciones Territoriales, que corresponden a la descripcion del papel
en el modelo insular de los tres puertos principales insulares: Santa Cruz, Granadilla y Fonsalia, a las OSE del Frente Maritimo de Santa
Cruz- El Rosario y de la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife y a la descripcion del papel de ambas infraestructuras portuarias en el
modelo de ordenacion de las comarca en que se ubican asi como sus correspondientes apartados en la Memoria del Plan Insular, segin se
relacionan a continuacion:

| Denominacién | Modificaciones incorporadas |

Infraestructuras portuarias insulares | Articulos:

de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla | 5 1 3.3,(3-D), 2.2.1.1 (4-E), 2.2.1.7 (1-D), 2.2.4.1.(4-E) , 2.2.4.4. (1-D), 2.4.2.1 (2-Ey 3-E) 2.4.2.4
de Abona. | (1.R)y 2.4.3.1.(3-E)

Memoria, los apartados denominados:
-La diversidad de las necesidades de desarrollo industrial.
-Organizacion de la red viaria insular.
-Los puertos y la ordenacion territorial.
-La remodelacion de la estructura de puertos comerciales.
-Las operaciones singulares estructurantes.
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Modificaciones incorporadas para la adaptacion a la legislacion sectorial

LEGISLACION SECTORIAL POSTERIOR AL PIOT

Desde la entrada en vigor del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife en octubre del afio 2002, hace ya mas de tres afios, el Gobierno de
Canarias ha aprobado diversas leyes que regulan materias sectoriales cuyas disposiciones tienen incidencia en la ordenacion de los recursos
naturales, territorial y urbanistica y que deben ser incorporadas al PIOT.

En la formulacion de este documento de adaptacion del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife a la Ley 19/2003, de 14 de abril, por la que se
aprueban las Directrices de Ordenacidon General de Canarias y de modificacion para dar cumplimiento a los Acuerdos del Pleno de la
Corporacion sobre la racionalizacion del planeamiento de desarrollo del PIOT y sobre la puesta de manifiesto de la infraestructuras portuarias
insulares, se han incluido determinaciones especificas que cumplimentan lo dispuesto en la legislacion sectorial que se resefia a continuacion:
-Ley 2/2003, de 30 de enero, de Vivienda de Canarias
-Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de Canarias

-Ley 17/2003, de 10 de abril, de Pesca de Canarias

Ademas se han incorporado algunas correcciones en los articulos correspondientes a la ordenacion de los residuos y a las instalaciones para
su gestion que consisten en la adecuacion de los términos utilizados en el PIOT a los establecidos en la Ley 1/1999, de 29 de enero, de
Residuos de Canarias.
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SOBRE LA ORDENACION EN MATERIA RESIDENCIAL

En el articulo 26 de la Ley 2/2003, de 30 de enero, de Vivienda de Canarias, se establece que los Planes Insulares de Ordenacion
determinardn los municipios de preferente localizacion de viviendas sujetas a algin régimen de proteccion publica atendiendo,
especialmente, a las necesidades de las areas metropolitanas y capitales insulares, los nucleos urbanos de nueva creacién o en expansion, y
las zonas turisticas.

La determinacién de un municipio como de preferente localizaciéon de vivienda implica que el planeamiento general habra de destinar a la
construccién de viviendas protegidas como minimo el 25% del total del suelo residencial Gtil, sea urbano inmerso en operaciones de
reforma interior que deban ser ejecutadas mediante unidades de actuacion -siempre que sea técnicamente posible- o sea suelo urbanizable,
frente a la reserva del 20% del aprovechamiento de éstos establecida en el articulo 32 del TRLOTENC para los restantes municipios. Dichos
porcentajes se han visto recientemente modificados por el Texto Refundido de la Ley del Suelo estatal, aprobado por RDL 2/2008, de 20 de
junio, que en su articulo 10.b) establece una reserva minima del 30% de la edificabilidad residencial prevista por la ordenacion urbanistica en
el suelo que vaya a ser incluido en actuaciones de urbanizacion, salvo las excepciones que puedan establecerse por la legislacion territorial o
urbanistica de acuerdo a lo dispuesto en el citado articulo.

Dado que ya esta en vigor el Plan de Vivienda de Canarias 2005-2008 que determina cudles son estos municipios en cada isla -y
considerando que cualquier municipio tiene la posibilidad de elevar por iniciativa propia el porcentaje minimo exigido por la legislacion
destinado a vivienda sometida a algun régimen de proteccion-, para la adaptacion de PIOT a la Ley de Vivienda se ha optado por determinar
como municipios de preferente localizacion los establecidos por el Plan de Vivienda o aquéllos que se determinen por los sucesivos planes
de esta naturaleza.

En base a lo expuesto se incluyen en el apartado (2-D) del articulo 3.8.4.3 sobre la actuacion publica en el mercado del suelo, como
municipios de preferente localizacién de vivienda los siguientes: Santa Cruz de Tenerife, San Cristébal de la Laguna, Adeje, Arona, San
Miguel de Abona, Puerto de la Cruz, Granadilla de Abona, Guia de Isora, Candelaria, Santiago del Teide, La Orotava, Tegueste, El Rosario y
Los Realejos
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POBLACION DE DERECHO (1985-2004)

AMBITO TERRITORIAL

Santiago del Teide 3698 4343 4362 4496 5081 5325 5914 6057 6256 6565 6879 7506 - 8069 8454 8863 9.445 10.113 10.523 10.777,
Guia de Isora 10491 11510 11515 12079 12079 12675 11915 12020 12528 12841 13173 12560 . 11958 13761 14674 15.418 16.320 17.163 17.816
Adeje 7474 7014 7471 8430 9334 10103 9708 11047 11804 12562 13272 14029 - 13605 13605 14007 21.862 25.341 27.640 30.304
Arona 16251 19126 19841 21663 23589 25018 22721 23434 26490 27909 29730 28208 . 26312 29792 38416 43.259 52.572 57.445 59.395
Vilaflor 1544 1533 1540 1521 1557 1560 1543 1554 1576 1599 1629 1616 - 1506 1643 1634 1.707 1.776 1.798 1.895
San Miguel 4373 4429 4522 4728 5013 5294 5118 5325 5673 5945 6203 5776 . 5722 6645 7315 8.355 9.174 9.988 10.802
Granadilla de Abona 15098 14726 14726 15937 16716 17073 16884 17019 17593 18039 18507 18508 - 17321 19253 20323 21.078 27.244 28.927 30.769
Arico 4347 4243 4243 4335 4387 4432 4567 4697 4782 4830 4963 5064 . 5053 5115 5644 6.234 6.653 6.928 7.005
Fasnia 2344 2259 2260 2265 2265 2319 2222 2224 2288 2400 2509 2434 - 2378 2496 2554 2.606 2.590 2.641 2.704
Guimar 14442 14242 14365 14621 14797 14863 14429 14587 15023 15355 15391 14014 . 13761 14306 14646 15.101 15.920 16.251 16.334
Arafo 3847 3882 3867 3921 3952 4020 4200 4232 4309 4437 4557 4667 - 4536 4669 4802 5.012 5.156 5.122 5.256
Candelaria 7414 8122 8278 8854 9284 9641 10688 10915 11305 11720 12105 12392 . 12681 13356 13294 13.595 15.980 17.398 19.197
El Rosario 5900 6117 6154 6592 7003 7146 8103 8428 9462 10137 10668 10880 - 11544 11544 12696 13.264 13.718 14.862 15.542
Sta.Cruz de Tenerife 193906 210326 211209 215228 219907 222892 200172 200172 202237 203929 204948 203787 . 211930 213050 215132 214.153| 217.415] 220.022] 219.446
La Laguna 111695 107593 107593 111533 113733 118548 110895 112917 112917 125183 127743 121769 - 127945 127945 126543 133.340] 135.004] 134.744] 137.314]
Tegueste 7123 7138 7180 7324 7464 7618 8027 8135 8336 8433 8527 8558 . 8744 8853 9226 9.664 9.816 9.948 10.165
Tacoronte 17027 16819 16846 17583 17903 18159 17074 17299 18211 18815 19066 19056 - 20026 20349 20800 21.122 21.442 21.778 21.986
El Sauzal 5735 5691 5691 6065 6065 6304 6258 6349 6507 6722 6788 7034 . 6912 7474 7443 7.561 8.006 8.267 8.178
La Matanza de Acentejo 5328 5632 5645 5801 5933 6113 5887 5997 6172 6310 6390 6451 . 6377 6940 7000 7.224 7.378 7.490 7.587
La Victoria de Acentejo 7458 7323 7378 7462 7554 7639 7435 7443 7508 7639 7789 7678 - 7566 8122 8052 8.068 8.152 8.235 8.350
sta.Ursula 8350 8263 8371 8479 8700 8915 8599 8766 9016 9263 9385 9591 . 9943 10186 10529 10.907 11.571 11.959 12.237
La Orotava 33088 35533 35528 36015 36275 36581 35142 35303 35723 36042 36189 35642 - 35775 35775 38348 38.670 39.095 39.876 39.909
Puerto de la Cruz 26087 24969 25418 26834 27654 28281 25447 25769 26866 27426 27829 24542 . 24050 24050 24988 29.854 30.466 31.830 30.088
Los Realejos 26860 27802 28175 28854 29367 30072 29829 30022 31789 32588 33197 32599 - 32469 33575 34147 35.031 35.299 35.799 35.756
San Juan de la Rambla 5230 4662 4713 4729 4757 4861 4507 4525 4624 4708 4797 4743 . 4645 4645 4345 4.702 4.938 5.027 5.002
La Guancha 5320 5126 5135 5135 5135 5199 5205 5230 5337 5360 5384 5232 - 5140 5244 5269 5.257, 5.294 5.318 5.372
Icod de Los Vinos 21048 21739 21867 22011 22210 22449 21445 21553 21801 22145 22127 21364 . 22079 22079 19977 22.031 21.803 22.958 24.023
Tanque 2604 2751 2756 2765 2781 2818 3058 3074 3110 3132 3132 3247 - 3242 3242 3000 3.049 3.254 3.198 3.111
Garachico 5574 5993 6033 6207 6221 6282 5993 5983 6032 6023 6061 5743 . 5497 5499 5492 5.853 5.742 5.756 5.671
Los Silos 5571 5452 5448 5503 5503 5623 5277 5377 5513 5605 5675 5257 - 5230 5230 5066 5.332 5.426 5.545 5.547
Buenavista del N. 5268 5689 5389 5436 5428 5483 5561 5582 5573 5609 5577 5664 . 5469 5469 5140 5.322 5.413 5.453 5.301

TOTAL Tenerife JRNLKK] 526622 528674 542331 552829 564644 528802 533071 542348 561226 567934 555896 571800 577296 581289 599011 610368 620585 625.038

Fuente : ISTAC/ INE _ Municipios en ambitos de referencia turistica






SOBRE LA ORDENACION DE LAS INFRAESTRUCTURAS PORTUARIAS

Actualmente el PIOT incluye como componentes del Modelo de Ordenacién Territorial las infraestructuras portuarias principales -de nivel
insular -Santa Cruz de Tenerife, Granadilla y Fonsalia, remitiendo la definicién de las restantes infraestructuras que conforman la red a un
PTEO de Puertos.

En el articulo 8 de la Ley de Puertos de Canarias se prevé la formulacién, con caracter de PTEO, de un Plan Regional de Puertos a cargo
de la Consejeria del Gobierno de Canarias competente en la materia, aunque la estructura y localizacion de las infraestructuras
portuarias de titularidad de la Comunidad Auténoma segun esta previsto en el articulo 14, deberd ser incorporada en los Planes
Insulares de Ordenacion:

“Los Planes Insulares de Ordenacion del Territorio deberan incluir la estructura y localizacion de las infraestructuras portuarias de
titularidad autonémica”

La incorporacion de las disposiciones de la Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de Canarias y lo dispuesto en la directriz 88.4 constituyen
la modificacion mas relevante realizada en el Plan Insular vigente dado que se incorpora el modelo de ordenacion insular de puertos, en el
que se definen, ademas de los puertos principales, los puertos deportivos y pesqueros adscritos al segundo nivel de servicio. La red
portuaria queda ahora integrada por los puertos insulares o de primer nivel de servicio —Santa Cruz, Granadilla y Fonsalia- , los puertos de
pesqueros y/o deportivos adscritos al segundo nivel y las restantes instalaciones maritimas u obras de abrigo parcial definidas en el articulo
1.4.2.4. del Titulo |

Se plantea un modelo que sefala los tramos de litoral susceptibles de albergar nuevos puertos atendiendo a su potencial aptitud en cuanto
a condiciones de accesibilidad, nula afeccion a Espacios Naturales o ASESs, inexistencia de acantilados costeros de interés insular, no
afeccion a valores naturales de interés presentes en el medio marino (playas, rasas, roques, bajas....), los tramos considerados no aptos y los
tramos correspondientes a las OSE donde se localizan los tres puertos de primer nivel. Ademas de los puertos existentes que figuran en el
Anexo | de la Ley de Puertos de Canarias, entre los que se sefialan intervenciones de ampliacion o mejora, se localizan los nuevos
puertos que se consideran adecuados para satisfacer una demanda minima de atraques. Se incorporan también por mandato de la COTMAC
las instalaciones portuarias existentes de San Marcos y de El Médano ue figuran en el Anexo de la Ley de Puertos, si bien por su escasa
dimension, no se prevén actuaciones concretas, aunque se afiade una nueva determinacion al PIOT el 3.3.3.10 (9-D) con objeto de clarificar
que, en las instalaciones preexistentes se permitiran las ampliaciones o mejoras de las mismas, siempre que éstas no supongan una
alteracion del modelo insular.
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El modelo establecido es, en cierta forma, un modelo abierto que opera en dos niveles. Un primer nivel, que corresponde a la caracterizacion
o zonificacion del litoral insular y un segundo nivel, correspondiente a las intervenciones concretas establecidas por el PIOT que, a diferencia
de las restantes que pudiesen surgir en los tramos potencialmente aptos, no necesitan para su ejecucion -en la mayor parte de los casos- la
intermediacion de un instrumento de planeamiento territorial sino del proyecto de construccion. En este nivel el modelo es bastante cauto, en
cuanto que se decanta mayoritariamente por la intervencion en las infraestructuras portuarias existentes, proponiendo seis nuevas
localizaciones.

Conforme al modelo propuesto y con objeto de preservar el litoral no ocupado, la satisfaccion de la demanda de nuevos atraques se realizara
preferentemente a través de obras de mejora y/o ampliacion de las infraestructuras portuarias existentes o en las localizaciones indicadas en
el PIOT, condicionando la construccién de los nuevos puertos a su localizacion a través de un plan territorial que justifique expresamente
su necesidad considerando, entre otras, las caracteristicas diferenciadas de las tres vertientes insulares, los requerimientos funcionales y las
posibilidades de integracidn de los diferentes usos y la proximidad entre las instalaciones existentes estudiando su complementariedad desde
una vision insular, salvo en la vertiente norte, que sélo se admite la ejecucion de los tres puertos sefialados por el PIOT. .

La localizacion y construccién de nuevos puertos estara condicionada al cumplimiento de las condiciones establecidas en el articulo
3.3.3.10, asi como, en el caso de las intervenciones previstas por el PIOT, en las fichas del nuevo Anexo lll, sobre las infraestructuras
portuarias adscritas al segundo nivel incorporado al Titulo Il de Disposiciones Sectoriales.

Respecto a la definicion del modelo de ordenacién portuaria expuesto, cabe particularizar las determinaciones establecidas para el tramo
costero del municipio de San Cristébal de La Laguna entre el barranco Perdono y la Baja del Muerto en que el Plan Insular desde una éptica
territorial manifiesta la conveniencia de localizar un nuevo puerto, si bien remite el estudio de su ubicacién concreta al correspondiente PTPO
del Litoral de Acentejo y La Laguna.

Aun considerando las caracteristicas diferenciales de cada vertiente, con objeto de lograr una distribucion mas o menos equilibrada de
infraestructuras portuarias en el litoral insular, que no solo garantice una adecuada oferta de recreativa y de ocio sino la seguridad de las
embarcaciones, se justifica la necesidad de ubicar un puerto intermedio entre el de Santa Cruz de Tenerife y el de El Puerto de La Cruz, en la
costa del municipio de La Laguna que complete, junto con el puerto de Garachico, la ordenacién portuaria del litoral Norte. El Plan Territorial
Parcial debera estudiar las diferentes alternativas de localizacion de este nuevo puerto en el tramo sefialado por el PIOT, justificar la aptitud
del emplazamiento propuesto considerando las limitaciones de caracter ambiental, de accesibilidad y funcionales que presenta el tramo y
establecer los criterios de integracion paisajistica del proyecto.

Ademas de las cuestiones que atafien a la definicion del modelo de ordenacion portuaria establecidas en el Titulo Il y dado que, en base al
mejor aprovechamiento de las instalaciones y la menor ocupacion del litoral posible, la mayor parte de los puertos que indica el PIOT son de
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uso pesquero y deportivo, se introduce en el articulo 1.4.2.4 (10-R) la definicion de puertos mixtos, conforme a lo establecido en el articulo 4
de la Ley de Puertos de Canarias y se define un tipo de intervencion en el litoral denominada obra de abrigo parcial o de mejora litoral, que
son aquéllas destinadas a la mejora de las condiciones naturales de embarque, varada o fondeo a través de la construccion de escolleras u
obras similares de escasa dimension que no implican la alteracion sustancial del medio fisico en que se ubican y son propias de &reas
litorales de tradicién pesquera; junto con las denominadas “varaderos y similares” se adscriben al tercer nivel y completan la red, pudiendo ser
localizadas a través de los planes de ordenacion del litoral o del planeamiento urbanistico.

Para la justificacién del modelo planteado se suma a la documentacion del PIOT un nuevo estudio de base, que incorpora parte de la
documentacion del Avance del PTEO de Puertos a que remite el Plan Insular vigente elaborado en el afio 2004 por TRAZAS Ingenieria S.L. y
completado para la formulacion del documento actual.

SOBRE LA ORDENACION EN PESCA Y ACUICULTURA

Si bien la Ley 17/2003, de 10 de abril, de Pesca de Canarias, contiene algunas determinaciones relacionadas con la ordenacion de los
recursos pesqueros —especialmente los acuicolas- se ha concluido que éstas no tienen una repercusion directa en los Planes Insulares de
Ordenacion. Con objeto de ordenar el ejercicio de la actividad acuicola de forma coherente con el resto de actividades que se realizan en el
territorio, en el articulo 20 de la mencionada Ley se establece que los Cabildos elaborardn una propuesta de ordenacion insular de la
acuicultura, a efectos de su incorporacion a un Plan Regional, con caracter de PTEO, que desarrollar4d el Gobierno de Canarias sin
necesidad de su prevision en el PIOT.

Ademas se ha realizado una lectura de las cuestiones de la Ley de Pesca que competen a los Cabildos, tales como las autorizaciones
sectoriales y las concesiones en materia de acuicultura y la creacion de un registro de explotaciones acuicolas desestimando su
incorporacion o desarrollo a través de las normas del PIOT dado que no se trata de determinaciones de caracter territorial.

En cuanto a la alteracion de las disposiciones del PIOT, tan so6lo en relacién con la acuicultura y a efectos de rectificar las indeterminaciones
del texto vigente en el articulo 1.4.2.5 y en la matriz de usos de la seccién 112 del Titulo Il de Disposiciones Territoriales se sustituye el
término cultivos marinos por el término acuicultura, dado que si bien en el Plan Insular se utilizan indistintamente, el Gltimo resulta més
genérico y es el utilizado por la legislacion sectorial. Ello se pone de manifiesto en el articulo 3 acerca del ambito de aplicacién de la Ley de
Pesca en que se establece que las disposiciones “reguladoras de la acuicultura a todas las actividades de esta naturaleza realizadas en tierra,
en la zona maritimo-terrestre, en las aguas maritimas interiores, en el mar territorial y en la zona econdémica exclusiva”.
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SOBRE LA ORDENACION DE LOS RESIDUOS

Las modificaciones introducidas respecto a la ordenacidn de los residuos, al margen de las que se justifican por la adaptacion a lo dispuesto
en las Directrices de Ordenacion General, son simplemente correcciones terminoldgicas con objeto de actualizar los términos utilizados en el
PIOT alos de la Ley 1/999, de Residuos de Canarias:

- Se incorpora en el articulo 1.4.2.4 (7-R) del capitulo 4 del Titulo I, entre las infraestructuras de tratamiento de residuos la
definicion de Complejo Ambiental, que no figura en el documento vigente y se sustituye la denominacién Complejo de Tratamiento
Integral de Residios por Complejo Ambiental en los articulos donde se hace referencia a esta infraestructura.

-Se sustituye el término residuos soélidos por el término residuos.
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Evaluacion ambiental de las determinaciones del plan

En cumplimiento de lo dispuesto en el Art.10.3.e) del Decreto 35/1995, de 24 de febrero, por el que se aprueba el reglamento de contenido
ambiental de los instrumentos de planeamiento (RCAIP), se desarrolla en este apartado la evaluaciébn ambiental de las determinaciones
contenidas en la Adaptacion del PIOT a las Directrices de Ordenacion General. Pese a que el RCAIP ha sido recientemente derogado con la
entrada en vigor de la Ley 6/2009, de 6 de mayo, de medidas urgentes en materia de ordenacion territorial para la dinamizacion sectorial y
ordenacion del turismo, las referencias al Decreto 35/1995 en este apartado de la Memoria Justificativa se entienden imprescindibles, no en
vano el Documento de Referencia para elaborar los Informes de Sostenibilidad Ambiental de los Planes Insulares de Ordenacion, que ha
servido para elaborar el ISA que acompafa a esta Adaptacién, contiene numerosas referencias expresas al RCAIP, por lo que se ha creido
conveniente no obviarlo.

IDENTIFICACION DE LAS DETERMINACIONES DEL PLANEAMIENTO POTENCIALMENTE GENERADORAS DE IMPACTOS

El grueso de determinaciones de este documento de Adaptacion del PIOT a las Directrices, a la legislacion sectorial sobrevenida y a la
modificacién para dar cumplimiento a los acuerdos del Pleno de la Corporacion se concreta en una serie de cambios de escaso calado, la
mayor parte de los cuales no tienen repercusion de indole territorial o ambiental. En los cuadros adjuntos se repasan las principales
modificaciones introducidas en la Adaptacion y se identifican aquéllas que pueden generar impacto y son susceptibles de ser evaluadas.
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Cuadro |
Modificaciones incorporadas a la Adaptacion del PIOT a las Directrices de Ordenacion General (1)

Aspecto que motiva la Incidencia

o . Sintesis de la modificacion y justificacién de su incidencia ambiental
modificacion ambiental

Las modificaciones introducidas se cifien a meras correcciones terminolégicas; a la eliminacién del Catéalogo Insular de Especies Amenazadas
(ya existen otros instrumentos analogos de ambito estatal y autonémico que garantizan la proteccién de las especies amenazadas); a la
Nula eliminacion de los niveles sonoros méaximos para actividades potencialmente molestas (la Ley 37/2003, de Ruido y la Norma Basica de
Condiciones Acusticas ya regula estas cuestiones); y a la introduccién de criterios dirigidos al planeamiento de rango inferior para justificar la
disponibilidad de agua requerida por los nuevos crecimientos previstos.

Adecuacion al Titulo Il de Recursos
Naturales de las DOG

En relacién con la ordenacién en materia energética, el presente documento se limita a identificar las instalaciones de energia ya existentes
en la isla (centrales térmicas de Las Caletillas y Granadilla de Abona) y no se incorporan nuevos elementos de produccion energética que
requieran ser evaluados ambientalmente desde una escala insular.

De igual manera, se recoge un esquema de las lineas existentes y previstas que interconectan las centrales de produccién energética con las
subestaciones de transformacion. Este esquema tiene una naturaleza abstracta, sin una plasmacion territorial definida, ya que su intencién no
es otra que reflejar las relaciones funcionales que existen entre los diversos elementos que componen el modelo energético insular. Por tanto,
no define trazados concretos -cometido que correspondera al Plan Territorial Especial de Ordenacién de las Infraestructuras Energéticas-
susceptibles de ser valorados en cuanto a su afeccion ambiental.

El mapa edlico de la isla se incorpora en cumplimiento de las directrices 36.6 y 37.2 con la finalidad de determinar las areas de mayor interés
para su aprovechamiento energético. En el mismo anélisis se sefialan las areas incompatibles para la instalaciéon de aerogeneradores en
virtud de criterios ambientales (evitar la afecciébn a Espacios Naturales Protegidos) y, sobre todo, territoriales, teniendo en cuenta
principalmente la Distribucion Basica de Usos del PIOT. Entre estos Ultimos se incluyen especificamente aquellos terrenos englobados en las
Adecuacion al Titulo Il de Energia 'y Areas de Regulacién Homogénea Urbana, de Expansién Urbana y de Proteccién Ambiental delimitadas por el PIOT, salvo las marinas, con lo

Residuos de las DOG Nula cual se garantiza que buena parte de los espacios con mayor interés natural de la isla (barrancos, edificios volcanicos, malpaises, llanos,
laderas, ambitos ocupados por masas arbdreas o con vocacion forestal y la franja costera) queden salvaguardados de cualquier afeccién
directa producida por la ubicacién de este tipo de instalaciones. Debe tenerse en cuenta que este analisis, preliminar y de &mbito insular, no
ha precisado de la incorporacién de un contenido ambiental especifico, sino que se apoya en el modelo territorial del PIOT, concretamente las
areas de regulacion homogénea, para establecer restricciones al desarrollo de esta actividad.

La superficie insular restante se considera potencialmente apta para el emplazamiento de este tipo de infraestructuras. La ordenacién de las
infraestructuras de produccion edlica en estas zonas se remite a lo dispuesto por el PTEO de Infraestructuras Energéticas y por el
planeamiento urbanistico de que se trate, instrumentos que a raiz de un analisis mas detallado podran incluir nuevas limitaciones o
condicionantes ambientales especificos para su implantacion.

A modo de conclusion, en cuanto a la regulacion de las infraestructuras de produccién de energia edlica la adecuacién a las DOG ha dado
lugar a un régimen normativo mas restrictivo que el contemplado en el PIOT vigente —en el que la admisibilidad de las infraestructuras se
remite a lo que disponga el planeamiento de desarrollo- al impedir su implantacién en determinadas zonas, ya sea por motivos territoriales o
ambientales. La incidencia ambiental, en su caso, sélo puede ser de signo positivo.
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Cuadro Il

Modificaciones incorporadas a la Adaptacion del PIOT a las Directrices de Ordenacion General (y I1)

Aspecto que motiva la Incidencia . - . L ) o . .
o . Sintesis de la modificacion y justificacién de su incidencia ambiental
modificacion ambiental
La remision al Plan Territorial Especial de Ordenacién para la Prevencion de Riesgos para cumplir lo dispuesto en la Directriz 50 en materia
de prevencion de riesgo a escala insular no tiene ninguna incidencia ambiental. Nula trascendencia tiene, también, la equiparacién de
Adecuacion al Titulo IV de Ordenacion Nula términos entre el PIOT y las DOG para definir los elementos que componen el sistema territorial insular. Otras cuestiones como el

Territorial de las DOG

establecimiento de criterios para la determinacién por el planeamiento general de la capacidad alojativa de los asentamientos rurales y la
incorporacién de nuevos contenidos a determinados planes territoriales (PTEO en materia residencial, PTEO de Dotaciones...) tampoco
generan ningun efecto significativo sobre el medio ambiente que sea evaluable en el marco de esta Adaptacion.

Adecuacion al Titulo V de
Infraestructuras y Transportes de las
DOG

Significativa (s6lo
el modelo insular
de puertos). El
resto de las
modificaciones
tienen una
incidencia nula

Se registran modificaciones de escasa entidad referidas al reforzamiento de los criterios de compatibilidad e integracion de los distintos modos
de transporte, la eliminacién de contenidos remitidos al PTEO de Infraestructuras de Telecomunicacién por tratarse de una materia propia de
las ordenanzas municipales de telecomunicaciones o a aspectos gréaficos de la red viaria en los planos del Modelo de Ordenacién Territorial.
Ninguna de ellas tiene repercusién ambiental. Por el contrario, las previsiones relativas al modelo insular de puertos si exigen su evaluacién
ambiental.

Adecuacion al Titulo VI de Patrimonio

Las modificaciones mas destacadas se refieren a la prevision de un Plan Territorial Especial de Ordenacion del Patrimonio Cultural que
establecera criterios para la ordenacion de los conjuntos y zonas de interés cultural y patrimonial. Ademéas, se sefialan los ambitos

Cultural v Paisaie de las DOG Nula territoriales que, desde una perspectiva insular, requieren de intervenciones de rehabilitacion paisajistica y se dota de contenidos al Plan
y J Territorial Especial de Ordenacién del Paisaje. Ninguna de ellas tiene incidencia ambiental directa y ser4 en el marco de ambos planes
territoriales previstos donde pueda realizarse la evaluacién ambiental conforme al caracter y alcance de sus determinaciones.
Adecuacién al Titulo VII de Territorio y Los cambios méas importantes, aunque sin repercusion ambiental alguna, son la modificacién de las condiciones de implantaciéon de los
Nula establecimientos turisticos recreativos y la incorporaciéon de una serie de determinaciones sobre la recualificacion de areas productivas

Actividad Econémica de las DOG

existentes.
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Cuadro Il

Modificaciones incorporadas para dar cumplimiento a los acuerdos del Pleno de la Corporacion Insular

Aspecto que motiva la
modificacién

Incidencia
ambiental

Sintesis de la modificacion y justificacién de su incidencia ambiental

En relacién con la racionalizacion de
los instrumentos de desarrollo
previstos en el PIOT

Nula

Las modificaciones incorporadas al PIOT responden al deseo de reducir el nimero de instrumentos de desarrollo previstos por el PIOT con el
objeto de mejorar la gestion del gobierno del territorio. En este sentido, y a modo de ejemplo, se eliminan aquellos planes territoriales cuyo
ambito territorial coincide con el de Espacios Naturales Protegidos; se remite a un unico Plan Territorial Parcial la ordenacion del Complejo
Ambiental de Arico y del &mbito extractivo de Guama-El Grillo; se suprime el Plan Territorial Especial de Ordenacion Forestal previsto por el
Plan Insular en tanto en el Avance de las Directrices de Ordenaciéon Forestal se contempla un plan similar. También se eliminan planes
territoriales especificos de ordenacién de recursos naturales como el PTEO de la atmésfera, el PTEO de la gea, el PTEO del suelo etc.
considerando que esta cuestiones ya reciben el tratamiento adecuado a través del propio PIOT, en calidad de Plan de Ordenacién de
Recursos Naturales (PORN) y de los planes y normas de Espacios Naturales Protegidos. Finalmente, se redefine el contenido de algunos
planes territoriales previstos por el PIOT vigente (PTEO Paisaje, PTEO de Dotaciones, PTEO de Infraestructuras Energéticas, PTEO para la
Prevencién de Riesgos).

En relacion con la complementariedad
de las infraestructuras portuarias
insulares

Nula

La modificacion se cifie a poner de manifiesto de forma expresa en el documento normativo del PIOT la complementariedad de las
infraestructuras portuarias de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla de Abona en cumplimiento de los acuerdos adoptados por el Pleno de la
Corporacién Insular_y por diversas instituciones.

Cuadro IV

Modificaciones incorporadas para la adaptacion a la legislacién sectorial

Aspecto que motiva la Incidencia ; . . i . - . . .
o » . Sintesis de la modificacidn y justificacién de su incidencia ambiental
modificacién ambiental
Adecuacion a la Ley 2/2003 de La modificacién se concreta en la asuncién de los municipios de preferente localizaciéon de vivienda sefialados en la citada Ley. La
Vivienda de Canarias Nula incorporacién de ese al PIOT contenido no tiene trascendencia ambiental.
Adecuacion a la Ley 14/2003, de Significativa La pormenorizacién del modelo insular de puertos, incluyendo la zonificacion del litoral para admitir este tipo de infraestructuras y la prevision
Puertos de Canarias 9 expresa de puertos deportivos y pesqueros, requiere ser evaluada ambientalmente.
Adecuacion a la Ley 17./2003' de Nula La modificacién introducida, que afecta sélo a la utilizacién de términos, no tiene ningtn efecto sobre el medio ambiente.
Pesca de Canarias
Adecuacion a la Ley 1/1999, de Nula Tampoco tiene incidencia sobre el medio ambiente en tanto se trata de una mera adecuacién terminolégica.

Residuos de Canarias
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Ademas de estas modificaciones, por Acuerdo de la COTMAC de 30 de enero de 2009 respecto a la Adaptacion del Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife a las Directrices de Ordenacidon General, se introducen algunos cambios en el documento entre los cudles estan la
incorporacion de las instalaciones portuarias de El Médano y San Marcos, contempladas en el anexo de la ley canaria de puertos, al modelo
de puertos de 2° nivel previsto en el PIOT y los cambios referidos a las determinaciones contenidas en el PIOT vigente cuyo desarrollo esté
condicionado a la aprobacion del Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales de caracter marino referido.

Como se concluye a la vista de lo expuesto anteriormente, el analisis de los efectos sobre el medio ambiente se centrard, exclusivamente, en
el modelo de ordenacidn de puertos en la medida en que se presume, a priori, una incidencia que deberd ser valorada.

Esta determinacién, por las implicaciones ambientales que tiene, si requiere someterse a evaluacién conforme a lo dispuesto en el Decreto
35/1995. Para conocer las conclusiones extraidas y la metodologia empleada se remite al apartado denominado “Valoracién detallada y signo
de los impactos inducidos por las determinaciones contenidas en el instrumento de planeamiento”. En el Estudio de Base de Ordenacion de
Puertos se encuentra disponible la informacién, a nivel de inventario y diagnostico, que ha facilitado el desarrollo del proceso evaluador.

MODELO DE ORDENACION DE PUERTOS. ANALISIS Y JUSTIFICACION DE LAS ALTERNATIVAS SELECCIONADAS

A partir del Diagnéstico Ambiental desarrollado en el Apartado 16 de la Informacién Ambiental del Estudio de Base de Ordenacion de Puertos,
y en respuesta a lo dispuesto en los articulos 10.3.e), 10.4c) y 11.1.c) del RCAIP, han sido planteadas un conjunto de alternativas referidas
tanto a las posibles zonificaciones del litoral en cuanto a aptitud para albergar infraestructuras portuarias (dos escenarios posibles), como al
numero de actuaciones previstas y el tipo de intervencion (mejora de instalaciones, ampliacion y construccion de nuevas infraestructuras). La
confrontacién de ambos, Diagndéstico Ambiental y propuestas (zonificacion y actuaciones), ha permitido identificar, cualitativamente, el grado
de afeccién de los parametros ambientales.

En el andlisis comparativo de las tres alternativas barajadas en funcién de su grado de afeccion medioambiental, se ha valorado en primer
lugar los efectos derivados de la zonificacién, y en segundo término, las actuaciones previstas. Finalmente, a modo de conclusién, ha sido
sefialado qué alternativa, de las tres propuestas, se ha considerado ambientalmente méas idénea, recalcando, ante todo, que el referido
analisis se ha efectuado a una escala insular (como no puede ser de otra forma, dado el tipo de instrumento de ordenacion al que apoya) y
utilizando las variables que se han estimado mas adecuadas, reconociendo las limitaciones que ello conlleva.

Las tres alternativas propuestas y sus efectos diferenciales sobre el medio ambiente se describen detalladamente en el apartado 17 de la
Informacion Ambiental del Estudio de Base.
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VALORACION DETALLADA Y SIGNO DE LOS IMPACTOS INDUCIDOS POR LAS DETERMINACIONES CONTENIDAS EN EL
PLAN

El modelo insular de puertos previsto en el Plan Insular de Ordenacion se articula en dos niveles:

- Un primer nivel se apoya en la “aptitud” que registra el territorio para albergar este tipo de infraestructuras, atendiendo a variables de
distinta indole (pendiente, accesibilidad, afeccion a areas de interés natural, etc.). El concurso de esta variable contribuye a precisar, al
menos, qué tramos costeros de la isla no son aptos para la implantacion de puertos.

También nos ayuda a determinar a priori qué ambitos del litoral relinen condiciones adecuadas para su localizacion, sin que ello
signifique necesariamente que cualquier actuacion de esta naturaleza que se desarrolle en estos tramos deba materializarse. Su
consecucion final debe estar amparada por un plan territorial o proyecto que lo valide, utilizando la informacion adecuada en cada caso
previo sometimiento al procedimiento de evaluacion ambiental, de plan o proyecto, que corresponda. El conjunto de variables
analizadas en este andlisis de la aptitud del territorio, su alcance (de &mbito insular) y, sobre todo, la imposibilidad material de llegar a
un nivel de definicion mayor (en el que, por ejemplo, pueda conocerse con detalle el clima maritimo y la dinamica marina para valorar
si se producen interferencias con los mecanismos de transporte y sedimentacion litoral y, por extension, sobre procesos ecoldgicos)
nos obligar a efectuar este planteamiento prudente, inspirado en el principio de cautela.

- El segundo nivel del modelo esta integrado por iniciativas concretas de distinto tipo (obra nueva; ampliacién de la instalacién portuaria;
mejora de la instalacion) que se localizan expresamente en el modelo establecido por el PIOT y cuya materializacion, en la mayor parte
de los casos, si surgen las iniciativas correspondientes, no esta condicionada a la intermediacion de ningldn instrumento de
planeamiento territorial.

La evaluacion ambiental debe ser coherente con esa gradacion, de forma que los dos niveles complementarios que integran el modelo insular
de puertos han de ser evaluados.

Evaluacion ambiental de la zonificacién
A continuacion se detalla el modo en que se ha efectuado la evaluacion ambiental de la zonificacion y el resultado final de la misma.
Metodologia empleada en el ejercicio de evaluacion ambiental de la zonificacion

Para establecer la zonificacion insular en materia de puertos se han considerado un conjunto amplio de variables, entre las cuéles las mas
significativas por su caracter discriminante son:
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- La afeccién a los Espacios Naturales Protegidos y las Areas de Sensibilidad Ecoldgica. Debe tenerse en cuenta que los puertos son
infraestructuras puntuales que conllevan un potente efecto transformador del territorio, tanto en el espacio concreto de implantacién
como en su entorno inmediato (requiere infraestructuras adicionales, actia como foco de atraccidon de otros usos, etc.).

Su implantacion en el &mbito de los Espacios Naturales Protegidos resulta, a todas luces, inadecuada. En unos casos (Sitios de Interés
Cientifico y Reservas Naturales) la incompatibilidad es manifiesta, entre otros motivos porque los fundamentos de protecciéon de estos
espacios, que residen la mayor parte de las veces en la proteccion de especies amenazadas 0 hébitats costeros representativos,
constituyen un factor limitante de primer orden. En otros (Monumentos Naturales o Paisajes Protegidos) la incompatibilidad no es tan
evidente, aunque resulta dificil imaginar que el desarrollo de una infraestructura portuaria no merme los valores que acreditaron el
reconocimiento de estas categorias de proteccion. Finalmente, un caso particular es de los Parques Rurales. EI TRLOTENC los
concibe como “...espacios naturales amplios, en los que coexisten actividades agricolas y ganaderas o pesqueras con otras de interés
natural...”, definicion bajo la cual puede interpretarse que tienen cabida puertos de escasas dimensiones vinculados al sector primario.
En Tenerife los dos parques rurales existentes (Anaga y Teno) tienen una larga franja costera ocupada, en buena parte, por
acantilados de gran altura y verticalidad —rasgo geomorfoldgico caracteristico de los macizos volcanicos antiguos-. Principalmente esta
peculiaridad geomorfolégica, unido a su condiciéon de Espacio Natural Protegido, es lo que justifica que en el modelo se haya optado
por considerar los tramos costeros de los parques rurales como no aptos’.

En total, la franja litoral de la isla declarada Espacio Natural Protegido o Area de Sensibilidad Ecoldgica (fuera de ENP) tiene una
longitud total de 143,3 km, esto es, un 34,4% del total insular.

- La existencia de acantilados costeros de interés insular. El perimetro costero insular ocupado por este tipo de geoformas asciende a
180,7 km, de los cuales 62,7 km se encuentran fuera de ENP o ASE.

- La presencia de elementos geomorfolégicos naturales de interés insular presentes en el medio marino, tales como playas de callaos,
playas de arena, rasas intermareales, roques, bajas, cuevas y tlneles.

- Las condiciones de accesibilidad a la costa, atendiendo al criterio de considerar que un tramo costero tiene nula accesibilidad cuando
carece de una via (insular, comarcal o municipal) a una distancia inferior a un 1 km de la costa. Se ha entendido que la disponibilidad
de una via de acceso al litoral es una condicion indispensable para la localizacién de un puerto, ya que de no existir su construccion
daria lugar a un impacto ambiental adicional al originado por la ubicacion de la instalacion portuaria.

Atendiendo a estos criterios, el perimetro costero de la isla, con una longitud total de 416,5 km, se ha desagregado en tres clases:

- Tramos potencialmente aptos, donde es posible la ubicacién de un nuevo puerto en funcién de los criterios expuestos con anterioridad,
sin perjuicio de la solucién adoptada en otro nivel decisorio.

- Tramos no aptos, en los que resulta imposible la ejecucion de nuevos puertos porque su construccion afectaria negativamente a los
elementos insulares antes mencionados o por carecer de condiciones adecuadas de accesibilidad.

MEMORIA JUSTIFICATIVA 221



- Tramos incluidos en el &mbito de las Operaciones Singulares Estructurantes (OSE) que aglutinan los tres puertos principales de la isla
(Santa Cruz, Granadilla y Fonsalia) y cuya ordenacion queda remitida al plan territorial correspondiente o a los Planes de Utilizacion de
los Espacios Portuarios (PUEP).

Entre las variables “discriminantes” no se ha tenido en cuenta la afeccion a otras figuras de proteccion tales como Zonas de Especial
Proteccion para las Aves (ZEPAS) y Lugares de Importancia Comunitaria (LICs) porque en el régimen aplicable a estas figuras de proteccién
no se prohibe, de forma taxativa, la construccion de nuevas infraestructuras aunque si se obliga a que el plan o proyecto que las ampare sea
sometido a evaluacién ambiental si genera “efectos apreciables sobre el medio ambiente” (art. 45.4 de la Ley 42/2007, de Patrimonio Natural
y de la Biodiversidad).

Pese a que la existencia de ZEPAs no ha sido considerada un criterio limitante en el proceso de zonificacién, la incidencia del modelo
propuesto sobre estas figuras de proteccidon es practicamente nula. El frente litoral de las ZEPAs de Anaga, Teno y Tigaiga coincide con
Espacio Natural Protegido (Parque Rural de Anaga, Parque Rural de Teno y Paisaje Protegido de Campeches, Tigaiga y Ruiz,
respectivamente) por lo que se ha considerado inadecuado para ubicar nuevos puertos en aplicacion del criterio de no afeccion a los ENP.
Las nuevas ZEPAs incluidas en la propuesta para su designacion por Acuerdo del Gobierno de Canarias de 17 de octubre de 2006 (BOC n°
226/2006, de 21 de noviembre), ya sean de nueva creacion (Acantilados de Santo Domingo, Roque de la Playa, Rasca y Guaza, Montafia
Roja y Roque de Garachico) o como ampliacién de zonas de proteccion de aves ya existentes (Montes y cumbres de Tenerife), tampoco se
ven afectadas, bien porque carecen de superficie en la franja costera, bien por coincidir con Espacio Natural Protegido o con acantilados de
interés insular que no redinen condiciones adecuadas para la localizacién de un puerto.

' Un caso particular es la Punta de Teno, en el parque rural homénimo. En este caso se trata de una isla baja que por su condicién de costa no acantilada retine
condiciones adecuadas, desde el punto de vista geomorfolégico, para la implantacién de un puerto. No obstante, se descartd esta posibilidad por el escaso grado de
antropizacion del lugar, por su elevada calidad paisajistica (en el Estudio de Base de Puertos se aportan suficientes argumentos en ese sentido en la valoracion de la
unidad paisajistica de la Punta de Teno) asi como por favorecer la entrada de visitantes por mar, dificultando la regulacion del uso publico del espacio natural.

En cuanto a los LICs marinos y terrestres (con frente litoral), si se efectia un andlisis comparativo entre la ubicacién de estos espacios
protegidos y la zonificacion propuesta, se comprueba que sélo se consideran tramos potencialmente aptos en los Lugares de Importancia
Comunitaria contiguos ES70200116 “Sebadales del Sur de Tenerife” y ES7020017 “Franja marina Teno-Rasca”. Debe tenerse en cuenta que
estos dos LIC, por si solos, tienen una longitud de 130,9 km (casi un tercio del perimetro costero insular); ademas estan situados en la
vertiente de la isla con mayor vocacion turistica y donde las condiciones del clima maritimo son mas adecuadas para el ejercicio de
actividades recreativas en el mar. Por otro lado, la escala de analisis empleada en el ejercicio de zonificacién no es lo suficientemente precisa
para detectar si se afecta de forma apreciable a los fundamentos de declaracion de estos LIC (comunidades de sebadal, poblaciones de
tortuga boba y de delfin mular).

222 Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



Por todo ello y con el objeto de conciliar la conservacion de los recursos naturales y el desarrollo socioeconémico, se ha estimado razonable
admitir como potencialmente apta una longitud de 26,2 km de costa en el ambito de estos dos LIC marinos (ver cuadro ). Como se expone en
varias ocasiones a lo largo de este documento, ello no significa necesariamente que cualquier puerto de nueva construccion que se emplace
en estos tramos pueda materializarse; la decision final se posterga al plan territorial o proyecto que, a la vista de las conclusiones extraidas de
un analisis mas preciso (incluyendo, entre otros parametros, la determinacion del impacto sobre el lugar de interés comunitario), corresponda

legitimar la actuacién.

Con todo, la longitud de costa declarada no apta asciende al 76,4% del frente costero declarado Lugar de Importancia Comunitaria.

Resultado de la zonificacion y de la evaluacion ambiental correspondiente

En el conjunto de la isla se ha considerado “no apta” una longitud de costa de 282,6 km, equivalente al 67,8% del total insular (ver cuadro II).
Los tramos costeros que retnen condiciones potencialmente adecuadas para la implantacion de puertos tienen una longitud de 75,7 km, esto
es, un 18,2%; finalmente, la longitud del perimetro costero incluida en el @mbito de una Operacién Singular Estructurante asciende a 58,2 km

Cuadro V

Resultado de la zonificacion en el ambito de los LICs marinos
“Sebadales del Sur de Tenerife” y “Franja marina Teno y Rasca”

Zonificacién Longitud de costa (km) Vo BRIIIE (91 B2 [perlimEne
costero de los LICs
No apto 100,1 76,4%
Potencialmente apto 26,2 20,0%
OSE 3,3 2,6%
Longitud total de costa 130,9 100,0%

Nota: El pequefio desajuste en las cifras se debe a que en el cdmputo parcial por tramos no se consideran roques, islotes y

otros elementos geomorfolégicos que si se han tenido en cuenta en la estimacién de la longitud total de costa englobada en

los dos LICs.

(14,0% del total).
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Cuadro VI

Resultado de la zonificacién insular en cuanto a la aptitud para albergar puertos

Zonificacion Longitud de costa (km) o Sl tc():toaslt(lil)perimetro
No apto 282,6 67,8%
Potencialmente apto 75,7 18,2%
OSE 58,2 14,0%
Longitud total de costa 416,5 100,0%

Estos datos numéricos ilustran el enfoque restrictivo que ha presidido la definicion del modelo insular. Al respecto, debe tenerse en cuenta
que en los tramos incluidos en el &mbito de las OSE van a tener cabida los puertos de primer nivel ya previstos por el Plan Insular aprobado
en el afio 2002, estando los de segundo nivel sujetos a lo que disponga el plan territorial o PUEP de que se trate. En definitiva, en esos
tramos costeros practicamente no se introducen novedades en relacion con el PIOT vigente. Por otro lado, como se ha venido comentando a
lo largo de esta exposicion, la delimitacion de tramos potencialmente aptos, que representa un porcentaje reducido en el conjunto insular, no
debe entenderse como una “puerta abierta” que posibilita la implantaciéon sin mas de nuevos puertos; su futura construccién estara
condicionada por lo dispuesto en instrumentos de planeamiento territorial 0 en los proyectos correspondientes ya que aspectos como su
ubicacion precisa, uso, disefio y dimensiones so6lo pueden encontrar respuesta a ese nivel, valorando todas las alternativas posibles, entre las
cuales tiene cabida también la “opcidn cero”, esto es, no construir la infraestructura portuaria.

A modo de conclusion, atendiendo a los criterios empleados en la zonificacion y al resultado de la misma, se estima que aun tratandose de un
impacto de signo negativo, la evaluacién de esta determinacion del Plan Insular es POCO SIGNIFICATIVA.

Evaluacion ambiental de las actuaciones concretas

Respecto a la evaluacién de las actuaciones ubicadas de forma explicita por el Plan Insular, debe recordarse que el modelo insular de
ordenacion de puertos se articula en dos niveles bien diferenciados:

Puertos de primer nivel (puertos principales)
- Puerto de Santa Cruz

- Puerto de Granadilla

- Puerto de Fonsalia
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Estas tres actuaciones, de las cuales dos (Granadilla y Fonsalia) corresponden a puertos de nueva construccion, ya estan contemplados en el
PIOT vigente como elementos integrantes del modelo de ordenacion territorial insular. La intervencidon sobre los mismos se efectuara
mediante el desarrollo de las Operaciones Singulares Estructurantes (OSE).

Precisamente, por tratarse de actuaciones ya contempladas en el Plan Insular vigente no son objeto de evaluacibn ambiental en la presente
Adaptacion. Tampoco lo son las instalaciones portuarias de El Médano y San Marcos, incluidas en el modelo insular en cumplimiento del
Acuerdo de la COTMAC de 30 de enero de 2009, por tratarse de infraestructuras existentes.

Puertos de segundo nivel (puertos deportivos y pesqueros)
- Radazul

- Las Caletillas

- Club Nautico La Galera
- Candelaria

- Puertito de Glimar

- Club Nautico de Guimar
- El Poris

- San Miguel de Tajao

- Los Abrigos

- Amarilla Golf

- Las Galletas

- Los Cristianos

- Puerto Colén

- Puerto de Adeje

- Playa San Juan

- Los Gigantes

- Garachico

- Puerto de la Cruz

- La Laguna
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Cuadro VII

Estas son las actuaciones contenidas en el modelo insular de puerto susceptibles de ser evaluadas.

Datos basicos del modelo insular portuario correspondiente a los puertos de segundo nivel

Puerto Municipio Actuacion prevista

Radazul El Rosario Ampliacion de instalacion existente
Las Caletillas** Candelaria Nuevo

Club Nautico La Galera Candelaria Ampliacién de instalacién existente
Candelaria Candelaria Ampliacion de instalacion existente
Puertito de Gliimar Guimar Ampliacion de instalacion existente
Club Nautico de Guimar Gulimar Mejora de instslacién existente
El Poris** Arico Nuevo

San Miguel de Tajao Arico Ampliacion de instalacion existente

Los Abrigos

Granadilla de Abona

Ampliacién de instalacién existente

Amarilla Golf

San Miguel de Abona

Ampliacion de instalacion existente

Las Galletas Arona Ampliacion de instalacion existente
Los Cristianos Arona Ampliacién de instalacién existente
Puerto Colén Adeje Mejora de instslacién existente
Puerto de Adeje* Adeje Nuevo

Playa San Juan

Guia de Isora

Ampliacién de instalacién existente

Los Gigantes

Santiago del Teide

Mejora de instslacién existente

Garachico Garachico Nuevo
Puerto de la Cruz Puerto de la Cruz Nuevo
La Laguna* La Laguna Nuevo

* a determinar por el plan territorial correspondiente que ordene el tramo litoral.
** |ocalizacién a concretar por un plan territorial que analice detalladamente la afeccién ambiental.

Un dato a tener en cuenta es que uno de los principales factores que se han tenido en cuenta en la configuracion de la red insular de puertos
de segundo nivel es primar la utilizacion de los puertos e instalaciones portuarias ya existentes sobre la construccion de nuevas
infraestructuras.

Como se observa en el cuadro, de las 19 actuaciones previstas en cuanto a puertos de segundo nivel s6lo 6 corresponden a obras de nueva
implantacién. De ellas, dos tienen una localizacién precisa desde el Plan Insular y cuatro (los puertos a localizar en la costa de La Laguna, en
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la de Adeje, en Las Caletillas y en El Poris) estaran a lo dispuesto en un plan territorial que determine su ubicacién detallada. En el resto de
los casos se trata de iniciativas encaminadas a la ampliacion o, en su caso, la mejora de las instalaciones existentes.

Conviene destacar también que, a diferencia del modelo resultante de la zonificacion, en este caso si se tiene en cuenta de forma expresa la
afeccion a Lugar de Importancia Comunitaria y Zona de Especial Proteccidon para las Aves. La consideracion de este parametro, ante la
certeza de que resulta imposible determinar los efectos ambientales previsibles sobre estas areas protegidas si no se desciende a una escala
mayor de analisis, se ha traducido en una renuncia a establecer, desde el Plan Insular de Ordenacion, ubicaciones concretas para la
construccion de nuevos puertos en el ambito de estas figuras de proteccién, concretamente en los LICs marinos “Sebadales del Sur” y “Franja
marina de Teno y Rasca”. Si se admite, por el contrario, las intervenciones de ampliacién y mejora de instalaciones ya existentes.

Metodologia aplicada en el ejercicio de evaluacién de las actuaciones concretas

Segun lo dispuesto en el art. 14 de la Ley de Puertos de Canarias “los Planes Insulares de Ordenacién del Territorio deberan incluir la
estructura y la localizacion de las infraestructuras de portuarias de titularidad autonémica”. Estamos hablando, por tanto, de que el Plan
Insular, en el conjunto de sus determinaciones, puede llegar a definir la ubicacién concreta de puertos y no limitarse a reflejar los ambitos o
tramos costeros gque son aptos para la implantacion de este tipo de infraestructuras. Ahora bien, debe aclararse que se trata en sentido
estricto de fijar la localizacion, atendiendo a factores de variada indole, y no se pretende establecer el uso que ostenta cada puerto, sus
dimensiones, capacidad expresada en numero de amarres o disefio, cuestiones todas que superan el nivel de decisién de esta Adaptacion y
que requieren un andlisis mas detallado.

Paralelamente, para cada lugar concreto ha de valorarse, en cierta medida, el tipo de intervencion prevista ya que resulta evidente que no
genera el mismo impacto la construccion de un nuevo puerto que la ampliacion de una infraestructura portuaria existente. Estas
intervenciones se han clasificado, en orden decreciente, en funcion del nivel de intensidad y de capacidad de transformacion del territorio en:
a) obra nueva; b) ampliacion de instalacion existente; y c) mejora de instalacion existente.

Establecido el alcance de la determinacion (la localizacién precisa de actuaciones portuarias de segundo nivel en el conjunto de la isla y la
definicion a priori del tipo de intervencion prevista) y partiendo de la base que en la misma se ha recurrido a informacion ambiental de ambito
insular, la evaluacién ambiental s6lo puede efectuarse a esta escala de analisis. Por ello, las variables utilizadas para determinar el grado de
afeccion de las instalaciones portuarias concretas definidas en el PIOT se apoyan, basicamente, en la informacion aportada por el cuadro
incluido en el Estudio de Base de Puertos® que ha servido de base para la zonificacién de los tramos del litoral en cuanto a su aptitud para la
implantaciéon de este tipo de infraestructuras. Esta informacion ha sido debidamente completada con nuevas variables, de ambito insular, al
objeto de realizar un andlisis lo méas concienzudo posible.

MEMORIA JUSTIFICATIVA 227



A continuacion se exponen las variables que se han considerado en el ejercicio evaluador:

- Figuras de proteccion en el ambito terrestre: aqui se incluyen los Espacios Naturales Protegidos contemplados en el Texto Refundido
de la Ley del Territorio y la Ley de Espacios Naturales de Canarias. A esta informacién se ha afadido:

. Los Lugares de Importancia Comunitaria, tanto terrestres como marinos, aprobados por Decision de la Comisién de 28 de
diciembre de 2001 por la que se aprueba la lista de lugares de importancia comunitaria de la region macaronésica en aplicacion
de la Directiva 92/43/CEE.

. Las Zonas de Especial Proteccién para las Aves, atendiendo a lo dispuesto en la Directiva de Aves.

. Las Areas de Importancia para Aves, mas conocidas con el acrénimo inglés IBA, que no tienen valor normativo, pero si
cientifico.

- Valores naturales y culturales presentes en el medio marino que contiene informacion relativa a:
. Playas de callaos de interés insular

Playas de arenas de interés insular

Rasas intermareales de interés insular

Roques de interés insular

Bajas de interés insular

Cuevas y tuneles de interés insular

Area marina de interés patrimonial

- Valores naturales y culturales presentes en el medio terrestre:
e Acantilados costeros de interés insular

Areas de interés botanico

Enclaves costeros de endemismos

Areas de interés arqueoldgico

Areas de interés paleontolégico

- Calidad ambiental, entendida como “el grado de excelencia, el valor para no ser alterado o destruido o, de otra manera, el valor para
que su esencia, su estructura actual, se conserve”. En la consideracién de este parametro pesa, por encima de cualquier otro
componente, el paisaje, tal como se explica en el Estudio Base de Puertos.

2 | Estudio de Base de Puertos se desarrolla en base a la informacién recogida en el Programa “Tenerife y el Mar”, iniciado en 1994, y el Plan de Puertos Deportivos y
Pesqueros de la isla de Tenerife (diciembre 2001).
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Apoyandose en este conjunto de variables, el nUmero de items objeto de valoracion se ha reducido a seis de cara a facilitar la evaluacion.
Estos son:

- Geologia/geomorfologia
- Flora

- Fauna

- Patrimonio cultural

- Figuras de proteccion

- Calidad ambiental

La correspondencia entre los items evaluados y las variables ambientales utilizadas es la siguiente:

- Geologia/geomoforfologia: En el medio marino se tiene en cuenta la presencia de playas de callao de interés insular; playas de arenas
de interés insular; rasas intermareales de interés insular; roques de interés insular; bajas de interés insular; y cuevas y tuneles de
interés insular. En el medio terrestre la existencia de acantilados costeros de interés insular.

- Flora: En el medio terrestre la variable de referencia es la existencia de areas de interés botanico asi como de enclaves costeros de
endemismos.

- Fauna: En el medio terrestre se tiene en cuenta la presencia de enclaves costeros de endemismos.
- Patrimonio cultural: En el medio marino se consideran las areas marinas de interés patrimonial. En el medio terrestre las areas de
interés arqueoldgico y las areas de interés paleontoldgico.

- Figuras de proteccion: En el medio terrestre se tiene en cuenta especialmente la existencia de Espacios Naturales Protegidos o Areas
de Sensibilidad Ecol6gica segun lo previsto en el TRLOTENC. Asimismo, sirve como variable de referencia la existencia de LIC,
ZEPAS e IBAS. En el medio marino se considera la presencia de los LIC marinos declarados por Decision de la Comision de 28 de
diciembre de 2001.

- Calidad ambiental: se tiene en cuenta, ademas, la calidad ambiental atribuida a cada una de las unidades paisajisticas que integran las
diferentes unidades ambientales (denominadas “pequefas unidades ambientales” o PUA).

Los impactos de estos seis grandes apartados se han graduado en funcion de su magnitud, en orden creciente, de la siguiente manera: nada
significativo, poco significativo, significativo, muy significativo. En esta valoracién se ha tenido en cuenta tanto la localizacion como, en la
medida de lo posible, el tipo de intervencién.

Al final, para cada ubicacion concreta se estima la evaluacion conjunta de la afeccion ambiental que general.
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Resultado de la evaluacién ambiental correspondiente
1. Radazul

Se trata de un puerto deportivo ya existente en el que se prevé desarrollar una actuacion consistente en la ampliacion del dique de abrigo y la
construccion de nuevos pantalanes para incrementar su capacidad.

El frente costero donde se emplaza la actuacién ha sido profundamente transformado por el uso residencial. El acantilado mismo, a cuyo pie

se sitla este puerto, ha sufrido desmontes de gran envergadura y apenas se conservan restos de vegetacion potencial.
I

Variable analizada Descripcién Impacto

No consta la existencia de elementos

i ia*
Geologia/Geomorfologia de interés insular

Poco Significativo

No consta la existencia de elementos

Flora . P
de interés insular

Nada Significativo

No consta la existencia de elementos

Fauna . P
de interés insular

Nada Significativo

No consta la existencia de elementos

Patrimonio cultural . .
de interés insular

Nada Significativo

Figuras de proteccion No hay afeccién Nada Significativo
Calidad ambiental Baja Nada Significativo
* A pesar de no afectar a elementos geoldgicos/geomorfolégicos de interés, se ha ponderado al alza el impacto sobre esta

variable al estimar que el tipo de intervencion tiene incidencia en la configuracion del fondo marino afectado directamente
por las obras.

La evaluacion se estima NADA SIGNIFICATIVA.
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2. Las Caletillas

Se propone la construccion de un nuevo puerto de uso exclusivamente deportivo frente al ndcleo urbano de Las Caletillas. Se trata de un
espacio profundamente transformado en el ambito terrestre, con la ausencia de condiciones de naturalidad.

Variable analizada Descripcion Impacto

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Geologia/Geomorfologia* Poco Significativo

No consta la existencia de elementos

Flora* . >
de interés insular

Poco Significativo

No consta la existencia de elementos

Fauna* . > C
de interés insular

Poco Significativo

No consta la existencia de elementos

Patrimonio cultural . >
de interés insular

Nada Significativo

Figuras de proteccion No hay afeccién Nada Significativo
Calidad ambiental Baja Nada Significativo
* Si bien no se afecta directamente a elementos geoldgicos, botanicos o faunisticos de interés insular se ha ponderado al

alza el impacto al tratarse de un nuevo puerto, cuya construccién acarreara una afeccién negativa mayor sobre el medio
biético y abidtico que la generada por la ampliacién de una instalacién preexistente.

La evaluacion conjunta se estima POCO SIGNIFICATIVA.
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3. Club Nautico La Galera

Se trata de un puerto deportivo en el que se pretende realizar obras de ampliacion, incrementando la longitud del dique de abrigo y

contradique.

La actuacion se inserta en un espacio desnaturalizado por su emplazamiento en la trama urbana de la costa de Candelaria.

Variable analizada

Descripcién

Impacto

Geologia/Geomorfologia*

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Poco Significativo

Flora

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Fauna

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Patrimonio cultural

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Figuras de proteccion

No hay afeccién

Nada Significativo

Calidad ambiental

Baja

Nada Significativo

* A pesar de no afectar a elementos geoldgicos/geomorfolégicos de interés, se ha ponderado al alza el impacto sobre esta
variable al estimar que el tipo de intervencion tiene incidencia en la configuracién del fondo marino afectado directamente

por las obras.

La evaluacion conjunta se estima NADA SIGNIFICATIVA.
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4, Candelaria

Se propone dotar al puerto de Candelaria de la infraestructura y organizacion portuaria adecuada para desarrollar la actividad pesquera y
reordenar los diferentes usos de la darsena. Para ello sera necesario, basicamente, construir nuevos pantalanes en el interior del recinto y un
contradique.

La actuacion se localiza en un espacio desnaturalizado por su emplazamiento en la trama urbana de la costa de Candelaria.

Variable analizada Descripcion Impacto

No consta la existencia de elementos

. -
Geologia/Geomorfologia de interés insular

Poco Significativo

No consta la existencia de elementos

Flora . P Nada Significativo
de interés insular
No consta la existencia de elementos S
Fauna . P Nada Significativo
de interés insular

No consta la existencia de elementos

Patrimonio cultural . >
de interés insular

Nada Significativo

Figuras de proteccion No hay afeccién Nada Significativo
Calidad ambiental Baja Nada Significativo
* A pesar de no afectar a elementos geolégicos/geomorfolégicos de interés, se ha ponderado al alza el impacto sobre esta

variable al estimar que el tipo de intervencion tiene incidencia en la configuracién del fondo marino afectado directamente
por las obras.

La evaluacion conjunta se estima NADA SIGNIFICATIVA.
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5. Puertito de Glimar

En este caso se propone la ampliacion de las instalaciones existentes y una mejora de la infraestructura de abrigo.

Como todas las actuaciones previstas en la costa del Valle de Giimar, la actuacién se desarrolla en un espacio urbanizado que no registra
condiciones de naturalidad en el medio terrestre.

Variable analizada

Descripcién

Impacto

Geologia/Geomorfologia*

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Poco Significativo

Flora

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Fauna

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Patrimonio cultural

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Figuras de proteccion

No hay afeccién

Nada Significativo

Calidad ambiental

Baja

Nada Significativo

* A pesar de no afectar a elementos geoldgicos/geomorfolégicos de interés, se ha ponderado al alza el impacto sobre esta
variable al estimar que el tipo de intervencion tiene incidencia en la configuracién del fondo marino afectado directamente

por las obras.

La evaluacion conjunta se estima NADA SIGNIFICATIVA.
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6. Club Nautico de Glimar

Se trata de una instalacion de uso exclusivamente deportivo en la que se pretende remodelar la distribucion de pantalanes en la darsena,
para incrementar el nUmero de amarres y mejorar los servicios.

En el medio terrestre, en las inmediaciones del Club Nautico, se registran ciertas condiciones de naturalidad. No obstante, al tratarse de
terrenos situados en la periferia de entornos urbanos muestran la problematica propia de estos espacios (completo abandono de la actividad
agricola, vertidos de variada indole, ocupacién marginal de la costa, desarrollo de usos ocasionales como la acampada, etc.) lo que motiva la
ausencia de cualquier elemento de interés. En todo caso, la intervencién prevista no afecta al medio terrestre, con la Unica excepcion de la
propia area portuaria.

Variable analizada Descripcion Impacto

No consta la existencia de elementos
de interés insular

No consta la existencia de elementos
de interés insular

No consta la existencia de elementos
de interés insular

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Figuras de proteccion No hay afecciéon Nada Significativo
Calidad ambiental Baja Nada Significativo

Geologia/Geomorfologia Nada Significativo

Flora Nada Significativo

Fauna Nada Significativo

Patrimonio cultural Nada Significativo

La evaluacion conjunta se estima NADA SIGNIFICATIVA.
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7. El Poris

Se prevé la construcciéon de una instalacion portuaria dedicada al uso deportivo. La actuacion se inserta en el frente del nicleo urbano de El
Poris, apoyandose en el embarcadero de Abona.

Variable analizada

Descripcién

Impacto

Geologia/Geomorfologia*

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Poco Significativo

Flora*

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Poco Significativo

Fauna*

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Poco Significativo

Patrimonio cultural

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Figuras de proteccion

No hay afeccién

Nada Significativo

Calidad ambiental

Media

Poco Significativo

* Si bien no se afecta directamente a elementos geoldgicos, botanicos o faunisticos de interés insular se ha ponderado al
alza el impacto al tratarse de un nuevo puerto, cuya construccién acarreara una afeccién negativa mayor sobre el medio
biético y abidtico que la generada por la ampliaciéon de una instalacién preexistente.

La evaluacion conjunta se estima POCO SIGNIFICATIVA.
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8. San Miguel de Tajao

Se pretende mejorar la infraestructura de abrigo, mediante la construccién de un pequefio contradique, y reordenar los usos de la darsena
mediante la construccion de pantalanes diferenciados segun su uso, dado el caracter mixto pesquero-deportivo de este puerto.

Variable analizada

Descripcion

Impacto

Geologia/Geomorfologia*

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Poco Significativo

Flora

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Fauna

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Patrimonio cultural

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Figuras de proteccion

No hay afeccion

Nada Significativo

Calidad ambiental

Media

Poco Significativo

* A pesar de no afectar a elementos geolégicos/geomorfolégicos de interés, se ha ponderado al alza el impacto sobre esta
variable al estimar que el tipo de intervencion tiene incidencia en la configuracién del fondo marino afectado directamente

por las obras.

La evaluacion conjunta se estima POCO SIGNIFICATIVA.

MEMORIA JUSTIFICATIVA

237



9. Los Abrigos

Se trata de un puerto que ya cuenta con la infraestructura de abrigo completamente ejecutada y al que es necesario dotar de pantalanes y

otro tipo de mejoras en las instalaciones.

Variable analizada

Descripcidn

Impacto

Geologia/Geomorfologia*

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Flora

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Fauna

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Patrimonio cultural

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Figuras de proteccion

LIC “Sebadales del Sur”

Poco Significativo

Calidad ambiental

Media

Poco Significativo

* En las inmediaciones se encuentra la Playa de San Blas, de interés insular, que no se ve afectada por la actuacion.

La actuacion se sitia en el interior del Lugar de Importancia Comunitaria “Sebadales del Sur”, si bien de la consulta de la cartografia
biondmica de los fondos marinos de Tenerife se deduce que no hay afeccion directa sobre comunidades de sebadal, comunidad caracteristica
del habitat prioritario (bancos de arena cubiertos permanentemente por agua marina, poco profunda) que justifica el reconocimiento de esta

figura de proteccién supranacional.

La evaluacion conjunta, dada la escasa entidad de la actuacion prevista, se estima POCO SIGNIFICATIVA.
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10. Amarilla Golf

Se trata de un puerto deportivo cuyo dique de abrigo ya esta construido en la actualidad. El puerto se sitda en el frente de un espacio turistico
que ha perdido buena parte de las condiciones de naturalidad.

Variable analizada Descripcion Impacto

No consta la existencia de elementos

Geologia/Geomorfologia de interés insular

Nada Significativo

No consta la existencia de elementos S
Flora . P Poco Significativo
de interés insular

No consta la existencia de elementos

Fauna . > C
de interés insular

Poco Significativo

. . No consta la existencia de elementos S
Patrimonio cultural . P Nada Significativo
de interés insular

La actuacion se desarrolla en el interior
del LIC “Sebadales del Sur”

Calidad ambiental Media Poco Significativo

Figuras de proteccion Poco Significativo

El proyecto del puerto deportivo de Amarilla Golf fue aprobado por acuerdo de la COTMAC de fecha 4 de junio de 1998.

Consultada la cartografia bionémica de los fondos marinos de la isla de Tenerife, se comprueba que en el interior del puerto no existe ninguna
comunidad de sebadal (praderas de la fanerégama marina Cymodosea nodosa), elemento que constituye el principal fundamento de la
declaracién como Lugar de Importancia Comunitaria de este tramo costero.

La evaluacidon conjunta se estima POCO SIGNIFICATIVA porque, a pesar de situarse el puerto deportivo en un Lugar de Importancia
Comunitaria, la obra mas impactante (el dique de abrigo) ya esta culminada y no se afecta directamente a ninguna comunidad de sebadal.
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11. Las Galletas

En la actualidad ya existe un embarcadero/fondeadero que sirve de refugio a las embarcaciones pesqueras existentes. Se prevé su
transformacién en puerto de uso mixto (pesquero/deportivo).

La actuacion se implanta en el frente del nicleo de las Galletas.

Variable analizada

Descripcién

Impacto

Geologia/Geomorfologia

Playa de callao de Las Galletas*

Significativo

Flora

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Poco Significativo

Fauna

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Poco Significativo

Patrimonio cultural

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Figuras de proteccion

La actuacion se desarrolla en el interior
del LIC “Sebadales del Sur”

Poco Significativo

Calidad ambiental

Media

Poco Significativo

* Justo al Este del dique de abrigo se sitla otro elemento geomorfoldgico de interés insular: la rasa intermareal de Las

Galletas.

En la lamina de agua del interior del embarcadero y en su borde exterior no existen comunidades de sebadal que se puedan ver afectadas por
las obras previstas en el lugar. La mayor parte de los fondos del embarcadero estan ocupados por sustratos sin vegetacion.

Al igual que en el caso anterior, la evaluacion conjunta se estima POCO SIGNIFICATIVA porque, a pesar de situarse en un lugar de interés
comunitario, la actuacion prevista no afecta a ninguna comunidad de sebadal.
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12. Los Cristianos

La actuacion que se propone en este punto puede estar condicionada al desarrollo de la propuesta de Guia de Isora (Fonsalia). Debe tenerse
en cuenta que se trata de una actuacion orientada a la reordenacion de los usos deportivos y pesqueros mediante la construccion de
pantalanes en el puerto ya existente.

El puerto se localiza en el frente urbano de Los Cristianos, un espacio profundamente trasformado que no registra condiciones de naturalidad
en el medio terrestre.

Variable analizada Descripcion Impacto
Geologia/Geomorfologia Playa de arena de Los Cristianos Poco Significativo

No consta la existencia de elementos
de interés insular

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Muelle de Los Cristianos; el Rincon de
los Cristianos

La actuacion se desarrolla en el interior
del LIC “Franja marina Teno-Rasca”

Calidad ambiental Baja Nada Significativo

Flora Nada Significativo

Fauna Nada Significativo

Patrimonio cultural Poco Significativo

Figuras de proteccion Poco Significativo

La evaluacion conjunta se estima POCO SIGNIFICATIVA.
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13. Puerto Colén

Se trata de un puerto ya existente con una capacidad de amarre de 355 embarcaciones. La actuacion pretende, basicamente, reordenar los

usos comerciales y los accesos para mejorar la accesibilidad a la instalacion portuaria.

De la consulta de la cartografia biondmica de los fondos marinos de la isla se desprende que, en las inmediaciones del puerto, se localiza una
comunidad de sebadal denso que abarca una superficie de 84 ha. Dicha comunidad no se adentra en el interior del recinto portuario, cuyos
fondos estan ocupados principalmente por un sustrato sin vegetacion. En el medio terrestre no existen elementos naturales de interés por
cuanto se trata de un tramo de costa urbanizado.

Atendiendo al tipo de actuacion que se pretende desarrollar y a las caracteristicas de los fondos marinos en el puerto, no se prevé que la
actuacion genere efectos apreciables sobre el LIC marino.

del LIC “Franja marina Teno-Rasca”

Variable analizada Descripcién Impacto

Geologia/Geomorfologia No_con§ta_ la existencia de elementos Nada Significativo
de interés insular

Flora No_con§ta_ la existencia de elementos Nada Significativo
de interés insular
No consta la existencia de elementos L

Fauna . P Nada Significativo
de interés insular

Patrimonio cultural Muellg Qe Los Cristianos; el Rincon de Nada Significativo
los Cristianos

Figuras de proteccion La actuacion se desarrolla en el interior Nada Significativo

Calidad ambiental

Baja

Nada Significativo

La evaluacion conjunta se estima NADA SIGNIFICATIVA.

242

Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



14. Puerto de Adeje

En el modelo de ordenaciéon de puertos incluido en el PIOT no se fija ninguna ubicacién concreta en la costa de Adeje relativa a la
construccion de nuevos puertos de segundo nivel. Sélo se establece que en alguno de los dos tramos costeros considerados potencialmente
aptos y delimitados en la franja costera del término municipal, se emplazara un puerto de acuerdo a la localizacidn expresa establecida por el
planeamiento territorial correspondiente.

El planeamiento territorial de desarrollo, en el ejercicio de ubicacidn del puerto, respetard de forma rigurosa la zonificacién establecida desde
el PIOT de forma que no podra ocuparse el tramo calificado como “no apto” situado entre los dos tramos antes mencionados.

15. Playa San Juan

La actuacion consiste en una ampliacion y mejora de las instalaciones del puerto de Playa de San Juan para un uso mixto deportivo-
pesquero. Esta actuacion lleva aparejada la ampliacién de la longitud del dique.

Variable analizada Descripcidn Impacto
Geologia/Geomorfologia Playa San Juan Poco Significativo
Flora No consta la existencia de elementos Nada Significativo

de interés insular

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Muelle histérico de Playa San Juan y
hornos de la playa de San Juan

La actuacion se desarrolla en el interior
del LIC “Franja marina Teno-Rasca”

Calidad ambiental Baja Nada Significativo

Fauna Nada Significativo

Patrimonio cultural Poco Significativo

Figuras de proteccion Poco Significativo

El puerto se sitGa junto al nlcleo urbano de Playa de San Juan, en un espacio profundamente transformado.

La evaluacion conjunta se estima POCO SIGNIFICATIVA.
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16. Los Gigantes

Se trata de una actuacion orientada a mejorar la accesibilidad de la instalacion portuaria y su integracion en la trama urbana por lo que no se

prevén actuaciones susceptibles de afeccion al medio marino. El medio terrestre no registra condiciones de naturalidad.

del LIC “Franja marina Teno-Rasca”

Variable analizada Descripcién Impacto
Geologia/Geomorfologia Playa de los Guios Nada Significativo
Flora No_congta_ la existencia de elementos Nada Significativo

de interés insular
No consta la existencia de elementos s
Fauna . o Nada Significativo
de interés insular
Patrimonio cultural No_con§ta_ la existencia de elementos Nada Significativo
de interés insular
Figuras de proteccion La actuacion se desarrolla en el interior Nada Significativo

Calidad ambiental

Baja

Nada Significativo

La evaluacion conjunta se estima NADA SIGNIFICATIVA.
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17. Garachico

Esta prevista la construccién de un nuevo puerto en el frente maritimo de Garachico.

Variable analizada

Descripcion

Impacto

Geologia/Geomorfologia

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Poco Significativo

Flora

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Fauna

No consta la existencia de elementos
de interés insular

Nada Significativo

Patrimonio cultural

BIC Conjunto Histérico de Garachico*

Poco Significativo

Figuras de proteccion

No hay afeccion**

Nada Significativo

Calidad ambiental

Media

Poco Significativo

* En concreto, la ermita de San Rogue. En el Plan Especial de Ordenacion del puerto de la Villa de Garachico, aprobado

inicialmente, se establecen las medidas necesarias para su conservacion.

** En las inmediaciones se localiza el Monumento Natural del Roque de Garachico, declarado también LIC de ambito

terrestre, aunque no se encuentra afectado por la actuacion.

La actuacion se desarrollard sobre unos terrenos antafio cultivados de plataneras y que actualmente se encuentran abandonados y
colonizados por vegetacion de sustitucion. La zona mas alejada del mar esta ocupada por tarajales (Tamarix canariensis).

La evaluacion conjunta se estima POCO SIGNIFICATIVA.

A titulo indicativo debe sefialarse que mediante Acuerdo de la COTMAC de fecha 23 de diciembre de 2003 se aprueba la Declaracion de
Impacto Ecoldgico del “Proyecto de Puerto en la Villa de Garachico” promovido por la Consejeria de Infraestructuras, Vivienda y Transportes

del Gobierno de Canarias.

En el Estudio de Impacto Ecoldgico incorporado al proyecto la evaluacion conjunta del impacto previsible resulté ser “NADA SIGNIFICATIVA”

y la declaraciéon de impacto se emitié condicionada.
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18. Puerto de la Cruz

Se prevé la construccion de un nuevo puerto en el término municipal del Puerto de la Cruz.

Variable analizada Descripcién Impacto
. . No consta la existencia de elementos P
Geologia/Geomorfologia de interés insular Poco Significativo
No consta la existencia de elementos P
Flora de interés insular Nada Significativo
Fauna No_con;ta_ la existencia de elementos Nada Significativo
de interés insular
Patrimonio cultural Castillo de San Felipe Poco Significativo
Figuras de proteccion No hay afeccién Nada Significativo
Calidad ambiental Nula Nada Significativo

La profunda transformacion que ha experimentado el frente costero hace que las condiciones de naturalidad sean inexistentes en el medio
terrestre; practicamente no se conservan enclaves de vegetacion potencial.

La evaluacion conjunta se estima POCO SIGNIFICATIVA.

A titulo indicativo debe sefialarse que ya se ha emitido la Declaracion de Impacto Ecolégico del “Proyecto de Puerto en el Puerto de la Cruz”.
Mediante Resolucién del Director General de Urbanismo, de 16 de febrero, se hace publico el Acuerdo de la COTMAC de 30 de noviembre de
2005, relativo a la Declaracion de Impacto Ecoldgico “Proyecto de Puerto en el Puerto de la Cruz” (BOC n° 85/2006, de 4 de mayo).

En el Estudio de Impacto Ecoldgico incorporado al proyecto la evaluacion conjunta del impacto previsible resulté ser “NADA SIGNIFICATIVA”
y la declaracion de impacto se emitié condicionada.

19. La Laguna

En el modelo de ordenacion de puertos incluido en el PIOT no se fija ninguna ubicacion concreta en la costa del La Laguna. Sélo se indica
gue se establecera un puerto, en el tramo costero considerado potencialmente apto, de acuerdo a la localizacidn definida por el planeamiento
territorial correspondiente.
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Sintesis de la evaluacion ambiental de las actuaciones concretas

En el siguiente cuadro se presenta, a modo de sintesis, la evaluacion ambiental de las actuaciones concretas previstas en el modelo insular

de puertos.

Dado que en PIOT no se establece la ubicacion precisa de los puertos previstos en la costa de Adeje y La Laguna, que queda remitida a lo
que disponga el planeamiento territorial de rango inferior, no se efectia evaluaciéon ambiental alguna de esta determinacion. En todo caso, se
recuerda que ambos puertos se localizaran en tramos considerados potencialmente aptos y que la determinacion de la Adaptacién

Cuadro VIII

Datos basicos del modelo insular portuario correspondiente a los puertos de segundo nivel

Puerto Municipio Actuacién prevista Evaluacién conjunta
Radazul El Rosario Ampliacién de instalacién existente Nada Significativa
Las Caletillas Candelaria Nuevo Poco Significativa
Club Nautico La Galera Candelaria Ampliacion de instalacion existente Nada Significativa
Candelaria Candelaria Ampliacion de instalacién existente Nada Significativa
Puertito de Guimar Glimar Ampliacion de instalacién existente Nada Significativa
Club Nautico de Gilimar Glimar Mejora de instslacion existente Nada Significativa
El Poris Arico Nuevo Poco Significativa
San Miguel de Tajao Arico Ampliacién de instalacién existente Poco Significativa

Los Abrigos

Granadilla de Abona

Ampliacion de instalacion existente

Poco Significativa

Amarilla Golf

San Miguel de Abona

Ampliacion de instalacion existente

Poco Significativa

Las Galletas Arona Ampliacién de instalacion existente Poco Significativa
Los Cristianos Arona Ampliacién de instalacién existente Poco Significativa
Puerto Colon Adeje Mejora de instslacion existente Nada Significativa
Puerto de Adeje* Adeje Nuevo -

Playa San Juan

Guia de Isora

Ampliacién de instalacién existente

Poco Significativa

Los Gigantes

Santiago del Teide

Mejora de instslacion existente

Nada Significativa

Garachico Garachico Nuevo Poco Significativa
Puerto de la Cruz Puerto de la Cruz Nuevo Poco Significativa
La Laguna* La Laguna Nuevo -

* a determinar por el plan territorial correspondiente que ordene el tramo litoral.

consistente en el establecimiento de la zonificacion se estima que genera un impacto POCO SIGNIFICATIVO.

MEMORIA JUSTIFICATIVA

247



DESCRIPCION Y JUSTIFICACION DEL CONJUNTO DE MEDIDAS AMBIENTALES PROTECTORAS Y CORRECTORAS
CONTENIDAS EN EL PIOT O REMITIDAS AL PLANEAMIENTO DE DESARROLLO

Como bien sefiala el Decreto 35/1995 en su art. 2.2, en cada nivel de planeamiento sera preciso incorporar las medidas correspondientes a
las determinaciones propias del instrumento de que se trate. Por tanto, la propuesta de medidas ambientales efectuada en este apartado esta
condicionada por:

- El instrumento de ordenacién considerado (Plan Insular de Ordenacion, concretamente su Adaptaciéon a las DOG) y el alcance que
tiene la determinacién de planeamiento analizada; como se ya comentado no es otra que establecer la zonificacion de la isla en tramos
en funcién de su aptitud para albergar puertos y la localizacion precisa de determinadas infraestructuras portuarias, adelantando, de
forma aprioristica y sin ningun caracter vinculante, el tipo de intervencién que se desarrollara.

- El analisis ambiental efectuado, a nivel insular, sobre esa determinacién de ordenacién y el resultado de la evaluacion ambiental
consiguiente, que concuerda con esa escala territorial, introduciendo solo alguna matizaciéon puntual de mayor detalle cuando se
dispone de informacion certera.

Estos dos condicionantes justifican que las medidas protectoras y correctoras adoptadas no trasciendan esa vision insular.

Las medidas ambientales desarrolladas en el presente apartado deben diferenciarse atendiendo al modo en que se concibe el modelo insular
de puertos. Como se ha comentado repetidamente, dicho modelo se estructura en dos niveles:

- Zonificacion de la costa en funcidn de su aptitud para implantar actuaciones portuarias.

- Localizacion concreta de actuaciones portuarias.
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Medidas ambientales respecto a la zonificacidon de la costa en funciéon de su aptitud

El primer nivel esta sustentado en la valoracion de la “aptitud” que registra el territorio para albergar infraestructuras de este tipo; ejercicio que
deriva en la zonificacion del litoral en tres clases: a) zonas potencialmente aptas; b) zonas vinculadas a las OSE y cuya ordenacion queda
remitida al plan territorial correspondiente; y ¢) zonas no aptas.

Se trata, en este caso, de efectuar una propuesta de medidas ambientales que han de ser asumidas por el plan competente que establezca la
ubicacion concreta de un puerto en aquellos tramos calificados como potencialmente aptos. Estas medidas son:

En el &mbito de los LICs marinos “Sebadales del Sur” y “Franja marina de Teno y Rasca” las actuaciones susceptibles de desarrollo
tendran como criterio prioritario generar la menor afeccion posible sobre los habitats y las especies de interés comunitario que
justificaron la declaracién de estos espacios.

Por la capacidad que tienen estas infraestructuras para modificar el transporte y la dinamica sedimentaria litoral y, por extension, los
procesos ecoldgicos, se dara prioridad en el disefio de las obras de abrigo a aquellas soluciones que interfieran lo menos posible en
este tipo de procesos.

En relacidon con la medida anterior, se evitara en lo posible el vertido de finos al mar. Siempre que sea técnicamente viable, el nicleo
de los diques o escolleras debe quedar exento de fraccion fina para atenuar las afecciones derivadas del transporte de estos
sedimentos y su acumulacion sobre los ecosistemas marinos.

Las nuevas propuestas de puertos evitardn la ocupacion de tramos terrestres de costa que registren condiciones naturales o
seminaturales. Se optara por su localizacion frente a areas urbanas o ya transformadas intensamente por la actividad antrépica.

En la construccion de nuevos puertos debera minimizarse la afeccién sobre la red de drenaje superficial.

Se adoptardn medidas para una adecuada integracion paisajistica de la actuacion. Estas medidas se extremaran en aquellos tramos de
la costa que, atendiendo a las conclusiones del presente Estudio Base, tienen una calidad ambiental MEDIA y una menor capacidad de

absorcion paisajistica. Estos son:
- Tramo comprendido entre la Punta de Ternera y la Playa del Rio, en Arico.
- Tramo comprendido entre la Punta del Levitero (Granadilla de Abona) y el extremo oriental de la Playa de los Colmenares
(San Miguel de Abona).
- Tramo comprendido entre El Caletén y la Playa de las Aguas (Garachico).
- Tramo comprendido entre Punta Gotera y Punta del Hidalgo (La Laguna).

El material utilizado en las obras de construccion de diques, escolleras u otros elementos de abrigo, se extraera preferentemente de los
ambitos extractivos delimitados por el PIOT, sin perjuicio de las excepciones establecidas por el propio Plan Insular.

Las nuevas infraestructuras se dotaran de los sistemas necesarios para la depuracién de las aguas residuales que se generen en el
recinto portuario.
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Medidas ambientales respecto a la localizaciéon concreta de actuaciones portuarias

El segundo nivel del modelo esta integrado por iniciativas concretas de distinto tipo (obra nueva; ampliacion de la instalacion portuaria; mejora
de la instalacion) que se desarrollan en puntos definidos del territorio.

En el caso concreto que nos ocupa se registra la circunstancia de que buena parte de las localizaciones previstas ya coinciden con puertos o
instalaciones portuarias existentes, lo cual constituye un factor determinante que contribuye a restringir el nUmero de medidas susceptibles de
ser propuestas sobre estos enclaves porque el impacto ambiental ya se ha producido y es, la mayor parte de las veces, irreversible
(ocupacion de los fondos marinos, degradacion de comunidades inter y submareales de interés; pérdida de biodiversidad, etc.).

Por otra parte, debe recordarse que las medidas ambientales desarrolladas en este punto estan referidas, exclusivamente, a las actuaciones
concretas contempladas en el modelo insular de puertos y que resultan novedosas con respecto al Plan Insular aprobado en el 2002. Como
se ha expuesto con anterioridad, el PIOT vigente ya incluye los puertos de Santa Cruz de Tenerife, Granadilla de Abona y Fonsalia como
elementos integrantes del modelo territorial de la isla y, por tanto, no tiene sentido, por extemporaneo, introducir medidas ambientales al
respecto desde un contexto insular.

Tomando como referencia el cuadro relativo a la sintesis de la evaluacion ambiental de la red insular de puertos, se han diferenciado tres
situaciones con respecto a la propuesta de medidas ambientales protectoras y correctoras:

- Actuaciones consistentes en la mejora o ampliacion de las instalaciones existentes y cuya evaluacion conjunta se ha estimado NADA
SIGNIFICATIVA. En este grupo se incluyen Club Nautico de Giiimar, Puerto Col6n en Adeje y Los Gigantes en Santiago del Teide, en
el caso de las mejoras, y Radazul, Club Nautico de La Galera, Candelaria y Puertito de Guimar (obras de ampliacion).

e Dado que la evaluacion ambiental sobre elementos de significado interés insular se ha estimado nada significativa no se
proponen medidas ambientales especificas.

- Actuaciones consistentes en la ampliacion de las instalaciones portuarias ya existentes y cuya evaluacion conjunta se ha estimado
POCO SIGNICATIVA. Incluye los puertos de San Miguel de Tajao, Los Abrigos, Amarilla Golf, Las Galletas, Los Cristianos y Playa de

San Juan:

e En las obras de ampliacion que se desarrollen en el interior de los LICs marinos “Sebadales del Sur” y “Franja marina de
Teno y Rasca” se tendra como criterio prioritario la minima afeccién sobre los habitats y las especies de interés comunitario
gue justificaron la declaracién de estos espacios.

e En las obras a desarrollar en el puerto de Playa de San Juan (construccion de pantalanes, ampliacion del dique de abrigo,
etc.) se tendrd en cuenta, ademas, la afeccion sobre la playa del mismo nombre a los efectos de reducir el posible impacto.

e En las obras que conciernen al puerto de Las Galletas se evitard, en fase de construccion, la afeccion a la rasa intermareal
gue se encuentra en su extremo oriental.
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- Actuaciones vinculadas a la construcciéon de nuevos puertos. En este blogue se incluyen los puertos de Garachico, Puerto de la Cruz,
Las Caletillas y el Poris.

1. Garachico. En cuanto a la adopcion de medidas ambientales se estard a lo dispuesto en la Declaracion de Impacto
Ecolégico aprobada por Acuerdo de la COTMAC de fecha 23 de diciembre de 2003.

2. Puerto de la Cruz. En cuanto a la adopcion de medidas ambientales se estara a lo dispuesto en la Declaracion de Impacto
Ecolégico aprobada por Acuerdo de la COTMAC de fecha 30 de noviembre de 2005, o su modificacion.

Para los puertos de Las Caletillas y El Poris se tendran en cuenta, con caracter general, las siguientes medidas:

Se evitara en lo posible el vertido de finos al mar en las obras de construccion de los elementos de abrigo.

Debera minimizarse la afeccion sobre la red de drenaje superficial.

El material utilizado en las obras de construccién de diques, escolleras u otros elementos de abrigo, se extraera
preferentemente de los ambitos extractivos delimitados por el PIOT, sin perjuicio de las excepciones establecidas por el
propio Plan Insular.

Se primaran, en el disefio, las soluciones que generen una menor afeccién sobre los procesos de dinamica litoral a los
efectos de reducir la afeccion sobre los hébitats y comunidades propios de este medio y sobre los elementos
geomorfoldgicos cercanos, especialmente las playas.

Las nuevas infraestructuras se dotaran de los sistemas adecuados para la depuracién de las aguas residuales.

Con caracter particular, en el caso del puerto de El Poris de Abona:

Dado que el tramo litoral en que se inserta esta actuacion tiene una calidad ambiental MEDIA y el paisaje una capacidad de

absorcion limitada en cuanto a la implantaciéon de infraestructuras de esta naturaleza, tal como se sefiala en el diagndstico del
Estudio de Base, debera considerarse la adopcion de medidas de integracion paisajistica en la actuacion.
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