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Contenido, objetivos y relaciones

ANTECEDENTES

El Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT) elaborado conforme al régimen juridico establecido por el Texto Refundido de las Leyes de
Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias (de ahora en adelante TRLOTENC) fue aprobado definitivamente
por Decreto 150/2002 de 16 de octubre de 2002, entrando en vigor el 20 de octubre de 2002, tras su publicacion (BOC 2002/140 de 19 de
octubre de 2002). Un afio més tarde, en sesion de 3 de Octubre de 2003, el Pleno del Cabildo de Tenerife aprob6 su Programa de Actuacion,
correspondiente, en el que se establecen las prioridades de actuacion para cada una de las acciones que desarrollan y concretan el Modelo
de Ordenacion del Plan Insular.

El PIOT es el instrumento basico de la planificacién territorial, urbanistica y de los recursos naturales de la isla de Tenerife, y constituye el
marco de referencia de la ordenacion y de la actuacion de la Administracion en dichas materias en el ambito insular. Conforme al sistema de
planeamiento integrado y jerarquizado establecido por el TRLOTENC los instrumentos de ordenacion de los Espacios Naturales Protegidos,
de ordenacion territorial y urbanistica, asi como las actuaciones sectoriales con relevancia en el territorio, formulados en Tenerife, han de
ajustarse a sus determinaciones, con objeto de cumplir sus fines especificos e integrarse en el sistema de ordenacion global.

Tras seis meses de vigencia del PIOT, el 14 de abril de 2003, el Gobierno de Canarias aprob6 por Ley 19/2003, las Directrices de Ordenacion
General de Canarias y las Directrices de Ordenacion del Turismo de Canarias. Las Directrices, constituyen el instrumento de planeamiento
propio del Gobierno de Canarias, integran la ordenacion de los recursos naturales y del territorio y ocupan el primer nivel en la jerarquia del
sistema de planeamiento; por ello, todos los instrumentos de ordenacion que se formulen en la Comunidad Autbnoma, asi como la actuacion
de las administraciones y los particulares, habran de subordinarse a sus determinaciones.

La entrada en vigor de las Directrices tuvo dos efectos determinantes sobre el PIOT: la necesidad de adaptar sus determinaciones a lo
dispuesto en las Directrices de Ordenacion General en el plazo de dos afios en los términos establecidos en la Disposicion Transitoria Tercera
de la Ley 19/2003 y la posibilidad de que el Plan Territorial Especial de Ordenacion Turistica Insular que se redactase segun lo dispuesto en
la Disposicion Adicional Primera modificara las determinaciones en materia turistica del Plan Insular.

En sesion celebrada el 6 de abril de 2005, la Comisién de Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de Canarias aprobé definitivamente de
forma parcial el Plan Territorial Especial de Ordenacién Turistica Insular de Tenerife, que entr6 en vigor el dia 25 de noviembre de 2005 (BOC
2005/231 de 24 de noviembre de 2005).
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El documento que ahora se presenta constituye la adaptacion del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife a las Directrices de Ordenacién
General de Canarias asi como a lo establecido en la legislacion sectorial sobrevenida tras la entada en vigor del PIOT, fundamentalmente, la
Ley 2/2003, de 30 de enero, de Vivienda de Canarias, la Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de Canarias y la Ley 17/2003, de 10 de abiril,
de Pesca de Canarias. Se incorporan también las modificaciones precisas para dar cumplimiento a los acuerdos del Pleno del Excmo. Cabildo
Insular de Tenerife acerca de la racionalizacion de los instrumentos de desarrollo del PIOT y la puesta de manifiesto de la complementariedad
de las infraestructuras portuarias insulares de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla de Abona.

Asi mismo se corrigen y precisan algunos términos utilizados en el texto del PIOT que se han manifestado como imprecisiones respecto de
las leyes 0 normas ya vigentes cuando se elaboro el plan (Ley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de Canarias, Decreto 29/2002, de 25 de
marzo, por el que se regula el funcionamiento de las instalaciones denominadas Puntos Limpios y Decreto 111/2002, de 9 de agosto, de
traspaso de funciones de la Comunidad Auténoma de Canarias a los Cabildos).

El documento elaborado para ser aprobado inicialmente alna, por tanto, las dos modificaciones del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife
que, con caracter de Avance, ha tramitado el Cabildo de Tenerife hasta la fecha. Al respecto cabe destacar la siguiente relacion de
antecedentes:

- El 27 de marzo de 2006 la Comisién de Gobierno Insular del Cabildo de Tenerife aprob6 el documento de Avance de la Adaptacion
del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife a las Directrices de Ordenacion General de Canarias, elaborado conforme a la
redaccion inicial de la disposicidn transitoria tercera de la Ley 19/2003, en virtud de la cual en tanto no se hubiese producido la
Adaptacion del Plan Insular no se podrian tramitar modificaciones o revisiones del mismo.

- Se inicia un periodo de participacion ciudadanay tramite de consulta a las Administraciones Publicas segin anuncios publicados en
el Boletin Oficial de la Comunidad Auténoma (BOC) n° 76 de 20 de abril de 2006 y BOC n° 108, de 6 de junio de 2006 que se prolonga
entre el 21 de abril de 2006 y el 7 de julio de 2006. Resultado de dicho tramite se reciben un total de 23 sugerencias.

- Conforme a la modificacién de la Disposicion Transitoria Tercera de las Ley 19/2003 realizada a través de la Ley 1/2006, de 7 de
febrero, por la que se madifica la Ley 2/2003 de Vivienda de Canarias que posibilita la formulacion de modificaciones de los Planes
Insulares auln sin haberse adaptado a las Directrices, el 31 de julio de 2006 el Consejo de Gobierno Insular aprobd la Modificacién n°2
del PIOT, sobre la racionalizacion del planeamiento territorial de desarrollo del PIOT y sobre la complementariedad de las
infraestructuras portuarias insulares, formulada para dar cumplimiento a los Acuerdos Plenarios de 29 de abril de 2005 sobre la
planificacion territorial y de 20 de octubre de 2003, de 30 de enero de 2005 y al Acuerdo Institucional denominado Compromiso para el
desarrollo del sistema portuario de la isla de Tenerife, sobre el caracter de los puertos de Santa Cruz y Granadilla.
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- El periodo de participacion ciudadana y tramite de consulta correspondiente a la modificacion anterior se inicia el 12 de septiembre
de 2006 y se prolonga durante 45 dias hasta el 26 de octubre, segun anuncio publicado en el BOC n° 177, de 11 septiembre de 2006.
Se reciben un total de diez sugerencias.

- Emitidos los informes acerca de las sugerencias recibidas respecto de los dos Avances tramitados se formula para ser aprobado
inicialmente un documento que los alna. En sesion ordinaria de 26 de enero de 2007, el Pleno del Cabildo Insular de Tenerife, acordd
la aprobacién inicial del documento para Adaptacién del Plan Insular de Ordenacidn de Tenerife a las Directrices de Ordenacion
General de Canarias, para la racionalizacién del planeamiento territorial de desarrollo y para la puesta de manifiesto de la
complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla.

- Junto con la aprobacion inicial se acuerda disponer la apertura del tramite de informacién publica y de consulta a las Administraciones
por el plazo de dos meses, segun anuncio publicado en el Boletin Oficial de la Comunidad Auténoma (BOC) n° 26 de 5 de febrero de
2007.

- Emitidos los informes acerca de las alegaciones recibidas al documento aprobado inicialmente e incorporadas las modificaciones
oportunas, se formula el documento de aprobacion provisional por el Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife, culminando el
procedimiento correspondiente a la Administracion Insular iniciado para la modificacion del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife
actualmente en vigor. Este documento incluye la propuesta de Memoria Ambiental.

- El documento de aprobacion provisional completo se remite a la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacién Territorial. En relacion
con el citado documento la COTMAC, en sesién celebrada el 30 de enero de 2009, informa la Adaptacion del Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife a las DOG con caracter favorable y de forma condicionada a la subsanacion de una serie de reparos.

Respecto a la Memoria Ambiental, la COTMAC suspende su aprobacion en virtud de lo establecido en el articulo 27.1.e) Il del
Reglamento de Procedimientos de los instrumentos de Ordenacion del Sistema de Planeamiento de Canarias, “a los efectos de que se
realice la identificacion de las modificaciones del Plan Insular de Ordenacion propuestas y la posterior evaluacion justificada de las que
tienen efectos significativo sobre el medio ambiente”. En el Acuerdo se obliga, ademas, a someter al Informe de Sostenibilidad
Ambiental nuevamente al tramite de informacion puablica y al de consulta.
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OBJETO

El documento que se tramita tiene por objeto principal la adaptacion del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife a lo dispuesto en las
Directrices de Ordenacion General de Canarias, conforme a la relacién jerarquica establecida en el TRLOTENC para los distintos
instrumentos de planeamiento y a lo dispuesto en el apartado primero de la Disposicién Transitoria Tercera de la Ley 19/2003, de 14 de abril,
por la que se aprueban las Directrices de Ordenacion General de Canarias y las Directrices de Ordenacion del Turismo de Canarias.

Ante la posibilidad de formular modificaciones de los PIO auln sin haber culminado el proceso de Adaptacion a las Directrices, al objeto
principal se suma el de dar cumplimiento a los acuerdos de Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife, de 29 de abril de 2005
relativos a la racionalizacion, simplificacion y concrecion de los instrumentos de desarrollo del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)
y a los acuerdos de 20 de octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y al Acuerdo Institucional de 9 de febrero de 2004, en relacion con la
puesta de manifiesto del caracter complementario de las instalaciones portuarias de Santa Cruz de Tenerife y las previstas en el litoral de
Granadilla de Abona.

Se incorporan también las modificaciones oportunas para incluir las cuestiones sobre el contenido de los Planes Insulares de Ordenacion
requeridas por la legislacion sectorial aprobada con posterioridad a la entrada en vigor del PIOT.

4 Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



JUSTIFICACION DE LA PROCEDENCIA Y OPORTUNIDAD DEL DOCUMENTO

La Disposicién Transitoria Tercera de la Ley 19/2003 por la que se aprobaron las Directrices establecia, en su redaccion inicial, la
obligatoriedad de la adaptacion de los Planes Insulares a las mismas en el plazo maximo de dos afios, desde su entrada en vigor; sin
especificar nada al respecto sobre las Directrices de Ordenacién de Turismo. Transcurrido dicho plazo sin que al menos se hubiese producido
la aprobacion provisional de los documentos adaptados no se podria aprobar ni continuar la tramitacion de ningun plan territorial de desarrollo
del mismo.

En el apartado cuarto de la citada Disposicion Transitoria Tercera se establecia ademas que, transcurrido el plazo de dos afios fijado para la
adaptacion a las Directrices de Ordenacion General, tampoco podran tramitarse modificaciones o revisiones del Plan Insular que no tuviesen
por objeto la plena adaptacion a lo dispuesto en la Ley 19/2003. Ante tal hecho, el Cabildo de Tenerife inicio la elaboracién del documento de
adaptacion del PIOT, cuyo Avance fue aprobado por Consejo de Gobierno de 27 de marzo de 2006 (BOC n° 76, de 20 de abril de 2006 y
BOC n° 108, de 6 de junio de 2006).

Conforme a la situacién descrita, a partir del 16 de abril de 2005, fecha en que finalizé el plazo establecido para la adaptacion de los Planes
Insulares de Ordenacion, se hizo imposible la tramitacidén de los planes territoriales de desarrollo del PIOT asi como la tramitacion de
cualquier modificacion o revisién del mismo que no estuviese motivada en la adaptacion de sus determinaciones a las Directrices.

Esta situacion fue precisada por el acuerdo de la Comision de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias de 28 de Julio de
2005, ante la consulta formulada por la Consejeria de Infraestructuras Transporte y Vivienda sobre la tramitacién y aprobacion de Planes
Territoriales de Ordenacion. La COTMAC concluy6 que la prohibicién contenida en el apartado primero de la Disposicion Transitoria Tercera
de la Ley 19/2003 no afecta a aquéllos planes que, aun estando previstos en los Planes Insulares de Ordenacion, constituyan el ejercicio de
funciones propias de las Administraciones competentes por razén de la materia (...) dado que si no se llegaria a la situacion incongruente de
posibilitar la tramitacién de planeamiento sectorial en las islas que no cuentan con Plan Insular e imposibilitarlo en las que si lo tienen .

La imposibilidad de tramitacion del planeamiento territorial impuesta por las Directrices constituia entonces, y constituye en la situacién actual,
una sancién a los Cabildos en el ejercicio de su politica de intervencién en el territorio a través de los planes que desarrollan y concretan el
modelo de ordenacién establecido por los Planes Insulares.

A la vista de la grave situacion creada, tras meses de paralizacion de la tramitacion del Planeamiento Territorial en todo el &mbito de la
Comunidad Auténoma vy, ante la imposibilidad de cumplir los plazos establecidos en las Directrices para la adaptacion de los PIO, el
Parlamento de Canarias introduce, a través de la disposicion adicional segunda de la Ley 1/2006, de 7 de febrero, por la que se modifica la
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Ley de Vivienda de Canarias, una modificacion de los apartados primero y cuarto de la Disposicion Transitoria Tercera de la Ley 19/2003, por
la que se aprobaron las Directrices.

Segun la nueva redaccion del apartado primero, quedan exceptuados de la suspension, los planes territoriales que ordenen materias
estructurantes del Planeamiento Insular, que resulten necesarios para la correcta implantacion del modelo territorial, sistemas generales,
dotaciones o equipamientos, previo informe preceptivo de la COTMAC, mediante acuerdo motivado de la administracién que formule el Plan
justificando su caracter estructurante o estratégico.

El apartado cuarto se modifica con objeto de posibilitar, ain sin haberse adaptado a las Directrices de Ordenacion General, la formulacién de
modificaciones de los PIO y revisiones que tengan por objeto la adaptacion parcial a sus determinaciones.

Ante la posibilidad de formular modificaciones del Plan Insular, se inicié de la que constituia, al margen de la adaptacion a las Directrices, la
primera modificacion del PIOT tras su aprobacién definitiva. Esta modificacion tenia por objeto dar cumplimiento a los acuerdos del Pleno del
Cabildo de Tenerife de 29 de abril de 2005 relativos a la racionalizacion, simplificacidon y concrecién de los instrumentos de desarrollo
del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT) y a los acuerdos de 20 de octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y al Acuerdo
Institucional, de 9 de febrero de 2004, en relacién con la puesta de manifiesto del caracter complementario de las instalaciones
portuarias de Santa Cruz de Tenerife y las previstas en el litoral de Granadilla de Abona.

Con fecha de 31 de julio de 2006 el Consejo de Gobierno Insular aprobd el Avance Modificacion del PIOT, sobre la racionalizacion del
planeamiento territorial de desarrollo del PIOT y sobre la complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares, formulada para dar
cumplimiento a los citados Acuerdos Plenarios. (BOC n°® 177, de 11 septiembre de 2006)

Respecto a las determinaciones del PIOT en materia turistica, cabe precisar que a pesar de la formulacién conjunta de las Directrices de
Ordenacion General y las Directrices de Ordenacién del Turismo, las disposiciones transitorias de la Ley 19/2003 no contemplan plazos ni
medidas similares para la adaptacion de los Planes Insulares a las Directrices de Ordenacion del Turismo. Las previsiones de aplicacién
de las determinaciones de estas Ultimas tienen un tratamiento diferente en la Ley; para no condicionar a un lento y encadenado proceso de
adaptaciones sucesivas a un sector tan vital y dindmico como el turistico, la disposicion adicional primera habilita la figura de los Planes
Territoriales Especiales de Ordenacion Turistica Insular, de contenido sucinto y procedimiento abreviado, que formulan los Cabildos
Insulares y a los que dota de caracter vinculante. Estos Planes Territoriales imponen sus determinaciones a los Planes Insulares de
Ordenacion, desplazando sin méas las que éstos pudieran contener que fueran discrepantes o contrarias a la nueva ordenacion, pero, de
acuerdo a la exposicion de motivos de la Ley, no pretenden suplantar a los instrumentos clave de la ordenacion canaria del territorio y los
recursos naturales: su objeto es adaptar la ordenacion turistica insular a las condiciones y limites al crecimiento que se prevé establecer cada
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tres afios y desarrollar las condiciones de renovacion, traslado y rehabilitacion que establecen las Directrices, cuando no estén contenidas en
el planeamiento insular en vigor, tal como recoge la disposicion transitoria cuarta para la primera formulacion de los mismos.

El Plan Territorial Especial de Ordenacion Turistica, elaborado en desarrollo de las Directrices, fue aprobado definitivamente y de forma
parcial por la Comision de Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de Canarias, de fecha 6 de abril de 2005. Es por ello que el presente
documento, atendiendo a su objeto, solo pretende introducir las modificaciones oportunas en materia de ordenacion turistica que se derivan
directamente de las Directrices de Ordenacion General.

Superados los tramites de participacion ciudadana y consulta a las Administraciones implicadas correspondientes a los documentos de
Avance de la Adaptacion del PIOT a las Directrices (BOC n° 76, de 20 de abril de 2006 y BOC n° 108, de 6 de junio de 2006) y de la
Modificacién n°2 (BOC n° 177, de 11 septiembre de 2006) y emitidos los informes acerca de las sugerencias presentadas, se elaboré un
documento Unico, que refunde los Avances tramitados, para la Adaptacion del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife a las Directrices
de Ordenacion General de Canarias, para la racionalizacion del planeamiento territorial de desarrollo y para la puesta de manifiesto
de la complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla, aprobado inicialmente
por el Pleno de la Corporacion Insular en sesién ordinaria de 26 de enero de 2007.

Conforme a las consideraciones expuestas y atendiendo al imperativo de Ley, acerca de la necesidad de adaptar los Planes Insulares de
Ordenacion a las Directrices de Ordenacion General asi como, a la posibilidad de formular las modificaciones del PIOT que den cumplimiento
a los Acuerdos Plenarios de la Corporacion Insular de 29 de abril de 2005 relativos a la racionalizacion, simplificacion y concrecién de los
instrumentos de desarrollo del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife y de 20 de octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y al Acuerdo
Institucional de 9 de febrero de 2004, en relacion con la puesta de manifiesto del caracter complementario de las instalaciones portuarias de
Santa Cruz de Tenerife y las previstas en el litoral de Granadilla de Abona, y teniendo en cuenta que han sido superados los tramites de
informacion publica y consulta a las Administraciones asi como emitidos los informes acerca de las alegaciones recibidas, se justifica la
conveniencia del continuar con los tramites preceptivos para lograr la aprobacion definitiva de la Adaptacion y que ha tenido, como paso
previo, el Acuerdo de la COTMAC de 30 de enero de 2009, por el que se informa con caracter favorable y de forma condicionada el
documento de Adaptacién del PIOT a las DOG y se suspende su Memoria Ambiental.
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MODIFICACIONES INCORPORADAS AL PLAN INSULAR DE ORDENACION DE TENERIFE

La adaptacion a las Directrices de Ordenacién General, al margen de la documentacion grafica, no ha supuesto modificaciones de calado en
la estructura del contenido documental del PIOT, a excepcion del Estudio de Base que justifica el Modelo de Ordenacion Insular de
Puertos que se afiade a la documentacion del Plan Insular vigente, y sobre el cual, como se expondra en apartados sucesivos, se referira el
presente Informe de Sostenibilidad Ambiental, permitiendo, de este modo, identificar y evaluar tanto un conjunto de alternativas razonables
y técnica y ambientalmente viables, como los probables efectos significativos sobre el medio ambiente que pudieran derivarse de dicha
propuesta.

Los criterios en base a los que se ha formulado el presente documento de modificacion del PIOT figuran en el capitulo segundo de la
Memoria Justificativa denominado motivacion y criterios relativos a las modificaciones a incorporar conforme al objeto del presente
documento.

Las modificaciones realizadas en la Memoria y en las Disposiciones Generales (Titulo 1), Territoriales (Titulo IlI) y Sectoriales (Titulo 11l) se
describen en el capitulo de la Memoria Justificativa denominado descripcién general de las modificaciones incorporadas. En los capitulos
siguientes de la citada Memoria se describen y se justifican detalladamente las modificaciones incorporadas acerca de cada una de las
cuestiones que constituyen el objeto del presente documento de modificacién del PIOT, es decir, en relacién con la Adaptaciéon a las
Directrices de Ordenacidén General, en relacion con los Acuerdos Plenarios de la Corporacién Insular y en relacion con la adaptacion a la
legislacion sectorial.

Finalmente, al documento objeto de evaluacibn ambiental se incorporan las modificaciones finales en cumplimiento del Acuerdo de la
COTMAC de fecha 30 de enero de 2009.
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Justificacién de la definicion del Modelo Insular de Ordenacién de Puertos

Tras la aprobacién definitiva del PIOT en octubre de 2002, entre otras, se aprobé la Ley 14/2003 de Puertos de Canarias. Si bien la Ley prevé
la formulaciéon de un PTEO de Puertos de ambito regional que contenga las previsiones, objetivos, prioridades, criterios de definicién del
modelo de la oferta de equipamientos y servicios al sector portuario, criterios medioambientales, territoriales y urbanisticos, y la ordenacion de
las distintas instalaciones y obras portuaria, en su Art.14 establece que los Planes Insulares deberdn incluir la estructura y la localizacién de
las infraestructuras portuarias de titularidad autonémica.

Por otra parte, en el apartado 4 de la Directriz 88 de las Directrices de Ordenacién General se establece que, cuando sea necesaria la
construccion de nuevos puertos autondmicos se ejecutaran en los emplazamientos o tramos de costa definidos en la planificacion portuaria y
en los respectivos Planes Insulares de Ordenacion.

Las determinaciones anteriores han imposibilitado la formulacién del PTEO de Puertos de ambito insular previsto en el Art.3.3.3.10 del PIOT,
por lo que en el Documento de Adaptacion a las Directrices de Ordenacién General, fruto de la legislacion sectorial sobrevenida, se ha
incorporado al Plan Insular el Modelo de Ordenacion de las Infraestructuras Portuarias Insulares, afiadiendo a los tres puertos principales ya
previstos -Santa Cruz, Granadilla y Fonsalia- los puertos que se adscriben al segundo nivel de servicio. A tal fin, las variables utilizadas en el
proceso de toma de decisiones han sido de variada naturaleza, tanto territorial como ambiental, ajustada, en cualquier caso, en base a un
criterio de escala, y entre las cuales se citan:

- Inventario de las instalaciones portuarias existentes.
- Analisis de la demanda de amarres tanto pesquera como deportiva.

- Estudio de la accesibilidad. Este parametro se ha considerado fundamental a la hora de valorar la implantacion de una infraestructura
portuaria y se ha concretado en la adopcion de dos criterios: existencia de carretera a una distancia inferior a 1.000 m de la costa y pendiente
en la linea de acceso a la costa menor al 20%.

- Estudio del clima maritimo, analizando tanto el régimen de oleaje en las principales vertientes de la isla (Norte, Este y Oeste) como el
régimen de mareas.

- Estudio de las caracteristicas principales del medio marino que circunda la isla, incorporando un andlisis de la zonificacion en la que se
desarrollan los principales organismos bentdnicos (Franjas Supralitoral, Mesolitoral, Infralitorial y Circalitorial).

- Estudio de las limitaciones derivadas de la presencia de Espacios Naturales Protegidos, Lugares de Importancia Comunitaria y Zonas de
Especial Proteccion para las Aves, tanto de ambito terrestre como marino.

- Inventario sucinto con las areas de interés paleontolégico, geomorfoldgico y arqueoldgico en el litoral.
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- Analisis del paisaje, distinguiendo las diferentes unidades paisajisticas (grandes acantilados, acantilados medios y bajos, islas bajas, costa
baja, playa) y la capacidad de absorcién que tienen de cara a la implantacion de infraestructuras portuarias.

- Delimitacion de las Unidades Ambientales Homogéneas.
- Diagnéstico y propuesta de tres alternativas de ordenacion (desarrollo minimo, medio y maximo).

Tomando como base las variables anteriores, el Modelo finalmente propuesto, concretado a través del ya citado Estudio de Base, se ha
articulado en dos niveles:

- Un primer nivel que se ha apoyado en la aptitud que registra el territorio para albergar este tipo de infraestructuras atendiendo a variables de
variada indole (condiciones de accesibilidad, afeccion a Espacios Naturales Protegidos, existencia de elementos geomorfologicos de interés
insular en la interfaz tierra-mar, etc.).

- Un segundo nivel, integrado por iniciativas concretas de distinto tipo (obra nueva, ampliacion de la instalacion portuaria y mejora de la
instalaciéon) y que se han valorado como necesarias para satisfacer la demanda minima de atraques en cada vertiente. En cualquier caso,
dicho nivel de ordenacion se ha limitado a la simple localizacion, no abordando aspectos tales como el uso especifico de cada infraestructura,
sus dimensiones, capacidad expresa en nimero de amarres o disefio, cuestiones éstas que superan el nivel de decisién de esta Adaptacion.
Del mismo modo, un aspecto a destacar en los objetivos que han guiado la configuracion de la red insular ha sido el de primar la utilizacion de
los puertos e instalaciones existentes sobre la construccion de nuevas infraestructuras.
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CARACTERISTICAS DE LA EVALUACION AMBIENTAL ASUMIDA

La Directiva 2001/42/CEE introduce a nivel comunitario la evaluacion ambiental de planes y programas, cominmente conocida como
Evaluacién Ambiental Estratégica (EAE), configurdndose como un instrumento de prevencién que permite integrar los aspectos ambientales
en la toma de decisiones de los planes y programas. La incorporacién al derecho interno del Estado se produce a través de la Ley 9/2006, de
28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente. En dicha ley, de caracter bésico, se
reconoce el importante papel que desempefiaran en la aplicacion de la EAE las comunidades autonomas titulares de competencias como la
ordenacion del territorio y urbanismo, que implican una notable actividad planificadora. Entre esas comunidades auténomas esta la de
Canarias. Ademads, en el Art.7 de la ley estatal se sefiala que la legislacion reguladora de los planes y programas introducird en el
procedimiento administrativo aplicable para su elaboracidn y aprobacién un proceso de evaluacion ambiental en el que el érgano promotor
integrara los aspectos ambientales.

Para dar respuesta a estas premisas basicas, el legislador canario ha establecido la forma de evaluar los planes previstos en el TRLOTENC a
través del Reglamento de Procedimiento de los instrumentos de ordenacion del sistema de planeamiento de Canarias, aprobado mediante
Decreto 55/2006, de 9 de mayo.

El reglamento se refiere exclusivamente a abordar cuestiones relacionadas con el procedimiento de tramitacion de los planes, no regulando el
contenido ambiental de los mismos, que se plasmara en el denominado Informe de Sostenibilidad Ambiental, cuya amplitud, nivel de
detalle y grado de especificacion determinara el Organo Ambiental por medio de un Documento de Referencia. El Documento de Referencia
referido a los Planes Insulares de Ordenacion fue aprobado por Acuerdo de la COTMAC en sesion celebrada el 1 de diciembre de 2006 (BOC
n°® 29/2007, de 8 de febrero) y sera éste el utilizado para redactar el presente Informe de Sostenibilidad Ambiental, en tanto es aplicable a las
modificaciones y revisiones de los Planes Insulares de Ordenacion, como es el caso de esta revision parcial.

Alcance de la evaluacion ambiental

En el acuerdo de la COTMAC de fecha 30 de enero de 2009 se sefiala la obligatoriedad de identificar las modificaciones del Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife propuestas en el marco de esta revision parcial y de realizar la posterior evaluacion justificada de las que tienen
efecto significativo sobre el medio ambiente.

A tal efecto, en este subapartado del Informe de Sostenibilidad Ambiental se repasa, de la forma méas minuciosa y sucinta posible, cada una
de las modificaciones introducidas en la Adaptacion respecto al PIOT vigente y se determina si tienen o no incidencia ambiental, razonando
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tal decision. Aguellos cambios que tengan repercusion significativa sobre el medio ambiente serdn evaluados conforme al alcance y escala
propios de un Plan Insular de Ordenacion, contenido que se desarrolla en el apartado “Probables efectos significativos en el medio ambiente”.

En consecuencia, el presente subapartado tiene por objeto hacer una valoracidon de la posible incidencia ambiental que puedan tener las
disposiciones normativas incorporadas al PIOT conforme al triple objeto del documento: la adaptacion a las Directrices de Ordenacion
General, dar cumplimiento a los Acuerdos del Pleno de la Corporacion sobre la racionalizacion del planeamiento de desarrollo y sobre la
puesta de manifiesto de la complementariedad de las infraestructuras portuarias de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla de Abona y la
adaptacion a la legislacion sectorial sobrevenida tras la aprobacion del PIOT.

Siguiendo el esquema argumental de la Memoria Justificativa, en que se exponen con detalle las modificaciones incorporadas en cada uno de
los articulos y a la que se remite para mayor abundamiento, se describen a continuacion, de forma sucinta, las cuestiones que han supuesto
alteraciones de las disposiciones del PIOT en vigor con la correspondiente valoracion de la posible incidencia ambiental de las mismas.

De esta manera, se han distinguido tres situaciones:

a) Modificaciones incorporadas por la Adaptacion a las Directrices de Ordenacion General.

b) Moadificaciones incorporadas para dar cumplimiento a los acuerdos del Pleno de la Corporacién Insular.
¢) Modificaciones incorporadas para la adaptacion a la legislacion sectorial.

Ademas de estas modificaciones, por Acuerdo de la COTMAC de 30 de enero de 2009 respecto a la Adaptacion del Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife a las Directrices de Ordenacién General, se introducen algunos cambios en el documento entre los cudles estan la
incorporacion de las instalaciones portuarias de El Médano y San Marcos, contempladas en el anexo de la ley canaria de puertos, al modelo
de puertos de 2° nivel previsto en el PIOT y los cambios referidos a las determinaciones contenidas en el PIOT vigente cuyo desarrollo esté
condicionado a la aprobacion del Plan de Ordenacion de los Recursos Naturales de caracter marino referido.

A) Modificaciones incorporadas por la Adaptacion a las Directrices de Ordenacion General.

a.l) En relacién con el Titulo Il de Recursos Naturales.

En cuanto al capitulo | Bases Generales de las Directrices de Ordenacion General, el contenido que atafie mas directamente a los Planes
Insulares de Ordenacion es la referencia a la necesidad de que éstos, por su condicién de PORN, contemplen la ordenacion en materia de
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biodiversidad. Segun se expone de forma detallada en la Memoria Justificativa, la conservacion de la biodiversidad silvestre y la biodiversidad
cultivada se encuentra garantizada a través de las disposiciones territoriales y sectoriales del PIOT vigente. Las escasas modificaciones
introducidas se restringen a la correccion de términos, a la eliminacion de alguna determinacion innecesaria y a una ligera reestructuracion de
contenidos.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. No se contemplan determinaciones que tengan efectos significativos sobre el medio ambiente.

En relacion con el capitulo Il Biodiversidad, los cambios introducidos en el PIOT se concretan principalmente en la eliminacion del Catalogo
Insular de Especies Amenazadas y en la incorporacion de una serie de criterios para la conservacion de la diversidad de las especies
dirigidos al planeamiento de desarrollo.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, al menos de forma directa. La eliminacién del Catalogo Insular de Especies Amenazadas no supone una
merma en la proteccion de la especies amenazadas porque existen instrumentos analogos de rango estatal y autonémico (el Catalogo
Nacional de Especies Amenazadas y el Catdlogo de Especies Amenazadas de Canarias respectivamente), regulados por las disposiciones
normativas en vigor, que cumplen ese cometido. Los criterios enfocados al planeamiento de desarrollo en cuanto la conservacion de la
biodiversidad se plasmaran en propuestas concretas o medidas en el planeamiento de desarrollo urbanistico, territorial o de recursos
naturales, que seran convenientemente evaluadas desde el punto de vista ambiental durante la fase de tramitacion de estos planes.

Con respecto al capitulo Ill Calidad atmosférica, acUstica y luminica, se considera que el Plan Insular de Ordenacion se ajusta a los
objetivos establecidos en las DOG. Las modificaciones mas relevantes se concretan en la adecuacion de las medidas de proteccién luminica
contenidas en el PIOT a la directriz correspondiente, la eliminaciéon de los niveles sonoros maximos para las actividades potencialmente
molestas y la supresion de la ordenanza insular de proteccion frente al ruido. Se asume que el enfoque de las DOG —prevé ordenanzas
municipales para regular estas cuestiones - es mas acertado.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, al menos de forma directa. Los cambios que experimenta el PIOT se producen para no contradecir lo
dispuesto en las Directrices y ninguno de ellos tiene una incidencia territorial o ambiental directa. La eliminacion de los niveles sonoros
maximos tampoco se considera relevante a nivel ambiental porque cualquier actividad esta sujeta a las disposiciones sectoriales al respecto
(Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido y Norma Basica de Condiciones Acusticas NBA-CA-88) y los ayuntamientos tienen competencias
para regular estas cuestiones a través de ordenanzas de proteccién ambiental.

En cuanto al capitulo IV Aguas, se entiende que los criterios de planificacion en materia hidrolégica dirigidos al planeamiento insular
encuentran en la figura del Plan Hidrolégico Insular, con caracter de Plan Territorial Especial, el instrumento adecuado para su
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materializacion; por tanto, no comporta modificacion alguna del PIOT. Idéntico razonamiento es aplicable a la adopcion de medidas en
relacion con la prevencion del riesgo hidroldgico. Finalmente, de cara a acompasar la clasificacion de suelo con destino residencial y turistico
con los recursos hidricos disponibles, se introducen criterios dirigidos al planeamiento en virtud de los cuales los instrumentos de ordenacion
de rango inferior al PIOT deberan justificar la disponibilidad de agua para los nuevos crecimientos previstos asi como establecer las medidas
gue garanticen la conexion con las redes existentes.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, al menos de forma directa. Buena parte de las determinaciones establecidas en las DOG en materia de
aguas pueden remitirse al Plan Hidroldgico Insular, que serd objeto de analisis ambiental. En cuanto a los criterios introducidos en el PIOT
para ajustar el crecimiento urbano a las reservas hidricas, éstos deberan ser asumidos por el planeamiento urbanistico y este marco es el
idoneo para desarrollar la evaluacion.

En relacion con el capitulo V Recursos Forestales, se considera que el PIOT vigente cumple de forma satisfactoria con lo dispuesto en las
DOG. Por otro lado, se estima que las determinaciones sobre forestacion y preservacion del suelo, por ejemplo, pueden ser resueltas en los
Planes Territoriales Especiales previstos en desarrollo de las Directrices de Ordenacién Forestal.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Por su similitud con los objetivos y criterios establecidos en las Directrices, no se introducen cambios en el
PIOT en cuanto a la ordenacion de los recursos forestales y, por tanto, la repercusion ambiental es inexistente.

Con respecto al capitulo VI Recursos Geoldgicos, los objetivos y criterios del Plan Insular concuerdan con los dimanados de las Directrices;
en consecuencia, no se ha introducido ninguna variacién respecto al documento que esta en vigor.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. No se introduce ninguna modificacion que sea merecedora de evaluacion ambiental.

a.2) En relacién con el Titulo 1l de Energia y Residuos.

En cuanto al capitulo | Energia, para su adaptacion a las DOG la novedad mas importante es que el PIOT incorpora un plano con la situacién
de las instalaciones de produccién de energia y con el esquema de ordenacién de las lineas de transporte, en ambos casos correspondientes
al primer nivel de servicio. Ademas, se afiade el plano de potencialidad edlica de la isla de Tenerife y se regula, grosso modo, la implantacion
de los aerogeneradores en el territorio, estableciendo las zonas incompatibles y las zonas potencialmente compatibles, en las que se requiere
la mediacién de otros instrumentos de planeamiento para su admisibilidad. Por Gltimo, se afiaden criterios para garantizar la proteccion de los
futuros centros de generacion de energia a nivel insular y sus eventuales ampliaciones. En la Memoria Justificativa se describe de manera
exhaustiva el alcance de estos cambios.
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INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Ninguna de estas determinaciones tiene incidencia ambiental, al menos de forma directa. En cuanto al
esquema que contiene las centrales de produccion energética ya existentes y las lineas principales de transporte, éste tiene una naturaleza
abstracta —carece de una plasmacion territorial definida- y no define trazados concretos; luego no existen determinaciones susceptibles de ser
valoradas en cuanto a su afeccién ambiental. En cuanto a las instalaciones de produccion de energia edlica, en su adaptacion a las DOG el
Plan Insular impone una restriccion mayor a la existente en el PIOT vigente, por cuanto prohibe la implantaciébn de aerogeneradores
correspondientes al segundo nivel de servicio en los Espacios Naturales Protegidos y en las areas de regulacion homogénea urbanas, de
expansion urbana y de proteccion ambiental (excepto las marinas cuya regulacion queda remitida al instrumento competente). En el resto del
territorio insular no se altera el régimen previsto por el PIOT en vigor, de forma que la admisibilidad de estas instalaciones esta supeditada a
lo que disponga el planeamiento de desarrollo y sera en ese contexto en el que se realice la consiguiente evaluacién ambiental. En conjunto,
los efectos de estos cambios operan en sentido positivo porque se establecen restricciones de caracter territorial y ambiental a una regulacién
que quedaba remitida en su integridad al planeamiento de rango inferior.

Tampoco tiene una repercusién ambiental inmediata el desarrollo de criterios para garantizar la proteccion de los grandes centros de
produccion de energia de la Isla.

En relacion con el capitulo 1l Residuos, se afiaden los criterios para la localizacion de los puntos limpios, se introducen ligeros cambios
normativos para asegurar que este tipo de instalaciones estén adecuadamente equipadas para la recogida y almacenamiento de los residuos
urbanos e industriales, y se limita su localizacién a las areas urbanas con destino residencial, industrial o terciario. En otros aspectos exigidos
por las Directrices, como la prevision de reservas de suelo destinadas a las infraestructuras para la gestion y tratamiento de residuos o las
instalaciones que deberan ubicarse en un complejo ambiental, se considera que el PIOT esta adaptado.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. No se introducen modificaciones que generen impactos ambientales. Sobre la base de localizar los puntos
limpios en suelo urbano tal como disponen las DOG, el PIOT establece unas condiciones complementarias en funciéon de parametros como el
volumen de poblacion servida o la accesibilidad, factores que no tiene una repercusién ambiental manifiesta y que, en todo caso, seran
completados por los criterios que establezca el PTEO de Residuos.

a.3) En relacién con el Titulo IV de Ordenacion Territorial.

En cuanto a los contenidos del capitulo primero de este Titulo, relativo al modelo territorial, se han incorporado en el PIOT las
determinaciones necesarias para dar cumplimiento a la directriz 50 sobre prevencion de riesgos, optandose por la redefinicion del PTEO de
los Servicios de Proteccion Civil previsto en el PIOT vigente como PTEO para la Prevencion de Riegos. Este plan territorial debera incorporar
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determinaciones en materia de riesgo sismico, volcanico, dinamica de vertientes, avenidas, incendios forestales, etc. y determinar qué areas
del territorio insular son mas susceptibles a los diferentes tipos de riesgos.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. El cumplimiento de la directriz 50, en los términos previstos por el PIOT, no genera actuacion alguna que
tenga efectos significativos sobre el medio ambiente.

Lo dispuesto en el capitulo Il sobre la definicion de los elementos que componen el sistema territorial ha supuesto, segln se expone en
la Memoria Justificativa, incorporar a las determinaciones normativas del PIOT la identificacion de los elementos que componen el sistema
territorial definido por las Directrices (sistema urbano, sistema rural y sistema de infraestructuras y servicios) con los elementos con que se
define el Modelo de Ordenacion Territorial del PIOT (el sistema de nucleos urbanos principales, la distribucion basica de los usos y, aunados,
los equipamientos insulares y las infraestructuras béasicas). Abundando en ello, y segun lo dispuesto en las directrices sobre la definicion del
sistema urbano, se ha establecido una diferenciacién entre tipos de nucleos (I, Il y Ill) de acuerdo con las disposiciones del PIOT vigente
sobre la definicidn insular y comarcal del sistema de nucleos urbanos principales. Para finalizar con lo dispuesto por las Directrices que
integran este capitulo, se ha incorporado a las determinaciones que ha desarrollar el PTPO de la Comarca Metropolitana, ya previsto en el
PIOT en vigor, la diferenciacion de ambitos de preferente coordinacion intermunicipal con objeto de establecer los criterios y objetivos de
ordenacion a través de los que lograr una mayor coherencia morfolégica y funcional de los mismos.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. La adecuacion del PIOT en este aspecto se ha concretado en la “traduccion” del modelo insular de
ordenacion al “lenguaje” de las Directrices, estableciendo las correspondientes analogias entre los componentes principales de los sistemas
territoriales identificados en ambos instrumentos. No se derivan consecuencias ambientales de esa labor.

Sobre las disposiciones del capitulo 1l sobre proteccién del litoral se ha estimado que las disposiciones del Plan Insular en vigor se ajustan
a lo dispuesto en las Directrices.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Por su adecuacion a las DOG, el PIOT no incorpora contenidos nuevos enfocados a la proteccion del litoral.

Las directrices que componen el capitulo IV proteccién del suelo rastico apenas han supuesto modificaciones en la normativa del PIOT en
vigor, salvo en lo referente al establecimiento de los criterios para la determinacion por el planeamiento general de la capacidad alojativa
maxima de los asentamientos rurales.
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INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. No se derivan consecuencias ambientales directas del establecimiento de los criterios mencionados.
Teniendo en cuenta que el Plan General de Ordenacion serd, en Ultima instancia, el instrumento que establezca la capacidad alojativa
turistica de este tipo de asentamientos, atendiendo a sus caracteristicas (volumen de poblacion residente, caracter rural, rasgos morfolégicos,
etc.), la valoracion ambiental de esta determinacién encuentra su marco adecuado a ese nivel.

En relacion con lo que establecen las directrices que componen el capitulo V contencién del consumo de suelo urbanizable, respecto a la
previsién de nuevas areas industriales por el planeamiento insular, se han modificado las determinaciones del PIOT vigente a través de las
gue se posibilita la determinacion de areas industriales supramunicipales por los PTPO de &mbito comarcal, encomendando tal labor al
planeamiento insular (ya sea el propio PIOT o un PTEO insular) segin plantea la directriz 66. Asimismo se ha establecido la prohibicién
expresa al planeamiento municipal de clasificar poligonos municipales mixtos de uso residencial e industrial y se ha incorporado una
determinacion a través de la cual en su revision, los planes generales realicen una valoracion de la situacion juridico-administrativa de los
sectores de suelo urbanizable y de acuerdo con las previsiones del modelo de ordenacion del PIOT y en base a los criterios de gestion
establecidos en las directrices diferencie entre los sectores que deban ser desclasificados o desarrollados a través de cambios en el sistema
de ejecucion inicialmente previsto.

Respecto a las medidas para la contencion del consumo de suelo a través del incremento de la densidad bruta de los nicleos, se incorporan
a las determinaciones que tendra que desarrollar el PTEO de las Areas Residenciales (antes PTEO del Suelo residencial, promocién publica
de vivienda e intervencién en el mercado del suelo) el establecimiento de intervalos de densidad que sirvan de referencia para la ordenacion
de las nuevas areas de expansioén residencial.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, al menos de forma directa. Los efectos ambientales generados por la aplicacion de los nuevos criterios
contemplados en el PIOT para favorecer la compacidad de los nicleos o para la prevision de nuevas areas industriales s6lo podran ser
valorados ambientalmente una vez sean asumidos y formalizados por los planes de desarrollo.

La adaptacion a las directrices que componen el capitulo VI sobre uso eficiente del suelo urbano ha supuesto la incorporacion a las
determinaciones del PIOT, entre los contenidos que ha de desarrollar el PTEO en materia residencial, el establecimiento de los criterios para
la determinacion, por el planeamiento general, de las areas de preferente localizacion de vivienda y de las tipologias mas adecuadas de
acuerdo a las caracteristicas de los nucleos.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. La modificacién en este capitulo se cifie a la incorporacion de nuevos contenidos que afectan al PTEO en
materia residencial, sin que se registren afecciones directas que precisen ser evaluadas ambientalmente desde el PIOT.
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No se incorporan modificaciones a las disposiciones normativas del PIOT motivadas por la adaptacién a las directrices que forman parte del
capitulo VII Vivienda y suelo.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, dado que el PIOT vigente no sufre cambio alguno en relacién con el contenido dispuesto en este capitulo de
las Directrices.

En relacién a lo dispuesto en el capitulo VIII Sistemas Publicos, considerando que los grandes sistemas publicos a los que se aluden son,
en los términos del PIOT, usos dotacionales y, partiendo de la base de que el PIOT ya cuenta con criterios para la localizacion de los mismos
a través de Planes Territoriales Especiales tal como establecen las Directrices, la adaptacién en este caso ha consistido en incorporar al
PTEO de dotaciones previsto en el PIOT, la ordenacién de las dotaciones asistenciales, asi como el establecimiento de la posibilidad de que
los centros I+D se vinculen a las dotaciones educativas de primer nivel. También se han incorporado las determinaciones normativas que
posibiliten la formulacién del PTEO de Dotaciones previsto en el PIOT, por categorias dotacionales.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Los cambios introducidos obedecen a un mero ajuste de contenidos del PTEO de Dotaciones previsto por el
PIOT. No tienen efectos significativos sobre el medio ambiente.

a.4) En relacion con el Titulo V de Infraestructuras y Transportes.

Con respecto al capitulo | Sistema de Transporte, la adecuacién a las DOG se centra en reforzar los criterios de compatibilidad e
integracion de los distintos modos de transporte.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, al menos de forma directa. La introduccién del contenido sefialado no tiene ninguna incidencia directa en el
territorio que precise su evaluacion ambiental. Dicha evaluacién tendra sentido una vez estos criterios sean desarrollados en el seno de los
PTEO relacionados con el transporte o que ordenen las infraestructuras asociadas.

En cuanto al capitulo Il Infraestructuras, no se introduce ninguna modificacion en el PIOT tal como se expone en la Memoria Justificativa.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula.

En relacion con el capitulo Il Puertos, el PIOT incorpora al conjunto de sus determinaciones la ordenacion de la red de puertos de segundo
nivel (deportivos y pesqueros), eliminando el Plan Territorial Especial especifico. Este modelo opera a dos niveles. El primero corresponde a
la zonificacién del litoral, diferenciando los tramos incompatibles, donde se prohibe este tipo de infraestructuras, de los potencialmente
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compatibles, en los que se precisa la intervencion de un instrumento de planeamiento para localizar el nuevo puerto. El segundo nivel
corresponde a la definicion de ubicaciones concretas de instalaciones portuarias, distinguiendo puertos de nueva construccién de los que sélo
requieren obras de mejora o ampliacion.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Significativa. El modelo insular de puertos de segundo nivel requiere ser evaluado ambientalmente, considerando
en todo momento el alcance y caracteristicas de la ordenacion propuesta.

Con respecto al capitulo IV Aeropuertos, no es preciso modificar el PIOT en vigor porque sus determinaciones se adecuan a lo dispuesto en
las DOG en materia aeroportuaria.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. La repercusion ambiental es inexistente en tanto no se produce alteracion del Plan Insular en esta materia.

En relacién con el capitulo V Red viaria, se considera que el PIOT esta adaptado a las DOG a la vista de los argumentos expuestos en la
Memoria Justificativa y, en consecuencia, no se introduce cambio alguno, excepto la modificacion de la leyenda referida a la red viaria en los
planos del Modelo de Ordenacion Territorial para adecuarse a la terminologia de las Directrices de Ordenacion General.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. La correccion introducida en los planos del Modelo de Ordenacién Territorial no tiene ninguna trascendencia
sobre la ordenacion y sobre el medio ambiente.

En cuanto al capitulo VI Transporte colectivo, debido a las previsiones que en esta materia tiene el Plan Insular (PTEO del Transporte
Colectivo, PTEO para la implantacion de medios de transporte publico alternativo de tipo guiado) se estima innecesario afiadir nuevos
contenidos. Los objetivos y criterios de las Directrices ya se cumplen.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Las previsiones del PIOT vigente encajan perfectamente con los objetivos de las Directrices.

Con respecto al capitulo VII Telecomunicaciones y sociedad de la informacién, la Gnica modificacién realizada consiste en eliminar, en el
articulado del PIOT, la prevision de que el PTEO de Infraestructuras de Telecomunicacion regule las condiciones de implantacion de las que
tienen un &mbito de servicio municipal puesto que las DOG encomiendan ese objetivo a las ordenanzas municipales de telecomunicaciones.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. ElI cambio introducido afecta exclusivamente al instrumento que ha de regular las instalaciones de
telecomunicaciones de ambito municipal, sin que del mismo deriven afecciones ambientales susceptibles de ser analizadas en el marco del
Plan Insular.
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a.5) En relacién con el Titulo VI de Patrimonio Cultural y Paisaje.

En relacion con el capitulo | Patrimonio cultural, para cumplir los previstos en las Directrices 107 y 110 el PIOT prevé la formulacién de un
Plan Territorial Especial de Ordenacion del Patrimonio Cultural que debera establecer, entre otros aspectos, criterios para la ordenacion de
conjuntos y zonas de interés cultural y patrimonial que tengan especial relevancia a nivel insular, con independencia de su condicién de Bien
de Interés Cultural asi como criterios dirigidos al planeamiento urbanistico para la proteccion del patrimonio histdrico.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. El contenido incorporado al PIOT es positivo en tanto refuerza la proteccion de los bienes culturales, pero
mas alld de esa apreciacién resulta imposible realizar una evaluaciéon ambiental de las mismas porque se requiere la intervencion de otros
instrumentos para su aplicacion y, por consiguiente, para determinar qué efectos generan sobre el medio ambiente.

Con respecto con el capitulo Il Paisaje, el Plan Insular, en su proceso de adaptacion a las DOG, sefiala expresamente los ambitos
territoriales de singular interés para su rehabilitacion paisajistica, como es el caso de los tramos de autovias que comunican los aeropuertos
con las principales areas turisticas y residenciales, las carreteras de acceso a los principales Espacios Naturales Protegidos y los paisajes
rurales agricolas tradicionales de mayor interés. Las restantes determinaciones en relaciéon con esta materia se cumplimentaran a través del
PTEO del Paisaje, como se explica de forma detallada en la Memoria Justificativa. En cuanto a la prevision de reservas de suelo destinado
al desarrollo de parques rasticos o periurbanos, no es necesario introducir ningin cambio en el PIOT vigente ya que esta labor esta
encomendada al PTEO de Areas Libres de Esparcimiento.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, al menos de forma directa. Aunque el PIOT se modifica, indicando de forma expresa las areas de la isla que
tiene un interés especial de cara a la adecuaciéon de su paisaje, no se contemplan medidas especificas dirigidas a la consecucion de este
objetivo y, por tanto, carece de sentido la evaluacién ambiental. Las determinaciones que correspondan para la rehabilitacion paisajistica de
esos ambitos seran desarrolladas en el PTEO del Paisaje y sera en este momento cuando se pueda aplicar plenamente el procedimiento
evaluador, partiendo de la base de que se tratara, en la mayor parte de los casos, de medidas de signo positivo en cuanto a su impacto
ambiental, atendiendo a la naturaleza del Plan.

a.6) En relacion con el Titulo VIl de Territorio y Actividad Econémica.

En cuanto al capitulo | Bases Generales, no se introduce ningn cambio en el PIOT.

‘ INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula.
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Con respecto al capitulo Il Actividad turistica, por adecuacion a las DOG en relacion con el equipamiento complementario de caracter
turistico, se modifica el articulo del PIOT relativo a las condiciones de implantacion de los establecimientos turisticos recreativos y se remite al
articulo del PIOT referido a los criterios de ordenacién de las infraestructuras portuarias, revisado tras la incorporacion del modelo insular de
puertos de segundo nivel.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, sélo en el caso de las condiciones de implantacién de los establecimientos turisticos recreativos porque su
localizacion se remite a lo que disponga el régimen de usos del PIOT, que no experimenta ninguna variacién. En cuanto a la ordenacién de
las infraestructuras portuarias, su afeccién es significativa y por ello es objeto de la pertinente evaluacion ambiental en este documento.

En relacion con el capitulo 11l Actividad agraria, el PIOT vigente no sufre ninguna variacion.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula.

En cuanto al capitulo IV Construccion, se considera que las determinaciones del PIOT concuerdan con lo establecido en las Directrices.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, dado que el PIOT vigente no sufre cambio alguno en relaciéon con el contenido dispuesto en este capitulo de
las Directrices.

Con respecto al capitulo V Industria y servicios, de cara a su adecuacion a las DOG el PIOT incorpora una serie de determinaciones sobre
la recualificacion de areas productivas existentes como las condiciones que determinaran que un poligono industrial se someta a operaciones
de este tipo y los criterios conforme a los cuales se deben realizar las operaciones de rehabilitacion. Ademas, se modifica la definicion de los
usos terciarios contemplada en el PIOT respecto a las categorias que comprende los denominados grandes equipamientos comerciales y se
remite a la elaboracién de un PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio para la legitimacién de aquéllos que tengan una
incidencia territorial amplia.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Ninguno de los cambios realizados genera repercusiones sobre el medio ambiente que sean susceptibles de
andlisis en el Plan Insular.
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B) Modificaciones incorporadas para dar cumplimiento a los acuerdos del Pleno de la Corporacién Insular.

b.1) En relacién con laracionalizaciéon de los instrumentos de desarrollo previstos en el PIOT.

Segun se expone en la Memoria justificativa las modificaciones incorporadas al PIOT descritas a continuacion responden a una voluntad de
minimizar, sin renunciar a la ordenacién de ambitos territoriales o de materias sectoriales concretas, los instrumentos de desarrollo previstos
por el PIOT, con objeto de ser mas eficaz en la gestion del gobierno del territorio evitando, en la medida de lo posible la superposicion de
diversos instrumentos de ordenacion o la formulacion de instrumentos de escasa operatividad.

b.1.1) Sobre la superposicion de instrumentos de ordenacién en un mismo ambito territorial.

Las modificaciones incorporadas en relacion con este aspecto tienen como consecuencia la supresion de aquellos planes territoriales que se
superponen en el mismo &mbito bien con otro plan territorial -a cuya formulacién remite el propio PIOT o las Directrices- o bien con un plan o
norma ambiental, segin se expone con detalle en el capitulo quinto de la Memoria Justificativa.

Tal es el caso del PTPO del &mbito extractivo Guama-El Grillo y del PTPO Complejo Ambiental de Residuos, cuyos ambitos se
superponen casi en su totalidad y en que, el propio PIOT en vigor establece que los ritmos de extraccidon deben adecuarse a las necesidades
del Complejo Ambiental, con lo cual se hace dificil pensar abordar la ordenacion del ambito territorial en dos instrumentos de ordenacion
independientes 0 el caso en que se superponen los planes territoriales parciales de ordenacién de las comarcas a Espacios Naturales
Protegidos, que cuentan con su propio instrumento de ordenacion:

PTPO Comarca de Anaga Plan Rector de Uso y Gestién del Parque Rural de Anaga
PTPO Comarca de Teno Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Rural de Teno
PTPO Comarca del Macizo Central Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Nacional del Teide

Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Natural de la Corona Forestal
Plan Especial del Paisaje Protegido de Las Lagunetas

Normas de Conservacion de la Reserva Natural Especial del Chinyero
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PTPO Litoral de Anaga Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Rural de Anaga

PTPO Litoral de Teno Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Rural de Teno

Se incorpora también a esta casuistica el PTEO Forestal previsto en el PIOT, que se suprime en tanto en el Avance de las Directrices de
Ordenacion Forestal se prevé la formulacién de dicho documento.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. El conjunto de determinaciones que se tratan en este bloque no genera ningun efecto significativo sobre el
medio ambiente. La modificacion introducida no va mas alla de suprimir determinados planes en desarrollo del PIOT cuyo &ambito territorial
coincide con otros instrumentos de ordenacion ya previstos, bien por el Texto Refundido (Planes y normas ambientales), bien por las
Directrices de Ordenacion General (PTEO Forestal), bien por el propio PIOT. En los ambitos territoriales en los que se registra esta
superposicion, los planes que pervivan deben someterse obligatoriamente a evaluacion ambiental.

b..1.2) Sobre la formulacion de varios instrumentos de ordenacién acerca de una materia sectorial concreta o sobre ordenaciéon de ambitos
singulares localizados en el &mbito de ordenacién de otro instrumento ya previsto.

Segun se detalla en el apartado correspondiente de la Memoria Justificativa para cada uno de los planes que se citan a continuacion se
introducen en el PIOT las determinaciones que posibiliten la incorporacién de sus contenidos en otros planes territoriales, bien porque se
insertan en un ambito territorial mas amplio o bien porque se pretende aunar materias sectoriales afines en un solo Plan que posibilite
garantizar una mayor coherencia en la ordenacion de los recursos naturales y las infraestructuras. Es el caso de los siguientes instrumentos
de ordenacioén:

PTPO de la Montafia de Taco

PTPO de la Montafia de Ofra PTPO de la Comarca Metropolitana

PTEO del Agua

Plan Hidroldgico PTEO Hidrolégico

INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

23



PTEO de Infraestructuras Eléctricas
PTEO de Grandes Infraestructuras
Eléctricas del Area Metropolitana

PTEO de Energias Renovables PTEO de Infraestructuras Energéticas

PTEO del Complejo Turistico de

Salud del Valle de la Orotava PTPO Comarca del Valle de la Orotava

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. La unificacién propuesta no tiene trascendencia alguna sobre el medio ambiente y, en todo caso, se estima
mas adecuado realizar la evaluacion ambiental sobre planes que tengan una vision integradora, como es el caso del PTEO Hidrolégico, que
sobre instrumentos de ordenacion que ordenan de forma parcial una materia concreta.

b.1.3) Sobre la formulacién de instrumentos de planeamiento de ambito insular cuyas determinaciones son objeto de otro instrumento
conforme a la legislacion territorial o sectorial.

En mudltiples ocasiones el Plan Insular en vigor remite a la formulacién de catalogos, ordenanzas insulares o instrumentos de ordenacién
territorial que tienen por objeto regular cuestiones que, en la actualidad, son competencia de otras administraciones que formulan sus propios
instrumentos de ordenacién. En este caso, el desarrollo de los previstos en el PIOT no supondria mas que la reiteracion en el ambito insular
de las determinaciones de los instrumentos de ordenacion formulados por estas otras Administraciones. Si bien bajo este principio genérico
de racionalizacion del planeamiento se justificaria la eliminacion como instrumentos de desarrollo del PIOT de varios de los actuales, entre
otros las ordenanzas y catélogos insulares, dado que se trataran posteriormente, se concretan las modificaciones relativas a esta cuestion en
la eliminacion del Catalogo Insular de Especies Amenazadas de la flora y fauna terrestres y marina.

Tal como se detalla en el capitulo quinto de la Memoria Justificativa, se incorporan al PIOT las modificaciones en las disposiciones normativas
sectoriales que suprimen la remision a la formulacion de un Catalogo Insular de Especies Amenazadas de la flora y fauna terrestres y marina,
teniendo en consideracion que, a través de Decreto 151/2001, se regula el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Canarias, donde
evidentemente quedan incorporadas las especies tinerfefas.
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INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Ya existen herramientas especificas, que adoptan la forma de Catalogos (de &mbito estatal y regional),
dirigidas a garantizar la proteccion y conservacion de las especies amenazadas.

b.1.4) Sobre la formulacién de instrumentos de ordenacion que figuran con caracter de recomendacién en las disposiciones normativas del
PIOT.

En relacién con la ordenacion de los recursos naturales y el paisaje, con caracter de recomendacion y en las disposiciones generales del
Titulo 1, el PIOT determina la formulacién de una serie de planes territoriales especiales y catdlogos que se corresponden con recursos
naturales: la atmosfera, el agua, la gea, el suelo, la flora silvestre y sus hébitats, la fauna silvestre y sus habitats, el paisaje y la vegetacion y
los bosques.

Dejando al margen el PTEO del agua como recurso natural, que se incorpora al Plan Hidrolégico y, el PTEO del Paisaje, cuyo objeto se
redefine con motivo de la adaptacion a las Directrices de Ordenacion General, en la revision de los instrumentos de desarrollo del PIOT que
se realiza con objeto de su racionalizacion y simplificacion se ha procedido a eliminar las determinaciones que remiten a la formulacion de los
planes que tienen por objeto la ordenacion individualizada de los recursos anteriores dado que a través del propio PIOT, en su contenido de
Plan de Ordenacion de Recursos Naturales PORN), o de los planes y normas ambientales ya se establecen medidas para la proteccion y
conservacion de estos recursos.

PTEO de la atmésfera PTEO de la gea PTEO del suelo
PTEO de los suelos edaficos PTEO de la flora silvestre y sus habitats PTEO de la fauna silvestre y sus habitats
PTEO de la vegetacién y los bosques Catélogo de la flora silvestre y sus habitats Catélogos de la fauna silvestre y sus habitats

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. La eliminacién de estos planes no tiene efectos ambientales. Como se indica en la exposicion, existen otras
figuras de planeamiento que desde una visidn conjunta establecen la ordenacién de los recursos naturales, a una escala amplia (PIOT en
calidad de PORN) y a otra mas detallada (planes y normas de Espacios Naturales Protegidos).

b.1.5) Sobre la formulaciéon de ordenanzas de caracter insular acerca de materias sectoriales en las que el Cabildo de Tenerife no posee
competencias.

De acuerdo a este principio genérico se suprime de las disposiciones normativas del PIOT la remision a la formulacion de la Ordenanza
Insular de Proteccién frente al ruido y de la ordenanza insular reguladora de las explotaciones ganaderas. Segin se expone con
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detalle en la Memoria Justificativa, ello se fundamenta no sélo en la ausencia de competencia del Cabildo en estas materias sectoriales
sino en que, en cierta manera, las cuestiones que deberian ser reguladas en estos instrumentos, ya han sido o esta previsto que sean
abordadas por otros instrumentos de ordenacion.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. La supresion de estas ordenanzas de ambito insular no tiene ninguna incidencia ambiental, maxime cuando
existen instrumentos que cumplen el mismo cometido.

b.1.6) Sobre la incorporacion de nuevas disposiciones normativas.

Las cuestiones expuestas en este apartado corresponden con las modificaciones que afectarian al planeamiento territorial de desarrollo de
PIOT, que se han visto modificadas también por la adaptacién a la legislacion sectorial; es el caso del PTEO de Puertos previsto en el PIOT y
cuya formulacién ha dejado de tener objeto con la aparicion de la Ley 14/2003, de 8 de abril de Puertos de Canarias con la determinacion de
formular un PTEO de Puertos de ambito regional.

Dejando al margen las restantes modificaciones incorporadas con motivo de la adaptacion a la Ley de Puertos y a lo dispuesto en la directriz
88 sobre la definicion de los emplazamientos o tramos de costa en que deban localizarse las infraestructuras portuarias, en relacion con el
planeamiento de desarrollo del PIOT, se ha suprimido segun se detalla en la memoria justificativa la remisién a la formulacién de un PTEO de
Puertos de ambito insular.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula, salvo la incorporacion al PIOT del modelo de ordenacién de puertos deportivos y pesqueros (de segundo
nivel en términos del Plan Insular) como consecuencia de la eliminacion del PTEO de Puertos de &mbito insular.

b.1.7) Sobre los instrumentos de ordenaciéon que se incorporan o redefinen sus contenidos adaptacion a las Directrices de Ordenacién
General.

La adaptacion a las Directrices ha supuesto en muchas ocasiones redefinir el objeto o los contenidos especificos que deben desarrollar
algunos instrumentos de desarrollo del PIOT. Para ello se han incorporado a las disposiciones del Plan Insular las determinaciones que
remiten a la cumplimentacion de estas cuestiones a través del planeamiento de desarrollo. Es el caso de los siguientes:

PTEO Paisaje

PTEO de Dotaciones
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PTEO para la Prevencion de Riesgos (de los Servicios de Proteccién Civil en el PIOT vigente).

PTEO de Infraestructuras Energéticas

PTEO de Infraestructuras de Telecomunicacion

PTEO de carreteras

PTEO de Grandes Equipamientos Comerciales y de Ocio

PTEO de Establecimientos Turisticos Recreativos

PTEO de las Areas Residenciales (del Suelo Residencial en el PIOT vigente)

Catalogo Insular de Bienes de Interés Patrimonial y disposiciones en materia de ordenacion del Patrimonio Cultural

Planes Especiales de Rehabilitacion urbana de Los Cristianos y del Puerto de La Cruz.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Las modificaciones introducidas se centran en enfocar adecuadamente los objetivos y contenidos de una
serie de instrumentos de ordenacion, sin que ello se traduzca en consecuencias ambientales que precisen ser evaluadas desde el PIOT.

b.2) Relativas a la complementariedad de las infraestructuras portuarias insulares.

Las modificaciones incorporadas consisten poner de manifiesto de forma expresa en las disposiciones normativas del PIOT la
complementariedad de las infraestructuras portuarias de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla de Abona en cumplimiento de los acuerdos del
Pleno de la Corporacion de 20 de Octubre de 2003 y de 30 de enero de 2005 y al Acuerdo Institucional de 9 de febrero de 2004, entre el
Presidente de Gobierno de Canarias, el Presidente del Cabildo de Tenerife, los Alcaldes de Santa Cruz de Tenerife y Granadilla de Abona, el
Presidente de la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife y demas representantes de diversas instituciones.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula.
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C) Modificaciones incorporadas para la adaptacion a la legislacién sectorial.

c.1) Ley 2/2003, de 30 de enero, de Vivienda de Canarias

Las modificaciones incorporadas al Plan Insular en relacion con la Ley 2/2003 de Vivienda de Canarias se concretan en la incorporacion al
PIOT de aquellos municipios de preferente localizacion de vivienda sefialados en el Plan de Vivienda de Canarias en vigor o en los futuros
cuyo periodo temporal de aplicacién coincida con la vigencia del Plan Insular.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Las determinaciones relacionadas con la Ley de Vivienda de Canarias no suponen una alteracion del
modelo territorial del Plan Insular y, en consecuencia, no se prevén efectos sobre el medio ambiente. Los municipios de preferente
localizacion de viviendas sujetas a algun régimen de proteccion publica deberdn contemplar, a través del planeamiento urbanistico, las
previsiones oportunas al respecto, estableciendo, por ejemplo, las reservas de suelo. Sera en este contexto en el que se acometa, de forma
adecuada, la evaluacion ambiental.

c.2) Ley 14/2003, de 8 de abril de Puertos de Canarias

La adaptacion a la Ley 14/2003 de Puertos de Canarias, asi como a lo dispuesto en la Directriz 88, ha tenido como resultado la
pormenorizacion del modelo insular de puertos, incorporando, ademas de los puertos principales o de primer nivel -Santa Cruz, Granadilla y
Fonsalia- ya previstos por el PIOT en vigor, los puertos que se adscriben al segundo nivel de servicio.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Significativa. Por los efectos significativos que puede tener sobre el medio ambiente, la pormenorizacién del
modelo insular de puertos requiere ser evaluada, teniendo en cuenta el &mbito territorial de estudio y el alcance de las determinaciones del
Plan Insular.

c.3) Ley 17/2003, de 10 de abril, de Pesca de Canarias

Las modificaciones incorporadas al PIOT en relaciéon con la adaptacién a la Ley 17/2003 de Pesca de Canarias, se limitan a reemplazar el
término “cultivos marinos” por “acuicultura”, de acuerdo a la terminologia empleada en la Ley de Pesca.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. Légicamente, la modificacion terminoldgica sefialada no tiene ninguna repercusion ambiental.
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c.4) Ley 1/1999, de 29 de enero, de Residuos de Canarias

Tal como se apunta en el capitulo sexto de la Memoria Justificativa, al margen de las modificaciones incorporadas por Adaptacion a las
Directrices, las alteraciones del documento en relacidon con la Ley 1/1999 de Residuos, se reducen a meras correcciones terminoldgicas
sobre la denominacion de los residuos y a la incorporacién, entre las definiciones de las infraestructuras de tratamiento de residuos, la del
Complejo Ambiental. Se introduce también tal denominacion en los articulos donde se hace referencia a dicha infraestructura en sustitucion
del término Complejo de Tratamiento Integral de Residuos utilizado por el Plan en vigor.

INCIDENCIA AMBIENTAL: Nula. El objeto de las modificaciones introducidas para adecuarse a la ley canaria de residuos se circunscribe al
ambito de la mera correccion terminoldgica. No tiene repercusién ambiental de ningun tipo.

Como se ha expuesto en este subapartado referido al alcance de la evaluacion ambiental en el contexto de esta Adaptacion, las
modificaciones introducidas en el PIOT vigente se han concretado en una serie de cambios de escaso calado, la mayor parte de los cuales,
se ha valorado, no tendran repercusiones territoriales o ambientales, entendiendo que el Unico contenido que pueden tener incidencia es el
Modelo Insular de Ordenacién de Puertos.

En consecuencia, el Contenido Ambiental del documento de Adaptacién, y por extension, el Informe de Sostenibilidad Ambiental que nos
ocupa, se han centrado, exclusivamente, en el Modelo Insular de Ordenacion de Puertos en la medida en que se presume, a priori, una
incidencia que debera ser valorada.

Metodologia adoptada

El Documento de Referencia para elaborar Informes de Sostenibilidad de los Planes Insulares de Ordenacion (segin Acuerdo de la COTMAC
adoptado en sesion celebrada el 1 de diciembre de 2006) se apoya basicamente en el Decreto 35/1995, resolviendo en gran medida la
elaboracion del Informe de Sostenibilidad Ambiental a través de referencias breves y sucintas a los documentos surgidos de la aplicacion
de dicho Decreto, evitando con ello, tanto por l6égica, como por aplicacion de la voluntad de no reiteracion expresa recogida en el Art.8.3 de la
Ley 9/2006, la repeticion o duplicacion de la informacién que se encuentre en otros documentos del Plan.

Por tanto, el presente Informe de Sostenibilidad Ambiental, en su objetivo de dar respuesta a lo establecido en el Art.8.4 de la citada Ley
9/2006, ha sido planteado siguiendo una metodologia que permita ser accesible e inteligible, abordando los contenidos que conforman los
diferentes apartados del Informe de una manera sucinta, razonada y expresiva, al tiempo que sustentados en referencias sintéticas y claras a
las partes concretas tanto de la Memoria Justificativa de la Adaptacién, como del Estudio de Base en las que puede encontrarse la
informacion y el andlisis mas detallados y complejos.
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Situacion actual y problematica ambiental existente

A continuacién seran relacionados los aspectos relevantes resultantes del Diagnéstico Ambiental desarrollado en el Apartado 16 de la
Informacion Ambiental del Estudio de Base en respuesta a lo dispuesto en los articulos 10.3.c) y 10.4.b) del Reglamento de contenido
ambiental. Dicho de otro modo, planteamiento de una sinopsis de las caracteristicas estructurales méas relevantes del litoral insular, sus
valores de mayor interés de cara a su conservacion, y los problemas ambientales detectados en el &mbito costero, con especial énfasis sobre
los efectos inducidos por el sector portuario deportivo-pesquero, por cuanto gran parte de los factores que determinan su situacién repercuten
tanto de forma directa, como indirecta, en el medio ambiente litoral.

Del mismo modo, y como resultado del ambito territorial objeto de ordenacion, la citada diagnosis ha requerido de un importante esfuerzo de
sintesis, de modo que su formulacion, clara y concisa, ha permitido determinar, para cada Unidad Ambiental Homogénea, la correspondiente
Calidad para la Conservacién y consiguientemente, la Capacidad de Acogida ante la implantacion de las infraestructuras portuarias
propuestas, ejercicio que finalmente ha permitido identificar y proyectar los principales desequilibrios e incompatibilidades de uso en la fase
siguiente de la Informacién Ambiental. Asi, el Diagnostico ha llevado de manera implicita la capacidad de ponderacion previa a la
evaluacion de los impactos ocasionados por las distintas propuestas del Modelo de Ordenacion de Puertos, siendo tres, por tanto, los grandes
ejes de reconocimiento del sistema medioambiental y paisajistico del litoral insular (Problematica Ambiental, Calidad para la Conservacion y
Capacidad de Acogida), surgiendo, a partir de ellos, los principales aspectos ineludibles recogidos en el Modelo que nos ocupa.

Con caréacter previo, y al objeto de plantear un contenido lo més sucinto, razonado y expresivo posible, son sefialados los apartados de la
referida Informacion Ambiental en los que encuentran sustento los aspectos que seran detallados a continuacion:

Contenido del ISA (propuesta
modificada del Documento de Apartados contenidos en el Estudio de Base Ordenaciéon de Puertos (Decreto 35/1995)
Referencia)

3.2. Situacién actual y problematica Apartado 0.1.1. Condiciones generales (pag.2 a 3)

existente Apartado 0.1.2. Consideraciones ambientales (pag.3 a 4)

Apartado 7. Diagndstico socioecondmico y territorial (pag.79 a 80)

Apartado 8. Caracterizacion del litoral insular (pag.81 a 84)
Gréfico 8. Caracterizacion del litoral insular

Apartado 11. Espacios Naturales Protegidos (pag.117 a 125)
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Gréfico 11.1. Espacios Naturales Protegidos
Gréfico 11.2. Lugares de Importancia Comunitaria
Apartado 12. Recursos biolégicos (pag.127 a 155)
Grafico 12.1. Recursos bioldgicos-Vegetacion
Apartado 16. Diagnéstico Ambiental (pag.229 a 232)
Gréfico 16. Mapa de Calidad Ambiental

ASPECTOS RELEVANTES DE LA SITUACION ACTUAL DEL MEDIO AMBIENTE

La isla de Tenerife cuenta con un medio marino excepcional, tanto en el borde terrestre, como en la franja maritima insular. A pesar de los
impactos sufridos, su perimetro costero alberga una gran diversidad y riqueza de habitats y paisajes singulares, alternando en el limitado
ambito de la franja litoral espacios sometidos a una fuerte presién urbana y turistica, con parajes naturales maritimo-terrestres de
extraordinario interés, a lo que se une un patrimonio cultural costero de gran valor, fruto de una larga y sensible relaciéon con el mar.

En el caso de Tenerife, la proporcion de costa incluida en las figuras de proteccion integradas en la Red Canaria de Espacios Naturales es
ciertamente extensa (20 Espacios Naturales Protegidos). No obstante, a pesar de su indudable importancia, la Ley 12/1994, de Espacios
Naturales de Canarias se sustenta en una visidn basicamente terrestre, aunque integre importantisimos ambientes costeros de gran valor
como los acantilados de Anaga, la plataforma de Teno, Rasca o la costa del Malpais de Gliimar. Asimismo, y en relacion con los Lugares de
Importancia Comunitaria, destacar la presencia de un total de 47 en la isla de Tenerife, de los cuales 24, entre marinos, terrestres y mixtos, se
localizan en el &mbito objeto de ordenacion. En cualquier caso, tanto los Espacios Naturales Protegidos sefialados anteriormente, como éstas
ltimas figuras, han sido adecuadamente detalladas en el Apartado 11 de la Informaciéon Ambiental del Estudio de Base.

Variabilidad morfolégica del litoral

La actual configuracion de la costa insular resulta de la compleja interaccion entre factores intrinsecos, correspondientes a las estructuras
volcanicas, y factores extrinsecos, las fuerzas de modelado. Morfolégicamente, el litoral insular y sus fondos marinos son unos de los mas
representativos del Archipiélago, destacando, sobre los demas aspectos, su diversidad. Asi, de sus 416,15 km de perimetro costero, un 61%
lo ocupan los acantilados (36% altos y 25% bajos), un 14% es costa baja, otro 14% son playas, y el 11% restante son espacios ocupados por
infraestructuras y nucleos de poblacion. De este modo, el volcanismo, la erosion, los aportes terrigenos, la dinamica sedimentaria y los
depdsitos cuaternarios son los aspectos que, en mayor medida, contribuyen a la citada variabilidad morfologica litoral, reconociéndose entre
las formaciones costeras, de indudable interés insular, algunos patrones que se repiten en amplios sectores de la costa, como son las
formaciones enrasadas de marea, las formaciones acantiladas someras, bajas, campos dunares, etc.
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Esta caracterizacion morfolégica ha tenido el respaldo adecuado en el Apartado 8 de la Informacién Ambiental (Grafico N°8),
relacionandose aquellas areas que, se ha entendido, muestran a escala insular un indudable interés geomorfolégico por cuanto representan
formaciones que muestran un valor intrinseco debido a su singularidad, o al papel que desempefian en los procesos litorales, a lo que se une
un interés especial de tipo ecolégico por constituir biotopos diversos que enriqguecen las comunidades marinas. Entre las numerosas
formaciones que se pueden observar son relacionadas en el citado apartado las rasas de marea (15 a lo largo del litoral), los roques (8), las
bajas (38), las cuevas y tuneles (6) y otras formaciones de interés, entre las que se han incluido los cantiles, los veriles y las playas de callaos
y arena.

La vida vegetal en la franja litoral terrestre

El viento, el spray marino, la inestabilidad del terreno, la escasez de suelo y la abrasion marina, son algunos de los factores que inciden en el
poblamiento bioldgico del litoral tinerfefio, a lo que se une la asimetria del edificio insular entre barlovento y sotavento, y consiguientemente, la
variabilidad en el desarrollo y la composicion floristica de la vegetacion del litoral que, por lo general, es mas rica y variada en las costas
septentrionales. Las comunidades vegetales mas representativas de la franja costera se incluyen en un tipo muy extendido en las costas
mediterraneas (clase Crithmo-Staticeae). Asi, en Tenerife, los mejores enclaves de esta vegetacion se localizan en los acantilados mas
abruptos que albergan una flora endémica de gran interés, en los malpaises litorales y en los arenales, por lo que se consideran, en conjunto,
reservas vegetales de primer orden.

A modo de sintesis cabe sefialar como especies caracteristicas de la vertiente Norte, la lechuga de mar (Astydamia latifolia), el tomillo marino
(Frankenia ericifolia), la magarza de costa (Argyranthemum frutescens ssp. sussulentum), dos siemprevivas (Limonium pectinatum y
Limonium imbricatum) y el perejil marino (Crithmum maritimum), mientras que en las costas meridionales destacan la uva de mar
(Zygophyllum fontanesii), el tomillo marino (Frankenia laevis), la cerrajilla (Reichardia crystallina) y una siempreviva (Limonium pectinatum). A
destacar igualmente las comunidades de arenas (psamofilas), vegetacion restringida a unos pocos enclaves de la costa meridional de la isla,
como El Médano o el Poris de Abona, localidades que se encuentran bastante deterioradas fruto de la presion urbanistica y a un intensivo uso
de ocio.

Respecto a las playas de arena negra, estas son muy pobres en especies debido a las altas temperaturas que adquiere el sustrato, asi como
a su elevada inestabilidad. Sin embargo, las playas de arenas claras presentan una composicion floristica variada, aunque de menor riqueza y
cobertura si la comparamos con los arenales de las islas orientales, destacando entre las especies de este ambiente el balancon (Traganum
moquinii), la lechetrezna de costa (Euphorbia paralias), la uva de mar (Zygophyllum fontanesii) y algunas quenopodiaceas (Chenoleoides
tomentosa, Atriplex glauca, etc).
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Lavida en el mar

Las especies marinas litorales muestran unos requerimientos ecoldgicos bastante estrictos, especialmente los sésiles o fijos al fondo y, en
menor medida, las que pueden desplazarse. En el &mbito de influencia de las condiciones superficiales, definidas por factores como la
incidencia del oleaje, las corrientes, las mareas o la penetracion de la luz solar, se observa una tendencia a la estratificacion horizontal de las
comunidades a modo de bandas, que refleja el gradiente de los factores ambientales, y que a su vez determina el poblamiento bioldgico a lo
largo del perfil costero insular.

Siguiendo el modelo de distribucion vertical de las principales comunidades en el litoral, se ha empleado en la Informacion Ambiental
(Apartado 12.3) un sistema de zonacidn para describir las caracteristicas del poblamiento bioldgico bentonico. De este modo, y partiendo del
ambito terrestre, las bandas de poblamiento definidas han sido las siguientes: la Zona Supralitoral, localizada por encima de las mareas, la
Zona Mesolitoral o Intermareal, entre los limites de la pleamar y la bajamar, la Infralitoral o Submareal, hasta unos 50 metros de profundidad,
y los llamados fondos Circalitorales, que se extienden hasta el borde de la plataforma insular (200-300 metros de profundidad). Para cada una
de ellas se ha procedido a la caracterizacion de las especies marinas dominantes, asi como a las relaciones ecoldgicas existentes entre las
mismas.

Después de analizar el litoral por sectores (Norte, Suroeste y Sureste) han sido detectadas las zonas de mayor interés biolégico, coincidentes,
en su mayor parte, con las praderas de faner6gamas, puntos con rasas y bajas, asi como areas de distribucién de cetaceos. Mencion especial
ha merecido la vegetacion que ocupa los fondos arenosos, compuesta basicamente por tres especies: la fanerégama marina (Cymodocea
nodosa), el alga verde (Caulerpa prolifera) y el alga coralinacea libre (Lithothamnion corallioides). La primera, denominadamente vulgarmente
“seba”, se extiende en zonas aplaceradas, desde escasos metros de profundidad hasta la cota batimétrica de 25-35 metros, jugando un papel
primordial en la reproduccién y cria de los recursos pesqueros demersales. La Caulerpa prolifera profundiza ain mas, hasta unos 50 metros,
mientras que las coralinaceas, aunque se localizan desde la superficie, se desarrollan notablemente a partir de los 30-35 metros. En cuanto a
su distribucion, ésta no suele ser homogénea, exceptuando los sebadales del litoral Sur de la isla que, Gnicamente, son interrumpidos por los
grandes salientes rocosos.

A destacar finalmente el llamado Canal del Prim (desde Rasca hasta Teno y, desde esa costa hasta La Gomera), sector cuyas especiales
caracteristicas oceanogréficas, geomorfoldgicas y climéticas lo convierten en enclave singular a nivel internacional, tanto desde el punto de
vista cientifico, como turistico, por la gran diversidad de especies de cetaceos presentes (cachalotes, zifios, delfines, etc.). Asi, de las 79
especies existentes a nivel mundial, casi un tercio (19 especies) estdn presentes en estas aguas, tanto con caracter residente, como
semiresidente o transeunte.
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El aprovechamiento de los recursos marinos

La pesca en la isla de Tenerife, como en el resto del Archipiélago, est4 condicionada por la gran diversificacion espacial y temporal de los
recursos. La actividad pesquera (marisqueo, pelagicos litorales, pelagicos oceénicos, y recursos de fondo litorales) se ha ajustado a lo largo
del tiempo a estos condicionantes y por ello aun hoy podemos observar una gran variedad de modalidades, con una dedicacion temporal mas
fuerte a los tlnidos, ya que es un recurso que permite elevadas capturas y genera rendimientos econémicos altos en poco tiempo. La
explotacion de estos recursos es diferente segun los distintos puertos, condicionada por la disponibilidad zonal de los mismos y por las
propias caracteristicas de la flota. Asi, mientras algunos mantienen una actividad tipicamente tradicional, basada en los recursos de fondo,
otros la combinan con los peléagicos costeros y los mas florecientes centran su esfuerzo en los tanidos, principalmente en el Sur de la isla.
Finalmente, ha sido destacada la importancia que ha ido adquiriendo el sector de los cultivos marinos, sefialando la implantacion de jaulas
para la crianza de alevines de varias especies de interés pesquero en las vertientes Noreste, Sureste y Suroeste de la Isla.

PROBLEMAS AMBIENTALES EXISTENTES RELEVANTES

Tal y como es sefialado en el Apartado 16 de la Informaciéon Ambiental, la evolucién histérica reciente experimentada por la economia
insular, caracterizada por el espectacular salto de una economia agricola tradicional y un sector pesquero de subsistencia hacia un modelo
turistico intensivo en la costa, ha condicionado de forma notable un uso en ocasiones inapropiado del litoral, caracterizado por la ocupacién
indiscriminada, la homogeneizacion urbana y la sobreexplotacion de sus recursos. Asi, el citado proceso de ocupacion litoral motivado por el
conjunto de obras y edificaciones, principalmente aquellas vinculadas con la actividad turistica, ha contribuido a una transformacion
importante de la fachada costera de la isla de Tenerife. No s6lo se ha generado toda una problematica en la costa derivada de la ejecucion de
obras vinculadas directamente al proceso urbanizador, sino en paralelo, por el trazado de las infraestructuras demandadas (viarios, obras
maritimas, redes de distribucion, etc.) e indirectamente, por la extraccién de material de construccion, o por el simple vertido al mar, tanto de
los restos procedentes de las propias obras, como de los efluentes originados en el ambito doméstico, sector primario o industrial.

De este modo, y de manera sintética, ha sido destacada, en el citado Apartado 16, aquella problematica a la que se enfrentan los principales
enclaves litorales con interés bioldgico, geomorfolégico o paisajistico que es preciso proteger de su posible transformacion o degradacion.
Asi, las rasas intermareales, fondos, cuevas y tineles soportan presiones de muy diverso tipo, entre las que destacan el uso marisquero
intensivo, los citados vertidos de aguas residuales, los hidrocarburos transportados por las corrientes, o el desarrollo de intervenciones
(diques o playas artificiales) que aprovechan el apoyo que ofrecen los mismos, en tanto se configuran en elementos naturales de abrigo.
Mencion aparte han merecido las praderas de fanerégamas que vegetan los fondos arenosos, comunidades que se enfrentan, principalmente,
a vertidos de aguas residuales sin tratamiento previo, o a las extracciones de las arenas como destino en la construcciéon o rehabilitacion de
playas.
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Caracterizacién y problematica del sector portuario deportivo y pesquero

Los factores mas importantes que caracterizan la problematica del sector pesquero de la isla son, por un lado, la falta de infraestructura
portuaria y de servicios a las embarcaciones, ligadas a una falta de medios de conservacion y posterior comercializacion de las capturas que,
junto con la migracion de la poblacién activa del sector pesquero hacia el sector dedicado al turismo y la hosteleria y las politicas de actuacion
europeas que tienden a reducir las ayudas econdmicas al sector, conducen a afirmar que el sector pesquero artesanal esta en fase de
estancamiento y decadencia potencial. Paralelamente, existe el sector pesquero dedicado a la pesca de altura, centralizado en los puertos de
Los Cristianos y de Santa Cruz de Tenerife, y cuyas capturas son comercializadas a través del mercado actualmente localizado en las lonjas
de los citados puertos.

Las instalaciones portuarias tuteladas por la Autoridad Portuaria de Tenerife, presentan una supremacia técnica y econdémica respecto al resto
de instalaciones debido a que poseen la infraestructura de abrigo y calado suficientes que garanticen la seguridad de los buques durante todo
el afio, medios e instalaciones éptimos para las tareas portuarias, y servicios a las embarcaciones y a los usuarios. Esto se traduce en una
oferta de amarres para uso deportivo en el frente maritimo de Santa Cruz orientada a barcos de mediana y gran eslora que es dificiimente
comparable a la oferta de amarres para uso deportivo que ofrecen los puertos concesionados. Lo mismo ocurre con la darsena pesquera del
Puerto de Santa Cruz, ésta ofrece una infraestructura de abrigo y un calado éptimos que, junto con las instalaciones de manipulacién y
comercializacion de las capturas y los servicios que ofrece a las embarcaciones, la convierten en la instalacion portuaria mas importante de
toda la isla dedicada a la pesca.

Los puertos deportivos concesionados a entidades privadas son instalaciones portuarias cuya mayoria posee una infraestructura de abrigo
aceptable para garantizar la seguridad de las embarcaciones y un calado suficiente para albergar embarcaciones deportivas de pequefa y
mediana eslora. Asimismo, ofrecen los servicios portuarios minimos a las embarcaciones y los usuarios, si bien la mayoria de éstas se
encuentran saturadas o en el limite de estarlo.

El resto de instalaciones gestionadas directamente por el Servicio de Puertos del Gobierno Canario, por los Ayuntamientos, o por las mismas
Cofradias de Pescadores, son instalaciones de uso pesquero principalmente y de uso deportivo de forma ocasional en épocas estivales. Se
trata de instalaciones que carecen de infraestructura de abrigo suficiente y demas aspectos béasicos en la organizacion propia de un puerto:
local de capitania, area de varada, &rea de carenado, talleres, instalaciones y medios de varada, pantalanes, recogida de residuos y aceites
de las embarcaciones, etc., y en las cuales existe un conflicto de usos (pesquero y deportivo). Es decir, carecen de las condiciones de
organizacion y fisicas propias de un puerto como cabria esperar por la elevada utilizacion que se hace de ellas.

Una causa de este deterioro de las instalaciones podria explicarse por el descenso de la actividad pesquera que se ha producido en la Isla de
Tenerife durante las dltimas décadas, que ha provocado en la mayoria de los casos el abandono de puertos y refugios pesqueros,
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circunstancia que ha favorecido el crecimiento descontrolado de embarcaciones deportivas de pequefia eslora en este tipo de instalaciones,
que sin estar inscritas en ningun club nautico o puerto deportivo, fondean libremente en las darsenas o amarran en los embarcaderos.

Parece por tanto evidente la necesidad de una importante mejora de las instalaciones pesqueras existentes con el objetivo de permitir el
desarrollo de las actividades propias del sector pesquero en unas condiciones 6ptimas, evitando asi la decadencia del sector, mejora que
repercutird igualmente en las embarcaciones deportivas que, durante la época estival, utilizan las instalaciones pesqueras.

INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

37



38

Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



Caracteristicas ambientales

A continuacién, y de manera sintética, son relacionadas las caracteristicas ambientales de las zonas del litoral insular que pueden verse
afectadas de manera significativa como resultado de la propuesta del Modelo Insular de Ordenacién de Puertos, incluyendo referencias
concretas a aquellos sectores objeto de proteccion en base a sus singulares valores ambientales. A tal fin, y dado su caracter integrado, se ha
optado por resolver dicho ejercicio descriptivo a través de referencias sucintas a las diferentes Unidades Ambientales Homogéneas que, en
virtud de lo dispuesto en los articulos 10.3.b) y 10.4.a) del Reglamento de contenido ambiental, son detalladas, tanto literal, como
cartograficamente, en el Apartado 15 de la Informacién Ambiental (Gréafico 15-Mapa de Unidades Ambientales Homogéneas), no sin
antes detallar los puntos restantes de la referida Informacion Ambiental en los que encuentra sustento la informacion a continuacion

relacionada.

Contenido del ISA (propuesta
modificada del Documento de
Referencia)

Apartados de la Informacién Ambiental contenidos en el Estudio de Base
Ordenacion de Puertos (Decreto 35/1995)

3.3. Caracteristicas ambientales

Apartado 8. Caracterizacion del Litoral Insular (pag.81 a 84)
Grafico 8. Caracterizacion del Litoral Insular
Apartado 9. Clima maritimo (pag.85 a 90)
Apartado 10. Morfologia del Litoral Insular (pag.91 a 116)
Gréfico 10.1. Batimetria
Gréfico 10.2. Areas y enclaves geomorfoldgicos costeros de interés insular
Apartado 11. Espacios Naturales Protegidos (pag.117 a 125)
Gréfico 11.1. Espacios Naturales Protegidos
Gréfico 11.2. Lugares de Importancia Comunitaria
Apartado 12. Recursos biolégicos (pag.127 a 155)
Gréfico 12.1. Recursos bioldgicos.Vegetacion
Graéfico 12.2. Recursos biolégicos. Acuicultura
Apartado 13. Recursos culturales (pag.197 a 201)
Gréfico 13.1. Recursos culturales, patrimoniales y arqueol6gicos
Gréfico 13.2. Recursos culturales. Yacimientos arqueoldgicos submarinos o pecios

INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

39



Apartado 14. Paisaje (pag.203 a 216)
Gréfico 14. Mapa de paisaje

Apartado 15. Unidades Ambientales Homogéneas (pag.217 a 228)
Grafico 15. Unidades Ambientales Homogéneas

Reportaje Fotogréfico (pag.156 a 190)

AMBITO DE ESTUDIO

El ambito estudiado ha correspondido tanto al Medio Terrestre, como al Medio Marino. En el primer caso ha abarcado la banda litoral y
costera de la Isla de Tenerife, hasta aproximadamente los 300 metros s.n.m., incluyendo el Piso Bioclimatico Inframediterraneo, en el que se
establecen las comunidades vegetales zonales o climatdfilas y las comunidades vegetales edaféfilas. Tratamiento aparte han merecido las
correspondientes a los nlcleos urbanos consolidados en los que la vegetacion y fauna potencial ha sido desplazada por elementos foraneos,
ya sea invasora u ornamental.

Respecto al Medio Marino, se ha llevado a cabo un estudio de las caracteristicas principales del medio que circunda la Isla, lo que ha
supuesto el analisis de la zonificacion en la que se desarrollan los principales organismos bentonicos (Franjas Supralitoral, Mesolitoral,
Infralitoral y Circalitoral), esto es, desde la zona alcanzada por la maresia o por el spray marino, hasta los 200-300 metros de profundidad.

CARACTERIZACION DEL LITORAL INSULAR

En los Apartados 8 al 12 de la Informacion Ambiental, como respuesta a lo especificado en los articulos 10.3.b) y 10.4.a) del Reglamento
de contenido ambiental, se ha procedido a la caracterizacion del litoral de la Isla de Tenerife por tramos diferenciados basandose en una
combinacion de criterios, tanto fisicos (morfologia, tipologia de los fondos, clima maritimo, batimetria), como biolégicos (terrestres y
maritimos), patrimoniales y paisajisticos, elementos todos ellos que han permitido establecer los rasgos definitorios generales de cada
vertiente de la isla.

Seguidamente, y con el fin de obtener una imagen inmediata e integrada de las caracteristicas naturales y del uso de la franja litoral se ha
abordado en el aludido Apartado 15 de la Informacion Ambiental una clasificacion en areas de diagnéstico, es decir, areas uniformes en lo
gue respecta a sus caracteristicas fisicas, bidticas y usos del suelo que presenten, ademas de una respuesta similar frente a situaciones o
actuaciones posibles que afectarian a la integridad ecoldgica y ambiental de la orla litoral, con el resultado final de tres grandes Unidades
Ambientales Homogéneas (Costa Norte, Costa Suroeste y Costa Sureste), y que a su vez han sido divididas internamente en las
consiguientes Subunidades Ambientales, denominadas en el Estudio de Base como “pequefias unidades ambientales” o PUAs.
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En cualquier caso, se ha perseguido la maxima operatividad en la definicion de las citadas Unidades a efectos de concretar el Modelo de
Ordenacion de Puertos, circunstancia que ha determinado que se haya dado un mayor énfasis en las Unidades de dominante natural, o de
transicién natural-antropizado, frente a las Unidades de caracter eminentemente antrépico.

Unidad Ambiental I: Costa Norte

Representa el sector del litoral tinerfefio comprendido entre la Punta de Anaga y la Punta de Teno, tramo caracterizado por una costa
recortada y dominada por los grandes acantilados pertenecientes a las Series Antiguas, y que a su vez alternan, si bien en menor medida,
con sectores de morfologia mas suave en correspondencia con coladas basalticas subrecientes, recientes e histéricas que ganaron terreno al
mar (La Matanza, Puerto de la Cruz, Garachico, etc.), asi como playas mayoritariamente compuestas por cantos. En cuanto a los fondos
marinos, éstos son irregulares y con pendientes marcadas (a excepcion de la plataforma de Anaga), siendo habituales zonas de bajos en
superficie y rasas intermareales de gran valor ecoldgico. Respecto a los sustratos de la zona infralitoral, destacar la dominancia de las
tipologias rocosas, con fondos abruptos hasta unos 10-20 metros de profundidad, presencia de escalones, y grandes bloques al pie de los
acantilados, asi como numerosos roques y arenales extensos distribuidos de manera puntual.

En cuanto al clima litoral, los vientos y el oleaje inciden frontalmente sobre la misma la mayor parte del afio, dandole el caracter de costa en
retroceso, al tiempo que dificulta la localizacién de refugios para embarcaciones. Los temporales mas importantes son los procedentes del
Norte y Nordeste, con alturas de olas que superan los 9 metros de altura, principalmente durante los meses de diciembre a febrero. Los
vientos alisios estan presentes la mayor parte del afio, produciendo oleajes de grandes periodos que permiten una cémoda navegacién en su
presencia. Finalmente, cabe destacar respecto a las corrientes marinas, como éstas discurren hacia el Suroeste, siguiendo la direccion
general de la Corriente Fria de Canarias.

La vegetacion terrestre esta constituida, en su mayoria, por comunidades de acantilados y playas de cantos, entre las que destacan algunas
especies como la lechuga de mar, el tomillo marino, la magarza de costa, las siemprevivas y el perejil marino. En cuanto a las comunidades
marinas mas extendidas, éstas corresponden a los algales de plataforma y de pared situados por encima de los 15 metros de profundidad,
destacando el alga parda (Cystoseira abies-marina), asi como, en sectores concretos (costa del Puerto de la Cruz), bandas de algas
dominadas por el alga roja (Gelidium canariense). A partir de los 15 metros de referencia los fondos pasan a ser blanquecinos, predominando
el erizo de lima (Diadema antillarum). Finalmente, las comunidades intermareales tienen su correspondencia con una costa batida,
destacando la rasa extensa, con abundancia de charcos, de la Punta del Hidalgo, asi como la riqueza biolégica de la costa comprendida entre
San Juan de la Rambla y la Punta de Teno.
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En cuanto al proceso de ocupacion humana sufrido por esta franja litoral, ha de sefialarse que éste se ha producido con menor intensidad que
otros sectores costeros de la isla, localizandose en su interior dos puntos de marcada tradicion turistica, éstos son, Bajamar y el Puerto de la
Cruz, asi como varios asentamientos de uso mas bien local de base pesquera (El Pris, San Marcos, etc.), entre los que se destacan amplios
tramos bien conservados.

Finalmente, son relacionados a continuacion (contenido ampliamente desarrollado en el Apartado 11 del Informe Ambiental del Estudio de
Base) aquellos espacios del territorio insular que, estando sometidos a algin régimen de proteccién en atenciéon a fundamentos naturales o
patrimoniales (Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos, Areas de Sensibilidad Ecoldgica, Zonas de Especial Proteccion para las Aves,
Lugares de Importancia Comunitaria y Areas Importantes para las Aves), se sitGan a lo largo del sector litoral correspondiente a la Unidad
Ambiental |: Costa Norte:

- Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos (ENP).

Los Espacios Naturales Protegidos presentes y declarados por la Ley 12/1987, de 19 de junio, de Declaracion de Espacios Naturales
de Canarias, reclasificados por la Ley 12/1994, de 19 de diciembre, de Espacios Naturales de Canarias, y posteriormente recogidos por
el Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio y de Espacios Naturales de Canarias, aprobado por el Decreto Legislativo
1/2000, de 8 de mayo, son, de Este a Oeste, los siguientes: Reserva Natural Integral de ljuana (T-1), Reserva Natural Integral de
Roques de Anaga (T-3), Parque Rural de Anaga (T-12), Paisaje Protegido de Costa de Acentejo (T-36), Paisaje Protegido de Rambla
de Castro (T-28), Paisaje Protegido de los Campeches, Tigaiga y Ruiz (T-34), Monumento Natural de Roque de Garachico (T-26) y
Parque Rural de Teno (T-13).

- Areas de Sensibilidad Ecoldgica (ASE).

De Este a Oeste: Reserva Natural Integral de Roques de Anaga, Parque Rural de Anaga (Zona de Exclusiéon, Zonas de Uso
Restringido y Zonas de Uso General), Paisaje Protegido de Costa de Acentejo (extremos Suroeste y Noreste), Paisaje Protegido de
Rambla de Castro, Monumento Natural de Roque de Garachico y Parque Rural de Teno (Zonas de Uso Restringido, determinadas
Zonas de Uso General y parte de las Zonas de Uso Moderado).

- Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA).
De Este a Oeste: Anaga (ES0000109), Tigaiga (ES000095) y Teno (ES0000106).

- Lugares de Importancia Comunitaria (LIC).
De Este a Oeste: Anaga (ES7020095t), Roques de Anaga (ES7020046t), Rambla de Castro (ES7020068t), Costa de San Juan de la

Rambla (ES7020126m), Los Campeches, Tigaiga y Ruiz (ES7020074t), Acantilado costero de los Perros (ES7020113t), Roque de
Garachico (ES7020066x), Teno (ES7020096t) y Franja marina Teno-Rasca (ES7020017m).
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- Areas Importantes para las Aves (IBA).

De Este a Oeste: Roques de Anaga (356), Acantilado de Santo Domingo (364), Roque de Garachico (365) y Acantilados de Los
Gigantes (367).

Unidad Ambiental Il: Costa Suroeste

Representa la costa de sotavento de la isla, estando comprendida entre la Punta de la Rasca y la Punta de Teno, y en la que la morfologia
litoral dominante son los acantilados bajos sobre los altos y las playas, al tiempo que muestra unos fondos de pendientes medias e irregulares
que van aumentando a medida que nos desplazamos hacia el Norte, con la excepcion de la plataforma localizada en la Punta de Teno. Se
trata, en general, de una costa lineal y recortada, con abundantes ensenadas y playas formadas en la desembocadura de los diferentes
barrancos que surcan la vertiente Oeste.

Los dominios de la presente Unidad se caracterizan por la bondad de la condiciones marinas durante la mayor parte del afio, excepto en
invierno, cuando los temporales mas fuertes del Suroeste llegan a generar alturas de olas superiores a los 5 metros. Sin embargo, es
relativamente frecuente la presencia de mar de fondo con mayor o menor intensidad. La corriente principal es ciclénica, es decir, con direccién
dominante del Noroeste, estando enmascarada cerca de la orilla por las corrientes de marea.

Respecto a la vegetacion terrestre, esta formada por comunidades de acantilados y playas de cantos, asi como comunidades de costa baja,
entre las que destaca la uva de mar, el tomillo marino, la cerrajilla y la siempreviva. En cuanto a las comunidades marinas, éstas se
caracterizan por la estrechez de la banda algal, que no suele superar los 5 metros de profundidad, para dar paso a blanquizales bien
representados 0 sebadales que llegan hasta el limite inferior infralitoral (50 metros de profundidad). Los intermareales estan bien
representados, siendo frecuentes las rasas con pequefios charcos y pedregales, donde se pueden encontrar las mayores diversidades.

La ocupacion humana de este litoral es alta, estando concentrada en Los Cristianos, Playa de las Américas y demas urbanizaciones
netamente turisticas, asi como algunos enclaves de origen pesquero (San Juan, Alcald y Puerto Santiago).

Finalmente, son relacionados a continuacion aquellos espacios del territorio insular que, estando sometidos a algun régimen de proteccion en
atencion a fundamentos naturales o patrimoniales, se sitian a lo largo del sector litoral correspondiente a la Unidad Ambiental II: Costa
Suroeste:
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- Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos (ENP).
De Sur a Norte: Reserva Natural Especial de Malpais de la Rasca (T-7), Monumento Natural de Montafia de Guaza (T-22), Sitio de
Interés Cientifico de La Caleta (T-40), Sitio de Interés Cientifico de Acantilados de Isorana (T-39) y Parque Rural de Teno (T-13).

- Areas de Sensibilidad Ecoldgica (ASE).
De Sur a Norte: Reserva Natural Especial de Malpais de la Rasca, Monumento Natural de Montafia de Guaza, Sitio de Interés

Cientifico de La Caleta, Sitio de Interés Cientifico de Acantilados de Isorana y Parque Rural de Teno (Zonas de Uso Restringido,
determinadas Zonas de Uso General y parte de las Zonas de Uso Moderado).

- Zonas de Especial Proteccién para las Aves (ZEPA).
De Sur a Norte: Teno (ES0000106).
- Lugares de Importancia Comunitaria (LIC).

De Sur a Norte: Malpais de la Rasca (ES7020050t), Franja marina Teno-Rasca (ES7020017m), Barranco de Erques (ES7020070t),
Cueva marina de San Juan (ES7020117m) y Teno (ES7020096t).

- Areas Importantes para las Aves (IBA).
De Sur a Norte: Malpais de Rasca-Montafia de Guaza-Llano de las Mesas (373) y Acantilados de Los Gigantes (367).

Unidad Ambiental Ill: Costa Sureste

Constituye el sector del Itoral tinerfefio comprendido entre la Punta de Anaga, extremo situado mas al Norte, y la Punta de la Rasca, en su
vértice Sur. La zona mas septentrional, correspondiente al Macizo de Anaga, se caracteriza por ser una costa acantilada y abrupta, con
abundantes islotes bajos, restos de la erosién del macizo, destacando igualmente por ser una de las zonas de la isla con una amplia
plataforma continental (Igueste, 5 km), compuesta por fondos planos y bastante regulares.

La pendiente de estos Ultimos va aumentando a medida que nos desplazamos hacia el Sur, hacia el frente maritimo de Santa Cruz de
Tenerife, destacando en este tramo las zonas deltaicas del Barranco de Igueste de San Andrés y el frente de la darsena pesquera del Puerto
de Santa Cruz de Tenerife, donde las pendientes de los fondos son muy marcadas, localizandose la cota -50 m a menos de 500 metros de la
linea de costa. A partir de este punto la costa se vuelve menos acantilada y exenta de islotes bajos, estando constituidos los fondos, en su
mayoria, por afloramientos rocosos con zonas de playas de arena fina, media y gruesas, e incluso gravas.
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Siguiendo hacia el Sur la costa se vuelve recortada, apareciendo pequenios islotes, volviéndose los fondos mas aplacerados, sin bajos, y con
presencia de algun islote hasta llegar a Montafia Roja, donde se vuelven acantilados debido al efecto de la erosién. En esta zona y hasta la
Punta de la Rasca, los fondos son planos y regulares, estando caracterizados por arenas finas de color gris amarillento debido a su origen
fonolitico y traquitico, al tiempo que la costa adopta formas recortadas, con entrantes y salientes y acantilados poco acusados.

Respecto al clima maritimo dominante, el litoral de la vertiente Este esta muy castigado por los vientos del Nordeste durante la mayor parte
del afio, asi como por los temporales del Suroeste durante el invierno. Los vientos alisios tropiezan con el Macizo de Anaga e inciden de
forma oblicua en la costa, circunstancia que genera un corredor cercano a la misma que llega a superar los 30 nudos. Consecuentemente, la
navegacion por esta vertiente, principalmente cuando se discurre remontando la costa hacia el Nordeste, se hace realmente dificil. Del mismo
modo, los vientos provocan un oleaje de periodo corto con una olas muy peraltadas que las convierte en incomodas para la navegacion.

En cuanto a la vegetacion terrestre esta formada por comunidades de acantilado, cantos y costa baja, destacando la presencia restringida a
algunas localidades (El Poris, EI Médano, etc.) de comunidades psamdfilas, formadas entre otras especies por el balancén (Traganum
moquiniii), la lechetrezna de costa (Euphorbia paralias), la uva de mar, la nevadilla y algunas quenopodiaceas.

Las comunidades marinas estan bien diversificadas, siendo la banda algal un poco mas extensa que en la Unidad Il: Costa Suroeste y
frecuentes las de pedregales y ambientes protegidos. Los sebadales ocupan las maximas extensiones de la isla, especialmente desde la
Punta del Camello hasta Las Galletas, al igual que las intermareales, con maximas extensiones en la parte occidental de este sector (Las
Galletas y El Médano).

Finalmente, son relacionados a continuacién aquellos espacios del territorio insular que, estando sometidos a algln régimen de proteccién en
atencion a fundamentos naturales o patrimoniales, se sitian a lo largo del sector litoral correspondiente a la Unidad Ambiental Ill: Costa
Sureste:

- Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos (ENP).

De Norte a Sur: Reserva Natural Integral de ljuana (T-1), Parque Rural de Anaga (T-12), Reserva Natural Especial del Malpais de
Guimar (T-5), Monumento Natural de Barranco de Fasnia y Gluimar (T-14), Sitio de Interés de Acantilado de la Hondura (T-37), Sitio de
Interés Cientifico de Tabaibal del Poris (T-38), Monumento Natural de Montafia Pelada (T-18), Reserva Natural Especial de Montafia
Roja (T-6), Monumento Natural de Montafia Amarilla (T-21) y Reserva Natural Especial de Malpais de la Rasca (T-7).

- Areas de Sensibilidad Ecoldgica (ASE).

De Norte a Sur: Reserva Natural Integral de ljuana, Parque Rural de Anaga (Zona de Exclusion, Zonas de Uso Restringido y Zonas de
Uso General), Reserva Natural Especial del Malpais de Giimar, Monumento Natural de Barranco de Fasnia y Guimar, Sitio de Interés
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de Acantilado de la Hondura, Sitio de Interés Cientifico de Tabaibal del Poris, Monumento Natural de Montafia Pelada, Reserva Natural
Especial de Montafia Roja, Monumento Natural de Montafia Amarilla y Reserva Natural Especial de Malpais de la Rasca.

Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA).
De Norte a Sur: Anaga (ES0000109).
Lugares de Importancia Comunitaria (LIC).

De Norte a Sur: ljuana (ES7020044t), Anaga (ES7020095t), Sebadal de San Andrés (ES7020120m), Malpais de Glimar (ES7020048t),
Barranco de Fasnia y Glimar (ES7020055t), Acantilado de la Hondura (ES7020077), Lomo de las Eras (ES7020119t), Tabaibal del
Poris (ES7020078t), Sebadales del Sur de Tenerife (ES7020116m), Montafia Roja (ES7020049) y Franja marina Teno-Rasca
(ES7020017m).

Areas Importantes para las Aves (IBA).

De Norte a Sur: El Médano (372) y Malpais de la Rasca-Montafia de Guaza-Llano de las Mesas (373).

46

Plan Insular de Ordenacién de Tenerife



Objetivos de proteccion ambiental

De conformidad con las directrices y recomendaciones fijadas en los ambitos internacional, comunitario y nacional en materia de desarrollo
sostenible y gestion integrada de las zonas litorales, y teniendo en cuenta las peculiaridades y aspectos especificos que presenta la costa
insular, se ha procedido a relacionar, tanto en el Documento Introductorio, como en la Informacién Ambiental del Estudio de Base de
Ordenacion de Puertos, en desarrollo de los articulos 2.1 y 10.3.d) del RCAIP, los objetivos ambientales relativos a la proteccion y mejora
del patrimonio natural y cultural.

Con caracter previo, y al objeto de plantear un contenido lo mas sucinto, razonado y expresivo posible, son detallados a continuacion los
puntos del Estudio de Base de Ordenacion de Puertos donde encuentra sustento la informacién relacionada en el presente apartado:

Contenido del ISA (propuesta
modificada del Documento de
Referencia)

Apartados contenidos en el Estudio de Base Ordenacién de Puertos
(Decreto 35/1995)

3.4. Objetivos de proteccion ambiental Apartado 0.2. Objetivos del Estudio de Base (pag.4)
Apartado 17. Alternativas de Ordenacion (pag.233 a 238)
Apartado 18. Criterios de Ordenacion (pag.239 a 241)

OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL PRINCIPALES

En el proceso de definicion del Modelo de Ordenacién de Puertos, la variable ambiental ha sido tomada en consideracion desde el
planteamiento inicial de los criterios generales y objetivos de la ordenacion expresados en el Apartado 18 relativo a los Criterios de
Ordenacion. En el planteamiento de estos criterios y objetivos generales se hace referencia en varias ocasiones a la consideracién de las
limitaciones y potenciales del territorio como elementos determinantes para la ordenacion, y a la necesidad de preservar y potenciar los
recursos naturales y culturales.

Respecto a los criterios ambientales estratégicos y principios de sostenibilidad que han presidido la propuesta del Modelo de Ordenacion de
Puertos en discusion ha de sefialarse que han sido considerados aquellos que son relacionados, de manera especifica, en el Documento de
Referencia para elaborar el Informe de Sostenibilidad de los Planes Insulares de Ordenacion (segun Acuerdo de la COTMAC adoptado en
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sesion celebrada el 1 de diciembre de 2006), es decir, los correspondientes a los articulos 2.2, 3.1 y 5 del TRLOTENC, asi como en las
Directrices 3.1, 7 y 8 de las Directrices de Ordenacion General, entre ellos:

La preservacion de la biodiversidad, singularidad y belleza de los ecosistemas y paisajes costeros, evitando su merma, alteracion o
contaminacion (Directriz 3.1).

El desarrollo racional y equilibrado de las infraestructuras en el territorio que, en todo caso, garantice su diversidad y
complementariedad y asegure el 6ptimo aprovechamiento del suelo en cuanto recuso natural singular (Art.2.2. y 3.1. del
TRLOTENC).

La armonizacién de los requerimientos del desarrollo social y econémico con la preservacion del medio ambiente litoral,
asegurando a todos una digna calidad de vida (Directriz 3.1).

La utilizacion del suelo de acuerdo con su aptitud natural, su productividad potencial y en congruencia con la funcién social de la
propiedad (Directriz 3.1).
La conservacioén de los habitats naturales, del patrimonio histérico y del paisaje costero (Art.2.2. y 3.1. del TRLOTENC).

Conservar y, en su caso, preservar los espacios, recursos y elementos naturales, asi como las riqguezas con relevancia ecoldgica,
para impedir la alteracién o degradacién de sus valores naturales y paisajisticos (Art.5 del TRLOTENC).

Asegurar la racional utilizacion del litoral, armonizando su conservacion con los restantes usos, especialmente con los de ocio,
residencia y turismo (Art.5).

Preservar el Patrimonio Histérico de Canarias, considerando tanto los elementos aislados como los conjuntos urbanos, rurales o
paisajisticos (Art.5).

Mantener y mejorar la calidad del entorno urbano (Art.5).

Respecto a los principios de intervencion, la preservacion y cuidado de los valores naturales y la calidad de los recursos, de modo
gue permitan su uso y disfrute responsable por las generaciones presentes sin mermar la capacidad de las futuras generaciones,
debiendo atenerse a los principios de incertidumbre, preventivo, del minimo impacto y de equidad intra e intergeneracional
(Directriz 7).

Respecto a los criterios de intervencion, entre otros, la valoracion de los costes ambientales en las evaluaciones econémicas de
las iniciativas de planificacion, o la preservacion de la calidad ambiental mediante intervenciones integradas, conforme a los
principios y orientaciones de la Directiva relativa a la prevencion y control integrados de la contaminacién (Directriz 8).
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OBJETIVOS DE PROTECCION AMBIENTAL ESPECIFICOS

Tal y como consta en el Art.2.1 del RCAIP, la calidad ambiental, como factor determinante del bienestar humano, ha de ser el objetivo
fundamental de todo instrumento de planeamiento. A tal fin, el Estudio de Base reconoce un conjunto de objetivos ambientales y territoriales
propios conducentes a la definicién del Modelo de Ordenacién de Puertos. Desde la perspectiva ambiental que nos ocupa, la incorporacion de
objetivos ambientales es evidente a través de la contribuciéon a la sostenibilidad del Modelo de Ordenacion de Puertos. El resto de los
objetivos incorporan en su planteamiento la dimensiéon ambiental, pues su consecucion tiene unos efectos beneficiosos para la mejora del
actual sistema, como es el caso de las intervenciones de mejora en la accesibilidad de las actuales infraestructuras portuarias. De este modo,
son reconocidos en el Apartado 0.2 del Estudio de Base los siguientes objetivos ambientales:

- Proteccion del litoral insular del desequilibrio territorial que produciria un crecimiento descontrolado del sector portuario, para lo
cual han sido desarrollados los oportunos analisis conducentes a caracterizar tanto el sector portuario deportivo-pesquero, como la
actual oferta de amarres asi como la demanda futura, y en Ultima instancia, las propias peculiaridades geograficas del litoral
(morfoldgicas, paisajisticas y bioldgicas) que han permitido definir, en dltima instancia, las zonas potencialmente aptas para la
implantacién de una instalacion portuaria. En cualquier caso, se ha planteado como principal factor condicionante para la
configuracion de la red insular de puertos el primar el desarrollo de las infraestructuras existentes sobre las nuevas localizaciones,
resolviendo las demandas de nuevos atraques, bien a través de actuaciones de ampliacion (alli donde fisica y funcionalmente es
posible), bien mediante la mejora de la accesibilidad terrestre y encaje con la trama urbana.

- Adopcion, en la definicion de la red insular de puertos, de un enfoque preventivo y precautorio sobre las posibles actuaciones en
zonas de interés natural de la costa, valorando las influencias directas e indirectas sobre los espacios més sensibles. Para ello,
han sido integrados en el ejercicio de caracterizacién y valoracion de la aptitud del litoral los diferentes tramos de la costa incluidos
en alguna de las categorias de Espacios Naturales Protegidos que integran la Red Canaria, sectores para los que, siguiendo los
criterios y objetivos anteriormente sefalados, se ha optado por excluir de cualquier posibilidad de localizacion de nuevas
infraestructuras portuarias.

- Preservacion de la maxima calidad de los paisajes insulares costeros, asi como de los elementos singulares de interés natural y
cientifico, éstos son, las grandes unidades acantiladas insulares, asi como las &areas y enclaves litorales geomorfolégicos de
interés insular (rasas, bajas, playas de arena, roques, etc.). A tal fin, dichos elementos han sido objeto de valoracion en el ejercicio
de caracterizacion del litoral, condicionando su presencia la aptitud del tramo costero en cuestién.

- Reordenacion de la flota pesquera actual, asegurando asi el desarrollo del sector pesquero y la promocién de la pesca deportiva.

- Verificacion de que la oferta de amarres destinados a uso deportivo se ajusta a la demanda previsible, bien sea en toda la isla,
como por frentes litorales.

INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

49



- Mejora de los servicios al usuario, tanto en las instalaciones existentes, como en las futuras, garantizando un itinerario turistico que
asegure la navegacion a lo largo de todo el litoral.

- Promover el trafico maritimo interinsular de pasajeros entre los puntos de menor distancia interinsular.

INDICADORES DE LOS OBJETIVOS AMBIENTALES Y PRINCIPIOS DE SOSTENIBILIDAD

Visto lo anterior, el objetivo general ha sido el de disponer de un conjunto de Indicadores Ambientales como esquema de referencia que
permita realizar el seguimiento y analizar la evolucién del estado del medio ambiente, asi como la concrecion de los objetivos ambientales y
principios de sostenibilidad fijados en el presente Modelo de Ordenacion, y en (ltima instancia, como referente que haga posible la
comparacion interterritorial. En cualquier caso, la justificacién de la metodologia seguida para la concrecion de los siguientes Indicadores ha
sido adecuadamente desarrollada en el Apartado 3.8 del presente Informe de Sostenibilidad. Los Indicadores de los objetivos ambientales y
principios de sostenibilidad establecidos son los siguientes:

- Presi6n sobre los Espacios Naturales Protegidos (n° amarres deportivos y pesqueros/km?® de tramo litoral declarado ENP).

- Presion sobre los Lugares de Importancia Comunitaria marinos (n° amarres deportivos y pesqueros/km? de tramo litoral declarado
LIC).

- Distancia media de localizacién de nuevas infraestructuras portuarias respecto a Espacios Naturales Protegidos (km).

- Porcentaje de suelo artificializado, ocupado por la urbanizacion, edificacion e infraestructuras portuarias deportivas y pesqueras
sobre el total (% del litoral).

- Numero de amarres y atraques deportivos y pesqueros (n° amarres/km de litoral).
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Analisis de alternativas

Una vez culminado el Diagnéstico Ambiental (Apartado 16 de la Informacién Ambiental), han sido planteadas tanto las posibles
zonificaciones del litoral en cuanto a aptitud para albergar infraestructuras portuarias (dos escenarios posibles), como el numero de
actuaciones previstas y el tipo de intervencion (mejora de instalaciones, ampliacion y construccion de nuevas infraestructuras) que, en cuanto
a criterio y proteccion de los factores ambientales, son recogidas en el Modelo de Ordenaciéon de Puertos. La confrontacion de ambos,
Diagnéstico Ambiental y propuestas, ha permitido identificar, cualitativamente, el grado de afecciéon de los parametros ambientales.

De este modo, para las soluciones definitivas contempladas en el citado Modelo han sido estudiadas en el Apartado 17 de la Informacion
Ambiental, en respuesta a lo dispuesto en los articulos 10.3.e), 10.4.c) y 11.1.c) del Reglamento de contenido ambiental, un conjunto de
alternativas de ordenacion que, en funcion de diversos condicionantes, entre ellos los ambientales, fueron sucesivamente desechadas, a la
vez que se iba perfilando y acotando la propuesta definitiva. Finalmente, y al objeto de plantear un contenido lo mas sucinto, razonado y
expresivo posible, los aspectos que seran detallados a continuacién tienen sustento en los siguientes apartados de la referida Informacion
Ambiental:

Contenido del ISA (propuesta
modificada del Documento de
Referencia)

Apartados de la Informacién Ambiental contenido en el Estudio de Base Ordenacion de
Puertos (Decreto 35/1995)

3.5. Alternativas Apartado 17. Alternativas de ordenacion (pag.233 a 238)
Gréfico 17.1. Alternativa 1
Grafico 17.2. Alternativa 2
Gréfico 17.3. Alternativa 3

EXPOSICION SUCINTA DE LAS ALTERNATIVAS PLANTEADAS

Como en cualquier otro instrumento de planeamiento, en el analisis ambiental de las alternativas se ha considerado la “opcién 07, es decir, la
valoracion de la continuidad de las tendencias actuales frente a la propuesta de ordenacion finalmente elegida. No obstante, en el citado
Apartado 17 de la Informaciéon Ambiental han podido contrastarse otros tres escenarios alternativos, todos ellos con sustento en dos
niveles claramente diferenciados, de un lado, la aptitud que presenta la totalidad del perimetro costero para albergar instalaciones, de otro, el
namero de actuaciones previstas y el tipo de intervencion.
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Alternativa cero

La llamada “Alternativa u Opcion 0" pivota sobre la posibilidad de no concretar el Modelo Insular de Ordenacion de Puertos, esto es, la
definicion de la estructura y localizacion de las infraestructuras portuarias de titularidad autonémica. Apartada la discusion sobre la necesidad
de cumplimentar por parte del PIOT lo dispuesto tanto en la Directriz 88, como en el Art.14 de la Ley 14/2003, de 8 de abril, de Puertos de
Canarias, cabe sefialar que la no materializacién del aludido Modelo, en referencia al sector pesquero, supondria la contribucion a su
progresivo estancamiento y decadencia potencial, por cuanto los factores que caracterizan la problematica de este sector tienen su origen,
principalmente, en la falta de infraestructuras portuarias y de servicios a las embarcaciones, asi como a una escasez de medios de
conservacion y posterior comercializacion de las capturas. En el caso del sector portuario deportivo, salvo en las instalaciones tuteladas por la
Autoridad Portuaria, vendria a mantenerse el actual estado de saturacion, la carencia de infraestructuras de abrigo suficiente, asi como de
aspectos basicos en la organizacion propia de un puerto (areas de varada, carenado, instalaciones y medios de varada, pantalanes, recogida
de residuos, fondeo descontrolado de pequefias embarcaciones deportivas, etc.).

A la vista de lo expuesto, y de manera sintética, las consecuencias ambientales y socioeconémicas de no desarrollar, de manera ordenada, el
sector portuario insular, derivaria en un paulatino asentamiento anarquico de las infraestructuras, y consiguientemente, en una disposiciéon
irregular de las mismas que no vendria a cubrir la demanda potencial de amarres de uso deportivo y/o pesquero hasta los niveles de
satisfaccion futuros.

Alternativa 1

Ha correspondido con la alternativa seleccionada inicialmente como adecuada en el Avance del Plan Territorial Especial de Ordenacion de
Puertos, alternativa que finalmente no lleg6 a tramitarse, para la cual fueron contempladas un total de 28 actuaciones en el perimetro costero
(ver Cuadro | del Apartado 17 de la Informaciéon Ambiental del Estudio de Base).

Alternativa 2

Apoyandose en la misma zonificacion que la alternativa anterior, ha correspondido con la planteada en el Documento de Avance de la
Adaptaciéon del PIOT a las Directrices de Ordenacion General, planteandose en ella hasta un total de 17 actuaciones relacionadas con
puertos de segundo nivel (ver Cuadro Il del Apartado 17 de la Informacion Ambiental).
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Alternativa 3

Ha correspondido con una nueva propuesta derivada, en gran medida, de la revision que ha sufrido la zonificacion del litoral, proponiéndose
igualmente un conjunto de 19 actuaciones (ver Cuadro lll del Apartado 17 de la Informacion Ambiental).

ANALISIS COMPARATIVO DE LOS EFECTOS AMBIENTALES DE LAS ALTERNATIVAS PLANTEADAS

En el andlisis comparativo de las alternativas en funcién de su grado de afeccién medioambiental, se ha valorado en primer lugar los efectos
derivados de la zonificacion, y en segundo término, las actuaciones previstas. Finalmente, a modo de conclusion, ha sido sefialado qué
alternativa, de las tres propuestas, se ha considerado ambientalmente mas idénea. Debe tenerse en cuenta, ante todo, que el referido analisis
se ha efectuado a una escala insular (como no puede ser de otra forma, dado el tipo de instrumento de ordenacién al que apoya) y utilizando
las variables que se han estimado mas adecuadas, reconociendo las limitaciones que ello conlleva.

Andlisis comparativo de los efectos diferenciales sobre el medio ambiente de los modelos de zonificacion propuestos

En el primer modelo de zonificacién la longitud de costa declarada “potencialmente apta” representa el 27,3% del total insular. En el extremo
opuesto, los tramos costeros considerados “no aptos” abarcan una distancia que equivale al 58,7% del perimetro insular. Por ultimo, el
perimetro costero englobado en el ambito de una OSE, y cuya ordenacién queda remitida a otros planes se eleva al 14,0% del total insular.

Es el momento de recordar que esa zonificacién surge de la aplicacion de unos criterios, detallados en el Apartado 19 Zonificacion de la
isla por usos permitidos del Estudio de Base de Puertos, que sirven en esencia para diferenciar los tramos “aptos” de los “no aptos”. A
modo de ejemplo, en la consideracién de las zonas no aptas se ha tenido en cuenta la afeccién a figuras de proteccion y la acusada
pendiente en la zona terrestre, mientras que en la declaracién de tramos que no relnen condiciones adecuadas para albergar las
infraestructuras portuarias se han considerado criterios justamente opuestos, esto es, la escala o nula afeccién a figuras de proteccion o la
pendiente limitada en la zona terrestre.

Como resultado de las sugerencias presentadas en la fase de participacion publica y consulta del Avance, se pudo advertir la existencia de
discrepancias entre el texto y la documentacion grafica, de forma que los criterios antes aludidos no tuvieron la correspondencia adecuada en
los planos. Al respecto, resulta facil comprobar que en la delimitacion de franjas costeras “aptas” en la cartografia, se incluyeron tramos
englobados en Espacios Naturales Protegidos.
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A la vista de la situacion creada, se ha creido conveniente, en primer lugar, reconsiderar los criterios empleados para establecer la
zonificacién de la costa en funcion de su aptitud para acoger este tipo de instalaciones, superando de esta forma la cierta carga de
ambigliedad mostrada por los criterios adoptados en fase de Avance. Ahora los criterios utilizados se restringen a:

- La afeccion a los Espacios Naturales Protegidos y las Areas de Sensibilidad Ecoldgica.
- La existencia de acantilados costeros de interés insular.

- La presencia de valores naturales de interés insular presentes en el medio marino, tales como playas de callaos, playas de arena,
rasas intermareales, roques, bajas, cuevas y tineles.

- Las condiciones de accesibilidad a la costa, declarandose nula cuando no existe via alguna a una distancia inferior a 1 km de la costa.

Cada una de estas variables esta perfectamente cartografiada en los planos de informacion que incorpora el Estudio de Base. Estos criterios
son tenidos en cuenta para distinguir los tramos “aptos” (no cumplen ninguno de ellos) de los declarados “aptos” (al menos cumplen uno de
estos requisitos). Los tramos correspondientes a las OSE vinculadas con las instalaciones portuarias de primer nivel de la isla, quedan
remitidas a lo que determine el plan de que se trate.

En segundo lugar, se ha prestado especial atencién en cartografiar de forma adecuada la zonificacion, velando por evitar incongruencias
entre el texto y los planos. El resultado final de este proceso es que, en el conjunto de la isla, se ha considerado “no apta” una longitud de
costa de 282,6 km, equivalente al 67,8% del total insular. Los tramos costeros que retnen condiciones potencialmente adecuadas para la
implantacién de puertos tienen una longitud de 75,7 km, esto es, un 18,2%; finalmente, la longitud del perimetro costero incluida en el &mbito
de una Operacion Singular Estructurante asciende a 58,2 km (14,0% del total).

En términos cuantitativos la segunda propuesta de zonificaciéon es ambientalmente mejor que la primera por cuanto la longitud de costa
declarada “no apta” se incrementa, pasando del 58,7% al 67,8% La bondad de la segunda alternativa de zonificacién se manifiesta incluso en
términos cualitativos, no en vano, en la totalidad de los Espacios Naturales Protegidos se impide la ubicacién de puertos de segundo nivel.
Ademés, en los Lugares de Importancia Comunitaria, tanto maritimos como terrestres, declarados en Tenerife por acuerdo de la Comision de
28 de diciembre de 2001 la superficie en la que se pueden implantar estas actuaciones sufre una merma sensible, de forma que sélo son
potencialmente admisibles en los LICs marinos “Sebadales del Sur” y “Franja marina de Teno-Rasca”.

En definitiva, se concluye que la propuesta de zonificacion que representa la base del modelo insular de ordenacién de puertos contemplado
en la alternativa 3 es, desde el punto de vista ambiental, mejor que la zonificacion planteada en las alternativas 1y 2.
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Andlisis comparativo de los efectos diferenciales sobre el medio ambiente de las actuaciones concretas previstas en las
alternativas de ordenacion

Antes de empezar, debe tenerse en cuenta que las intervenciones de ampliacién o mejora de instalaciones ya existentes son practicamente
las mismas en las alternativas 2 y 3, con la excepcién de que en el Gltimo caso se contempla el puerto de Los Abrigos, diferencia que en todo
caso no puede calificarse como relevante en términos de evaluacién ambiental al nivel insular que se esta planteado. En cuanto a la
alternativa 1 plantea cuatro intervenciones mas de esta naturaleza (Escuela Nautica, Marina del Atlantico, El Médano y Alcald) que no
generan efectos diferenciales dignos de mencion, dada la magnitud de las actuaciones y los valores naturales que se pueden ver afectados.

Por ello, a los efectos de sintetizar el ejercicio evaluador de las actuaciones concretas previstas por cada una de las alternativas, nos
centraremos en el analisis de la afeccién originada por las instalaciones portuarias de nueva construccion.

La alternativa 1 es, con diferencia, la que recoge mas actuaciones “ex novo”, en concreto 10. De ellas, las intervenciones que difieren de las
previstas en las alternativas 2 y 3 son:

San Andrés: estéa incluida en el ambito de la OSE “Frente Maritimo del Area Metropolitana”.

Samarines: se emplaza en un tramo de costa baja que no alberga elementos naturales de interés insular, atendiendo a la informacién
aportada por el Estudio de Base de Puertos.

Punta de Agache: se sitla en un tramo ocupado por un acantilado costero de interés insular, que se extiende desde la costa de Agache
(Giuimar) hasta el Poris de Abona (Arico).

Alto de Fasnia-Punta del Abrigo: se localiza en el mismo acantilado costero mencionado anteriormente. El lugar propuesto se emplaza
al norte del nicleo de Roques de Fasnia, en un espacio que aun conserva ciertas condiciones de naturalidad en el medio terrestre.

Urbanizacién Ten-Bel: se sitlla en el interior del LIC “Sebadales del Sur”.

La alternativa 2 prevé 5 actuaciones. Estas intervenciones también estan contempladas en las restantes alternativas.

Las Caletillas: se emplaza en un tramo de costa baja que no presenta elementos naturales de interés insular. EI medio terrestre se
haya profundamente transformado (central eléctrica de Las Caletillas, trama urbana de Candelaria).

El Poris: el tramo insular en el que se enclava la instalacion portuaria no presenta elementos naturales interés insular.
Garachico: el proyecto técnico de este puerto ya cuenta con Declaracion de Impacto Ecoldgico.

Puerto de la Cruz: el proyecto técnico de este puerto ya cuenta con Declaracién de Impacto Ecoldgico.
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- La Laguna: aunque esta prevista la localizacion de un puerto en la costa del municipio, la localizacién se pospone a lo que determine el
plan territorial que ordene el litoral. Por tanto, resulta imposible valorar, de forma aprioristica, el grado de afeccién ambiental de la
actuacion.

La alternativa 3 prevé 6 actuaciones; de ellas s6lo una (Puerto de Adeje) difiere de las recogidas en la alternativa 2. Es necesario indicar que
esta actuacion se encuentra en el interior del LIC “Franja marina Teno-Rasca”, si bien, al igual que en el puerto de La Laguna, no se pretende
desde el PIOT establecer su emplazamiento preciso, decision que queda remitida al planeamiento territorial. Por ello, no se efectia una
valoracion de su incidencia ambiental (la cual s6lo puede ser ajustada si tiene en cuenta la afeccién real producida sobre los criterios que
justificaron la declaracion del Lugar de Importancia Comunitaria, cuestién imposible de dilucidar a nivel de Plan Insular), aunque debe constar
que los tramos tienen la consideracion de “aptos” en virtud de los criterios empleados en la zonificacion.

A modo de conclusién, en cuanto a la afeccién derivada de las actuaciones portuarias previstas la alternativa 1 es la menos idénea, tanto por
el elevado namero de iniciativas (10) como por el emplazamiento de algunas de ellas en tramos de costa que presentan elementos de interés
insular (Punta de Agache, Punta del Abrigo) o que estan declarados Lugar de Importancia Comunitaria (Urbanizacién Ten-Bel). Las
alternativas 2 y 3 generan unos efectos diferenciales sobre el medio ambiente de similar magnitud, teniendo en cuenta siempre la escala
insular que ha presidido el analisis.

Conclusiones del analisis comparativo entre alternativas en relacidon con los efectos diferenciales sobre el medio ambiente.

En virtud del analisis efectuado, cuyo resultado final se plasma en el siguiente cuadro, se concluye que la alternativa 3 es la méas idénea
desde el punto de vista ambiental.

Valoracion cualitativa del grado de Valoracion cualitativa del grado de
Alternativa idoneidad ambiental atendiendo a la idoneidad ambiental atendiendo a Valoracion conjunta
zonificacion propuesta las actuaciones previstas
Alternativa 1 - - Menos idonea
Alternativa 2 -
Alternativa 3 + + Més idénea
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VIABILIDAD ECONOMICA DE LAS ALTERNATIVAS

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente, incluye en su
Anexo | (apartado k), relativo al contenido del Informe de Sostenibilidad Ambiental, la necesidad de aportar un informe en el que se
exprese la viabilidad econémica de las alternativas planteadas en el Plan o Programa en cuestién. Del mismo modo, en la Propuesta
Modificada del Documento de Referencia para elaborar Informes de Sostenibilidad de los Planes Insulares de Ordenacién (segin Acuerdo de
la COTMAC adoptado en sesidn celebrada el 1 de diciembre de 2006), es incluida una referencia expresa (Apartado 3.5) sobre dicho aspecto,
si bien destacando que habra de quedar encuadrado en el Estudio Econdmico-Financiero que fija el Art.10.8 del Decreto 35/1995.

Tal y como fue sefalado en apartados anteriores, las diferentes alternativas planteadas han partido de la base de establecer un Modelo de
Ordenacion de escala insular, no concretando, respecto a las diferentes actuaciones, aspectos tales como: su destino ultimo, dimensiones, o
capacidad en numero de amarres por infraestructura. Esto Ultimo, es decir, el nUmero de amarres, se configura como principal elemento de
valoracion del coste econdmico que supone la construccidon de un puerto, parametro que estd a su vez sujeto a variables tales como la
intensidad de los temporales en la zona, o la necesidad de mayores obras de abrigo. A la vista de lo expuesto cabe concluir que la falta de
concrecion de un pardmetro basico, como es el nUmero de amarres por infraestructura portuaria propuesta, ha impedido valorar, con plenas
garantias, la viabilidad econ6mica de las alternativas planteadas.
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Probables efectos significativos en el medio ambiente

En cumplimiento de lo dispuesto en el Art.10.3.e) del Decreto 35/1995, de 24 de febrero, ha sido desarrollado en la Memoria Justificativa la
evaluacion ambiental de las determinaciones contenidas en la Adaptacion del PIOT a las Directrices de Ordenacién General que, se han
entendido, podrian tener repercusiones ambientales, éstas son, las contenidas en el Modelo Insular de Ordenacion de Puertos, no sin antes,
en el Apartado 19 del Estudio de Base, realizar una evaluacion por tramos del litoral tinerfefio basada en criterios medioambientales y de
accesibilidad terrestres (Apartado 18 Criterios de Ordenacidn del Estudio de Base), que finalmente ha permitido caracterizar la aptitud de
cada tramo litoral y con ello legitimar, y en Ultima instancia, acoger, las diferentes infraestructuras portuarias catalogadas de segundo
finalmente ha permitido caracterizar la aptitud de cada tramo litoral y con ello legitimar, y en dltima instancia, acoger, las diferentes
infraestructuras portuarias catalogadas de segundo nivel que son propuestas en el citado Modelo de Ordenacion.

Con caracter previo, y al objeto de plantear un contenido lo méas sucinto, razonado y expresivo posible, son sefialados los apartados tanto del
referido Estudio de Base como de la Memoria Justificativa de la Adaptacion en los que encuentran sustento los aspectos que seran
detallados a continuacion:

Contenido del ISA (propuesta
modificada del Documento de
Referencia)

Apartados de la Informacién Ambiental contenidos en el Estudio de Base Ordenacion de
Puertos o Memoria Justificativa de la Adaptacion (Decreto 35/1995)

3.6. Probables efectos significativos en el

. . Memoria Justificativa de la Adaptacion. Evaluacion ambiental de las determinaciones del Plan
medio ambiente

DETERMINACIONES SUSCEPTIBLES DE PROVOCAR EFECTOS SIGNIFICATIVOS SOBRE EL MEDIO AMBIENTE

Un analisis de las implicaciones medioambientales de la propuesta del Modelo de Ordenacion de Puertos conlleva el reconocimiento de las
determinaciones de ordenacidn que pudieran generar tanto impactos positivos, como de aquellas otras que por su naturaleza supondrian la
pérdida de recursos naturales o una disminucion de la calidad de las variables ambientales que caracterizan el espacio litoral o su entorno
mas inmediato. Asi, ha de sefialarse que el Modelo Insular de Puertos previsto en la Adaptacion del PIOT a las Directrices de Ordenacion
General se articula en dos niveles:

- Primer Nivel: Determinacion de la “aptitud” que registra el territorio para albergar este tipo de infraestructuras, atendiendo a
variables de variada indole (accesibilidad, afeccion a areas de interés natural, etc.). El concurso de esta variable contribuye a
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precisar, al menos, qué tramos costeros de la isla no son aptos para la implantacién de puertos. Del mismo modo, contribuye a
determinar, a priori, qué ambitos del litoral rednen las condiciones adecuadas para su localizacién, sin que ello signifique
necesariamente que cualquier actuacion de esta naturaleza que se desarrolle en estos tramos deba materializarse.

- Segundo Nivel: Integrado por iniciativas concretas de distinto tipo (obra nueva; ampliacion de la instalacion portuaria y/o mejora de
la instalacién) que se desarrollan en puntos definidos del territorio. Tal y como es sefialado en la Evaluacion ambiental contenida
en la Memoria Justificativa de la Adaptacién, el Modelo Insular de Ordenacion de Puertos se concreta en las siguientes
actuaciones:

o Puertos de Primer Nivel (puertos principales): Puerto de Santa Cruz de Tenerife, Puerto de Granadilla y Puerto de Fonsalia.
Estas tres actuaciones, de las cuales dos (Granadilla y Fonsalia) corresponden a puertos de nueva construccién, ya estan
contemplados en el PIOT vigente como elementos integrantes del Modelo de Ordenacién Territorial Insular. Del mismo
modo, la intervencion se efectuara mediante el desarrollo de las correspondientes Operaciones Singulares Estructurantes
(OSE). Precisamente, por tratarse de actuaciones ya contempladas en el Plan Insular vigente no han sido objeto de
evaluacion ambiental en la presente Adaptacion.

0 Puertos de Segundo Nivel (puertos deportivos y pesqueros): Radazul, Las Caletillas, Club Nautico La Galera, Candelaria,
Puertito de Gilimar, Club Nautico de Guimar, El Poris, San Miguel de Tajao, Los Abrigos, Amarilla Golf, Las Galletas, Los
Cristianos, Puerto Colon, Puerto de Adeje, Playa San Juan, Los Gigantes, Garachico, Puerto de la Cruz y La Laguna.

Un aspecto a destacar dentro de los factores que se han tenido en cuenta en la configuracion de la red insular de puertos es la de primar el
desarrollo de las infraestructuras e instalaciones portuarias existentes sobre las nuevas ubicaciones. Asi, de las 19 actuaciones previstas en
cuanto a puertos de Segundo Nivel, Unicamente 6 corresponden a obras de nueva implantacion, tratdndose, en el resto de los casos, de
iniciativas encaminadas a la ampliacién, o en su caso, mejora de la accesibilidad y encaje con la trama urbana. La evaluacidon ha sido
coherente con esa gradacion, de forma que los dos niveles complementarios que integran el Modelo Insular de Puertos han sido objeto de
analisis para valorar sus efectos sobre el medio ambiente.

Por acuerdo de la COTMAC, de fecha 30 de enero de 2009, relativo a la Adaptacion del PIOT a las Directrices de Ordenacién General de
Canarias, debe incorporarse al modelo insular de puertos los dos puertos existentes de El Médano (Granadilla de Abona) y San Marcos
(Icod de los Vinos), incluidos en el Grupo 11l “Instalaciones portuarias (diques de abrigo)” del anexo “Puertos e instalaciones maritimas y
portuarias de titularidad de la Comunidad Autébnoma” de la Ley 14/2003 de Puertos de Canarias.
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EVALUACION DE LA APTITUD DEL LITORAL

Al objeto de identificar aquellos tramos del litoral susceptibles de acoger nuevas infraestructuras portuarias de segundo nivel, han sido
planteados en la Memoria Justificativa de la Adaptacion todo un conjunto de criterios o condicionantes de base a partir de los cuales se ha
podido caracterizar su aptitud, criterios que han correspondido con:

- Figuras de proteccion en el ambito terrestre incluidas en la Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos.

- Areas y enclaves geomorfoldgicos litorales de interés insular, entre los que se ha contado con las playas de arena y
callaos de interés insular, rasas intermareales, roques, bajas y cuevas y tlneles.

- Grandes unidades acantiladas de interés insular.

- Accesibilidad. En este caso se ha tenido en cuenta la existencia de una via, ya sea de caracter municipal, comarcal o
insular, a una distancia inferior a 1 km de la costa. Cuando no existe via de ningun tipo se ha entendido que la
accesibilidad es nula.

Valorado el conjunto de criterios anteriormente relacionado, y tomando como referencia para el analisis los 130 tramos en los que ha sido
dividido el litoral insular (Apartado 19 del Estudio de Base), finalmente se ha obtenido su aptitud para la implantacion de las infraestructuras
portuarias de segundo nivel, con el resultado de la siguiente zonificacion:
- Zona |: Tramos no aptos, en los que resulta imposible la ejecucion de nuevos puertos ya que su construccion afectaria
negativamente a los elementos insulares antes mencionados, o por carecer de condiciones adecuadas de accesibilidad.

- Zona ll: Tramos incluidos en el &mbito de las Operaciones Singulares Estructurantes (OSE) que aglutinan los tres puertos
principales de la isla (Santa Cruz, Granadilla y Fonsalia) y cuya ordenacion queda remitida al plan territorial
correspondiente.

- Zona lll: Tramos potencialmente aptos donde es posible la ubicacion de un nuevo puerto en funcion de los criterios
expuestos con anterioridad, sin perjuicio de la soluciéon adoptada en otro nivel decisorio.
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Como resultado de lo anterior, de los 130 tramos en los que ha sido dividido el litoral (longitud total de 416,5 km) se ha considerado No Apta
una longitud de costa de 282,6 km, equivalente al 67,8% del total insular, lo que ilustra el enfoque restrictivo que ha presidido la definicion del
Modelo. Los tramos costeros que retnen condiciones potencialmente adecuadas para la implantacion de puertos tienen una longitud de 75,7
km, esto es, un 18,2% y finalmente, la longitud del perimetro costero incluida en el ambito de una Operacién Singular Estructurante asciende
a 58,2 km (14,0% del total). A modo de conclusion, atendiendo a los criterios empleados en la zonificacion y al resultado de la misma, se ha
estimado que, aun tratdndose de un impacto de signo negativo, la evaluacion de esta determinacion del Plan Insular resulta POCO
SIGNIFICATIVA.

EVALUACION DE LOS EFECTOS DERIVADOS DE LAS ACTUACIONES CONCRETAS

Atendiendo a lo dispuesto en el Art.14 de la Ley de Puertos de Canarias, el Plan Insular, en el conjunto de sus determinaciones, puede llegar
a definir la ubicacion concreta de puertos, y no limitarse exclusivamente a reflejar los &mbitos o tramos costeros que son aptos para la
implantacién de este tipo de infraestructuras. No obstante, el alcance de esta determinacion no ha podido verse acompafiado de un estudio
ambiental pormenorizado y con un nivel de detalle que exceda la escala insular. Por ello, las variables utilizadas para determinar el grado de
afeccion de las instalaciones portuarias concretas definidas en el PIOT se han apoyado, basicamente, en la informacién aportada por el
Cuadro de sintesis de la evaluacion ambiental de la red insular de puertos (Memoria Justificativa) que ha servido de base para la
zonificacién de los tramos del litoral en cuanto a su aptitud para la implantacién de este tipo de infraestructuras, informacion que ha sido
debidamente completada con nuevas variables, de ambito insular, al objeto de realizar un analisis lo mas preciso posible, novedades entre las
que se han incluido las siguientes:

- Figuras de protecciéon en el ambito terrestre: Lugares de Importancia Comunitaria, tanto terrestres como marinos,
aprobados por Decision de la Comisién de 28 de diciembre de 2001 por la que se aprueba la lista de lugares de
importancia comunitaria de la region macaronésica en aplicacién de la Directiva 92/43/CEE, las Zonas de Especial
Proteccion para las Aves, atendiendo a lo dispuesto en la Directiva de Aves y en el RDL 1997/1995 y las Areas de
Importancia para Aves (mas conocidas con el acrénimo inglés IBA), que no tienen valor normativo pero si cientifico.

- Valores culturales presentes en el medio marino, concretamente, las areas marinas de interés patrimonial (yacimientos
arqueolégicos submarinos y pecios submarinos).

- Valores naturales y culturales presentes en el medio terrestre: Areas de interés botanico, enclaves costeros de
endemismos y areas de interés arqueoldgico y paleontoldgico.

- La Calidad Ambiental de las diferentes Unidades Ambientales Homogéneas reconocidas, entendida ésta como el grado de
excelencia, el valor para no ser alterado o destruido o, de otra manera, el valor para que su esencia, su estructura actual,
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se conserve. En la consideracion de este parametro ha pesado, por encima de cualquier otra componente, el paisaje, tal
como se sefiala en el Estudio de Base de Puertos.

Respecto a la valoracion, ésta se ha realizado desde la perspectiva del planeamiento insular, es decir, desde un primer acercamiento a las
repercusiones que podria conllevar la localizacion de cada una de las propuestas contenidas en el Modelo Insular de Ordenacion de Puertos
atendiendo a las variables y recursos anteriormente sefialados. Paralelamente, para cada punto concreto ha sido valorado, en cierta medida,
el tipo de intervencién prevista, ya que resulta evidente que no genera el mismo impacto la construccidon de un nuevo puerto que la ampliacion
de una infraestructura portuaria existente. Asi, estas intervenciones se han clasificado, en orden decreciente, en funcién de su nivel de
intensidad y de capacidad de transformacién del territorio en: a) obra nueva; b) ampliacion de instalacion existente; y ¢) mejora de instalacion
existente.

Al margen de lo expuesto, cabra la posibilidad de generacion de otros muchos efectos relacionados principalmente con la fase de ejecucion y
operativa que, cuando asi corresponda, habran de ser analizadas bajo el marco de la legislacion sectorial en materia de evaluacién ambiental.
Finalmente, sefialar que para la citada valoracion ha sido utilizada la nomenclatura contenida en la Ley 11/1990, de 13 de julio, de Prevencién
del Impacto Ecolégico, quedando graduada en los siguientes niveles: Nada Significativo, Poco Significativo, Significativo y Muy Significativo.

Como resultado de lo anterior, es recogido en la Memoria Justificativa el cuadro correspondiente en el que, a modo de sintesis, es reflejada
la evaluacion ambiental conjunta de las actuaciones concretas previstas en el Modelo Insular de Puertos.
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| Puerto Municipio Actuacion Evaluacién conjunta
Radazul El Rosario Ampliacién de instalacién existente Nada Significativa
Las Caletillas Candelaria Nuevo Poco Significativa
Club Nautico La Galera Candelaria Ampliacion de instalacion existente Nada Significativa
Candelaria Candelaria Ampliacién de instalacién existente Nada Significativa
Puertito de Glimar Glimar Ampliacion de instalacion existente Nada Significativa
Club Nautico de Giiimar Glimar Ampliacion de instalacion existente Nada Significativa
El Poris Arico Nuevo Poco Significativa
San Miguel de Tajao Arico Ampliacion de instalacion existente Poco Significativa

Los Abrigos Granadilla de Abona Ampliacion de instalacion existente Poco Significativa
Amarilla Golf San Miguel de Abona Ampliacién de instalacién existente Poco Significativa
Las Galletas Arona Ampliacién de instalacién existente Poco Significativa
Los Cristianos Arona Ampliacion de instalacion existente Poco Significativa
Puerto Colén Adeje Mejora de instalacion existente Nada Significativa

Playa de San Juan

Guia de Isora

Ampliacién de instalacién existente

Poco Significativa

Los Gigantes

Santiago del Teide

Mejora de instalacion existente

Nada Significativa

Garachico

Garachico

Nuevo

Poco Significativa

Puerto de la Cruz

Puerto de la Cruz

Nuevo

Poco Significativa

Dado que en PIOT no se ha establecido la ubicacion precisa de los puertos previstos tanto en la costa de Adeje como de La Laguna, que
queda remitida a lo que disponga el planeamiento territorial de rango inferior, no se ha efectuado evaluacion ambiental alguna de esta
determinacion. En todo caso, es sefialado que ambos puertos se localizaran en tramos considerados potencialmente aptos, estimandose que
la determinacién de la Adaptacion consistente en el establecimiento de la zonificacién generara un impacto Poco Significativo.

No se evallan las instalaciones portuarias de El Médano y San Marcos, incluidas en el modelo portuario insular por acuerdo de la COTMAC,
porque se trata del mero reconocimiento de una preexistencia y por estar recogidas en la ley de puertos de Canarias.
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Medidas preventivas, protectoras, correctoras o reductoras

En la Memoria Justificativa de la Adaptacién, dando respuesta a lo sefialado en los articulos 2.2 y 10.3.e) del Reglamento de contenido
ambiental, han sido desarrolladas toda una serie de medidas ambientales encaminadas, principalmente, a la preservacion del patrimonio
natural litoral asi como a la supresion, reduccion o compensacion de los efectos significativos sobre el medio ambiente que pudieran
generarse como consecuencia de las determinaciones del citado Modelo, distinguiendo entre medidas directamente aplicables y de aquellas
otras que seran remitidas al planeamiento de desarrollo para su efectiva realizacién.

En cuanto al grado de detalle y diferenciacion, han sido desarrolladas un conjunto de medidas genéricas cuyo ambito de aplicacion ha
correspondido con los niveles en los que es planteado el Modelo Insular de Ordenacion de Puertos, es decir, el referido a la zonificacion en
tramos en funcién de su aptitud para la implantacion de infraestructuras portuarias, y el correspondiente a la localizacién concreta de
actuaciones. Respecto a éste Ultimo nivel, las medidas planteadas han de ser adoptadas en diferente grado segln se trate la intervencion
(nueva, ampliacion o mejora de la accesibilidad) y su evaluacion conjunta. En todo caso, y con caracter general, el promotor de toda actividad
o intervencion debera optar por las soluciones y formas de realizar la actividad que resulten mas compatibles con los objetivos de proteccion
de los recursos naturales y culturales.

A diferencia de otros apartados del ISA en los que, a los efectos de plantear un contenido lo mas sucinto y razonado posible, no se reproduce
en su integridad el contenido homologo abordado por exigencia del Decreto 35/1995, se entiende necesario en el caso de las medidas
ambientales a adoptar no seguir ese método por la importancia que tiene esta cuestion. En consecuencia, a continuacion se transcribe casi en
su totalidad el contenido del subapartado “Descripcion y justificacién del conjunto de medidas ambientales protectoras y correctoras
contenidas en el PIOT o remitidas al planeamiento de desarrollo” incluido en la Memoria Justificativa.

MEDIDAS AMBIENTALES

En la aludida Memoria Justificativa de la Adaptacion (Apartado de Medidas Ambientales) son planteadas un conjunto de medidas que no
trascienden de la vision insular que impone el propio Modelo de Ordenacién. En cualquier caso, del conjunto de medidas detalladas han sido
incorporadas aquellas que, contenidas en el Documento de Referencia para elaborar Informes de Sostenibilidad de los Planes Insulares de
Ordenacion (segun Acuerdo de la COTMAC adoptado en sesién celebrada el 1 de diciembre de 2006) se ha entendido, muestran una relacién
directa con la materia que nos ocupa.
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Del conjunto, han adquirido especial significancia las Medidas Preventivas ya que éstas han sido incorporadas en el propio proceso de
seleccién de alternativas, adelantdndose a los posibles efectos que pudieran derivarse de la propuesta definitiva del Modelo Insular de
Puertos. Asi, y en cuanto al nivel de zonificacion, cabe sefalar entre las mismas la discriminacion como zonas no aptas de los Espacios
Naturales Protegidos, grandes unidades acantiladas y enclaves geomorfolégicos costeros de interés insular, mientras que al nivel de
localizacion, baste referirse al criterio prioritario establecido de minima afeccién sobre los habitats y especies de interés comunitario.

Las medidas ambientales desarrolladas en el presente apartado deben diferenciarse atendiendo al modo en que se concibe el modelo insular
de puertos. Como se ha comentado repetidamente, dicho modelo se estructura en dos niveles:

- Zonificacion de la costa en funcidn de su aptitud para implantar actuaciones portuarias.

- Localizacion concreta de actuaciones portuarias.

Medidas ambientales respecto a la zonificacidon de la costa en funcién de su aptitud

El primer nivel esta sustentado en la valoracion de la “aptitud” que registra el territorio para albergar infraestructuras de este tipo; ejercicio que
deriva en la zonificacion del litoral en tres clases: a) zonas potencialmente aptas; b) zonas vinculadas a las OSE y cuya ordenacién queda
remitida al plan territorial correspondiente; y ¢) zonas no aptas.

Se trata, en este caso, de efectuar una propuesta de medidas ambientales que han de ser asumidas por el plan competente que establezca la
ubicacion concreta de un puerto en aquellos tramos calificados como potencialmente aptos. Estas medidas son:

- En el &mbito de los LICs marinos “Sebadales del Sur” y “Franja marina de Teno y Rasca” las actuaciones susceptibles de desarrollo
tendran como criterio prioritario generar la menor afeccion posible sobre los habitats y las especies de interés comunitario que
justificaron la declaracién de estos espacios.

- Por la capacidad que tienen estas infraestructuras para modificar el transporte y la dinAmica sedimentaria litoral y, por extension, los
procesos ecolégicos, se dara prioridad en el disefio de las obras de abrigo a aquellas soluciones que interfieran lo menos posible en
este tipo de procesos.

- En relacién con la medida anterior, se evitara en lo posible el vertido de finos al mar. Siempre que sea técnicamente viable, el nicleo
de los diques o escolleras debe quedar exento de fraccién fina para atenuar las afecciones derivadas del transporte de estos
sedimentos y su acumulacion sobre los ecosistemas marinos.

- Las nuevas propuestas de puertos evitaran la ocupaciéon de tramos terrestres de costa que registren condiciones naturales o
seminaturales. Se optara por su localizacién frente a areas urbanas o ya transformadas intensamente por la actividad antrépica.
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- En la construccion de nuevos puertos deberd minimizarse la afeccion sobre la red de drenaje superficial.

- Se adoptaran medidas para una adecuada integracion paisajistica de la actuacion. Estas medidas se extremaran en aquellos tramos de
la costa que, atendiendo a las conclusiones del presente Estudio Base, tienen una calidad ambiental MEDIA y una menor capacidad de
absorcion paisajistica. Estos son:

o Tramo comprendido entre la Punta de Ternera y la Playa del Rio, en Arico.

o Tramo comprendido entre la Punta del Levitero (Granadilla de Abona) y el extremo oriental de la Playa de los Colmenares (San
Miguel de Abona).

o0 Tramo comprendido entre El Caletén y la Playa de las Aguas (Garachico).

o Tramo comprendido entre Punta Gotera y Punta del Hidalgo (La Laguna).

- El material utilizado en las obras de construccion de diques, escolleras u otros elementos de abrigo, se extraera preferentemente de los
a4mbitos extractivos delimitados por el PIOT, sin perjuicio de las excepciones establecidas por el propio Plan Insular.

- Las nuevas infraestructuras se dotaran de los sistemas necesarios para la depuracion de las aguas residuales que se generen en el
recinto portuario.

Medidas ambientales respecto a lalocalizacidon concreta de actuaciones portuarias

El segundo nivel del modelo esta integrado por iniciativas concretas de distinto tipo (obra nueva; ampliacion de la instalacion portuaria; mejora
de la instalacion) que se desarrollan en puntos definidos del territorio.

En el caso concreto que nos ocupa se registra la circunstancia de que buena parte de las localizaciones previstas ya coinciden con puertos o
instalaciones portuarias existentes, lo cual constituye un factor determinante que contribuye a restringir el nimero de medidas susceptibles de
ser propuestas sobre estos enclaves porque el impacto ambiental ya se ha producido y es, la mayor parte de las veces, irreversible
(ocupacion de los fondos marinos, degradacion de comunidades inter y submareales de interés; pérdida de biodiversidad, etc.).

Por otra parte, debe recordarse que las medidas ambientales desarrolladas en este punto estan referidas, exclusivamente, a las actuaciones
concretas contempladas en el modelo insular de puertos y que resultan novedosas con respecto al Plan Insular aprobado en el 2002. Como
se ha expuesto con anterioridad, el PIOT vigente ya incluye los puertos de Santa Cruz de Tenerife, Granadilla de Abona y Fonsalia como
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elementos integrantes del modelo territorial de la isla y, por tanto, no tiene sentido, por extemporaneo, introducir medidas ambientales al
respecto desde un contexto insular.

Tomando como referencia el cuadro relativo a la sintesis de la evaluacién ambiental de la red insular de puertos, se han diferenciado tres
situaciones con respecto a la propuesta de medidas ambientales protectoras y correctoras:

- Actuaciones consistentes en la mejora o ampliacién de las instalaciones existentes y cuya evaluacién conjunta se ha
estimado NADA SIGNIFICATIVA. En este grupo se incluyen Club Nautico de Glimar, Puerto Colén en Adeje y Los Gigantes en
Santiago del Teide, en el caso de las mejoras, y Radazul, Club Nautico de La Galera, Candelaria y Puertito de Guimar (obras de
ampliacion).

Dado que la evaluacién ambiental sobre elementos de significado interés insular se ha estimado nada significativa no se proponen medidas
ambientales especificas.

- Actuaciones consistentes en la ampliacién de las instalaciones portuarias ya existentes y cuya evaluacién conjunta se ha
estimado POCO SIGNICATIVA. Incluye los puertos de San Miguel de Tajao, Los Abrigos, Amarilla Golf, Las Galletas, Los Cristianos y
Playa de San Juan:

o] En las obras de ampliacion que se desarrollen en el interior de los LICs marinos “Sebadales del Sur” y “Franja marina de Teno y
Rasca” se tendra como criterio prioritario la minima afeccion sobre los hébitats y las especies de interés comunitario que
justificaron la declaracion de estos espacios.

o] En las obras a desarrollar en el puerto de Playa de San Juan (construccion de pantalanes, ampliaciéon del dique de abrigo, etc.)
se tendra en cuenta, ademas, la afeccién sobre la playa del mismo nombre a los efectos de reducir el posible impacto.

o] En las obras que conciernen al puerto de Las Galletas se evitara, en fase de construccion, la afeccién a la rasa intermareal que
se encuentra en su extremo oriental.
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- Actuaciones vinculadas a la construccion de nuevos puertos. En este bloque se incluyen los puertos de Garachico, Puerto de
la Cruz, Las Caletillas y el Poris.

o] Garachico. En cuanto a la adopcion de medidas ambientales se estara a lo dispuesto en la Declaracion de Impacto Ecoldgico
aprobada por Acuerdo de la COTMAC de fecha 23 de diciembre de 2003.

o] Puerto de la Cruz. En cuanto a la adopcion de medidas ambientales se estard a lo dispuesto en la Declaracion de Impacto
Ecoldgico aprobada por Acuerdo de la COTMAC de fecha 30 de noviembre de 2005, o su modificacién.

o] Para los puertos de Las Caletillas y El Poris se tendran en cuenta, con caracter general, las siguientes medidas:
= Se evitara en lo posible el vertido de finos al mar en las obras de construccion de los elementos de abrigo.
= Debera minimizarse la afeccion sobre la red de drenaje superficial.

= El material utilizado en las obras de construccion de diques, escolleras u otros elementos de abrigo, se extraera
preferentemente de los ambitos extractivos delimitados por el PIOT, sin perjuicio de las excepciones establecidas por el propio
Plan Insular.

= Se primaran, en el disefio, las soluciones que generen una menor afeccién sobre los procesos de dinamica litoral a los efectos
de reducir la afeccién sobre los habitats y comunidades propios de este medio y sobre los elementos geomorfoldgicos
cercanos, especialmente las playas.

= Las nuevas infraestructuras se dotaran de los sistemas adecuados para la depuracion de las aguas residuales.
o] Con caracter particular, en el caso del puerto de El Poris de Abona:

= Dado que el tramo litoral en que se inserta esta actuacion tiene una calidad ambiental MEDIA y el paisaje una capacidad de
absorcién limitada en cuanto a la implantacion de infraestructuras de esta naturaleza, tal como se sefiala en el diagnéstico del
Estudio de Base, debera considerarse la adopcion de medidas de integracion paisajistica en la actuacion.
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Seguimiento

La Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente sefiala en su Art.15
la necesidad que los 6rganos promotores realicen un seguimiento de los efectos en el medio ambiente de la aplicacion o ejecucion de los
planes y programas, asi como para identificar con prontitud los efectos adversos no previstos y permitir llevar a cabo las medidas adecuadas
para evitarlos, pudiendo para ello adoptarse los mecanismos de seguimiento ya existentes, en este caso, los contemplados en la legislacion
sectorial en materia de evaluacion de impacto ambiental (Directiva 85/377/CEE y Real Decreto 1302/86) a través de la figura del Plan de
Seguimiento Ambiental.

El Modelo Insular de Ordenacién de Puertos propuesto se configura en un elemento dindmico, envuelto en la incertidumbre del proceso de
planificacién y, por consiguiente, la evaluacion ex ante de sus efectos. Asi, la experiencia no es tan directa como para garantizar un perfecto
conocimiento de los procesos de planificacion, siendo absolutamente necesaria la mejora continua. En este contexto se considera
imprescindible una labor de seguimiento y control que permita garantizar que no hay desviaciones significativas entre lo inicialmente previsto
en el procedimiento de evaluacion y el resultado final de la ejecucion del Modelo de Ordenacion mediante la correccion de los posibles efectos
ambientales negativos que pudieran producirse en el desarrollo del mismo, y de las actuaciones portuarias concretas en las que se
materializara, bien a través de las previstas expresamente, bien mediante futuras iniciativas a localizar en tramos considerados como
potencialmente aptos.

ALCANCE DEL PLAN DE SEGUIMIENTO AMBIENTAL

El ambito de ordenacion del Modelo de Puertos ha imposibilitado llegar a un nivel de definicién mayor que el propio de la escala insular. Con
ello, la elaboracién del Plan de Seguimiento se enfrenta a importantes limitaciones, ya que gran parte de los efectos que deben ser objeto de
vigilancia corresponden mas a la ejecucion y posterior operatividad de las infraestructuras portuarias (2° nivel de desarrollo) que a las
determinaciones de ordenacion estructural que conforman el propio Modelo (1* nivel). A la vista de lo expuesto, y bajo un planteamiento
prudente inspirado en el principio de cautela, no cabe otra posibilidad que abordar un Plan de Seguimiento acorde con el alcance de la
evaluacion realizada en la Memoria Justificativa de la Adaptacidn, éste es, la escala insular.

SISTEMA DE SEGUIMIENTO AMBIENTAL ADOPTADO

Al sistema de seguimiento se vinculan determinadas medidas que sélo deben ejecutarse en caso de que los valores obtenidos en el Plan de
Seguimiento Ambiental se desvien de lo previsto y hagan necesario adoptar medidas complementarias. Desde la 6ptica del procedimiento de
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evaluacion, el punto de partida para el seguimiento ha de ser las propias conclusiones de la evaluacién ambiental del Modelo de Ordenacion
contenidas en la Memoria Justificativa de la Adaptacién, asi como los resultados tanto del seguimiento y supervision continuos de los
indicadores del estado del medio que a continuacidon seran detallados, como de los relacionados con las medidas de mejora, correccién y
compensacion de los impactos del Plan que son contenidas en la citada Memoria. De este modo, para el disefio del sistema de seguimiento
se han seguido los siguientes pasos:

- Identificacion de aquellos aspectos que deben ser controlados.
- Definicidn de las variables o indicadores que deben ser medidas en cada caso.

Identificacién de los aspectos objeto de seguimiento

La primera y fundamental tarea para el disefio del sistema de seguimiento del Modelo Insular de Ordenacién de Puertos ha sido la de
identificar aquellos aspectos que deben ser controlados para resolver todas las incertidumbres que envuelve la ejecucién del mismo y la
propia evaluacion. En lineas generales, y no desvidndose de un enfoque claramente insular, se ha entendido que los aspectos que deben ser
objeto de seguimiento, ademas de las medidas preventivas que se han incorporado en el proceso de zonificacién del litoral (en base a
objetivos definidos de proteccion ambiental), han de estar relacionados con los efectos de mayor significacion, ya sean individuales o
agregados, las propuestas con efectos més relevantes (en base a su localizacion respecto a figuras de proteccién o elementos de interés), el
estado de las diferentes variables ambientales consideradas para la caracterizacién de la aptitud del litoral (Espacios Naturales Protegidos,
grandes unidades acantiladas, areas y enclaves geomorfoldgicos costeros de interés insular, etc.), o las medidas de correccion y
compensacion desgranadas en la Memoria Justificativa de la Adaptacion.

Propuesta de Variables e Indicadores Ambientales de Seguimiento

Segun la Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econdmico (OCDE), un Indicador es un “(...) parametro, o el valor resultante de un
conjunto de parametros, que ofrece informacion sobre un fenédmeno, y que posee un significado mas amplio que el estrictamente asociado a
la configuracién del parametro”. Por su parte, la Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA) considera que un indicador es “(...) un valor
observado representativo de un fendmeno determinado. En general, los indicadores cuantifican la informacion mediante la agregacion de
multiples y diferentes datos. La informacion resultante se encuentra pues sintetizada. En resumen, los indicadores simplifican una informacion
que puede ayudar a revelar fenomenos complejos”.

En términos coloquiales, un Indicador Ambiental no es mas que una estadistica (por ejemplo, nUmero de amarres deportivos) que nos ofrece
informacion mas alld del dato mismo, permitiendo un conocimiento mas comprensivo de la realidad que pretendemos analizar, segun la
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escala de analisis. En definitiva, el indicador es una medida de una parte observable de un fendmeno que permite valorar otra porciéon no
observable de dicho fenémeno. Se convierte, pues, en una variable que, de manera sucinta y cientificamente valida, debe “indicar”
determinada informacion sobre una realidad que no se conoce de forma completa o directa.

Asi pues, un Indicador Ambiental es una variable que mediante la sintesis de la informacion, pretende reflejar el estado del medio ambiente, o
de algun aspecto del mismo, en un momento y en un espacio determinado, adquiriendo por ello un gran valor como herramienta en los
procesos de evaluacion y de toma de decisiones sobre los problemas ambientales. Para ello, un Indicador Ambiental debe cumplir una serie
de requisitos fundamentales:

- Ser instrumentos de comunicacion.

- Estar basado, en la medida de lo posible, en conocimientos cientificos y en datos fiables.
- Contener una informacién que sea representativa.

- Ser capaz de sefalar los cambios de tendencia.

- Proporcionar informacion de relevancia.

- Ser simple y claro.

- Ayudar a la toma de decisiones.

- Permitir comparaciones interterritoriales.

Visto lo anterior, los Indicadores seleccionados para el seguimiento han sido definidos en funcién del contexto en el que se ha realizado la
evaluacion del Modelo de Ordenacion de Puertos, éste es: planificacion a nivel insular, propuestas centradas Unicamente en la localizacion de
puertos de 2° nivel (sin concrecion de usos, dimensiones o capacidades) y de las caracteristicas del ambito litoral con el que interactia. Por
todo ello, y a riesgo de resultar conciso en extremo, se ha creido adecuado relacionar un conjunto de Indicadores estratégicos de estado que
permitieran describir la situacion de partida identificada en el apartado de Diagnéstico de la Memoria Justificativa, adoptando para ello como
base aquellos indicadores contenidos en la Propuesta Modificada del Documento de Referencia para elaborar Informes de Sostenibilidad de
los Planes Insulares de Ordenacién (Acuerdo de la COTMAC adoptado segin sesion celebrada el 1 de diciembre de 2006) que, se ha
entendido, guardan estrecha relacion con el objeto de la presente evaluacion.
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ASPECTO

OBJETIVO

INDICADOR ESTRATEGICO |

Figuras de proteccion

Espacios Naturales Protegidos
(ENP) y Areas de Sensibilidad
Ecoldgica (ASE)

Valoracion de la presién sobre los Espacios
Naturales Protegidos y Areas de
Sensibilidad Ecoldgica como resultado de la
implantacién de nuevas infraestructuras
portuarias

N° amarres deportivos y pesqueros / km de
frente litoral declarado ENP y ASE

Distancia media de localizacion (km) de
nuevas infraestructuras portuarias respecto
frente litoral declarado ENP y ASE

Lugares de Importancia
Comunitaria (LIC)®

Valoracion de la presién sobre los Lugares
de Importancia Comunitaria como resultado
de la implantacién de nuevas
infraestructuras portuarias

N° amarres deportivos y pesqueros / km de
frente litoral declarado LIC

Distancia media de localizacién (km) de
nuevas infraestructuras portuarias respecto
frente litoral declarado LIC

Territorio

Ocupacion del frente litoral

Porcentaje de suelo artificializado ocupado
por la urbanizacion, edificaciéon e
infraestructuras portuarias deportivas y
pesqueras

% del litoral artificializado por
infraestructuras portuarias

Infraestructuras portuarias

Amarres y atraques

Evaluacion del numero de amarres y
atraques deportivos y pesqueros a efectos
de determinar parametros de oferta 'y
demanda

N° amarres/km de litoral

@ Analisis referido exclusivamente a los LICs marinos “Sebadales del Sur de Tenerife” y “Franja marina de Teno y Rasca” por cuanto el resto de

espacios han sido incluidos en zonas no aptas para la implantacion de infraestructuras portuarias.
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Resumen

El presente Informe de Sostenibilidad Ambiental ha sido elaborado al objeto de dar adecuada respuesta a lo dispuesto tanto por la
Directiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 27 de junio de 2001, relativa a la evaluacion de los efectos de determinados
planes y programas en el medio ambiente, como por la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente, ajustando su contenido al Documento de Referencia para elaborar Informes de Sostenibilidad de los Planes
Insulares de Ordenacion aprobado por Acuerdo de la COTMAC adoptado en sesién celebrada el 1 de diciembre de 2006. Este Documento de
Referencia es aplicable tanto a los ISA correspondientes a los Planes Insulares como a sus modificaciones y revisiones, por lo que también es
de aplicacion al Informe de Sostenibilidad que acompafia al instrumento de ordenacién aqui evaluado, al tener caracter de revision parcial.

El Informe de Sostenibilidad Ambiental del documento de aprobacion inicial de la Adaptacion ya habia sido sometido al proceso de
informacion publica y consulta. Ahora vuelve a someterse a dichos tramites en cumplimiento del Acuerdo de la COTMAC de 30 de enero de
2009 referido al Plan Insular de Ordenacion de la Isla de Tenerife para la Adaptacion a las Directrices de Ordenacién General, para la
racionalizacion del planeamiento territorial de desarrollo y para la puesta de manifiesto de la complementariedad de las infraestructuras
portuarias insulares. En atencion a dicho acuerdo se identifican las modificaciones del Plan Insular propuestas y se evalla de forma justificada
aquéllas que tienen efecto significativo sobre el medio ambiente.

A través del Informe de Sostenibilidad se ha pretendido identificar, describir y, en Ultima instancia, evaluar los probables efectos
significativos sobre el medio ambiente que pudieran derivarse de la Adaptacion del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife a lo dispuesto en
las Directrices de Ordenacion General de Canarias, en concreto, de las modificaciones operadas en el mismo como resultado de la legislacién
sectorial sobrevenida tras la aprobacion definitiva del PIOT. De éstas Ultimas, se ha entendido que el Modelo Insular de Ordenacién de
Puertos supone la Unica modificacién de calado en el Plan Insular con posibles repercusiones ambientales. Por tanto, el Informe de
Sostenibilidad que nos ocupa se ha centrado, exclusivamente, en el citado Modelo.

Atendiendo a lo dispuesto en el aludido Documento de Referencia, y en su objetivo de dar respuesta a lo establecido en el Art.8.4 de la citada
Ley 9/2006, el Informe de Sostenibilidad ha sido planteado siguiendo una metodologia que permitiera ser accesible e inteligible, abordando
los contenidos que conforman sus diferentes apartados de una manera sucinta, razonada y expresiva, al tiempo que sustentados en
referencias sintéticas y claras a las partes concretas del plan en las que puede encontrarse la informacion y el analisis mas detallados y
complejos.
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A la vista de lo expuesto, y a modo de conclusiones, cabe sefalar lo siguiente respecto al proceso de integracion de los aspectos ambientales
en la definicién del Modelo Insular de Ordenacion de Puertos:

El &mbito objeto de valoracion ha correspondido tanto al medio terrestre, como al medio marino, abarcando, en el primer caso, la banda
litoral y costera de la Isla de Tenerife, hasta aproximadamente los 300 metros s.n.m., mientras que para el medio marino ha supuesto el
analisis de la zonificacién en la que se desarrollan los principales organismos benténicos (Franjas Supralitoral, Mesolitoral, Infralitoral y
Circalitoral), esto es, desde la zona alcanzada por la maresia o por el spray marino, hasta los 200-300 metros de profundidad.

La isla de Tenerife cuenta con un medio marino excepcional, tanto en el borde terrestre, como en la franja maritima insular. A pesar de
los impactos sufridos, su perimetro costero alberga una gran diversidad y riqueza de habitats y paisajes singulares, alternando en el
limitado &mbito de la franja litoral espacios sometidos a una fuerte presién urbana y turistica, con parajes naturales maritimo-terrestres
de extraordinario interés, a lo que se une un patrimonio cultural costero de gran valor, fruto de una larga y sensible relacién con el mar.

Se ha procedido a la caracterizacion ambiental de las zonas del litoral insular que pudieran verse afectadas de manera significativa
como resultado de la propuesta del Modelo Insular de Ordenacion de Puertos, incluyéndose referencias concretas a aquellos sectores
objeto de proteccién en virtud de sus singulares valores ambientales. A tal fin, y dado su caracter integrado, se ha optado por resolver
dicho ejercicio descriptivo a través de referencias sucintas a las diferentes Unidades Ambientales Homogéneas que, en virtud de lo
dispuesto en los articulos 10.3.b) y 10.4.a) del RCAIP, son detalladas, tanto literal, como cartograficamente, en la Informacién
Ambiental del Estudio de Base.

De conformidad con las directrices y recomendaciones fijadas en los ambitos internacional, comunitario y nacional en materia de
desarrollo sostenible y gestion integrada de las zonas litorales, y teniendo en cuenta las peculiaridades y aspectos especificos que
presenta la costa insular, se ha procedido a relacionar, en desarrollo de los articulos 2.1 y 10.3.d) del RCAIP, los objetivos y criterios
ambientales relativos a la proteccion y mejora del patrimonio natural y cultural que han orientado la propuesta del Modelo Insular de
Ordenacion de Puertos, adoptandose aquellos que son relacionados, de manera especifica, en la Propuesta Modificada del Documento
de Referencia, es decir, los correspondientes a los articulos 2.2, 3.1 y 5 del TRLOTENC, asi como en las Directrices 3.1, 7 y 8 de las
Directrices de Ordenacion General.

Una vez culminado el Diagnostico Ambiental, han sido planteadas las actuaciones que, en cuanto a criterio y proteccion de los factores
ambientales, son recogidas en el Modelo de Ordenacion de Puertos. La confrontacién de ambos, Diagnéstico Ambiental y propuestas
de actuacion, ha permitido identificar, cualitativamente, el grado de afeccion de los parametros ambientales. De este modo, para las
soluciones definitivas contempladas en el citado Modelo han sido estudiadas un conjunto de alternativas de ordenacion que, en funcién
de diversos condicionantes, entre ellos los ambientales, fueron sucesivamente desechadas, a la vez que se iba perfilando y acotando la
propuesta definitiva.
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La evaluacion de los probables efectos significativos sobre el medio ambiente litoral derivados de la propuesta del Modelo de Puertos
ha requerido, en primer término, del reconocimiento de las determinaciones de ordenacion que pudieran generar tanto impactos
positivos como negativos, como de aquellas que, por su naturaleza, supondrian la pérdida de recursos naturales o una disminucion de
la calidad de las variables ambientales que caracterizan el espacio litoral o su entorno més inmediato. A tal fin, han sido reconocidos
dos niveles de andlisis, un primer nivel relativo a la determinacién de la aptitud por tramos que registra el territorio para albergar
infraestructuras portuarias, para lo cual se ha requerido del concurso de diferentes variables (accesibilidad, afeccién a areas de interés
natural, etc.), como a un segundo nivel, integrado por iniciativas concretas de distinto tipo.

Como resultado de lo anterior, de los 130 tramos en los que se ha dividido el litoral, se ha considerado como No Apta una longitud de
costa de 282,6 km, equivalente al 67,8% del total insular, mientras que los tramos costeros que retinen las condiciones potencialmente
adecuadas para la implantacion de puertos tienen una longitud de 75,7 km, esto es, un 18,2% y, en Ultima instancia, 58,2 km (14,0%
del total) correspondiente al perimetro costero incluido en el ambito de una Operacién Singular Estructurante. A modo de conclusién,
atendiendo a los criterios empleados en la zonificacion y al resultado de la misma, se ha estimado que, aln tratandose de un impacto
de signo negativo, la evaluacion de esta determinacién del Plan Insular resulta Poco Significativa.

Respecto a la valoracion referida a propuestas concretas de puertos, ésta se ha realizado desde la perspectiva del planeamiento
insular, es decir, desde un primer acercamiento a las repercusiones que podria conllevar la localizacion de cada una de las propuestas
contenidas en el Modelo, lo que ha imposibilitado aportar un estudio ambiental pormenorizado y con un nivel de detalle que exceda la
escala insular. Finalmente, es aportado un cuadro de sintesis en el que se muestran, para cada propuesta, los resultados de la
evaluacion conjunta.

Una vez ultimado el proceso de evaluacion, han sido sintetizadas en el Apartado 3.7 del presente Informe de Sostenibilidad aquellas
medidas previstas en la Memoria Justificativa de la Adaptaciéon encaminadas, principalmente, a la preservacion del patrimonio
natural litoral asi como a la supresion, reduccion o compensacion de los efectos significativos sobre el medio ambiente que pudieran
generarse como consecuencia de las determinaciones del citado Modelo, distinguiendo entre medidas directamente aplicables y
aquellas que seran remitidas al planeamiento de desarrollo para su efectiva realizacion. En cuanto al grado de detalle y diferenciacion,
han sido desarrolladas un conjunto de medidas genéricas cuyo ambito de aplicacién ha correspondido con los niveles en los que es
planteado el Modelo Insular de Ordenacion de Puertos, es decir, el referido a la zonificacion en tramos en funcién de su aptitud para la
implantacion de infraestructuras portuarias, y el correspondiente a la localizacion concreta de actuaciones.

Finalmente, y en respuesta a lo sefialado en el Art.15 de La Ley 9/2006, se ha expuesto en el Apartado 3.8 el correspondiente Plan de
Seguimiento, cuyo fin Ultimo es el de identificar con prontitud los efectos adversos no previstos, asi como permitir llevar a cabo las
medidas adecuadas para evitarlos. Ahora bien, ha sido sefialado que el ambito de ordenacién del Modelo de Puertos ha imposibilitado
llegar a un nivel de definicibn mayor que el propio de la escala insular. Con ello, la elaboracién del Plan de Seguimiento se ha
enfrentado a importantes limitaciones, ya que gran parte de los efectos que deben ser objeto de seguimiento corresponden mas a la
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ejecucion y posterior operatividad de las infraestructuras portuarias que a las determinaciones de ordenacion estructural que conforman
el propio Modelo, con lo cual, y bajo un planteamiento prudente inspirado en el principio de cautela, no ha existido mas opcion que
abordar un Plan de Seguimiento acorde con el alcance de la evaluacién realizada tanto en la Informacién Ambiental del Estudio de
Base como en la Memoria Justificativa de la Adaptacion.
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