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2. ACCESIBILIDAD AL LITORAL

2.1. INTRODUCCION

Las infraestructuras tinerfefias dedicadas al transporte se han ido definiendo en funcién de los cambios en
las actividades productivas de la isla, que han dejado de ser agrarias para pasar a ser eminentemente
turisticas. La isla de Tenerife cuenta con una red viaria que se estructura en dos elementos fundamentales:
una red estructurante basica conocida como anillo insular, y un sistema de accesibilidad intermedia que
complementa a la anterior. Cuenta también con dos aeropuertos: Los Rodeos (Tenerife Norte) y Reina Sofia
(Tenerife Sur) y con una red de puertos con tamafio, caracteristicas y usos diversos, de entre los que
destacan el Puerto de Santa Cruz de Tenerife y el Puerto de Los Cristianos.

A continuacion se describen los elementos principales de las redes viaria, aeroportuaria y portuaria de la isla
que son la causa del actual modelo territorial tinerfefio. Se analizan las carencias de estas redes y se
explican las propuestas de las administraciones publicas para la mejora de los distintos puntos conflictivos.
Se definen las condiciones de buena accesibilidad al litoral indispensables para las posibles actuaciones de
ampliacién de una instalacion portuaria existente o de implantacién de un nuevo puerto. Finalmente se
analizan las tendencias de movilidad en Canarias y se profundiza en la descripcién de las lineas maritimas
interinsulares de pasajeros con origen o destino la isla de Tenerife.

2.2. DESCRIPCION DE LA RED DE INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

2.2.1. RED VIARIA

El sistema béasico se constituye como una circunvalacién de la isla por el borde costero, formada por vias de
caracteristicas diversas. La autopista TF-1, también denominada autopista del sur, une la capital insular
Santa Cruz de Tenerife con Armefiime, en el sudoeste de la isla. La autopista TF-5, o autopista del norte,
une la capital desde la Avenida 3 de Mayo (cerca del Frente Maritimo de Santa Cruz de Tenerife) con la
Playa de San Marcos en el Norte, pasando por el ndcleo urbano de la Laguna y el aeropuerto de Los
Rodeos (en el noreste). La carretera comarcal TF-82 completa el anillo insular por la mitad occidental,
uniendo Icod de los Vinos en el norte, con Armefiime en el sudoeste, pasando por Santiago del Teide y
Guia de Isora.

El anillo en su tramo oriental desde Los Realejos (en el norte) hasta Playa de las Américas (en el sudoeste),
es una via desdoblada con tres carriles por sentido en el tramo comprendido entre la capital y La Laguna y
con dos en el resto. En su tramo occidental esta constituido por una carretera de calzada Unica con un carril
por sentido, variando su ancho de plataforma entre los mas de 9 metros al comienzo del tramo en el sur, a
los menos de 6 metros que presenta en la practica totalidad de su semiarco norte.

El anillo se complementa con dos ramales que dan soporte a las entradas y salidas en la capital insular. La
autopista TF-11 que, arrancando desde Santa Cruz, recorre, desde el dique este hacia el norte, el limite de
los terrenos portuarios hasta alcanzar el nicleo urbano de San Andrés, y la autovia TF-2 que une Las
Chumberas con Santa Maria del Mar, enlazando en triangulo las autopistas del norte y del sur.

El sistema de accesibilidad intermedia estd conformado como un anillo interior al basico con categoria de
carreteras comarcales. En el norte este anillo se traza a una distancia importante del principal debido a las
dificultades orograficas, mientras que en el sur recorre la media ladera.

Los sistemas principal y secundario se conectan entre si formando una malla, que es mas densa en el sury
el este, coincidiendo con los dos puntos de mayor concentracién urbana de la isla, Los Cristianos-Las
Américas y Santa Cruz de Tenerife.
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El sistema basico da accesibilidad al area del territorio sobre la que se concentra la actividad terciaria que
genera las mayores demandas de movilidad. A él se conectan también las areas agricolas de mayor valor
afiadido, mas especializada en cultivos intensivos y subtropicales, asi como la mayor parte de las areas de
concentracion de actividades del sector secundario. El sistema intermedio cubre las &reas del territorio con
mayor dependencia y dedicacién a las actividades econdémicas ligadas al sector primario, de una cierta
relevancia en la economia insular. Sobre él se apoya asimismo el sector de turismo rural y gran parte de los
desplazamientos de los turistas hacia el Parque Nacional del Teide.

2.2.2. RED AEROPORTUARIA

En la actualidad la isla de Tenerife cuenta con dos aeropuertos, Los Rodeos en el norte y Reina Sofia en el
sur. Estos puntos son, junto con los Puertos de Los Cristianos y Santa Cruz de Tenerife, los puntos
principales de entrada a la isla desde el exterior. A finales de los noventa cubrian un trafico de pasajeros
que superaba los nueve millones anuales (dos millones el aeropuerto del norte y siete el del sur) y
creciendo, y un intercambio de mercaderias que esta en continuo aumento.

El aeropuerto Reina Sofia es utilizado preferentemente por turistas por lo que debe satisfacer los mas altos
estandares internacionales. El aeropuerto de Los Rodeos tiende mas hacia la funcion de canalizador de los
traficos interinsulares y regulares con la Peninsula y Europa.

2.2.3. RED PORTUARIA

El puerto con mayor actividad comercial de la isla es el de Santa Cruz de Tenerife, donde el trafico de
crudos tiene gran importancia, aunque debido a la escasez de espacio en tierra tiene importantes
limitaciones funcionales. Ademas fuera del puerto no hay ningln centro dedicado a la manipulacién,
almacenaje y distribucién de mercancias. También existe una falta de espacio en los poligonos industriales
para la ubicacion de las nuevas industrias que actualmente presionan sobre las intersecciones de la
autopista o sobre el suelo ristico.

El Puerto de Los Cristianos es el segundo puerto en cuanto a volumen de mercancias y el primero en trafico
de pasajeros con problemas de equipamiento, servicio y control de barcos fondeados.

En cuanto a los puertos pesqueros y las instalaciones nautico-turisticas se encuentran muy dispersos a lo
largo del litoral de Tenerife y con desigualdad de equipamientos.

23. LAS INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE COMO DEFINITORIAS DEL MODELO
TERRITORIAL

A finales de los cincuenta se construyd la autopista que une la capital con el aeropuerto de los Rodeos
generando un desarrollo urbanistico importante en el territorio afectado (ciudad satélite de las Chumberas).
Posteriormente, en la década de los sesenta, se produjo una importante presién turistica en el area del
Puerto de la Cruz y en el valle de la Orotava que provocoé la ampliacion de la autopista del norte.

En la década de los setenta se construyo la via que une la capital con el sur siguiendo la linea costera con
la intencién de potenciar el sur de la isla. Posteriormente se construy6 el aeropuerto del sur y los poligonos
de Giimar y Granadilla. Posteriormente esta via costera se prolongaria hasta llegar a Fafiabé.

En la década de los noventa se construye la autovia que une Las Chumberas con Santa Maria del Mar
generando el desarrollo urbanistico de Santa Maria del Mar. Se realiza el acceso a Santa Cruz por el litoral,
hecho que inicia el nuevo frente maritimo en el Puerto de Santa Cruz.

Esta evolucidn de las infraestructuras explica la configuracion actual del sistema insular. Coexisten en la isla
dos grandes nucleos turisticos, el Puerto de la Cruz en el norte y Los Cristianos-Las Américas en el sur
unidos mediante la mitad oriental del anillo insular. Este eje de unidn concentra las infraestructuras viarias y
portuarias de mayor calidad y las dos Unicas aeroportuarias de la isla.
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El Puerto de Santa Cruz de Tenerife polariza el trafico comercial de la isla y el Puerto de Los Cristianos
soporta el flujo de relaciones comerciales con las islas de la Gomera, La Palma y El Hierro. Los dos
aeropuertos operativos de que dispone la isla, asi como los dos puertos que acogen traficos comerciales,
estan unidos directamente mediante el sistema basico de accesibilidad terrestre. La singularidad de Tenerife
radica en que el Puerto de Los Cristianos es un polo turistico muy auténomo en relacion con los flujos
provenientes de la capital con su propia estructura portuaria y aeroportuaria integrada.

2.4. ANALISIS DE LA RED DE INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

2.4.1. ACCESIBILIDAD A LAS VIAS BASICAS

Existen destacables diferencias de movilidad entre el este y el oeste de la isla. EI semianillo este soporta
intensidades medias diarias mayores de 30.000 veh/dia, destacando los 100.000 veh/dia del primer tramo
de carretera desde Santa Cruz hacia el sur y los 70.000 veh/dia en el primer tramo desde el mismo punto
hacia el norte. Por contra el semianillo oeste soporta intensidades alrededor de 10.000 veh/dia, bastante
uniformes en sus distintos tramos.

Se reflejan importantes diferencias de accesibilidad en el anillo insular entre el este y el oeste, siendo mayor
de los nucleos al anillo en el este. Por lo que al anillo interior se refiere, presenta caracteristicas geométricas
consecuencia de las dificultades impuestas por el terreno, hecho que explica los problemas de saturacion
en diversos tramos, mas acusada en el sur que en el norte. Por ello se puede afirmar que el sistema
intermedio no es suficiente para complementar la red basica. Los sistemas basicos e intermedios soportan
dos tipos de dificultades, por un lado acusan los efectos de unir potentes centros de actividad, y por el otro
la interaccién con el trafico urbano en sus extremos norte y sur.

La accesibilidad al corredor insular, alcanza sus valores maximos en los municipios de Santa Cruz de
Tenerife, La Laguna, Candelaria, La Playa de Las Américas y Puerto de La Cruz. Sus valores minimos se
alcanzan en las zonas interiores de Vilaflor, Arico y Fasnia. Mientras que el resto del territorio se podria
calificar de accesibilidad media al anillo insular.

Como conclusion se puede extraer que se hace necesaria la adecuacion y acondicionamiento de la red a
las actuales demandas de capacidad.

2.4.2. PRINCIPALES DESAJUSTES EN LAS INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

Las problematicas del sistema de transporte tienen como causas comunes, por un lado la concentracién de
diversos usos en una estrecha franja costera alrededor del anillo insular del transporte y de las principales
infraestructuras, y por otro la escasez de suelo util que tiene la isla.

Las probleméticas mas importantes con las que se enfrentan las infraestructuras que conforman la
estructura del territorio costero se explican a continuacion.

La autopista TF-5 en su tramo desde Santa Cruz hasta el aeropuerto de los Rodeos, a pesar de la reciente
ampliacién, sigue estando en altos niveles de servicio, debido a su paso por los principales centros
sanitarios, los margenes del campus universitario, el aeropuerto del norte, junto con la expansion urbana del
municipio de La Laguna. Ademas se ha producido una pérdida de funcionalidad de la autopista TF-2 que
rodea Santa Cruz por el exterior, y que pretendia desahogar la via TF-5, debido a sus caracteristicas fisicas
y a la implantaciéon de dos grandes centros comerciales en sus extremos. El eje basico también presenta
dificultades importantes en su tramo entre Fafiabé y Armefime.

Otro punto conflictivo, especialmente importante en cuanto a las comunicaciones norte-sur de la isla, se
presenta en el cierre del anillo basico en su extremo noroeste. Desde el Plan Insular se potencia la politica
de mejora de las conexiones del norte con el sur para equiparar la oferta de empleo en el sur con la
demanda en el norte y la necesidad de iniciativa de vivienda y urbanizacion en el sur. Estas actuaciones se
encuentran en el Convenio firmado entre el Ministerio de Fomento y el Gobierno de Canarias, aunque sus
obras no se han iniciado.

Los dos aeropuertos de la isla soportan traficos de mercancias y pasajeros en continuo aumento,
especialmente en el de Los Rodeos. El aeropuerto de Los Rodeos acaba de ser remodelado por completo,
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estando dimensionado correctamente para el trafico de pasajeros que soporta. El aeropuerto Reina Sofia
presenta sus mayores carencias en el edificio terminal para cubrir las demandas de crecimiento del trafico
de viajeros. Los accesos por carretera son buenos a través de la TF-1 y las plazas de estacionamiento de
vehiculos son suficientes.

El Puerto de Santa Cruz de Tenerife presenta importantes problemas de espacio debido a la presion del
nacleo urbano. Queda sin resolver la funcién de intercambio entre el flujo de transporte maritimo y el
terrestre. Los problemas de accesibilidad del puerto derivan de su localizacion ocupando todo el frente
maritimo de la ciudad, desde San Andrés por el norte hasta una refineria de petrdleos en el sur. Existe un
acceso directo desde el ramal sur del eje basico hasta el puerto a través de la refineria, aunque no esta
resuelto el acceso de los traficos procedentes del norte. Se estan empezando a realizar las primeras
actuaciones para recuperar el frente maritimo para la ciudad.

El Puerto de Los Cristianos tiene unas restricciones de crecimiento impuestas por su ubicacién en medio de
la zona turistica mas importante de la isla, hecho que provoca un permanente colapso en la operacion
portuaria y en las comunicaciones terrestres. Presenta importantes problemas de accesibilidad desde el eje
basico con un nivel de saturacion practicamente constante debido a que su conexién se realiza a través del
entramado urbano.

2.4.3. MEJORAS PREVISTAS EN LA RED DE INFRAESTRUCTURAS

En cuanto a la red viaria es de destacar que el PDIC en su diagnosis propone la aplicacién de metodologias
de proyecto acordes al caracter urbano del territorio a lo largo de toda la franja costera. Esta prevista la
circunvalacion exterior TF-1/TF-5. Esta mejora debera garantizar, por un lado y en su ambito capitalino, la
conexioén con los dos ejes de estructuracion urbana intermedia (la carretera TF-822 y la Rambla Ofra-El
Chorrillo) y la movilidad puerto-norte que quedaba por solucionar. Por el otro lado, y en su paso por el
municipio de La Laguna, el proyecto tiene caracter de variante de la actual TF-5. Ademas debera garantizar
la accesibilidad adecuada al aeropuerto de Tenerife Norte y permitir la continuidad y relacién con los ejes de
San Miguel de Geneto y de acceso a La Esperanza. Por otro lado, y tal como se mencioné anteriormente el
Convenio de Carreteras ha invertido o prevé recursos para operar sobre el sistema béasico en buena parte
de su recorrido, destacando la intensidad de las actuaciones en los tramos desde Santa Cruz a Guamasa, y
entre Fafiabé-Armefime y Los Realejos y el acondicionamiento de la TF-1 en el tramo entre Santa Cruz de
Tenerife y Glimar.

Esta prevista la ampliacion de la terminal de pasajeros del aeropuerto Reina Sofia. La construccion de una
segunda pista garantizaria la capacidad actual en las condiciones de acceso mas desfavorables.

Las problematicas expuestas del Puerto de Santa Cruz de Tenerife hacen necesaria la potenciacion del
puerto, que debera ser siempre compatible con su integracién en la ciudad. Existe el proyecto de Granadilla
como puerto complementario de Santa Cruz, especializado en traficos internacionales de contenedores y de
soporte maritimo a la zona industrial.

Para resolver los problemas de accesibilidad al puerto de Los Cristianos se propone la construccién de un

nuevo puerto en Fonsalia (propuesta del PIOT) que deberia especializarse en pasajeros y traficos con
buques rolones, precisando una planificacion adecuada de sus accesos terrestres.

2.5. ACCESIBILIDAD AL LITORAL

Para poder implantar una infraestructura portuaria o ampliar las ya existentes se considera necesario que se
cumplan dos condiciones que surgen de la necesidad basica de disponer de una buena accesibilidad. Estas
condiciones son las siguientes:

1. En primer lugar debera cumplirse que a una distancia inferior a 1.000 metros de la costa exista
una carretera local, municipal o comarcal para poder acceder a la infraestructura portuaria.

2. En segundo lugar, sera necesario que la pendiente de la linea de acceso a la costa no sea muy
pronunciada para asegurar un 6ptimo acceso en caso de ya tener via, o para poder asegurar su
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adecuada construccién, en caso contrario. Se considera como inadmisible una pendiente
superior al 20%, o al 30% en algunos casos.

La red viaria para acceder al litoral de la isla es muy diversa, pudiendo variar desde una situacién muy
buena de acceso por autopista a no tener ninguna via de acceso. Por ello, la accesibilidad al litoral se puede
clasificar en cuatro niveles en funcién de la categoria de la via de acceso existente a menos de 1.000
metros de la costa.

Nivel 0: cuando no existe ninguna via de acceso.

Nivel 1: cuando la categoria de la via es local.

Nivel 2: cuando la via es una carretera municipal.

Nivel 3: cuando la via es una carretera comarcal.

Nivel 4: cuando a menos de 1.000 metros existe una salida desde la autopista.

Se han disefiado dos planos (2.1 y 2.2) en los que cataloga toda la costa en funcién de las dos condiciones
anteriores. Con ello se obtienen las zonas que quedan descartadas, por condiciones de mala accesibilidad,
para una posible actuacién portuaria. La franja costera del nordeste de la isla, desde Punta Hidalgo hasta La
Playa de Las Teresitas, es de dificil acceso debido a su orografia que limita la llegada de vias a menos de
1.000 metros de la costa, por lo que se considera de accesibilidad nula. S6lo en algunos tramos se puede
acceder por una via de caracter local aunque de condiciones bastante malas. Se considera también de
accesibilidad nula la zona del Malpais de la Rasca al sudoeste de la isla, desde Punta de la Rasca hasta
Punta Negra. Y por ultimo la franja costera al noroeste desde el Acantilado de Los Gigantes hasta el Macizo
de Teno. Las zonas de mejor acceso coinciden en su mayoria con zonas costeras urbanizadas. Se
considera que la accesibilidad es buena, por autopista o por via comarcal, en la linea costera oriental desde
San Andrés a la Punta del Sordo antes de llegar a San Miguel de Tajao. También es buena en el norte,
desde La Punta del Puertito siguiendo la costa hacia el oeste hasta la Playa de San Marcos, exceptuando el
tramo saliendo de Puerto de la Cruz, pasando por Las Dehesas hasta El Toscal Longuera, donde la
accesibilidad es por via local. Finalmente la costa oeste de la isla tiene en su mayor parte accesibilidad por
vias comarcales aunque se encuentran en peores condiciones que en el resto de frentes.

2.6. LA MOVILIDAD EN CANARIAS

En los ultimos afios se ha detectado un crecimiento destacado del trafico de pasajeros en las islas Canarias.
La entrada de pasajeros, fundamentalmente por via aérea, crecié un 21 % entre 1993 y 1996. El trafico de
viajeros en barco, entre las islas normalmente, tuvo un incremento espectacular de un 156 % en el mismo
periodo debido a la entrada de nuevos operadores y al establecimiento de nuevos trayectos.

Una media de 20 km/dia por habitante corresponde a la movilidad insular, movilidad consecuencia de los
desplazamientos dentro de la propia isla en modos terrestres: vehiculo propio, guagua, taxi a pie, etc. La
movilidad regional o interinsular, la que corresponde a los desplazamientos entre islas en modo aéreo o
maritimo apenas si alcanza el kilémetro diario por habitante. En 1995 se realizaron casi 5 millones de
desplazamientos entre islas (3 millones en barco y 2 en avién), incluyendo los realizados por motivos
turisticos que serian del orden de 1,5 millones. Esto significa un promedio de algo mas de un viaje de ida 'y
vuelta a otra isla en todo un afio por habitante. Finalmente, la poblacion residente canaria efectud un total
de 1,2 millones de desplazamientos a la peninsula en 1995, representando una media de 4 km/dia, y
fundamentalmente en avion. Resumiendo, se tiene que por cada desplazamiento a la peninsula se realizan
dos a otra isla, y de éstos uno es siempre entre Gran Canaria y Tenerife, es decir, que del volumen de
desplazamientos total realizado por ciudadanos residentes en las islas, algo menos del 50 % se realiza
entre las islas capitalinas o de una isla capitalina a la peninsula. En términos de viajeros por kilémetro, la
movilidad insular o terrestre representa practicamente el 84% del total, la movilidad con la peninsula de los
residentes un 13 % y la regional o interinsular un 3%.

En la figura (a) se muestra el reparto de la movilidad regional sumando los modos maritimo y aéreo. Del
total de viajes realizados, un 28% correspondi6 a viajes entre las islas capitalinas, un 33% entre las islas del
sector occidental con Tenerife (un 21% sélo en el trayecto Gomera-Cristianos) y un 17% entre las islas del
sector oriental con Gran Canaria. El resto, un 22% correspondid a viajes entre islas no capitalinas y la
capitalina del sector opuesto, por ejemplo Lanzarote-Tenerife 0 La Palma-Gran Canaria (con un 11%) y
entre Lanzarote y Fuerteventura (otro 11%), siendo anecdéticos los desplazamientos entre La Palma, La
Gomeray El Hierro.
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Figura a: Reparto de la movilidad regional sumando los modos maritimo y aéreo (fuente: Libro Blanco de los Transportes en Canarias)

Las tendencias europeas en materia de movilidad revela como la movilidad no obligada asociada al turismo,
ocio, las relaciones sociales y comerciales es la que mas esta creciendo en los Ultimos afios y mas va a
crecer en el futuro. El aumento de la movilidad de la poblacion europea de la tercera edad hace pensar en
una mayor afluencia de turistas con largos periodos de permanencia que se incorporaran de hecho a la
sociedad canaria como residentes. Esta poblacion tendra seguramente una fuerte demanda de movilidad
por motivos no soélo turisticos.

Las previsiones apuntan a crecimientos en el nimero de kilémetros totales realizados anualmente entre un
2% y un 3,5%. Estos crecimientos afectaran fundamentalmente a la movilidad insular. La presion sobre el
transporte interinsular es de esperar que crezca en la medida en que se mejoren las conexiones entre las
islas periféricas y las capitalinas.

2.7. TRAFICO MARITIMO INTERINSULAR CON LA ISLA DE TENERIFE

Los tréficos interinsulares con salida o destino la isla de Tenerife estan cubiertos por tres operadores:
Lineas Fred. Olsen, Naviera Armas, S.A. y Transmediterranea. Hasta 1994 el transporte maritimo
interinsular lo realizaba Trasmediterranea, de forma casi exclusiva, uniendo las capitales insulares
directamente. La aparicion de nuevos operadores ha propiciado un descenso espectacular de las tarifas v,
como consecuencia mas inmediata, un importante aumento en la demanda. Estas compafiias operan con
ferrys convencionales, aunque cabe destacar las embarcaciones tipo Jet-Foil o Hidro-Foil, de
Trasmediterranea, que son mas modernas y con mayor velocidad pero no permiten la carga de vehiculos en
su interior.

Las lineas que unen Tenerife con el resto de las islas se pueden clasificar en dos categorias segun la
duracion del trayecto. Se consideran lineas normales si la duracién es igual o superior a 4 horas y lineas
cortas o rapidas en caso contrario. En la tabla 1 se detallan las lineas que operan en el archipiélago con
origen o destino la isla de Tenerife, la duracién del trayecto que recorren y por consiguiente la categoria a
la que pertenecen. En el plano 2.3 se representan estas lineas.
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Tabla 1: Lineas maritimas interinsulares con origen/destino en Tenerife

Linea Puerto Categoria de

la linea
Corta o rapida

Duracién del trayecto ‘

Tenerife-Gran Santa Cruz de Tenerife- Puerto de La| 3 horas 30 min

Canaria Luz y Las Palmas
Tenerife-Gran Santa Cruz de Tenerife- Agaete 1 hora Corta o rapida
Canaria
Tenerife-Gran Santa Cruz de Tenerife- Agaete a 7 horas 40 min Normal
Canaria- Puerto de La Luz y Las Palmas por
Fuerteventura tierra- Puerto Rosario
Tenerife -Gran Santa Cruz de Tenerife- Agaete a 10 horas 40 min Normal
Canaria -Lanzarote | Puerto de La Luz y Las Palmas por

tierra- Arrecife
Tenerife -Gran Santa Cruz de Tenerife- Puerto de La 12 horas Normal
Canaria -Lanzarote | Luz y Las Palmas-Arrecife
Tenerife -Gran Santa Cruz de Tenerife- Puerto de La 12 horas Normal

Canaria - Luz y Las Palmas- Puerto Rosario
Fuerteventura
Tenerife-Gran Santa Cruz de Tenerife-Puerto de La|3 horas 10 min Corta o rgpida
Canaria- Luz y Las Palmas-Morro Jable
Fuerteventura
Tenerife-La Palma | Santa Cruz de Tenerife-Santa Cruz de |8 horas Normal

La Palma
Tenerife-La Los Cristianos-San Sebastian de la 35 min Corta o rapida
Gomera Gomera
Tenerife -La Palma | Los Cristianos- Santa Cruz de la Palma |4 horas 30 min Normal
Tenerife-La Los Cristianos-San Sebastian de La 4 horas 20 min Normal
Gomera-La Palma | Gomera-Santa Cruz de La Palma
Tenerife-El Hierro | Los Cristianos-La Estaca 4 horas Normal

El trafico de pasajeros tiene mas importancia que el de mercancias ya que significa el 55% de los ingresos
totales de las compafiias operadoras. En los puertos tinerfefios dependientes del estado (Santa Cruz de
Tenerife y Los Cristianos) se movieron en el afio 1998 mas de 2,7 millones de pasajeros (ver tabla 2). La
tabla 3 muestra la oferta de plazas interinsulares maritimas de pasajeros por semana en Canarias, siendo
los puertos de Tenerife los que tienen mayor afluencia de pasajeros del Archipiélago. Las lineas mas
importantes en trafico de pasajeros son las cortas y rapidas y su implantacion ha favorecido el crecimiento
de las areas de origen/destino y una mayor interconexion entre la poblacion residente en los distintos
ambitos interinsulares. Estas lineas permiten un alto nimero de viajes ida y vuelta el mismo dia, sobretodo
entre Gran Canaria y Tenerife, alcanzando en este caso un 45% del tréafico.

Los corredores principales con origen o destino la isla de Tenerife, consolidados tanto en pasajeros como
en vehiculos son: Agaete (Gran Canaria)-Santa Cruz de Tenerife (Tenerife), Los Cristianos (Tenerife)-San
Sebastian de La Gomera (La Gomera).

Tabla 2: Tréficos registrados en los puertos de Tenerife competencia del Estado

Total mercancias
(miles de ton)

1997

Total pasajeros
(IES)
1997 |

1998 \ 1998 |

1996

Santa Cruz de Tenerife

11.237

12.095

13.031

1.120

1.068

1.210

Los Cristianos

463

302

324

1.392

1.455

1.570
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Tabla 3: Oferta de plazas interinsulares maritimas de pasajeros por semana (1996)

Tenerife Gran Fuerteventura La Lanzarote La El Total
Canaria Gomera Palma Hierro

Tenerife - 52.168 0 62.096 0 3.126 | 5.210 | 122.600
Gran Canaria | 51.118 - 2.558 0 750 0 0 54.426
Fuerteventura 0 2.558 - 0 62.800 0 0 65.358
La Gomera 62.096 0 0 - 0 10.500 0 72.596
Lanzarote 0 750 62.800 0 - 0 0 63.550
La Palma 3.126 0 0 10.500 0 - 0 13.626

El Hierro 5.210 0 0 - 0 0 0 5.210
Total 121.550 | 55.476 65.358 72.596 63.500 13.626 | 5.210 | 397.366
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