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1. Direccion General de Costas, Unidad de Apoyo — Planeamiento Urbanistico. Ministerio de Medio
Ambiente. Secretaria General para el Territorio y la Biodiversidad.

Aeropuertos Espafioles y Navegacion Aérea (AENA).

Direccion General de Aviacion Civil. Secretaria General de Transportes. Ministerio de Fomento.
Union Eléctrica de Canarias Generacion, S.A.U.

Asociacion de Empresas Estibadores del Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

Compaifiia Transportista de Gas Canarias.

DISA.

Ecologistas en Accion.
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Gobierno de Canarias, Viceconsejeria de Infraestructuras y Planificacion.

10.Area de Medio Ambiente y Paisaje. Servicio Administrativo de Medio Ambiente. Servicio Técnico
de Gestion Territorial Ambiental. Cabildo Insular de Tenerife.

11.Unidad de Patrimonio Historico — Artistico. Cabildo Insular de Tenerife.

12.Direccion General de Calidad. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial. Gobierno
de Canarias.

13.Direccion General de Calidad. Servicio de Biodiversidad de la Direccion General del Medio
Natural. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial. Gobierno de Canarias.

14.Direccion General de Ordenacion del Territorio. Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion
Territorial. Gobierno de Canarias.
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CABILDO INSULAR DE TENERIFE

PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LOS INFORMES PRESENTADOS AL DOCUMENTO DE AVANCE

ALEGACION N° 1
REGISTRO N° 2004/1/96913 8 de septiembre de 2004
SOLICITANTE Direccion General de Costas, Unidad de Apoyo - Planeamiento

Urbanistico. Ministerio de Medio ambiente. Secretaria General para el
Territorio y la Biodiversidad.

SINTESIS

El frente litoral de la Plataforma Logistica del Sur esta formado por el Monumento Natural de
Motafia pelada, el Nuevo puerto comercial de Granadilla y pequefias areas de suelo urbanizable
que se encuentran puntualmente afectadas por la servidumbre de proteccion de 100 metros.
Debera sefialarse en la documentacion grafica la linea de deslinde que delimita los bienes de
Dominio Publico Maritimo-Terrestre, la linea de Ribera del Mar, y la linea que delimita la zona
afectada por la Servidumbre de Proteccion.

Indicacion expresa en la documentacion del PTP que los usos en la zona afectada por la
servidumbre de proteccién deberan estar a lo dispuesto en los articulos 24 y 25 de la Ley de
Costas.

Que previamente a la aprobacion definitiva del PTP el documento sea remitido a la Direccion
General de Costas.

INFORME

o

La indicacién de la Direccion General de Costas sobre la inclusién de las lineas de Deslinde
Publico Maritimo-Terrestre, Ribera del Mar y Servidumbre de Proteccidn ha sido recogida en la
siguiente documentacién grafica del PTP: plano de Informacién 1.13. Servidumbres y Afecciones
y en todos los planos de ordenacion.

En cuanto a la aplicacion de los articulos 24 y 25 de la ley de Costas, debe tenerse en cuenta
que al tratarse de preceptos legales ello implica que los mismos son de inmediata aplicacion a
los supuestos que regulan, con independencia de que los mismos sean recogidos 0 no
expresamente en el texto del PTP, debiendo entenderse que la inclusion expresa de todos y
cada uno de los preceptos legales aplicables al ambito ocasionaria una inutil inflacién del
documento.

En el tramite cooperacion interadminitrativa, tras la aprobacion inicial y previamente a la
aprobacion definitiva, el Cabildo Insular de Tenerife remitirda nuevamente, el documento a la
Direccion General de Costas. Ministerio de Medio Ambiente. Secretaria General para el Territorio
y la Biodiversidad

CONCLUSION

o

En base a lo expuesto en el presente informe se propone estimar las sugerencias puestas de
manifiesto, en el sentido indicado.




HBYD

&

RIFE

e

UbEaf‘i.r

PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LOS INFORMES PRESENTADOS AL DOCUMENTO DE AVANCE

ALEGACION N° 2

REGISTRO N° 11/250 19 octubre de 2004

SOLICITANTE Aeropuertos Espaiioles y Navegacion aérea (AENA).
SINTESIS

El Plan Territorial Parcial (PTP) al ser un instrumento de ordenacion territorial requiere informe
previo y vinculante de la Direccién General de Aviacion Civil del Ministerio de Fomento.

Los terrenos que se clasifican como Suelo Urbanizable No Sectorizado - Estratégico vulneran las
Servidumbres Aeronauticas vigentes en el Aeropuerto de Tenerife Sur, en concreto, el area este
del Sector AF-A. Area Funcional Aeropuerto, y el area oeste del Sector AF-1.3 Area Funcional
Interpuerto. La clasificacion de estos suelos queda condicionada a la realizacién de un estudio
aeronautico, que acredite su no afeccion sobre la seguridad aérea. Se debe tener en cuenta que,
siendo terrenos situados a continuacion de la segunda pista prevista en el Aeropuerto de
Tenerife Sur, se requiere la previa definicién de dicha pista y aprobacién de las maniobras
relativas al futuro sistema Aeroportuario.

Estando todo el Sector sometido a las Afecciones Acusticas del Aeropuerto, las limitaciones que
se derivan del cumplimiento de dichas Servidumbres aeronauticas, deben ser recogidas por el
PTP, como condicionantes de la ordenacion y considerar incompatibles los usos residenciales,
educativos y sanitarios.

Las redes de comunicaciones e infraestructuras propuestas, ademas de garantizar la fluidez y
rapidez de conexién del aeropuerto con el territorio, deben tener en cuenta las competencias
estatales en materia de aeropuertos de interés general, y cumplir las servidumbres aeronauticas,
garantizando sus cotas de trazado y accesos la operatividad del aeropuerto.

Todas las actuaciones y en especial las que discurran por suelos de Dominio Publico
Aeroportuario, se deberan coordinar previamente con AENA.

INFORME

(@]

Una vez producida la aprobacion inicial del documento del PTP el Cabildo Insular de Tenerife
remitira el documento a la Direccion General de aviacion Civil para emitir el correspondiente
informe.

Este Cabildo ha elaborado y remitido a la Direccidon General de Aviacion Civil un Estudio sobre la
compatibilidad de las Servidumbres Aeronduticas y Radioeléctricas del Aeropuerto Tenerife Sur
con el PTP, en base al mismo, se ha incluido expresamente en el Plan los condicionantes de
ordenacion precisos y limitaciones al desarrollo de las areas afectadas por las servidumbres
aeronauticas

Los usos propuestos a incluir en la Plataforma Logistica del Sur se consideran compatibles con las
Afecciones Acusticas del Aeropuerto, ya que en ningun caso en la Plataforma se proponen usos
residenciales, dotacionales educativos o sanitarios.

Seran los diferentes proyectos técnicos y el planeamiento de desarrollo quienes definan los
trazados, altimetria, etc. de aquellas redes de comunicaciones e infraestructuras propuestas por el

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

PTP. En cualquier caso dichas actuaciones deberan respetar las limitaciones impuestas por las
servidumbres y afecciones aeroportuarias y desarrollarse en coordinacion directa con AENA, en
especial, las que discurran por suelos de dominio publico aeroportuario, tal como se sugiere.

CONCLUSION

o Enbase a lo expuesto en el presente informe se propone estimar las sugerencias formuladas en
el sentido indicado.
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PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LOS INFORMES PRESENTADOS AL DOCUMENTO DE AVANCE

ALEGACION N° 3

REGISTRO N° 11/250 19 octubre de 2004

SOLICITANTE Direccion General de aviacion Civil. Secretaria General de
Transportes. Ministerio de Fomento.

SINTESIS

e Inclusion de la normativa sectorial aplicable, con caracter general, sobre el Sistema General
Aeroportuario, sobre Afecciones Acusticas y sobre Servidumbres Aeronauticas.

e Correccion de discrepancias en la delimitacion de la Zona de Servicio Aeroportuaria aprobada en
el Plan Director con fecha de 14 de marzo de 2002 por ORDEN del Ministerio de Fomento
(B.O.E. n° 71, de 23 de marzo).

o La totalidad de la Plataforma Logistica del Sur esta incluida en las Zonas de Servidumbres
Aeronduticas Legales correspondientes al aeropuerto de Tenerife Sur.

e Acreditacion mediante Estudio Aerondutico que no se compromete la seguridad ni de manera
significativa la regularidad de las operaciones aeronauticas del Aeropuerto de Tenerife Sur, de
conformidad con lo dispuesto por el Real Decreto 1541/2003, de 5 de diciembre (B.O.E. n® 303,
de 19 de diciembre).

INFORME

o Lasugerencia de inclusion de la referencia de la Normativa Sectorial aplicable se tiene en cuenta
y se incorpora al documento del Plan Territorial Parcial presentado para Aprobacién Inicial.

o La delimitacién de la Zona de Servicio Aeroportuaria se ha corregido en correspondencia con la
aprobada por el Plan Director del Aeropuerto.

o Los usos propuestos a incluir en la Plataforma Logistica del Sur se consideran compatibles con
las Huellas de Ruido incluidas en el Plan Director, terrenos afectados por las curvas iséfonas Leq
dia 60 dB(A) ni Leq noche 50 dB(A), ya que en ningln caso en la Plataforma se proponen usos
residenciales, dotacionales educativos o sanitarios.

o Este Cabildo ha elaborado y remitido a la Direccion General de Aviacién Civil un Estudio sobre la
compatibilidad de las Servidumbres Aeronauticas y Radioeléctricas del Aeropuerto Tenerife Sur
con el PTP, en base al mismo, se ha incluido expresamente en el Plan los condicionantes de
ordenacién precisos y limitaciones al desarrollo de las &reas afectadas por las servidumebres
aeronduticas

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

CONCLUSION

o En base a lo expuesto en el presente informe se propone estimar la alegacion presentada en el
sentido sefialado.
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PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LAS SUGERENCIAS PRESENTADAS AL DOCUMENTO DE AVANCE

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

Se salicita la redifinicion de los limites del Sector Estratégico Puerto de Granadilla de tal
manera que estos coincidan con los limites actuales de la parcela, tanto de suelo propio,
como de suelo de dominio publico otorgado en concesién.

- Se solicita que se analicen las posibles afecciones que, tanto el Futuro Puerto de Granadilla
como sus infraestructuras asociadas, puedan provocar sobre las actuales instalaciones de la
Central Térmica de Granadilla y sobre sus futuras ampliaciones, con el objeto de asegurar, a
largo plazo, el adecuado funcionamiento y expansion de la misma.

SUGERENCIA N° 4

REGISTRO N° 2004/1/1667 19 de octubre de 2004
SOLICITANTE Union Eléctrica de Canarias Generacion, S.A.U.
SINTESIS

Se considera imprescindible la necesidad de coordinacion entre la totalidad de organismos y
entidades, publicas o privadas, implicadas en el PTP. Esta necesidad de coordinacion se incluye
como uno de los objetivos principales del documento.

Necesidad de compatibilizar la actividad que en la actualidad desarrolla UNION ELECTRICA DE
CANARIAS GENERACION, S.A.U. con las diferentes infraestructuras insulares recogidas en el
PTP, principalmente con el futuro Puerto de Granadilla y sus infraestructuras complementarias.
En el escrito de ENDESA se hace referencia a los diferentes instrumentos de planeamiento que
afectan al ambito comentados en los puntos I1.3 y 1.4 del PTP, en concreto se sefiala en relacion
a

a. EIPIOT las instalaciones de la Central Térmica de Granadilla se incluyen dentro de las
denominadas Areas de Interés Estratégico.La energia eléctrica constituye un servicio
basico y esencial para la poblacion y el desarrollo econdémico de la Isla de Tenerife,
conformando un sector estratégico al que se debe permitir un adecuado desarrollo,
acorde con el crecimiento de la actividad economica de la isla.

b. ElI PGO de Granadilla de Abona e adjunta copia de las alegaciones presentadas al
mismo que se han de considerar parte integrante de la alegacion presentada al PTP.

c. ElIPUEP, se adjunta copia de las alegaciones presentadas en su fase de informacion
publica que se han de considerar parte integrante de la alegacion presentada al PTP.
Asi mismo se sefiala que se han mantenido contactos y reuniones, con la Autoridad
Portuaria de Tenerife con el objeto de coordinar las actuaciones a realizar en el futuro
Puerto de Granadilla y buscar las soluciones técnicas necesarias para compatibilizar
esta instalacion con la Central Térmica de Granadilla, de tal manera que no se afecte a
su funcionamiento actual y se permita su crecimiento futuro, proponiendo la creacion de
una comision Técnica al efecto.

En relacion a la red viaria se propone:

1. Redefinicion del trazado del Acceso Este al Nuevo Puerto Comercial de Granadilla de
tal manera que no afecte a las instalaciones actuales o futuras de la Central Térmica.

2. Disponer del frente maritimo de la parcela libre de obstaculos para la ejecucion de
futuras obras de captacién y descarga de agua de refrigeracion es de vital importancia
para las futuras ampliaciones encaminadas a garantizar la cobertura de la creciente
demanda de energia eléctrica en la isla de Tenerife.

Los limites del Sector Estratégico Puerto de Granadilla invaden terrenos propiedad de Union
Eléctrica de Canarias Generacién S.A.U. situados en la zona de Servidumbre de Proteccion.

En estos terrenos, se encuentran instalaciones vitales para el correcto funcionamiento de la

Central, como es la captacion de agua de mar para la refrigeracién y esta prevista su

utilizacion futura como zona de ampliacion de las instalaciones existentes.

INFORME

o EIPTP establece entre sus propuestas la necesidad de coordinacién de todos los organismos y
entidades implicadas en el desarrollo de la PLS. El PTP, incluye un cuadro de actuaciones a
coordinar, con objeto de sistematizar y analizar la validez de los distintos modelos posibles de
coordinacion.

o La realizacion del Acceso Este al Nuevo Puerto Comercial de Granadilla planteado frente a las
actuales instalaciones de UNELCO en la linea de costa, si bien es considerado como una
actuacion necesaria para la correcta funcionalidad del Puerto en su conexion con la autopista
TF-1y con el norte insular, su trazado y sus caracteristicas constructivas (incluidas en los planos
de ordenacion) son meramente indicativas y se remiten a la redaccion de posteriores analisis de
viabilidad, acuerdos, etc. que los concreten, sin establecer nuevas afecciones o servidumbres a
las instalaciones de UNELCO y en coordinacion con estas.

o El PTP trabaja con la delimitacion del &mbito portuario establecida en el Plan de Usos del
Espacio Portuario, no siendo materia del mismo efectuar tales redelimitaciones sino respetar la
que viene dada desde dicho instrumento.

CONCLUSION

o En base a lo expuesto en el presente informe se propone estimar el informe presentado en el
sentido que se ha apuntado




HBYD

‘?Eﬂ‘t FE

UbEaf‘i.r

PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LAS SUGERENCIAS PRESENTADAS AL DOCUMENTO DE AVANCE

SUGERENCIA N° 5
REGISTRO N° 2004/1/1667 19 de octubre de 2004
SOLICITANTE Asociacion de Empresas Estibadores del Puerto de Santa Cruz de
Tenerife
SINTESIS

La Operacién Singular Estructurante, en cuanto a lo planteado respecto al Puerto de Granadilla,
no debe ir mas alld de la consideracién de Puerto Complementario del de Santa Cruz de
Tenerife. Esta consideracion debe ir acompafada de la contemplacion del Puerto de Santa Cruz
de Tenerife como puerto principal del sistema portuario de Tenerife.
La Asociacion plantea el Puerto de Granadilla como una eventual cobertura de infraestructura a
la probable y paulatina, si ello se produjera en el futuro, incapacidad de las instalaciones del
Puerto de S. C. de Tenerife para cubrir el total del trafico portuario que un puerto transoceanico
aspira.
Se sefiala que las obras del puerto de Granadilla, en su 12 fase, deben acometerse lo mas
pronto posible, en cuanto al dique de abrigo y las instalaciones de descarga de graneles.
La Operacion Singular Estructurante (OSE), en cuanto al Puerto de Granadilla debe ir
recogiendo en su contenido los acuerdos y recomendaciones que se contemplan en los
siguientes instrumentos de participacion de las instituciones y agentes empresariales y sindicales
(de las que se facilitan copia):

o Compromiso institucional de apoyo al sistema portuario de la isla de Tenerife, 9 de

febrero de 2004.
o Comité de Seguimiento del compromiso institucional de apoyo al sistema portuario de la
isla de Tenerife, 9 de febrero de 2004.

El tratamiento que hace el PIOT del Sistema Portuario de la isla de Tenerife debe ser més
expreso y concreto en cuanto a las variaciones de previsiones de ordenacion que se contemplan
en este documento, porque considera al Puerto de Granadilla como el principal de Tenerife
frente al “inadecuado para el futuro” Puerto de Santa Cruz de Tenerife.
Se dan por reproducidas las alegaciones que en su momento esta Asociacién presento en el
Expediente del Plan Insular de Ordenacién de Tenerife, y que se hacen constar en el anexo de
este escrito de alegaciones. Alegaciones y documentos que se elevan al PTP.

INFORME

El Plan Territorial Parcial de la Plataforma Logistica del Sur desarrolla las determinaciones
establecidas para la Operacién Singular Estructurante propuesta por el Plan Insular de
Ordenacion de Tenerife.

Debe recordarse que la propuesta que efectuaba el Plan Insular respecto al Puerto de Santa
Cruz no era una propuesta cerrada, ya que el articulo dedicado a la admisibilidad de usos del
mismo (articulo 2.4.2.4), tenia el caracter d¢ RECOMENDACION, por lo que los instrumentos

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

de ordenaciéon que abordaran el asunto, como el presente PTP podian sustituir dichas
previsiones con el solo requisito de que, a partir de un analisis mas cercano de las necesidades y
potencialidades reales del puerto, se justifique la solucion propuesta. En tal sentido, el
documento de avance del Plan Territorial Parcial de la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife
(Documento de Ordenacion, lll Analisis y Diagndstico) ya configura expresamente al Puerto de
Granadilla como una instalacién portuaria complementaria al Puerto de Santa Cruz.

El PTP considera el Nuevo Puerto Comercial de Granadilla como uno de los 3 “focos
generadores” de la Plataforma Logistica del Sur, pieza estratégica y fundamental de la PLS. Es
por ello que su construccion y desarrollo es indispensable para la puesta en marcha de la
Plataforma, a corto plazo.

En el documento redactado del Plan Territorial de la Operacion Singular Estructurante
(OSE), para ser sometido a aprobacion inicial, el tratamiento del caracter del Puerto se ha
desarrollado en el marco del contenido de los acuerdos alcanzados y recomendaciones de los
o6rganos de decision institucionales. En especial, se ha tenido en cuenta a la hora de elaborar el
presente documento EI Compromiso institucional de apoyo al sistema portuario de la isla de
Tenerife, 9 de febrero de 2004.

De hecho tras el sometimiento a participacion ciudadana de los trabajos del documento
de Avance, se produjo la necesidad de reorientacion de los trabajos del Plan Territorial Parcial de
Ordenacion (PTPO) de la Plataforma Logistica del Sur de Tenerife, a la vista de los acuerdos
alcanzados sobre el Puerto de Granadilla y con la finalidad de incorporar dichos acuerdos y
reforzar el caracter estratégico de la operacion, basada en actuaciones a corto y medio plazo y
abierto a multiples alternativas de evolucién a medio y largo plazo.

El PTP recoge en su Documento de Informacién aquella documentacion relativa, de una
forma mas focalizada, a la concrecidn urbanistica y constructiva del puerto y no tanto a los
acuerdos y compromisos institucionales, que si bien, se consideran de importancia a nivel insular
e institucional y han sido consultados y tenidos en cuenta a la hora de redactar el presente
documento no se ha estimado oportuna la inclusién como tal en el mismo, sino su incorporacion
como referencias necesarias.

CONCLUSION

En base a lo expuesto en el presente informe se propone estimar el informe presentado e incluir
en el Plan Territorial Parcial de la Plataforma Logistica del Sur aquellas indicaciones realizadas
por el mismo, a excepcidn de la inclusion de los acuerdos y recomendaciones, sobre los que se
incluiran las referencias necesarias en el texto.
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INFORME TECNICO A LAS SUGERENCIAS PRESENTADAS AL DOCUMENTO DE AVANCE

SUGERENCIA N° 6

REGISTRO N° 2004/1/2616 20 de octubre de 2004

SOLICITANTE Compaiiia Transportista de Gas Canarias
SINTESIS

Puntualizaciones al texto presentado en el Documento de Avance del PTP sobre el proyecto de
plantas de regasificacion en Canarias (apartado 11.5.7.2. Gas natural: propuestas existentes del
Documento de Informacion).

Recomendacion de inclusion de la Compafiia Transportista de Gas Canarias en el propuesto
Plan Especial de Infraestructuras Basicas de suministro energético por el PTP, destinado a las
actividades de DISA y UNELCO.

Se solicita la correccion de la localizacion de la planta regasificadora en los planos de
ordenacion y en el texto correspondiente del documento de ordenacion. Actualmente la zona
destinada a tal fin, tras conversaciones con la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife,
sera en los terrenos portuarios desarrollados en la Fase | (se adjuntan planos de su posible
ubicacién).

Indicar que las conexiones de la Planta de Regasificacion de GNL con los ciclos combinados de
la Central Térmica de Granadilla y con el resto de la isla se haran a través de los gasoductos
desde la Planta de Regasificacion a la Central y a la Autopista TF-1 para que se tome en
consideracion a la hora de describir la Red de Infraestructuras Basicas.

Se propone incluir la Planta Regasificadora entre los posibles componentes de desarrollo
industrial de la Plataforma en el capitulo de Efectos Socioecondmicos.

INFORME

O

@)

Una vez analizadas las sugerencias presentadas, se considera que el documento de aprobacion
inicial se adapta a las puntualizaciones puestas de manifiesto en relacién a las consideraciones
del apartado 11.5.7.2: Gas natural: propuestas existentes del Documento de Informacion

De la sugerencia presentada parece desprenderse que los alegantes sufren una confusion en
cuanto al ambito en el que se encuentra incluida la regasificadora y respecto al concreto plan
que debera ordenarla. Esta se incluye fuera del ambito del Plan Especial de DISA — UNELCO y
dentro del ambito del puerto, por lo que la remision al Plan Especial no resulta apropiada

A la vista de la documentacion y planos presentados se estima oportuno proceder a la
relocalizacién de la planta regasificadora, situando en primera linea portuaria del Nuevo Puerto
Comercial de Granadilla la descarga del combustible y en segunda linea portuaria la propia
Planta Regasificadora,

Se estiman las consideraciones apuntadas, en el sentido de entender que la planta
Regasificadora es considerada como una de las actividades que han de ubicarse en la PLS con
mayor idoneidad a escala insular. La localizacién de instalaciones de este tipo contribuird al
desarrollo de la PLS y al despegue socioecondmico del entorno préximo.

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

CONCLUSION

o En base a lo expuesto en el presente informe se propone estimar el informe presentado de
acuerdo con las consideraciones apuntadas
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INFORME TECNICO A LAS SUGERENCIAS PRESENTADAS AL DOCUMENTO DE AVANCE

SUGERENCIA N° 7
REGISTRO N° 2004/1/5019 22 de octubre de 2004
SOLICITANTE DISA

SINTESIS

La via propuesta por el PTP discurre por el NO de la Planta de Llenado y Trasvase de GLP,
propiedad de Disa, Planta que fue construida guardando, entre otras, las distancias que son
exigibles en virtud de lo dispuesto en el Reglamento de Seguridad especifico que le es de
aplicacion.

La via y la correspondiente zona de influencia delimitada a ambos lados, invade la propiedad de
Disa, lo que supone la disminuciéon de la distancia de separacion entre los depédsitos de
almacenamiento de GLP, y la nave de llenado de botellas de GLP con la citada via,
incumpliéndose, por tanto, las distancias minimas exigidas por la legislacion vigente.

La ejecucion del viario obligaria a dejar fuera de servicio 2 esferas y un depdsito de almacenaje
de propano. Esto supondria dejar fuera de servicio la Planta de Llenado de GLP, puesto que el
resto del solar de Disa ya se encuentra comprometido para la ejecucién de futuras ampliaciones,
a fin de dar cabida a otro tipo de productos.

Esta afeccion podria evitarse trasladando paralelamente hacia el NO el eje de la via propuesta
hasta una distancia suficiente que no afecte al terreno de Disa.

Las lineas aéreas de 220 y 66 Kv y su paso atravesando las instalaciones de Disa, seria
incompatible con la actividad en ella desarrollada. Dicha afeccién puede evitarse realizando los
citados tendidos por los pasillos naturales constituidos por los barrancos de Tagoro y del Cobon,
que limitan el terreno propiedad de Disa por sus lados SO y NE, respectivamente.

INFORME
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La via planteada entre las Instalaciones de DISA y el sector de suelo SP2-01, Prolongacion Este
del Corredor Central, si bien es considerada como una actuacién necesaria para la correcta
articulacion de todas las areas funcionales y la integracion de las mismas en la estructura global
planteada para la PLS, su trazado y sus caracteristicas constructivas (incluidas en los planos de
ordenacién) son meramente indicativas y se remiten a la redaccién de posteriores analisis de
viabilidad, acuerdos, etc. que los concreten, sin establecer nuevas afecciones o servidumbres a
las instalaciones de DISA y en coordinacion con estas.

Las Lineas eléctricas incluidas en el PTP, que atraviesan las parcelas de Disa reflejan
simplemente un esquema de funcionamiento de la red su trazado sera resuelto a través de los
planes y proyectos de desarrollo.

El PTP, propone una serie de corredores de infraestructuras asociados al viario estructurante en
los que se deberén incluir este tipo de instalaciones , como lugares idéneos para establecer la
localizacion de las lineas eléctricas, sin descartar que ciertas conexiones de la red puedan
requerir ser trazadas a través de los pasillos naturales propuestos.

CONCLUSION

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

o En base a lo expuesto en el presente informe se propone estimar el informe presentado de

acuerdo con lo apuntado
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PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LAS SUGERENCIAS PRESENTADAS AL DOCUMENTO DE AVANCE

SUGERENCIA N° 8
REGISTRO N° 2004/120057 3 de noviembre de 2004
SOLICITANTE Ecologistas en Accién

SINTESIS

Falta de remision de la documentacion requerida en el periodo de informacion publica.

Ausencia de debate social sobre la propuesta de “organizacion portuaria” y alternativas, para la
Isla de Tenerife.

El texto del Avance del Plan Territorial Parcial no cumple la letra de la “Ley de Directrices” en su
Directriz 86.3 de analisis de la viabilidad de las nuevas infraestructuras, en contraposicién a las
alternativas de mejora de la eficiencia de infraestructuras existentes.

No se justifica la propuesta de reserva de suelo de 2.636 hectareas que se pretende para el
litoral de Granadilla:

o La pista del aeropuerto no se encuentra en ninguna situaciéon de saturacién a corto o
medio plazo que requiera de la construccion de un nuevo campo de vuelos.

o Labase de justificacion del Puerto de Granadilla es la “colmatacién del Puerto de Santa
Cruz de Tenerife”. Este dato supone un falseamiento de la realidad, y no puede servir
de argumento para la construccién de una infraestructura de gravisimo impacto
ambiental.

Se solicita la reelaboracién del presente PTP de acuerdo con un modelo de proyeccién de datos
estadisticos real y acorde con el resto de politicas de desarrollo insular y canario,
especificamente la contencion del nimero de camas turisticas que se proyecta construir en
Tenerife.

INFORME
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El documento de Avance del Plan Territorial Parcial de la PLS inicié un periodo de informacion
publica por 2 meses, segun anuncio de fecha 29 de julio de 2004, publicado en el BOC n° 160 de
fecha 19 de agosto de 2004, periodo en el cual el documento ha permanecido a disposicién
publica en el Cabildo Insular de Tenerife.

Debe recordarse que la naturaleza que el Decreto Legislativo 1/2000 por el que se aprueba el
texto refundido de las Leyes de Ordenacion del Territorio y Espacios Naturales de Canarias
otorga a los Planes territoriales Parciales en su articulo 23.2 es simplemente la de instrumento
de desarrollo de las determinaciones contenidas en un Plan Insular. En este sentido, las
decisiones de la instalacion de nuevas infraestructuras no son en ninglin caso competencia del
PTP de la Plataforma, sino que le vienen ya establecidas, ya se trate de proyectos aprobados
por otras instancias, o0 ya sea de las determinaciones del Plan Insular que el PTP no puede sino
limitarse a desarrollar

La Reserva de Suelo para el desarrollo de la Operacion Singular Estructurante fue realizada en
su momento por el Plan Insular de Ordenacién de Tenerife, con la finalidad de “agrupar las dos
principales infraestructuras de la isla, Nuevo Puerto Comercial de Granadilla y Aeropuerto de

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

Tenerife Sur”. Es objetivo del PTP el desarrollo de las determinaciones establecidas en el PIOT
para la ordenacion integral del ambito territorial de la PLS.

o El Plan Territorial Parcial se ha basado en las estimaciones planteadas para el Aeropuerto de
Tenerife Sur recogidas en su Plan Director, aprobado definitivamente el 14 de marzo de 2002
por Orden del Ministerio de Fomento, para el horizonte marcado del afio 2015.

o Deigual modo al anterior, el PTP es el que recoge la determinacion de la construccién del Nuevo
Puerto Comercial segin los acuerdos y proyectos existentes en coordinacion con las
determinaciones del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife.

CONCLUSION

o Enbase a lo expuesto en el presente informe se propone:

1. Estimar las sugerencias presentadas en el sentido de desarrollar como mayor amplitud en
el Plan Territorial Parcial de la Plataforma Logistica del Sur la valoracion de alternativas de
ordenacion

2. Desestimar el resto de las observaciones planteadas, al entenderse que el Plan Territorial
Parcial desarrolla las determinaciones de los instrumentos vigentes de rango jerarquico
superior, de caracter territorial como el PIOT o de caracter sectorial como los planes
directores de las grandes infraestructuras aeroportuarias y portuarias de la isla.
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PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LOS INFORMES PRESENTADOS AL DOCUMENTO DE AVANCE

ALEGACION N° 9

REGISTRO N° 2004/125179 18 de noviembre de 2004

SOLICITANTE Gobierno de Canarias, Viceconsejeria de Infraestructuras y
Planificacion

SINTESIS

e EIPTP afecta a la Autopista TF-1, siendo esta una carretera de Interés General segun el vigente
Reglamento de Carreteras de Canarias (Decreto 131/1995 de 11 de mayo).

e EIPTP propone una serie de enlaces y accesos a la Plataforma:

o 5 accesos sobre enlaces existentes: enlace N° 2, enlace Este de acceso al Poligono
Industrial de Granadilla (n°3), Enlace Oeste de acceso al Poligono Industrial de
Granadilla 8n° 4), Enlace de acceso a San Isidro y EI Médano (n°® 6), Enlace de acceso
al Aeropuerto de Tenerife Sur (n° 7) y Enlace de Las Chafiras.

o La construccién de 3 nuevos enlaces: uno de acceso directo al Nuevo Puerto Comercial
de Granadilla, situado en el limite con el Término municipal de Arico, un segundo
enlace de acceso al viario interior de la Plataforma y al aeropuerto por la zona este
(servira también de conexion con la futura circunvalacion de San Isidro) y un tercer
enlace de conexidon de la TF-1 con una nueva via de acceso a la terminal del
aeropuerto por su zona oeste.

o Ademas se observa, que la prevision de construir la nueva pista del Aeropuerto de
Tenerife Sur al norte de la actual, originara que el acceso desde el enlace actual de la
TF-1 con el aeropuerto (enlace n° 7) quedaria inutilizado.

e Forma parte de las previsiones de la Consejeria la ampliacidon de la Autopista TF-1 a fin de
dotarla de tres carriles por sentido. Por tanto, ha de preveerse la pertinente reserva de suelo
para tal ampliacién y las limitaciones genéricas a las propiedades colindantes establecidas en la
legislacion de Carreteras de Canarias, asi como la clasificacion del suelo y su categorizacion
como Suelo Rustico de Proteccidon de Infraestructuras. La ordenacion de los futuros enlaces
habra de prever asimismo tal ampliacion de la seccién transversal.

En los planos del Avance del PTP no se grafia ningiin suelo rustico de proteccion de
infraestructuras asociado a la TF-1 ni a la futura infraestructura ferroviaria, en base al Texto
Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de
Canarias (Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de mayo) en relacion con la legislacion sectorial de
carreteras.

Es obviamente incompatible la Clasificacion (y categorizacion) de Suelo Rustico (de Proteccidn
de Infraestructuras) con la de Suelo Urbano o Urbanizable.

o Respecto al trazado del “Tren del Sur” en relacion con la Autopista TF-1, compartiendo el mismo
corredor se realizan las siguientes consideraciones:
o Se debera tener en cuenta la reserva de suelo suficiente para que sea posible su
ejecucion, sin comprometer la futura ampliacién de la seccion transversal de la TF-1.

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

o A partir del suelo ocupado por la Autopista ampliada se debera tener en cuenta ademas
el establecimiento de sus zonas de proteccion, dominio Publico, servidumbre, Afeccién
y Linea Limite de Edificacién, y su eventual compatibilidad o solape parcial con las
bandas anélogas de proteccidn del futuro ferrocarril.

o En todo caso, la banda de dominio publico de la Autopista TF-1 ampliada debe ser
exterior a la banda de dominio publico del tren.

En cuanto a la estructura de los enlaces de la Plataforma Logistica del Sur con la TF-1 propuesta
por el Plan, se hacen las siguientes consideraciones:

o Habran de respetarse las distancias entre enlaces establecidas en la legislacion
sectorial vigente. La distancia minima entre dos enlaces consecutivos supone una
distancia igual o superior a 1.200 metros, con carriles de aceleracion y desaceleracion
consecutivos.

o Sobre la localizacion de los nuevos enlaces propuestos, n°® 1y n° 5, se considera que
debido a su posicién relativa respecto de los ya existentes, n°® 2 y n° 6, se pone en
riesgo, por su cercania, el mantenimiento de los niveles de servicio de la Autopista.

La eliminacion de enlaces excesivamente cercanos puede resolverse por medio de vias
de servicio o vias colectoras-distribuidoras.

Si los enlaces principales 1,5 y 8 se consideran principales podrian suprimirse los 2, 3,
4,6y 7 siempre creando las correspondientes vias colectoras-distribuidoras o vias de
servicio.

o Los nuevos enlaces reflejados en el PTP, deben considerarse en general Unicamente
como sefaladores del emplazamiento de un enlace y solo como orientativos en lo
referente a su tipologia y sin que se presuponga un disefio concreto, que debera ser
objeto de definicion y justificacion en el correspondiente proyecto constructivo.

Se incluye una consideracion sobre algunos de los nuevos viarios propuestos por el PTP, los
cuales servirian de conexién de la via principal de circunvalacién de la isla con las instalaciones
aeroportuarias de interés general ubicadas dentro del ambito de aplicacion de la PLS.

INFORME

o

En el documento que se presenta con fecha de junio de 2005, para aprobacion inicial, se ha
procedido a estructurar en “dos niveles” los Sistemas Béasicos de Comunicaciones propuestos
por el PTP. Se identifican aquellos accesos que van a proporcionar accesibilidad a la PLS a
corto-medio plazo, correspondientes a los ya existentes 0 a su remodelacion. A largo plazo, se
proponen los tres nuevos enlaces con la Autopista TF-1 sobre los cuales habra que realizar el
correspondiente proyecto constructivo y los estudios y andlisis correspondientes para
coordinarse con los anteriores.

El Nuevo Acceso Oeste al Aeropuerto ha sido modificado en el documento que se presenta con
fecha de junio de 2005, para que su trazado se resuelva integramente en los terrenos del Area
Funcional — Aeropuerto de Tenerife Sur, respecto al presentado con anterioridad en el
Documento de Avance de junio de 2004 que atravesaba el término municipal de San Miguel, a
peticion del Cabildo Insular de Tenerife y en coordinacién con el ayuntamiento y los servicios
técnicos de San Miguel y Granadilla de Abona.

Se procede a la inclusion de una franja de proteccion de infraestructuras en aquellos suelos en
que la clasificacion del suelo vigente no fuera ya la de Urbano o Urbanizable, para permitir la
posible ampliacion de la autopista en un tercer carril por sentido y para poder integrar el trazado
del “Tren del Sur” propuesto, con la clasificacion del suelo de Suelo Rustico de Proteccion de
Infraestructuras (correspondiente en su totalidad al Area Funcional Interpuerto — Complejo
Terciario y de Servicios).




HBYD

‘?Eﬂ‘t FE

UbEaf‘i.r

o Sera el Plan Especial del “Tren del Sur” y el proyecto constructivo el que estudie y coordine los
espacios necesarios para no establecer nuevas afecciones a las infraestructuras ya existentes y
a los proyectos de infraestructuras propuestos. El trazado del “Tren del Sur” que se incluye en el
Plan es meramente indicativo, quedando este relegado a la definicion técnica concreta del Plan
Especial (actualmente en fase de redaccién y tramitacion).

CONCLUSION

o Enbase alo expuesto en el presente informe se propone estimar el informe presentado e incluir
en el Plan Territorial Parcial de la Plataforma Logistica del Sur aquellas indicaciones realizadas
en el documento y la modificacién grafica del plano correspondiente, Plano de Ordenacion
0.2.Clasificacion de Suelo, para la inclusién de una franja de terreno clasificada como Suelo
Rustico de Proteccion de Infraestructuras, que abarque tanto el margen de la autopista como el
posible trazado del “Tren del Sur”.

o Los enlaces se remiten a posteriores estudios de analisis y coordinacion de los trazados con los
enlaces existentes para no condicionar la funcionalidad de la Autopista. Cabe reiterar que la
definicion grafica de los mismos incluida en los planos y esquemas del presente PTP tiene un
caracter meramente indicativo por lo que correspondera al proyecto, o al Plan Especial
correspondiente, la definicion de su trazado y geometria.
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PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LAS SUGERENCIAS PRESENTADAS AL DOCUMENTO DE AVANCE

SUGERENCIA N° 10

REGISTRO N°

SOLICITANTE Areas de Medio Ambiente y Paisaje. Servicio Administrativo de Medio
Ambiente. Servicio Técnico de Gestion Territorial Ambiental. Cabildo.

SINTESIS

1.

Ausencia de evaluacién de alternativas de ordenacidn, con omision de condicionantes o
limitaciones ambientales, exceptuando la topografia y la altimetria. De ello se deduce que el
modelo de ordenacion propuesto no se ha comparado con el estudio ambiental.

La unica variable ambiental considerada en la ordenacion es la paisajistica, contemplando el
plan como objetivo la concentracion de las zonas verdes con los sistemas infraestructurales para
conformar espacios libres de integracion paisajistica. Se estima que seria necesario el
establecimiento de otras medidas dirigidas a integrar paisajisticamente la plataforma en el
territorio que lo rodea tales como el establecimiento de franjas de proteccién adyacentes a las
areas con mayor sensibilidad ecolégica, la restauracién paisajistica de laderas y pendientes con
vegetacion natural, etc.

Poblacion de pifia de mar (Atractylis preauxiana), incluida en el CEAC en la categoria En Peligro
de Extincion. En la Directiva europea de Habitat tiene el status de especie de interés comunitario
de caracter prioritario. En el RDL 1997/1995 esta catalogada como de interés comunitario, pero
no tiene caracter prioritario.

Necesidad de fijar mecanismos de compatibilizacién de la ordenacién del ambito denominado
Hoya de los Balos con la existencia de un area de nidificacion de aves esteparias protegidas.

Planteamiento de corredores ecoldgicos en aplicacion de la legislacion vigente (Directrices de
Ordenacion, RDL 1997/1995, TRLOTENC, etc.) con el objetivo de evitar la fragmentacion de los
habitats. Las zonas propuestas son:

= area situada entre el barranco de la Barca y el barranco de EI Charcén, que es
la que presenta mejores caracteristicas para desempefiar esta funcion

= harranco de Ciguafia y de la Orchilla

= barranco de El Helecho

= barranco de Los Calderones

Se indica que estas superficies podrian funcionar a modo de reserva, a la espera de la
colmatacién del resto de las superficies de la plataforma logistica.

Estima conveniente la delimitacién de una franja de proteccion con el Monumento Natural de
Montafia Pelada y adscribir dicha franja a suelo rustico de proteccion de entornos, pese a que en
las fichas de desarrollo de planeamiento por ambitos se plantea la necesidad de proteger parte
del barranco del Charcén colindante con el MN.

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

7. La categorizacion del suelo rustico prevista para el MN de Montafia Pelada por el PTP difiere de

la categorizacion establecida por las Normas de Conservacién del Espacio Natural en su
aprobacion inicial

Dentro del ambito del PTP se incluye el MN de Montafa Pelada y en su entorno inmediato se
localizan la RNE de Montafa Roja, el MN de Ifara y los Riscos y el MN de los Derriscaderos.
Tanto la RNE de Montafia Roja como el MN de Ifara y los Riscos estan declarados LIC,
consideracion que también tiene gran parte de la costa de Granadilla al pertenecer al LIC marino
Sebadales del Sur. A efectos de dar cumplimiento al RDL 1997/1995, el PTP debe evaluar
ambientalmente las posibles repercusiones sobre los LICs limitrofes al ambito de desarrollo del
plan

INFORME

1.

Tal y como recoge la normativa de aplicacion, en el documento de Avance ha de incluirse las
alternativas de ordenacién y su evaluacién ambiental (Art. 11. ¢ del Decreto 35/1995) en
términos de efectos sus efectos diferenciales de cada una de ellas sobre el medio ambiente y su
grado de de adecuacién a los objetivos y criterios ambientales definidos. En el documento de
aprobacién inicial se subsana este error con la incorporacion de tres alternativas de ordenacién y
su correspondiente valoracion ambiental.

En el documento de aprobacién inicial se profundiza en la variable ambiental incorporando
buena parte de las determinaciones de ordenacion sugeridas en el estudio ambiental como es la
proteccion de los barrancos, no sélo por su importancia paisajistica sino por su funcion
hidrolégica. Se incluyen ademas otras medidas correctoras de cardcter ambiental en el
documento normativo encaminadas a garantizar la adecuacién ambiental del conjunto, y la
minimizacion de los impactos derivadas de las fases de construccion y funcionamiento.

Habida cuenta del caracter estratégico del plan, resulta imposible desde el mismo establecer las
medidas concretas de proteccion para la poblacion de pifia de mar (Atractylis preauxiana)
existente en el ambito. En todo caso, en el plan se localiza y evalla la posible afeccién sobre
esta especie y se deja abierto un abanico de medidas ambientales a adoptar, que pasan por: a)
el traslado de las especies existentes a otros @mbitos con caracteristicas analogas; y b) la
adopcién de medidas de conservacién in situ. En el planeamiento de desarrollo que establezca
la ordenacién pormenorizada o, en su defecto, en el proyecto correspondiente, se adoptara la
medida mas conveniente en funcién de la necesaria conciliacién entre los criterios ambientales y
los técnico/funcionales.

En el documento de aprobacion inicial se incluye el barranco Los Balos como ambito de
proteccion paisajistica y de barrancos, si bien se estima que los valores ambientales a los que
alude la sugerencia no son adecuados pues, a pesar de incluirse dicha area en el IBA El
Médano, este barranco no reune las condiciones apropiadas para la cria de aves esteparias ni
existen fuentes documentales que lo acrediten. Los llanos vecinos, denominados Hoya de los
Balos y El Pato, si forman parte de un area de interés faunistico y estan adscritos a ambitos de
proteccion de infraestructuras, pero en este caso no se contemplan actuaciones que puedan
causar la destruccion del habitat.

El documento de aprobacion inicial realiza un diagnéstico de la integracién ambiental de la PLS
analizando diferentes temas ambientales que se han considerado relevantes en el analisis. Entre
ellos se encuentra los aspectos relativos a la fragmentacion de habitat y su influencia en las
poblaciones animales y vegetales.
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Un corredor bioldgico sera funcional cuando los objetivos de la conservacion de especies sean
claros y estén disefiados sobre la base de conocimientos ecoldgicos de las especies y
ecosistemas claves

Tras la identificacion de las comunidades biolégicas que habitan en el entorno inmediato del area
afectada por la actuacion, no se ha encontrado elementos de juicio suficientes que permitan
suponer una pérdida de conectividad entre poblaciones de la flora y fauna amenazada.

En lo que se refiere a las aves esteparias, en el sector que queda al sur de la Plataforma (El
Topo, El Pato, Montafia Roja, etc.) sus poblaciones han desaparecido casi totalmente, pues solo
merece mencién una pareja de terreras marismefias que cria en las cercanias del aeropuerto, en
el lugar denominado El Pato e irregularmente, el corredor. Respecto a la terrera marismefia, esta
pareja junto con otra que cria en los terrenos de Amarilla Golf representa en la actualidad los
Unicos efectivos reproductores conocidos en el sur de Tenerife. Tampoco se conocen puntos de
crias en el area situada entre el barranco de La Barca y el barranco del Charcon, area propuesta
para conectar este sector sur con los terrenos situados al norte de la TF-1 (Ifara y Los Riscos y
su entorno), donde las aves esteparias encuentran su mejor lugar en el municipio. La
concentracion invernal de alcaravanes que se conoce al norte de Montafia de Ifara no tiene su
correspondencia hacia zonas mas meridionales por lo que no parece probable que se realicen
movimientos en este sentido. Ademas, En Ifara y Los Riscos no cria ni la terrera ni el corredor.

El limitado interés faunistico “per se* de la franja de terreno comprendida entre La Barca y el
Charcon pierde totalmente sentido al considerar que se trata de un “lugar de interés como habitat
y zona de paso para aves esteparias’. Analizando la situacion de estas aves en ese sector
comprobamos que la Unica especie susceptible de llevar a cabo ese paso seria el camachuelo
trompetero (Rhodopechys githaginea) la cual puede desplazarse varios kilémetros en busca de
agua o comida pero sin una vinculacion clara al tipo de terreno intermedio. Esto es asi porque el
espacio natural de Montafia Pelada, al margen de tratarse de una zona importante para la cria
de los camachuelos, reviste poco interés para otras especies, y por supuesto tiene ain menos
interés como punto de partida o llegada de otras especies de este grupo.

Respecto a los barrancos de Ciguafa y Orchilla, probablemente se trate de una de las peores
zonas con interés faunistico, y menos aln para aves esteparias. Ya se ha puesto de manifiesto
la escasez de datos para estas aves, incluso si nos remontamos a décadas anteriores, y la zona
se encuentra muy alterada. Tan solo puede considerarse como area potencial, en concreto para
el camachuelo trompetero, el cual es una especie ocasional en la zona, y quizas la menos
“esteparia” de todas las aves consideradas como esteparias. El interés se reduce aun mas al
tener en cuenta la enorme movilidad de estas aves y su versatilidad para nidificar en taludes y
oquedades de laderas pedregosas, las cuales existen también en otros enclaves.

En definitiva, si bien en el pasado la situacion fue distinta, en la actualidad las especies
amenazadas que crian al norte y al sur de la PLS no tienen vinculo alguno, no existen
poblaciones de las especies aludidas en los extremos del eje Ifara-Montafia Roja, ni Roja-La
Ciguafia que pudieran quedar aisladas por el posible efecto barrera de las actuaciones previstas
en la PLS.

La justificacién aludida en la sugerencia para proponer los sectores citados como corredores
biologicos para aves esteparias carece de apoyo cientifico segun el estado actual de
conocimiento del status y distribucién de esas especies. Sin embargo, el estudio de contenido
ambiental recomienda que el tramo comprendido entre el barranco de La Barca y el Charcon
quede libre de edificacion pues contribuiria a crear un corredor paisajistico entre el suelo rustico
de Montafia de Ifara y Los Riscos y los llanos de El Topo que rodean la costa entre Montafia
Pelada y el Médano, asi como a dar continuidad visual hacia Montafia Roja.
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No obstante, se debe tener también en cuenta que El Topo ha sido clasificado por el Plan
General de Granadilla como suelo rastico de proteccion territorial cuyo régimen de usos posibilita
la aparicidn de actividades que podrian transformar de tal manera el espacio que la supuesta
funcionalidad del tramo barranco de La Barca-El Charcén propuesto como espacio de proteccion
dejaria de tener sentido. Ademas, el crecimiento previsto por el Plan General para el nicleo del
Médano es de tal magnitud que casi alcanza el perimetro de la Plataforma en el sureste del
aeropuerto impidiendo la continuidad del pretendido corredor.

Por dltimo, se considera adecuado incluir como ambitos protegidos el barranco de Los
Calderones y el barranco del Helecho, por lo que se incorpora a la ordenacion en el documento
de aprobacion inicial.

Respecto a la necesidad de establecer una franja que actiia como "colchén" amortiguador de los
impactos procedentes del exterior, se estima suficiente con mantener como espacio de
proteccion el barranco del Charcén. La amplitud de la franja seré la de la que corresponda a
ambos bordes superior de la ladera del barranco. Dicha franja se ha ampliado en anchura en el
documento que se presenta para Aprobacion Inicial respecto a la incluida en el documento de
Avance del PTP. Con esta franja, junto con el suelo rdstico de proteccién paisajistica situado en
la cara norte de la Caldera de Montafia Pelada (dentro del espacio protegido) se considera
suficientes para proteger los principales valores naturales del espacio protegido, la estructura
geoldgica y las poblaciones de camachuelos trompeteros incluidos dentro del suelo rustico de
proteccion natural. El sector de suelo rustico de protecciéon paisajistica carece de valores
significativos pues esta conformado por antiguas tomateras ocupadas por vegetacién de
sustitucion.

El PTP no categoriza suelo; en todo caso, en el documento de aprobacion inicial del PTP se
respeta en su integridad la ordenacidon propuesta por las Normas de Conservacion del
Monumento Natural, maxime cuando en aplicacion del art. 225 del TRLOTENC las
determinaciones de los planes y normas de Espacios Naturales Protegidos prevalecen sobre las
del plan territorial.

En cumplimiento de la legislacion comunitaria y estatal vigente, el documento de aprobacion
inicial del PTP, adecuandose a su finalidad y escala, valora los efectos ambientales que puede
tener sobre los LIC, tal como se aprecia en el documento de contenido ambiental (apartado |Il.
Anadlisis ambiental de la ordenacién propuesta; subapartado Afecciones a Espacios Protegidos,
pag. 103).

CONCLUSION

o

En base a lo expuesto en el presente informe se propone estimar parcialmente la alegacion
presentada en los puntos 1, 2, 3, 7 y 8, y efectuar las correcciones pertinentes en el documento
que se presenta para aprobacion inicial.
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PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LOS INFORMES PRESENTADOS AL DOCUMENTO DE AVANCE

ALEGACION N° 1
REGISTRO N° 4 de noviembre de 2004
SOLICITANTE Unidad de Patrimonio Histérico — Artistico. Cabildo Insular de
Tenerife.
SINTESIS

El impacto sobre el patrimonio historico, en especial el arqueoldgico y el etnografico, de la
ejecucion de las infraestructuras previstas en el PTP puede ser notablemente significativo.

Esta circunstancia obliga a una evaluacién exhaustiva de dichos impactos con caracter previo a
la ejecucion de las actuaciones previstas. Es competencia del PTP acometer el inventario de los
elementos patrimoniales del ambito de afeccidn, asi como establecer las medidas protectoras o
preventivas y las correctoras con objeto de mitigar el impacto de tales actuaciones y no posponer
dicho estudio a la fase de proyecto, cuando las modificaciones resultan mas complejas y dilatan
extraordinariamente el inicio de las obras.

Se hace referencia a que la Memoria de Contenido Ambiental del PTP se ha limitado a consignar
los yacimientos inventariados en la Carta Arqueoldgica del término municipal de Granadilla, de
1989. No se ha procedido a efectuar una prospeccion detallada del espacio con el fin de
documentar yacimientos inéditos, intervencion que se estima primordial a la vista de los diversos
testimonios referidos a la riqueza arqueolégica de la zona, en especial en los llanos situados al
norte del Aeropuerto.

En consecuencia, ha de constatarse la insuficiencia del contenido ambiental en materia de
patrimonio histérico y la necesidad de efectuar una prospeccion detallada de, al menos, aquellos
sectores que seran transformados como consecuencia de las diversas obras e infraestructuras a
ejecutar, debiendo acometerse con la antelacion suficiente como para garantizar la eficacia de
las medidas protectoras y correctoras que se estime oportuno adoptar.

INFORME

@)

En el Estudio de Contenido Medioambiental se incluye el apartado 1.9 Patrimonio. feas y
conjuntos arqueoldgicos Yy el Inventario de Patrimonio Arqueolégico Municipal (como anexo), si
bien es verdad que dicha informacién proviene del afio 1989, es la mas actualizada disponible y
en base a la cual se han analizado los impactos ambientales de la PLS. Por otro lado, se
considera que el estudio exhaustivo de los elementos pertenecientes al patrimonio histérico,
tanto arqueoldgicos como etnograficos, ha de corresponder, en su caso, al planeamiento y
proyectos de desarrollo establecido para cada uno de los sectores propuestos por el PTP.

El PTP establecera las indicaciones oportunas para que el planeamiento de desarrollo de la
Plataforma (planes parciales, planes especiales, etc.) incluyan aquellos estudios

CABILDO INSULAR DE TENERIFE

complementarios que se consideren necesarios, en los ambitos que incluyan actuaciones que
exijan una transformacion del medio que pueda afectar al patrimonio arqueolégico.

CONCLUSION

o Se propone estimar parcialmente las indicaciones presentadas en el informe, mediante la
inclusién en la Normativa de las determinaciones necesarias para que el planeamiento y/o
proyectos de desarrollo incluyan los estudios complementarios que sean necesarios para la
proteccion del patrimonio arqueoldgico.
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PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LAS SUGERENCIAS PRESENTADAS AL DOCUMENTO DE AVANCE

SUGERENCIA N° 12Y13
REGISTRO N° 24/269 21 enero 2005
SOLICITANTE Direccion General de Calidad. Servicio de Biodiversidad de la

Direccion General del Medio Natural. Consejeria de Medio Ambiente y
Ordenacion Territorial. Gobierno de Canarias

SINTESIS

1.

Presencia en la franja costera de Pimelia canariensis, que figura en el CEAC en la categoria
"Sensible a la alteracion del habitat". Necesidad de examinar in situ aquellas areas que vayan a
ser transformadas para determinar su presencia o no.

Discrepancias entre la cartografia sobre vegetacion que contiene el estudio ambiental del PTP
con la cartografia de vegetacion de GRAFCAN (1998) y con el mapa de vegetacion presentado
en el Avance de las Normas de Conservacion del Monumento Natural de Montafia Pelada.

a. cinturon haldfilo costero: aparece en la cartografia del PTP.

b. areas que en el PTP aparecen grafiadas como pastizales o herbazales en zonas
bajas se contemplan como aulagares en la cartografia de vegetacion de GRAFCAN y
en el mapa de vegetacion del Avance del Monumento Natural.

c. sectores de cardonal: estas areas delimitadas por el PTP no aparecen reflejadas en
el mapa de vegetacion de GRAFCAN ni en el Avance de las NC de Montafa Pelada.

d. areas desprovistas de vegetacion en el PTP se sefialan como cubiertas por tabaibal
dulce en la cartografia de GRAFCAN y en el mapa de vegetacion del Avance de las NC.

Se considera, por tanto, interesante comprobar sobre el terreno la situacion actual a fin de
asegurar que se ha caracterizado adecuadamente el ambito donde se desarrollara el presente
plan y realizar una minuciosa caracterizacion de las areas a conservar al objeto de detectar
tempranamente cambios no deseados.

Se recomienda analizar en el marco del PTP la posible incidencia sobre las poblaciones locales
de flora y fauna silvestres amenazadas de los probables efectos barrera, fragmentacion del
habitat, etc.

En relacién a la afeccién sobre las praderas de fanerégamas marinas (Cymodosea nodosa),
habra que esperar a conocer la magnitud final del puerto de Granadilla para determinar el
alcance del impacto. Esta especie estd catalogada como SAH y sus comunidades estan
protegidas como habitat por la Directiva europea.

A pesar de que en el Estudio ambiental se cita que el LIC "Sebadales del sur de Tenerife" ha
sido declarado, entre otras cosas, para proteger Chelonia mydas, esto es incorrecto puesto que

10.
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la presencia de esta especie se considera ocasional en la zona. Por el contrario, la especie a
proteger es Caretta caretta que, si bien no nidifica en el lugar, los sebadales si constituyen
ambientes adecuados como zonas de insolacion, descanso y alimentacion.

El PTP asume la destruccidn inevitable de la poblacion de Atractylis preauxiana existente en la
zona, especie incluida en el CEAC en la categoria en Peligro de Extincién. Necesidad de
proponer desde el plan algun tipo de medida protectora o correctora.

No se presentan alternativas de ordenacion y no se realiza un contraste con los criterios
ambientales sobre las que se ha definido la Unica ordenacién propuesta en el documento.

La ordenacion propuesta se hace a prior de la valoracion ambiental del territorio y sin tener en
cuenta las conclusiones del mismo. Asi, el grado de adecuacion de las determinaciones del plan
contrasta con los valores ambientales que presenta el territorio en determinados planos.

Se obvia la definicion del ambito de influencia de las actuaciones o los impactos previsibles
sobre las diferentes variables ambientales, que resultan esenciales en cada momento.

Necesidad de un analisis coste-beneficio como herramienta imprescindible en el proceso de
toma de decisiones y que permitira conocer las bondades de las actuaciones propuestas y los
riesgos y amenazas que se plantean.

INFORME

Los estudios de contenido ambiental se nutren habitualmente de la informacion bibliogréfica
existente asi como de los datos proporcionados por el Servicio de Biodiversidad de la Direccion
General del Medio Natural. No es objeto del Plan Territorial descubrir nuevas poblaciones
aunque realiza chequeos de campo que estan mas encaminados a actualizar y contrastar la
informacion documental existente que a generar nuevos datos.

Ninguna de estas fuentes cita la presencia de la especie dentro del perimetro de la plataforma,
tal y como reconoce el propio Informe de la Viceconsejeria.

Es practicamente imposible un muestreo exhaustivo de todas las especies que conforman la
flora y fauna del ambito tanto por la disponibilidad de recursos econdmicos como por los plazos
requeridos para la redacciéon y tramitacion del Plan. Por otro lado, la metodologia para el
inventario de algunas especies requiere que se realice en estaciones del afio que a veces no
coincide con los tiempos administrativos. La delimitacion de esas areas sensibles tendria que ser
delimitadas por el propio Servicio de Biodiversidad en base a la distribucién actual de la especie
y de sus caracteristicas bioldgicas (movilidad, etc.).

Se ha comparado los planos a que hace referencia el informe y se han chequeado en el campo.
Las delimitaciones y denominaciones de las formaciones vegetales a que hace referencia los
apartados a, b y d de la sintesis se consideran mas ajustadas a la realidad en el plano de
vegetacién de GRAFCAN y del Monumento Natural que en el Plano del Avance del Plan
Territorial. La delimitacién de ofras clases de vegetaciéon son ligeramente distintas en ambos
documentos aunque no sustanciales.

En lo que se refiere al apartado ¢ (presencia de Cardonales) la informacién del contenido
ambiental del Avance es mas acertada pues se reconfirmado la presencia de agrupaciones de
cardones en determinados sectores del Tabaibal.
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No obstante, y a pesar de que los cambios no suponen modificaciones sustanciales en la calidad
para la conservacion asignadas posteriormente a las unidades ambientales, se ha estimado
conveniente sustituir el plano de vegetacion del Avance por el de GRAFCAN para evitar futuras
interpretaciones erréneas de los resultados, pero incorporando aquella informacion del plano de
vegetacion del Avance que se considera mas acertada y actualizada. Paralelamente se actualiza
la informacién escrita descriptiva de la vegetacion.

Respecto a la solicitud de caracterizacion minuciosa de las areas a conservar indicar que no es
objeto del presente PTP.

En el documento de aprobacion inicial del PTP se profundiza en este analisis tomando como
informacion del entorno los planos de vegetacion de GRAFCAN vy la informacién del contenido
ambiental del Plan General de Granadilla y los trabajos realizados por Guillermo Delgado y José
Julian Naranjo sobre la Conservacion de Aves Esteparias en Canarias y financiado por la
Direccion General del Medio Natural. Se analiza exclusivamente el posible efecto barrera y
fragmentacién de habitat sobre las poblaciones mas sensibles de la biota del entorno y mas
concretamente de las aves esteparias.

Tal como se expone de manifiesto en el punto 1 del presente informe a las alegaciones n® 12 y
13, no hay datos fiables que acrediten la localizacion de Pimelia canariensis en el interior del
recinto territorial objeto de ordenacion. Tampoco es objeto del contenido ambiental del PTP un
reconocimiento exhaustivo del area para identificar la existencia de poblaciones de esta especie
por la imposibilidad material de llevarla a cabo, atendiendo tanto a la enorme extension del
ambito como al caracter estratégico del plan. En consecuencia, el andlisis del posible efecto
barrera y de fragmentacion del habitat no valora la incidencia sobre esta especie.

Tal y como se menciona en la introduccién al documento de contenido ambiental, no es objeto
del Plan Territorial el andlisis de la incidencia sobre el medio natural de aquellos planes y
proyectos ya aprobados o ejecutados.. En este sentido, la valoracion ambiental debe centrarse,
de acuerdo con el Decreto 35/1995, en lo que realmente ordena el Plan y que no es otra cosa
que unas propuestas de organizacion de usos partiendo de unas infraestructuras existentes o
con proyectos aprobados definitivamente (Puerto, Aeropuerto, ITER, etc.), y en la determinacion
de la infraestructura basica necesaria para que el conjunto funcione adecuadamente.

Se modifica el apartado correspondiente en el documento de contenido ambiental incorporando
las sugerencias de la Direccién General. No Obstante, segun el proyecto LIFE-NATURALEZA
N°B4-3200/97/24 sobre el area de distribucion de Caretta caretta en Tenerife, la presencia de la
tortuga boba en el area es casual y esporadica, y que en este caso es incorrecto emplear el
término "rareza", maxime cuando no se trata de un endemismo sino de una especie de
distribuciéon mundial.

Habida cuenta del caracter estratégico del plan, resulta imposible desde el mismo establecer las
medidas concretas de proteccion para la poblacion de pifia de mar (Atractylis preauxiana)
existente en el ambito. En todo caso, en el plan se localiza y evalla la posible afeccion sobre
esta especie y se deja abierto un abanico de medidas ambientales a adoptar, que pasan por: a)
el traslado de las especies existentes a otros ambitos con caracteristicas anélogas; y b) la
adopcién de medidas de conservacion in situ. En el planeamiento de desarrollo que establezca
la ordenacién pormenorizada o, en su defecto, en el proyecto correspondiente, se adoptara la
medida mas conveniente en funcién de la necesaria conciliacién entre los criterios ambientales y
los técnico/funcionales.

Tal como recoge la normativa de aplicacién, en el documento de Avance ha de incluirse las
alternativas de ordenacion y su evaluacion ambiental (art. 11 del Decreto 35/1995) en términos
de valorar los efectos diferenciales de cada una de ellas sobre el medio ambiente y su grado de

10.
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adecuacion a los objetivos y criterios ambientales sefialados. En el documento de aprobacion
inicial se subsana este error con la incorporacion de tres alternativas de ordenacién y su
correspondiente valoracion ambiental.

En el documento de aprobacion inicial se realiza el ajuste oportuno entre las consideraciones
ambientales y el modelo propuesto por el PTP.

La evaluacion de los impactos previsibles sobre las variables ambientales en la fase de Avance
solo tiene sentido si se comparan varias alternativas de ordenacién. En el documento de
aprobacion inicial, cuando el modelo territorial propuesto en el PTP esta totalmente definido, si
puede evaluarse las repercusiones ambientales del plan sobre cada una de las variables
ambientales, adecuandose en este caso al caracter estratégico del plan.

El andlisis coste-beneficio constituye una técnica mas, entre otras tales como el analisis
multicriterio, las técnicas de simulacion o el andlisis de impactos, que se emplea
fundamentalmente para el andlisis de alternativas. Dado que en este plan no tiene cabida el
planteamiento de alternativas en cuando a determinados elementos estructurantes ya definidos,
aprobados o en fase de ejecucion, carece de sentido en el momento actual plantear un estudio
de esta naturaleza.

CONCLUSION

o

En base a lo expuesto en el presente informe se propone estimar parcialmente la alegacion
presentada en los puntos 2, 3, 5 y 6 y efectuar las correcciones pertinentes en el documento que
se presenta para aprobacion inicial.
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PLAN TERRITORIAL PARCIAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

INFORME TECNICO A LAS SUGERENCIAS PRESENTADAS AL DOCUMENTO DE AVANCE

SUGERENCIA N° 14

REGISTRO N° 22/263 22 de abril de 2005

SOLICITANTE Direccién General de Ordenacion del Territorio. Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacién Territorial. Gobierno de Canarias

SINTESIS

1.

Ausencia de evaluacién de alternativas de ordenacién y estudio de sus consecuencias
ambientales.

Sefala que el documento de Avance pospone, de manea erronea, a la fase de aprobacion inicial
la identificacion de los impactos ambientales producidos por una ordenacién "ya definida". Se
entiende que es el Avance el documento que debe abordar dichos impactos en relacion a las
alternativas propuestas.

El informe indica que en el ambito objeto de ordenacion existen maretas, embalses, charcas y
presas de importancia para la proteccion de ciertas especies de aves limicolas. En concreto, se
refiere a dos espacios: la mareta de la Playa del Vidrio y la charca de Ciguafia. Concluye que
deberia tenerse en cuenta su inclusion en el inventario ambiental al objeto de que se realice
convenientemente su diagnéstico ambiental.

El documento de contenido ambiental debe incorporar la Zona de Servicio Portuaria en el
inventario, al objeto de que el diagndstico pueda analizar la adecuacién de usos prevista en el
PTP.

Se indica, de cara a la evaluacién ambiental correspondiente, que las actuaciones previstas para
sistemas basicos de abastecimiento, saneamiento y riego exceden los limites estrictos del
ambito del PTP.

En el informe se propone considerar la posibilidad de que los barrancos del Charcén, El Helecho,
El Cobédn, Tagoro se clasifiquen como suelo rustico habida cuenta de su valor paisajistico y
funcion ecoldgica.

En el informe se propone contemplar la posibilidad de que el plan categorice la Charca de la
Ciguafia (Embalse de El Saltadero) como suelo rustico de proteccion natural, atendiendo a su
interés como area de reposo y alimentacion para especies invernantes.

Necesidad de preservar el Llano de los Patos, por su relevancia como area de nidificacion de
varias especies protegidas, adscribiendo los terrenos a una categoria de suelo rustico de
proteccién ambiental, compatible con el suelo rustico de proteccion de infraestructuras.

INFORME

1. Ciertamente en el documento de Avance ha de incluirse las alternativas de ordenacion y su
evaluacion ambiental (Art. 11. ¢ del Decreto 35/1995) en términos de efectos sus efectos
diferenciales de cada una de ellas sobre el medio ambiente y su grado de de adecuacion a los
objetivos y criterios ambientales definidos. En el documento de aprobacion inicial se subsana
este error con la incorporaciéon de tres alternativas de ordenacién y su correspondiente
valoracién ambiental.

2. Enlo que se refiere a que en el documento de Avance se indica que se pospone a la fase de
aprobacion inicial la identificacion de los impactos ambientales producidos por una ordenacion
definida, tan solo pretende cumplir fielmente el citado Decreto. En el Avance se realiza la
evaluacién ambiental de la ordenacidn propuesta con el alcance que el propio Decreto establece
y que evidentemente se deriva del alcance de la ordenacion en esta fase. Tal y como establece
el Art. 10 del Decreto corresponde a la fase de aprobacion inicial, entre otras: la identificacion de
las determinaciones del plan potencialmente generadoras de impacto y valoracion detallada y
signo de los impactos inducidos en las determinaciones entendias en el Plan.

3. Laimportancia de la presa de Ciguafia como enclave singular en el contexto municipal e insular
es discutible en la medida de que el Gnico hecho que la diferencia con respecto al resto de las
presas y embalses del municipio es que en ella se constatd hace casi dos décadas la cria de una
pareja de chorlitejo patinegro y de chorlitejo chico. La presa de Ciguafia hace afios que ha
dejado de estar funcional desde el afio 1995 pues desde entonces no se llena de agua. Ademas
no se conocen datos recientes de cria de las especies citadas. En cualquier caso, la cria de una
pareja de ambas especies no supone un argumento de peso como para considerar que el
enclave es vital para la superviviencia de estas especies amenazadas. Aun asi, es evidente que
debido a las condiciones de aridez de las zonas costeras del sur, las charcas y embalses
constituyen puntos importantes para la fauna en general cuya recuperacion seria deseable pero
no se estima conveniente su inclusién en el inventario ambiental como area de interés faunistico.

En lo que se refiere la Mareta de la playa del Vidrio no existen referencias bibliograficas que
resalten la importancia de este enclave para la omitofauna comarcal. Unicamente el contenido
ambiental de Granadilla hace alusién a este punto costero de manera genérica como habitat
potencial para las especies limicolas por sus propias caracteristicas. Ademas no existe la
presunta Mareta.

4. El principal objetivo del Plan Territorial Parcial es, segun expone la propia corporacion insular en
el Decreto del Cabildo Insular emitido el 20 de julio de 2004 es desarrollar de forma coordinada
las propuestas de ordenaciéon basica de los sistemas generales de infraestructuras,
comunicaciones, equipamientos, areas funcionales, régimen de usos y condiciones de la
edificacion en ambitos diferenciados segin su utilizacion dentro de la Operacion Singular
Estructurante. El objetivo ambiental del Plan Territorial Parcial es evaluar los impactos de las
nuevas propuestas y no de los proyectos concretos que cuentan con sus propios estudios de
impacto. En todo caso, es objetivo del Plan valorar la afeccion ambiental conjunta de todas las
actuaciones en el &mbito para el cual va a dar propuestas de coordinacion.
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El Plan Insular, instrumento jerarquicamente superior al Plan Territorial Parcial no ordena el
medio marino y, el Plan Territorial Parcial, como instrumento de desarrollo del primero no debe
ordenarlo tampoco, mas aun cuando su objetivo es el establecimiento de actuaciones y medidas
de coordinacion que se ubican todas en el medio terrestre. No existen propuestas novedosas
para el medio marino, por lo que el estudio de sus caracteristicas ambientales no aporta
elementos significativos que permitan contrastar la adecuacién ambiental de los objetivos de
ordenacion del Plan.

Debido al caracter marcadamente estratégico del Plan, las redes de infraestructuras a que alude el
informe no pueden detallarse con la precision requerida para evaluar los impactos generados.
Prueba de ello es que su plasmacién cartografica se resuelve a modo de esquema, con un
caracter indicativo, de forma que resulta imposible prever su ubicacién exacta (en el caso de
elementos puntuales) o su trazado (si se trata de conducciones y canalizaciones). Por tanto, la
evaluacién ambiental de estos elementos pasa por la propuesta de medidas ambientales —muy
genéricas- para su adecuada integracion o la identificacion de las areas de mayor interés natural
en el ambito ordenado a efectos de su conservacion.

Acorde a las propuestas del propio contenido ambiental del documento de Avance del PTP, en el
documento de aprobacién inicial se incluyen dentro de los &mbitos de proteccion.

El PTP no categoriza el suelo rustico y tampoco se plantea ninguna iniciativa concreta que afecte
a esta infraestructura hidraulica; de hecho, es uno de los elementos contemplados expresamente
en el sistema basico de riego. Ademas, no se considera necesaria su clasificacién como suelo
rustico de proteccion natural, entre otras cosas, porque es suficiente mantener la infraestructura
y esto se consigue como proteccion de la infraestructura. Lo importante es garantizarse la
supervivencia del habitat, es decir, la de la infraestructura y no necesariamente se consigue a
través de su consideracion como ambito de proteccion natural. Por otro lado, en la actualidad su
importancia como area de interés faunistica es mas que discutible.

El PTP no categoriza suelo. Ademés en cuanto a la conservacion del llano de El Pato, a pesar
de estar incluido en ambitos de proteccion de infraestructuras, no se contemplan actuaciones
que puedan causar la destruccion del habitat.

CONCLUSION

@)

En base a lo expuesto en el presente informe se propone estimar la alegacion presentada en los
puntos 1y 6, y parciaimente el punto 5. Se efectua las correcciones pertinentes en el documento
que se presenta para aprobacion inicial.






