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Las propuestas de planeamiento generan expectativas sobre el suelo y delimita las actuaciones territoriales futuras, disefiando las
estrategias de ordenacion territorial previstas para los préximos afios. El Plan Territorial Parcial es el documento encargado de
designar y atribuir usos al territorio, de ahi que las acciones fundamentales de la evaluacién ambiental del planeamiento en esta fase
de Aprobacién Inicial sea el analisis de la idoneidad de las ubicaciones propuestas y los impactos ambientales que se deriven del
funcionamiento conjunto de las instalaciones.

En este sentido, hay que entender que cualquier intervenciéon humana que tenga como soporte el territorio, sea ésta de la magnitud o
intensidad que fuere, genera un efecto sobre los recursos naturales. Tales efectos pueden presentar distinto signo (positivo o negativo)
y diferentes niveles de reversibilidad (o capacidad de recuperacion de las condiciones ambientales previas a la ejecucion de la
actuacion).

El presente documento analiza los efectos ambientales potenciales que pueden derivar de los usos y lineas de actividad propuestos
por el planeamiento que se propone en términos de la mayor o menor adecuacion ambiental, para posteriormente entrar en la
caracterizacion de los impactos generados (signo, magnitud, reversibilidad, etc.) sobre elementos concretos del medio natural.

Se debe tener presente en todo momento el caracter aprioristico del analisis que aqui se realiza. Esta condicion exige un esfuerzo de
anticipacion a las posibles actuaciones de ordenacion y planificacion territorial y los efectos que las mismas puedan ocasionar una vez
que éstas se desarrollen. En definitiva, el presente estudio analiza los efectos de las lineas de actividad propuestas en funcién del
futuro desarrollo de la PLS, la idoneidad de las propuestas desde una perspectiva medioambiental y la incompatibilidad que pueda
surgir respecto de la conservacion de valores naturales presentes en el territorio.

Los contenidos que desarrollan tal andlisis son los recogidos para la fase de Aprobacion Inicial en el articulado, referente al
planeamiento territorial, del Reglamento de Contenido Ambiental de los Instrumentos de Planeamiento, aprobado por Decreto 35/1995,
de 24 de febrero.

El desarrollo de tales aspectos posibilita, no solo conocer la afeccién territorial que la ordenacién propuesta pueda generar, sino
también cudles son las acciones estratégicas a abordar para minimizar los posibles efectos negativos de las mismas, asi como la
justificacion de la propuesta, tanto desde una perspectiva ambiental, como desde el punto de vista de la legislacién y normativa
ambiental en vigor.
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Partiendo del reconocimiento de infraestructuras ya consolidadas en el ambito de la Plataforma Logistica del Sur (central térmica de
UNELCO, Poligono Industrial SP2-01 y SP2-02, Aeropuerto, etc.) o de proyectos ya aprobados (Nuevo Puerto Comercial de
Granadilla), las propuestas del PTP van encaminadas a organizar el conjunto como un solo “organismo” y a integrarlo en su entorno
territorial. Para ello establece una “ordenacion” interna que define unas lineas de actividad y propone que nuevas
infraestructuras son necesarias para que el conjunto funcione adecuadamente, tanto en lo que se refiere a su organizacion
interna como en su relacion con el entorno territorial e insular.

A través del andlisis de la Estructura Funcional propuesta por el PTP y de las recomendaciones para su desarrollo, se pueden
identificar las acciones del PTP potenciaimente generadoras de impacto, tanto por la ocupacién espacial necesario para la
implantacion de los distintos usos e infraestructuras como por el funcionamiento conjunto del sistema.

Atendiendo a estos aspectos se valora el impacto que generarian dichas actividades en el medio, si bien es cierto que de manera
genérica pues el PTP no controla, como es l6gico, las formas en que se ejecutaran las obras definidas en cada proyecto concreto. Este
analisis aprioristico servira, no obstante, para sugerir recomendaciones de caracter ambiental que se incorporan en el propio
Documento de Ordenacion del PTP o seran remitidas a los planeamientos de desarrollo, segun corresponda.

Un analisis de las implicaciones medioambientales del PTP conlleva tanto el reconocimiento de las recomendaciones de ordenacion o
normativas que generan impactos positivos, como de aquellas otras que por su naturalezas suponen pérdida definitiva de los valores
naturales o una disminucion de la calidad de las variables ambientales que caracterizan el espacio o su entorno (impactos negativos).

Los impactos positivos los generan tanto las propuestas de ordenacion encaminadas a la disminucion del impacto visual final del
conjunto y a su integracién paisajistica en el entorno, como aquellas cuyo fin Ultimo es garantizar la compatibilidad (ambiental y
funcional) de usos en los diferentes sectores de la PLS. Son también impactos positivos la regulacion de las afecciones ambientales
que se generan durante la fase de funcionamiento del sistema (reduccion del consumo de agua y de la generacion de aguas
residuales, recuperacion y reutilizacion de residuos sélidos industriales, recuperacion energética, etc.).

Generan también un impacto positivo aquellas recomendaciones al planeamiento de desarrollo, destinadas a que los sectores de
suelos urbanizables se adapten a diversos condicionantes de caracter ambiental.

Las propuestas de ordenacion y actuaciones asociadas a la ejecucion del PTP que se pueden incluir dentro de este grupo de impactos
positivos (ver Apartado IV.2.5 Integracion de la PLS en su entorno territorial del Documento de Ordenacion) son:

e  Corredores paisajisticos integrados asociados al viario estructurante. La funcion integral que se adjudica a los corredores
medioambientales y paisajisticos es la de crear una red o trama a escala macro para posibilitar flujos bioldgicos, adaptar los
desarrollos al territorio y a la topografia, y facilitar la integracién de la Plataforma con su entorno territorial, ademéas de
configurar una imagen paisajistica a gran escala identificadora del proyecto.

e Integracion paisajistica de los Espacios Naturales Protegidos (ENP) del interior y los del entorno formando un conjunto
articulado y relacionado con el territorio mediante barrancos o corredores verdes (Montafia Pelada, Montafia de Los Riscos,
Montafia de Ifara, Los Desrriscaderos y Reserva Natural de Montafia Roja)..

o Potenciacion de las mayores caracteristicas medioambientales que presenta la PLS en su parte central, &mbito situado entre
Montafia Pelada y la Montafia de Los Riscos.

e Busqueda de un calado verde transversal y una continuidad lineal de los barrancos en el ambito de la PLS, con la integracion
de los Barrancos existentes en la ordenacidn propuesta (barrancos del Rio, del Helecho, del Cobdn, de Las Monjas y
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Tagoro, del Charcén, del Callao, de la Barca, de los Balos y de La Orchilla), obteniendo marcos de calidad ambiental en los
que se integran los diferentes Parques de Actividad.

o Infraestructuras basicas para los Parques de actividad por los corredores paisajisticos.

e  Propuestas de tratamiento y reutilizacion de aguas residuales, con el fin de obtener nuevos recursos hidricos para el riego y
la agricultura.

e  Organizacién y concentracion de usos en centros de actividad encaminadas a disminuir los conflictos de usos y a aprovechar
las sinergias entre empresas (reutilizacion de residuos, energéticas, etc.)

Por su parte, las recomendaciones que generan impactos negativos se pueden englobar en los siguientes grupos. Se incluyen las
acciones nuevas propuestas por el Plan Territorial Parcial de la PLS y no aquellas que surgen de proyectos o planes aprobados
definitivamente.

A) Derivada de la implantacién territorial de los usos.

B) Derivadas de las propuestas de nuevas infraestructuras

1. Para la integracion de la Plataforma en su entorno territorial.

1.a) Reserva de suelo para una posible conexion del “Tren del Sur” con el Nuevo Puerto Comercial de Granadilla,
propuesta a medio - largo plazo realizada por la PLS en el punto IV.4.1.4.3 del Documento de Ordenacién. La nueva
infraestructura se destinara al transporte ferroviario de mercancias entre el Nuevo Puerto Comercial de Granadilla y el
Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

1.b) Eje viario denominado “Corredor Central” entre las distintas Areas Funcionales que discurre paralelo a la Autopista TF-
1. Se divide en Prolongacion Este del Corredor Central, la zona Central, Sistema Viario Central del Aeropuerto y su
conexién en con la TF-1 en Atogo.
1.c) Nuevo Acceso Este al Puerto.
1.d) Nuevos Sistemas de Enlaces Principales de accesos a la Plataforma.
e Nuevo Enlace Oeste del Aeropuerto.
e Nuevo Enlace Este del Aeropuerto
o  Enlace Este del Nuevo Puerto Comercial de Granadilla
1.e) Viarios transversales.
2.d.1) Nuevo acceso Este al Aeropuerto
2.d.2) Enlace de San Isidro

1.f) Otros ejes basicos de distribucion interior.

Sistema viario de distribucion del Poligono Industrial que se corresponde con el resto del anillo central del poligono
industrial el cual incluye el acceso central al puerto.

1.g) Conexiones de cada sector y ambito de actividad de la PLS con los ejes basicos de distribucion interior.
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2. Para la integracion de la Plataforma a escala municipal.

2.a) Estacion San Isidro del “Tren del Sur”, a medio — largo plazo, y del edificio Terminal del Aeropuerto de Tenerife Sur.
Desde la Estacion de San Isidro se plantea un enlace directo al Edificio Terminal cuyo trazado es de caracter indicativo en
el presente PTP. La anchura total de la plataforma ferroviaria es de 14 metros.

2.b) Trazado indicativo del “Tren” al Nuevo Puerto Comercial de Granadilla siendo su ejecucion a medio - largo plazo. Su
trazado es paralelo al nuevo viario de acceso este al puerto.

2.c) Calado Transversal (Enlace de San Isidro), frente a la barrera longitudinal a la costa que supone la Plataforma,
mediante la permeabilidad transversal viaria entre el interior del municipio y los enclaves turisticos de la costa.

3. Generados por la implantacion de las actuaciones estructurales propuestas para el abastecimiento de agua potable (ver
punto 1V.4.2.1.1 Red de abastecimiento de agua potable del Documento de Ordenacion):

e  Conduccion de aduccién de agua desalada a los depdsitos municipales de El Médano.

e  Conduccion de aduccién de agua desalada al depésito municipal de San Isidro.

o Depbsito regulador municipal y aduccién de agua desalada a ubicar junto a la conduccién que suministra a Los
Abrigos por encima de la TF-1.

o  Depdsito regulador y aduccidn de agua desalada del &rea aeroportuaria a ubicar al norte de la Zona de Reserva.

e Remodelacién y ampliacion de equipos de la estacion de bombeo de agua potable situada junto a la Balsa de El
Saltadero.

e  Conduccion de impulsion al depésito regulador del Aeropuerto de Tenerife Sur desde la estacion de bombeo de
El Saltadero.

e  Depbsitos reguladores del Nuevo Puerto Comercial de Granadilla a situar junto al del Poligono Industrial y el
previsto para el municipio de Arico, por encima de la Autopista TF-1.

o Depdsito regulador adicional para el Poligono Industrial junto al ya existente.

4. Generadas por la implantacion de las actuaciones propuestas en materia de aguas residuales (ver punto [V.4.2.1.2 Red
de saneamiento de aguas residuales del Documento de Ordenacion):

e  Reubicacion del emplazamiento de la planta de tratamiento de aguas residuales del Poligono Industrial.

o Ampliacién del tratamiento, (tratamiento terciario) hasta alcanzar el nivel de Estacion Depuradora de Aguas
Residuales (EDAR) y su capacidad para asumir los caudales del puerto.

o  Modificacion del trazado del emisario submarino al efecto de adaptarlo a la nueva configuracion del Nuevo Puerto
Comercial de Granadilla, incorporando la salmuera procedente de la Instalacion Desaladora de Agua de Mar
(IDAM).

o Remodelacién del colector general procedente de San Isidro

e Colector de recogida de las aguas procedentes del Area Funcional Complejo - Terciario y de Servicios, hasta su
conexion con la EDAR Comarcal de Granadilla, propuesta por el Plan General de Ordenacion de Granadilla.

e Nueva EDAR del Aeropuerto de Tenerife Sur.
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5. Generadas por acciones propuestas para infraestructura de riegos (ver punto [V.4.2.1.3 del Documento de Ordenacidn):

Estaciones de tratamientos terciarios junto a las EDAR del Poligono y Nuevo Puerto Comercial de Granadilla, asi
como un depdsito regulador y estaciéon de bombeo anexa a la Estacion de Tratamiento del Poligono y Nuevo
Puerto Comercial de Granadilla.

Conduccion de impulsion al depésito regulador de cabecera de la red de riesgo del Poligono y Nuevo Puerto
Comercial de Granadilla, asi como conduccion de impulsién a la EDAR comarcal de Granadilla.

Depésito regulador de riego del Poligono y Nuevo Puerto Comercial de Granadilla.

Red de riego para Poligono y Puerto.

Tratamiento terciario junto a la EDAR Comarcal de Granadilla, propuesta por el Plan de Ordenacién junto con
depésito regulador y estacion de bombeo

Conduccion de impulsién al depésito regulador a emplazar junto al embalse de San Isidro

Conduccion de transporte de aguas depuradas desde la EDAR comarcal de Granadilla hasta el embalse de El
Saltadero.

Remodelacion y ampliacion del sistema de tratamiento y distribucion de aguas depuradas del Aeropuerto.

6. Encauzamientos para la evacuacion de aguas pluviales (ver punto 1V.4.2.1.4 Red de evacuacion de aguas pluviales del

Documento de Ordenacidn).

Encauzamientos de proteccidn de las explanadas portuarias y canales de desaglie de los aliviaderos de las redes
de drenaje de los distintos Parques de Actividad.

Canal de proteccion de la Darsena del Puerto paralelos a la costa que protegen las explanadas portuarias y que
recogen las aguas de los principales barrancos y de los aliviaderos de las redes de drenajes de los Parques de
Actividad. Los barrancos situados entre

Encauzamientos que protegen las plataformas aeroportuarias. Actualmente se encuentra realizado el
encauzamiento de proteccion de la Unica pista. Los encauzamientos de las pistas propuestas dependeran de los
distintos niveles de las explanadas de viarios, terminales, parque empresariales, etc., y especialmente en el
orden de ejecucion de las pistas norte y/o sur. Las canalizaciones en este caso seran tanto transversales, para la
recogida de los caudales, como longitudinales, bajo las instalaciones aeroportuarias.

7. Las infraestructuras eléctricas y de telecomunicaciones (ver puntos 1V.4.2.2.1 a 3 del Documento de Ordenacién)

Infraestructuras eléctricas:

La prevista implantacion del gas natural requerira plantas de regasificacion, que podrian implantarse, a titulo
indicativo, en segunda linea portuaria, y de instalaciones de carga y descarga de combustible, en primera linea
portuaria. Ambas infraestructuras podrian establecerse a largo plazo en el Area de Reserva Portuaria.

Las lineas de transporte de 66 kV y 220 kv hacia los anillos insulares se mantienen en los trazados actuales a
partir de la Central Térmica de UNELCO. Dichos trazados habran de disponer de la especifica banda de
proteccion a ambos lados.

Se integran en la PLS las &reas de investigacién de energias alternativas y los parques aerogeneradores
existentes en el Instituto Tecnoldgico y de Energias Renovables de Tenerife (ITER), asi como sus actuaciones
actualmente previstas.

Infraestructura de telecomunicaciones:

Se proponen dos lineas de fibra dptica que, desde el anillo insular existente y propuesto paralelo a la Autopista
TF-1, conecten con centros de distribucion en el entorno del Puerto-Poligono, y en el entorno del Aeropuerto-
Complejo Terciario y de Servicios.

Los Parques de Actividad se conectaran de manera independiente a estas dos lineas basicas, en la medida en
que vayan estableciéndose necesidades de conexién a los mismos, para satisfacer sus demandas.

B) Derivadas de las propuestas de nuevas infraestructuras

Organizacion funcional en areas, lineas y Parques de Actividad. Gradiente en la disposicién de usos, desde
actividades mas duras situadas al este, hasta las menos duras al oeste., junto a las areas urbanas y turistica (ver
punto [V.2.5 Integracién de la PLS en su entorno territorial del Documento de Ordenacion).

Propuesta de un Complejo Terciario y de Servicios situado en la fachada norte de la PLS junto a la TF-1, con el
Corredor Central como gran eje articulador del conjunto, integrando los corredores viales transversales desde el
interior a la costa, los Espacios Naturales protegidos y los Centros de Servicios Comarcales y Municipales
potenciados con servicios complementarios, etc. (apartado 1.01 de este Estudio).

Afecciones al balance de las aguas en la comarca segun el modelo de almacenamiento y distribucién propuesto,
y los consumos que se esperan a juzgar por la dimension de la PLS (ver puntos 111.5.1.1 y IV.2.2 del Documento
de Ordenacion).

Afecciones derivadas de las propuestas sobre aguas residuales, calidad de las aguas residuales en relacion a su
vertido al mar, tratamiento de las aguas industriales para asemejarlas a domésticas, etc. (Ver puntos 111.5.1.3 y
IV.2.2 del Documento de Ordenacion).

Afecciones derivadas de la calidad y cantidad de aguas de aguas para riego. (Ver puntos [11.5.1.4 y IV.2.2 del
Documento de Ordenacion).
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En la primera se realiza un analisis de su adecuacion a la calidad para la conservacion y capacidad de acogida
(orientaciones de uso) de cada unidad ambiental. En esta aproximacion se valora la ordenacion estructural, incluyendo la
idoneidad de los usos e intervenciones que se permiten en cada una de ellas. El resultado se resume en una tabla en el que
para cada unidad homogénea se indica si la adecuacion es alta, media o baja.

En la segunda etapa se delimitan espacialmente &mbitos concretos del territorio donde se producen impactos
negativos sobre alguna de las variables ambientales, valorando ademas su importancia. La incidencia ambiental de las
nuevas infraestructuras resulta extremadamente dificil de valorar en la medida de que el PTP las resuelve
esquematicamente. No se da una localizacién precisa para ellas, si bien es cierto que una gran parte se ubicara dentro de
los ambitos urbanos-industriales de la Plataforma por lo que su impacto ya es considerado en la valoracién ambiental del
sector en el que se encuentra. Algunas de ellas suponen ademas medidas correctoras de impactos generados por el
funcionamiento conjunto de la Plataforma como es el caso de las EDAR y aunque a su vez genera otros impactos, éstos
seran valorados por el estudio de impacto de sus respectivos proyectos. Para las infraestructuras que deben situarse fuera
del espacio no se proponen localizaciones concretas por lo que su impacto sobre el territorio sélo puede ser resuelto por sus
respectivos estudios de impacto ambiental o, si son considerados como Sistemas Basicos, por el contenido ambiental del
Plan General de Ordenacion de Granadilla.
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El PTP establece lineas de actividad para los usos del territorio que quedan inicialmente reflejadas en el plano 0.02 de Ordenacion
General.

Por otro lado, en el Capitulo Il de este Estudio y en el Documento de Informacién se ha plasmado cartograficamente la valoracion
ambiental de los diferentes sectores del &mbito (unidades homogéneas) a través del plano de calidad para la conservacion.

La superposicién de ambos planos permite identificar las principales divergencias entre dos de los objetivos del planeamiento:
desarrollar el &mbito de la Plataforma Logistica del Sur y conservar sus recursos naturales y culturales.

En la tabla siguiente se resume el resultado de la integracion de ambos planos y el grado de adecuacion ambiental del PTP:

1 Llano de la Maquina (Los Abrigos) MEDIA SRP Territorial MEDIA
2 Llanos del Aeropuerto MEDIA-ALTA SRP Infraestructuras-A BAJA
3 La Guirrera-El Confital MEDIA-BAJA SRP Infraestructuras-A ALTA
4  Llanos del Pato ALTA SRP Infraestructuras-A MEDIA
5 Cultivos Intensivos de Bernardino-El MEDIA-BAJA SU No Sectorizado-E MEDIA
Saltadero-El Topo
SU Sectorizado N
9 yes Bamess Uees L MEDIA ectorizado o BAJA (MEDIA)
Ordenado-IE
7 Montafia Pelada ALTA SR P Ambiental Natural ALTA
Espacio Protegido
8 Llano de Casas de La Montafia MEDIA-BAJA SU Sectorizado No ALTA
Ordenado - [E
9 Suelo con§olldado del Poligono Industrial BAJA SU Consolidado ALTA
de Granadilla
10 Lomo El Valillo MEDIA SRP Infraestructuras-P MEDIA
11 ;?:os Barranco del Cobon-Barranco del - ) o0 1 SRP Infraestructuras-P MEDIA
12 Aeropuerto BAJA SRP Infraestructuras-A ALTA
13 Bco. de Orchilla MEDIA-ALTA SR P Ambiental Natural ALTA
Paisajistico
14 Bco. Los Valos MEDIA-ALTA SR P Ambiental Natural ALTA
Paisajistico
15 Bco. Charcon MEDIA-ALTA S U S No Ordenado BAJA *
16  Bco. Tagoro MEDIA-ALTA S U S No Ordenado BAJA *
17 Bco. del Helecho MEDIA-ALTA SRP Infraestructura-P BAJA*
18 Bco. del Rio MEDIA-ALTA S RP Ambiental Natural ALTA
Paisajistico

* La valoracion hecha es previa e indicativa, pues se deriva exclusivamente de la clasificacién de suelo establecida, y como se vera
posteriormente, esto terrenos seran protegidos al clasificarse como espacios libres de proteccion del paisaje dentro de cada sector.

En los siguientes parrafos se analiza la adecuacion ambiental de la propuesta teniendo en cuenta el resultado del diagnostico
ambiental (ver Capitulo Il de este Estudio), de tal manera que para cada unidad homogénea se procede a contrastar, ya no sélo la

presencia de elementos naturales y culturales relevantes dentro de la unidad, sino el valor final de su calidad para la conservacién
(Calidad versus Fragilidad) y su capacidad para acoger los usos e intervenciones objeto de ordenacién.

Desde el punto de vista ambiental, la adecuacion de estas clases de suelo y de los usos que en ellas se pueden desarrollar a los
valoras naturales de cada unidad territorial es evidentemente bajo si tenemos en cuenta los procesos urbanisticos que se plantean y
que, en todos los casos, suponen la transformacion en gran parte de los ecosistemas originales al convertirlos en paisaje urbano.

La superficie de suelo ocupada por la PLS es aproximadamente de 2.501,5 has. que transformaran la mayor parte del paisaje costero
del municipio de Granadilla en toda su extension, desde el limite occidental del municipio en el barranco de Orchilla hasta el oriental en
el Barranco del Rio. Unicamente las éreas turisticas litorales comprendidas entre Montafia Pelada y Los Abrigos quedan fuera del
ambito de la actuacion pero contribuyen igualmente a la consolidacién de un gran espacio urbano en el tercio meridional del municipio.
Los Unicos espacios que quedaran como islas naturales dentro del paisaje urbano son los espacios naturales protegidos de Montafia
Pelada, Montafia Roja y, en cotas superiores, los Derriscaderos y Montafia de Ifara y Los Riscos, amén de los espacios libres que el
propio PTP plantea.

Desde un analisis comarcal, el paisaje urbano resultante se iniciara en el nicleo costero de El Rio (Arico) hasta las areas turisticas de
Las Américas prolongandose a lo largo de todo el litoral de Adeje. Este paisaje urbano que sélo quedaré interrumpido por los suelos
rusticos de Montafia Amarilla y el malpais que lo rodea de los Colmeneros en San Miguel, y el Espacio Protegido del Malpais de
Rasca.

La PLS ocupa una gran banda lineal territorial de 13,8 km por un fondo de 2,0 km de media. Aproximadamente un 37% de la banda
litoral se ve directamente afectado por la Plataforma. Este dato adquiere mayor significacién si se tiene en cuenta que ese tramo es
practicamente el (inico que se mantiene no ocupado actualmente por las areas urbanas.

Asumiendo esta colmatacion del suelo de la costa sur de la isla como premisas irrefutables derivada del planeamiento de orden
superior, la incidencia ambiental que generara la PLS en las distintas partes del ambito (unidades ambientales) directamente afectado
ser4 distinta seglin sea el valor de su calidad para la conservacidn, y también lo seré la variable ambiental sobre la que el impacto sea
maés significativo. Es objeto principal de este Estudio Contenido Medioambiental su identificacion, de cara a determinar posteriormente
la medida correctora mas adecuada para los impactos generados durante la fase de implantacion de los distintos usos y actividades
dentro de urbanizacion.

Las unidades ambientales donde las determinaciones del PTP generaran una mayor perdida ambiental son aquellas donde la calidad
para la conservacion es media-alta. Ademas de las unidades correspondientes a los barrancos que discurren por el ambito, la unidad 2
(Llanos del Aeropuerto) se engloba dentro de este grupo. La principal variable ambiental que contribuye a incrementar su calidad para
la conservacion es el paisaje, en la medida en que se presenta como un gran espacio no urbanizado y de gran acceso visual desde la
TF-1. La incidencia visual de las obras previstas sera alta, dependiendo su integracién paisajistica de la forma en que se conciban los
proyectos. El resto de las variables que caracterizan la unidad son bastante comunes en el municipio y no constituye una limitacién
ambiental significativa para los usos pretendidos. Tan sélo merece una significacion especial la modificacién de la red de drenaje
natural y los yacimientos arqueoldgicos recogidos en el inventario ambiental.

Con una adecuacion ambiental también baja se encuentran la unidad 6 (Hoyos Blancos-Llanos Letrados) ya que sin presentar valores
ambientales sobresalientes su estado de conservacion es ligeramente mejor que la del entorno, si bien es cierto que su mitad oriental
tiene una mayor capacidad para acoger los usos propuestos al situarse junto a espacios ya urbanizados. Pero por otro lado, la
urbanizacioén en el tramo mas estrecho de la unidad comprendido entre la unidad 5 y ese sector, interrumpe la continuidad entre el
suelo rustico que rodea el nicleo de San Isidro y el de la zona conocida como El Topo, que se extiende desde este tramo hasta la
costa (EI Médano). La concentracion de los espacios libres de cesion entre el tramo comprendido entre le barranco de La Barca vy el
barranco de El Charcén quizds mejoraria sensiblemente la permeabilidad de la PLS al formarse un gran corredor paisajistico y
ambiental con continuidad hacia las partes més altas del municipio.
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En ofras unidades las calidades para la conservacién son moderadas, y moderada puede ser también considerada la incidencia
ambiental de las previsiones del PTP. En el caso de las unidades 1 (Llanos de La Maquina) y 11 (Lomos entre El Bco. Cobén y Beo.
del Rio), en los extremos de la mitad oriental del ambito. Su localizacién adyacente a suelos o equipamientos ya consolidados las dota
de capacidad para constituirse en areas de reserva para futuros crecimientos. Sus caracteristicas ambientales son similares a la del
resto de la comarca y no albergan elementos naturales o culturales diferenciadores que merezcan una especial atencion, salvo lo
referente a la red natural de drenaje, y en el caso de la unidad 11 del valor de su paisaje al constituir una muestra representativa de
los paisajes de tableros pumiticos del sur, y especialmente en su borde litoral.

La gran accesibilidad visual de la unidad 5 (Castro-La Jurada-Bernardino-El Saltadero) a lo largo de la carretera de acceso a El
Médano (TF-64) y la presencia de cultivos en activo determina que el destino contemplado para esta zona por el PTP tenga una
incidencia ambiental moderada, en la medida que es obvio que supondra un cambio significativo en el paisaje actual faciimente
perceptible desde el entono pero sobre todo un cambio importante en los usos del suelo. No obstante se trata de una zona bastante
antropizada en la que ninguna otra variable ambiental condiciona el desarrollo de la zona.

Las unidades ambiéntales que se agrupan bajo la denominacion de barrancos tienen la mejor adecuacion ambiental al considerarse
ambitos de proteccion dentro de la ordenacion y si bien, como se vera mas adelante en ese documento, no son todos clasificados
como rusticos de proteccién natural si se establece que deben ser espacios libres para la proteccion del paisaje dentro de cada sector
de ordenacion.

Por Gltimo, existen otras &reas naturales que por presentar una baja calidad para la conservacion o por ser areas ya consolidadas por
la urbanizacién tiene una alta correspondencia con la clasificacién de suelo propuesta. Este es el caso de las unidades 3 (La Guerrera-
El Confital), 8 (Llano de Casas de La Montafia), 9 (Poligono Industrial de Granadilla) y 13 (Barranco de Orchilla).
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Ademas de la Ordenacion General propuesta el PTP ha trabajado sobre ofras dos alternativas. Sus diferencias respecto a la
alternativa seleccionada se describen en detalle en el apartado 1V.5 del Documento de Ordenacion.

La propuesta definitiva se ha denominado Alternativa 2 “Areas Funcionales Integradas”. La primera aproximacion al analisis de la
incidencia ambiental de sus recomendaciones se realizd en el apartado anterior, y se desarrollara con mas detalle en paginas
posteriores.

En este apartado se estudia las otras alternativas con el fin de identificar exclusivamente su mejor o peor grado de adecuacion a la
calidad para la conservacion y capacidad de acogida del territorio. No se pretende un analisis exhaustivo de los impactos sino resaltar
aquellos aspectos mas relevantes de su ordenacion respecto al parametro ambiental mas sobresaliente.

ALTERNATIVA 1

La Alternativa 1 denominada de “Ordenacion Segregada” es sin duda la mas respetuosa con el medio ambiente pues
se reduce considerablemente la ocupacion del suelo en uno de los sectores de la PLS con mayor significacion desde el
punto de vista paisajistico, y no por constituir un paisaje sobresaliente, sino por su situacion estratgica respecto a los
paisajes del entorno.

La eliminacién del tramo central de la PLS, Complejo Terciario y de Servicios, y del corredor viario central reduce
considerablemente su efecto barrera y la fragmentacién del paisaje de lomos pumiticos de esta parte del municipio,
mantiene el gran acceso visual actual desde la Autopista TF-1 hacia el &rea turistica de la Costa, y posibilita un corredor
paisajistico que relacione las principales estructura geomorfolégicos de la costa (Montafia Ifara-Los Rioscos, Montafia
Pelada y Montafia Roja).

Ademas, la ordenacién planteada por esta alternativa genera otros beneficios ambientales que tienen que ver mas con la
posibilidad de regeneracion de ecosistemas que en la actualidad se encuentran fragmentados y que en el pasado
posiblemente constituyeron habitats de especies amenazas. EI mantenimiento como suelo no urbanizable de los terrenos
comprendidos entre la carretera de acceso a EI Médano y los terrenos del Poligono Industrial, abre la posibilidad para
desarrollar otras politicas de conservacién de la naturaleza que permitirian recuperar el ecosistema de este tramo y de los
llanos adyacentes del El Topo, posibilitar de esta manera la recolonizacién del espacio por la especies propias del lugar y
en especial por las aves esteparias mas amenazadas, y en Ultima instancia recuperar un corredor biolégico, que con toda
probabilidad existid, entre los espacios abiertos de Montafia de Ifara y su entrono, los Llanos del Topo y del Pato, y la
Reserva Natural Especial de Montafia Roja, éstos ultimos incluidos dentro del IBA El Médano.

ALTERNATIVA 2 Alternativa seleccionada)

La Alternativa 2 “Areas Funcionales Integrada” mantiene la ocupacion del tramo TF-64-Poligono donde ubica el Complejo
Terciario y de Servicios, y a la vez incrementa considerablemente la superficie de espacios libres, tanto en el
barranco de La Barca como en los terrenos situados ente los espacios Protegidos de Montafa de Ifara y Montafia Pelada.
Su propuesta pretende llegar a un compromiso entre integracion paisajistica y funcionalidad de la PLS.

ALTERNATIVA 3:

La Alternativa 3, denominada de “Ordenacién Continua” aumenta el grado de ocupacion del suelo y de consolidacion
edificatoria al reducir de manera drastica los corredores paisajisticos paralelos al viario estructurante, suprime el
Area Ambiental situado entre los Monumentos Naturales de Montafia de Ifara- Los Riscos y el Monumento Natural de
Montafia Pelada, y reduce los espacios ambientales destinados a la proteccion de algunos barrancos.

El impacto ambiental de esta propuesta es sin duda el mayor de las 3 alternativas. La mejora ambiental que lograba
la Ordenacién Segregada en el tramo carretera TF-64-Poligono Industrial se convierte en un impacto paisajistico
importante, pero sobre todo en la pérdida de una posibilidad real de desarrollar estrategias territoriales de restauracién de
ecosistemas degradados, y de crear una malla o red de espacios semidesérticos conectados entre si, que apoyado de
otras politica de conservacién de la naturaleza, permitan la recuperacion de ciertas especies de aves amenazadas.

La eliminacién de los corredores paisajisticos paralelos a los ejes estructurales incrementara sensacién de colmatacion tan
propia de las areas industriales tradicionales. Estos corredores paisajisticos, convenientemente conectados con otros
espacios libres de la urbanizacién y del entorno, permiten generar naturaleza en los espacios urbanos, siempre que se
distribuyan adecuadamente y se mantengan los habitats y especies originales, y se reduzca a lo imprescindible la
introduccion de especies foraneas en las zonas ajardinadas.

En las siguientes paginas se valora mas en detalle las diferentes alternativas de ordenacion aqui resumidas (ver punto V.5 del
Documento de Ordenacion) y se realiza un analisis multicriterio en el que la variable ambiental ha constituido un elemento de decision
mas junto con otros de caracter social, econémico, técnico y de funcionalidad del conjunto. En este sentido la alternativa seleccionada
se ha entendido como la que optimiza los objetivos generales y especificos planteados al inicio de los trabajos.

En el punto 1114 del presente Estudio se describe en profundidad el analisis ambiental de la Alternativa seleccionada, Alternativa 2.
De ese andlisis detallado de impactos generado por la alternativa seleccionada pueden extraerse o deducirse otras consideraciones
ambientales respecto a las alternativas desechadas. Especificamente en Ficha 6 del Anexo A.2 “Fichas de anélisis de impactos

ambientales” de este Estudio se analiza en detalle el sector que acogera el Complejo Terciario y de Servicios situado entre el
Aeropuerto de Tenerife Sur y el Poligono Industrial.
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La segregacion en dos éareas diferenciadas del ambito de la PLS e
establece una preservacion de la franja central por exclusion del ambito
propuesto por el PIOT para el desarrollo de la Operacion Singular
Estructurante, entre la TF-64 y el Poligono Industrial, manteniendo sus actuales
condiciones y su clasificacion del suelo.

El desarrollo urbanistico de ambas areas habra de realizarse de manera
independizada y sin posibilidad alguna de coordinacion entre ellas. impidiendo,
incluso la realizacion de un corredor de conexién entre ambas. Las dos grandes
areas establecidas son:

Area 1. Poligono Industrial - Nuevo Puerto Comercial.

+ Poligono Industrial de Granadilla, terrenos que le son de su propiedad y
en los que ya se han desarrollado diversas actividades: industrial (sectores
SP.2-01 y SP.2-02), infraestructuras insulares (DISA y UNELCO) y
produccién de energias renovables (ITER).
* El Nuevo Puerto Comercial de Granadilla, proyectado en la franja
costera del Poligono, como unico punto insular posible para la localizacion
de una instalacion complementaria al Puerto de Santa Cruz de Tenerife.
Incluye el Area de reserva Portuaria.
* Montafa Pelada , declarado Monumento Natural, constituye el espacio
con mayor valor ambiental del ambito.

Area 2. Aeropuerto de Tenerife Sur
* Aeropuerto de Tenerife Sur, superficie aprobada en su Plan Director,
incluye los espacios necesarios para su desarrollo futuro, afio 2015.
+ Ambitos situados al este y al oeste del Aeropuerto, desde la carretera
TF-64, incluyendo el Barranco de Los Balos y Charco de El Saltadero, al
este, y hasta el Barranco de La Orchilla, al oeste.

La alternativa propuesta no permite la posibilidad de establecer accesos o
enlaces de manera que sirvan globalmente a ambas areas de la PLS. Por
tanto, los accesos a cada &rea han de resolverse de manera independiente
desde la Autopista TF-1 sobre los enlaces ya existentes, con la salvedad de
que a largo plazo seria necesario el desarrollo de unos accesos propios a cada
una de ellas, para dar servicio al puerto y al aeropuerto.

+ Accesos al Poligono Industrial, sobre los ya existentes.

* A corto-medio plazo el Puerto resuelve su accesibilidad desde la estructura
viaria interior del poligono. Necesidad a largo plazo de contar con un acceso
independiente desde la TF-1.

* Al Aeropuerto se accede mediante el enlace existente actualmente. Con la
construccion de la pista norte sera necesario la construccion de nuevos
enlaces desde el este y/o el ceste.
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La segregacion de ambas areas impide el desarrollo de un corredor viario longitudinal que
permita estructurar internamente la Plataforma. Cada una de las areas planteadas resuelve
su propia infraestructura viaria de manera independiente desde los enlaces y accesos
planteados a la Autopista TF-1.

Area 1. La estructura viaria necesaria para el desarrollo de las areas planteadas es minima
apoyandose en la estructura ya existente del Poligono Industrial.

* Nuevo Puerto Comercial de Granadilla, necesita de una estructura interna de articulacion
apoyada en su acceso desde el viario estructurante del Poligono

+ A largo plazo, el Puerto, a medida que sus instalaciones vayan entrando en funcionamiento
y en sus areas anejas vayan incorporandose actividades (de segunda y tercera linea
portuaria) serd necesario desarrollar un nuevo acceso independizado del poligono, con un
trazado y funcionalidad adecuados desde la Autopista TF-1, sin mezclar traficos.

+ El area de reserva portuaria contara con su propia estructura interior.

Area 2. Las actuales instalaciones aeroportuarias se disponen junto a los lazos que parten
del eje de acceso desde la TF-1.

+ Carretera TF-64, conexion transversal San Isidro - El Médano.

* A largo plazo el Aeropuerto, debido a la construccion de una nueva pista al norte de la
actual establecera la necesidad de definir un eje de conexion este-oeste, ligado a los nuevos
accesos.
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Figura 111.3.3.1. Alternativa 1 de Ordenacién de la PLS. Ordenacién segregada. Elaboracion propia.

Cada una de las dos areas establecidas forma un area funcional, sin posibilidad de
establecer y beneficiarse de sinergias entre ambas.

Area 1. Forma una Unica Area Funcional que albergara las actividades portuarias previstas y
las que se desarrollen en el Poligono, algunas en coordinacién con el Puerto.

+ Poligono Industrial, se propone la ocupacién de su area central preservando el borde oeste.
* Puerto, desarrollaré sus usos propios, manteniendo el area de reserva portuaria para el
desarrollo de actividades a largo plazo.

Area 2. Se propone el desarrollo de aquellas instalaciones propias del aeropuerto
internamente en su &mbito.

+ Areas de actividad ligadas exclusivamente a la actividad aeroportuaria.

Cada area crea sus propias franjas de proteccion medioambiental, utilizando para ello
“piezas’ significativas del medio fisico, Barrancos y Montafia Pelada.

+ Se propone la integracion de barrancos en la ordenacion del Poligono.

* Franja de conexidn entre Las Montafias de Ifara y Los Riscos y Montafia Pelada.

* Se integra la estructura viaria del Poligono en "corredores” verdes.

+ Se propone un tratamiento del limite oeste del Poligono a modo de franja verde de
transicién con los terrenos situados entre ambas areas y permitiendo la continuidad de
Montafia Pelada con las Montafias de Ifara y Los Riscos.

+ El desarrollo del aeropuerto queda confinado a los terrenos que le son propios sin modificar
los espacios naturales situados en sus margenes, Barranco de Los Balos y de La Orchilla.



La ordenacién propuesta en esta alternativa persigue el establecimiento
de un &mbito integrado de ordenacion, minimizando los efectos
medioambientales del proyecto y como blusqueda de un potenciamiento
de los efectos territoriales positivos de la actuacion.

Permite un desarrollo coordinado de las tres grandes “piezas” que forman parte
de la PLS, infraestructuras nodales de transporte, puerto y aeropuerto, y
Poligono Industrial con su entorno funcional inmediato y con las actuaciones
propuestas para la Plataforma por el Plan Territorial Parcial.

El Corredor Central de conexién propuesto garantiza la conectividad entre las
distintas piezas de la PLS con una comunicacion adecuada entre el Aeropuerto
de Tenerife Sur, el Complejo Terciario y de Servicios, el Poligono Industrial v el
Nuevo Puerto Comercial de Granadilla.

Supone la alternativa con la mayor adecuacién medioambiental posible de la
actuacion, con la integracion en el medioambiente y el territorio como
componente fundamental de la PLS.

La estrategia de coordinacion global de la PLS permite estructurar en dos
niveles, a corto-medio plazo y a largo plazo, los enlaces estableciendo una
jerarquia su funcionalidad y caracteristicas.

Los enlaces propuestos a corto-medio plazo, se realizan sobre los ya
existentes en la actualidad o sobre la remodelacion de los mismos. Conectan la
Autopista TF-1 con el Area de Reserva Portuaria, el Poligono Industrial, con la
carretera TF-64 y con las actuales instalaciones del Aeropuerto.

= Acceso al Area de Reserva Portuaria.

= Acceso Este del Poligono Industrial de Granadilla.

= Acceso Oeste del Poligono Industrial de Granadilla.

= Acceso a la Carretera TF-64.

= Acceso actual al Aeropuerto de Tenerife Sur (condicionado por

la construccion de la pista norte).
Los enlaces propuestos, de nueva realizacion, pretenden resolver la necesidad
de conexion con el Nuevo Puerto Comercial de Granadilla, desde el este, y con
el Aeropuerto de Tenerife Sur, desde el este y el oeste, desde la Autopista TF-1
y de manera independizada.

= Acceso Este al Nuevo Puerto Comercial de Granadilla.

= Nuevo Acceso Este al Aeropuerto de Tenerife Sur.

= Nuevo Acceso Oeste al Aeropuerto de Tenerife Sur.

La estructura basica del conjunto de la Plataforma se establece por los grandes
ejes de comunicacion internos propuestos, que ponen en relacién sus areas
funcionales entre si y delimitan los ambitos de desarrollo de actividades.

Se propone un Corredor Central como gran eje articulador del conjunto,
paralelo a la Autopista TF-1, permitiendo la conexién, a corto plazo, entre el
aeropuerto y el puerto.
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Los tramos propuestos son:

= Corredor Central, tramo perteneciente al Poligono Industrial ya existente.

= Prolongacion Este del Corredor Central, hasta el Area de Reserva Portuaria.
= Prolongacion del Corredor en la Zona Central de la Plataforma.

= Sistema Viario Central del Aeropuerto.

Se proponen tres grandes Areas Funcionales y un Area Ambiental (Montafia Pelada). Cada
una de las areas corresponde con una de las tres “piezas” que integran la PLS: Aeropuerto,
Puerto y Poligono. Los usos se estructuran en Lineas de Actividad, las cuales permiten el
agrupamiento de tipos de actividades en relacion con su proximidad fisica y relacion funcional
con las interfases tierra-agua (en el caso del puerto) y tierra-aire (en el caso del aeropuerto),
permitiendo jerarquizar y priorizar, de forma flexible, el conjunto de actividades de la PLS.

= Desarrollo del Poligono Industrial y del Nuevo Puerto Comercial, potenciando las sinergias
entre ambos. Determinados usos podran coordinarse entre ambos (ZAL, ZEC, etc.).

= El Area de Reserva Portuaria es tratada a largo plazo para incorporar usos de 22 y 32 linea
portuaria. Ademas, se propone una 42 linea de usos mixtos y de servicios en continuidad con
los usos establecidos para toda la fachada a la Autopista TF-1 de la PLS.

= La ampliacion del campo de Vuelos del Aeropuerto de Tenerife Sur a medio-largo plazo
posibilita la reserva de espacios para el desarrollo de instalaciones aeroportuarias y usos
asociados al Corredor Central de comunicacién de la PLS reservando para ello la franja
central entre la pista existente y la proyectada pista norte.
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Figura I11.3.2.1. Alternativa 2 de Ordenacion de la PLS: Areas Funcionales integradas. Elaboracion propia.

La alternativa contempla como criterios fundamentales la sostenibilidad y respeto
medioambiental, la integracién en el territorio y distribucion espacial de actividades que
minimice los impactos y potencie las posibilidades de integracion de actividades y correccion
de efectos medioambientales negativos.

Se propone una estructura ambiental y paisajistica que configura la identidad paisajistica de
la PLS, definida por la “gran escala” de ordenacién de espacios y corredores paisajisticos y
medioambientales, incluyendo los elementos protegidos mas significativos, el Monumento
Natural de Montafia Pelada y los barrancos.Los principales criterios para su ordenacién son:
= Respeto a los espacios medioambientales mas valiosos: Montafia Pelada y barrancos
que se integran en la propuesta: del Rio, del Helecho, del Cobon, Tagoro, Charcdn, de La
Barca, Los Valos, La Ciguafia y La Orchilla.

= Una concepcidn paisajistica del conjunto, como un argumento medioambiental y
funcional.

= Corredores medioambientales y paisajisticos con una funcién integral.

= Eleccion del modelo de ordenacion que combina la “compacidad de actividades” en areas
especiales, los Parques de Actividad, con los corredores medioambientales y paisajisticos.
Parques de Actividad concebidos como d&mbitos de planificacion sostenible.

= |ntegracion en el entorno territorial. Franja de conexién entre Las Montafias de Ifara y
Los Riscos y Montafia Pelada, estableciendo un nexo medioambiental entre los tres
Espacios Naturales Protegidos.



La alternativa 3 de ordenacién continua, “de maximos”, pretende una
ordenacion de la PLS con el criterio de optimizar el uso del &mbito y del
suelo destinado a acoger el desarrollo de las actividades propuestas por
el PIOT.

Los usos se ordenan ocupando la totalidad de los espacios disponibles en un
espacio continuo articulado por el viario estructurante propuesto, manteniendo
de manera estricta los cauces de los barrancos y el espacio Natural de Montafia
Pelada y sin formar areas funcionales coordinadas y especializadas.

El viario de conexidn entre el Poligono-Puerto y el Aeropuerto se establece para
favorecer la conexion viaria de todos los espacios de actividad sin llegar a
configurarse en un corredor articulador de la Plataforma Logistica del Sur.

Es la alternativa con un coste medioambiental méas elevado ya que los espacios
medioambientales se reducen al minimo posible para poder disponer de la
mayor cantidad de suelo destinado a la implantacion de actividades.

Se plantea una serie de accesos apoyados en enlaces existentes y en enlaces
de nueva realizacion con la Autopista TF-1.

Los accesos propuestos sobre los enlaces ya existentes en la actualidad o
sobre la remodelaciéon de los mismos conectan la Autopista TF-1 con la
estructura viaria interior de la Plataforma: con el Area de Reserva Portuaria, el
Poligono Industrial, con la carretera TF-64 y con las actuales instalaciones del
Aeropuerto (condicionado por la construccion de la pista norte), estos son:

Los nuevos accesos propuestos, parten de la realizacion de nuevos enlaces a
la Autopista TF-1 y pretenden resolver la necesidad de conexidn viaria con el
Nuevo Puerto Comercial de Granadilla, desde el este, y con el Aeropuerto de
Tenerife Sur, desde el este y el oeste, de manera independizada.

La estructura basica del conjunto de la Plataforma se establece por los grandes
ejes de comunicacion internos propuestos, que ponen en relacién sus areas
funcionales entre si y delimitan los &mbitos de desarrollo de actividades.

Se propone un Corredor Central como gran eje articulador del conjunto,
paralelo a la Autopista TF-1, permitiendo la conexién, a corto plazo, entre el
aeropuerto y el puerto.
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La ordenacién planteada no se estructura en Areas Funcionales como ocurre con las
anteriores si no que los usos se disponen de una manera continua en relacion con los ejes
viarios con una maxima ocupacion del territorio.

En cambio, los usos si mantienen la estructura con la misma idea de Lineas de Actividad y
Parques de Actividad proporcionando un continuo en toda la Plataforma.

+ Desarrollo del Poligono Industrial hasta ocupar todos los terrenos de su propiedad apoyado
en su estructura viaria propia, ya desarrollada.

*El Area de Reserva Portuaria es tratada a largo plazo en continuidad con el Poligono
Industrial.

* En el area central de la PLS se propone el mismo criterio adoptado para toda ella, ocupando
el maximo espacio posible para usos terciarios y logisticos.

* Los terrenos anejos al Viario Central del Aeropuerto son aprovechados para localizar areas
de actividad asociadas al aeropuerto y en coordinacion con el continuo de actividades
propuestas en el Area Central.

e i R
2 =

gt

—~eiils |

| | [
0 1Km 2 km

1
4 km

Figura 111.3.3.1. Alternativa 3 de Ordenacion de la PLS. Ordenacion continua. Elaboracion propia.

La propuesta medioambiental de la alternativa 3 se encuentra muy condicionada por el
objetivo de maximo aprovechamiento del espacio para la instalacion de actividades. Esto
supone un coste medioambiental mas elevado respecto a las otras dos alternativas
presentadas ya que los espacios medioambientales se reducen al minimo estricto, perdiendo
espacios de conexion, superficies anexas a los barrancos, etc.

Tampoco se concibe la creacién de corredores medioambientales y paisajisticos en
coordinacién con la estructura viaria propuesta para la PLS.

Los espacios medioambientales propuestos son:

* Preservar Montafia Pelada, creando para ello un area ambiental independizada del resto de
la PLS.

+ Mantenimiento de los Barrancos: del Rio, del Cobén, Tagoro, Charcén, de La Barca, Los
Valos y La Orchilla, ajustando la delimitacion a los espacios estrictos de sus cauces.

* Mantenimiento de los espacios intersticiales respecto de los usos existentes en la
actualidad en el Poligono Industrial, ya destinados a areas de Espacios Libres o
ajardinamientos.



IIl. Analisis ambiental de la Ordenacion propuesta

l11.3. Andlisis ambiental de las alternativas de ordenacion
[11.3.4. Cuadro de evaluacion multicriterio de las alternativas de ordenaciéon de la PLS

La Alternativa 2 es la que se muestra como méas adecuada. Aunque no alcanza la maxima valoracion en todos los criterios, es su
alta calidad media la que la hace mas aconsejable para ser desarrollada por el Plan Territorial Parcial. Su principal caracteristica es
la de proporcionar una solucién de compromiso entre integracion paisajistica y funcionalidad de la PLS.

De las otras alternativas cabe destacar el mayor aprovechamiento del suelo de la Alternativa 3 y la calidad ambiental de la

Alternativa 1.

Por tanto, y en consecuencia con el resultado de la valoracién y comparacion de alternativas, el PTP de la Plataforma Logistica del
Sur de Tenerife desarrollara como propuesta de ordenacion la Alternativa 2.

La valoracion de las alternativas se resume en la siguiente tabla:

CUADRO DE EVALUACION MULTICRITERIO DE LAS ALTERNATIVAS DE ORDENACION DE LA PLS

ALTERNATIVA

ACCESIBILIDAD

ESTRUCTURA VIARIA

AREAS FUNCIONALES Y USOS

MEDIOAMBIENTE

ALTERNATIVA 1 DE ORDENACION DE LA PLS: ALTERNATIVA DE ORDENACION SEGREGADA

Descripcion

No permite accesos globales para las dos éareas de la
PLS.

Los accesos a cada area se resuelven de forma
independiente desde la Autopista TF-1.

Valoracion

ALTERNATIVA 2 DE ORDENACION DE LA PLS: AREAS FUNCIONALES INTEGRADAS

La segregacion impide el desarrollo de un viario
longitudinal que estructure internamente la PLS.

Funcionamiento independiente de las areas sin posibilidad
de establecer sinergias entre ellas.

Es la mas respetuosa con el medio ambiente.

Se reduce considerablemente la ocupacion del suelo en el
sector central, Complejo Terciario y de Servicios, uno de
los sectores de la PLS con mayor significacion desde el
punto de vista paisajistico y por su situacion estratégica
respecto a los paisajes del entorno

MUY ALTA

Descripcion

Enlaces propuestos sobre los ya existentes. Conectan la
Autopista TF-1 con el Area de Reserva Portuaria, el
Poligono Industrial, con la carretera TF-64 y con las
actuales instalaciones del Aeropuerto

Enlaces propuestos, de nueva realizacion, que resuelven
la necesidad de conexidn con el Nuevo Puerto Comercial
de Granadilla y con el Aeropuerto de Tenerife Sur, desde
el este y el oeste, desde la Autopista TF-1 y de manera
independizada.

Valoracion

ALTERNATIVA 3 DE ORDENACION DE LA PLS: ORDENACION CONTINUA

Grandes ejes de comunicacion internos propuestos, que
ponen en relacién sus areas funcionales entre si y
delimitan los &mbitos de desarrollo de actividades.
Existencia de un viario, Corredor Central que estructura
internamente la PLS.

Tres grandes Areas Funcionales.

Los usos se estructuran en Lineas de Actividad, las cuales
permiten el agrupamiento de tipos de actividades por su
proximidad fisica y relacion funcional, permitiendo
jerarquizar y priorizar, de forma flexible, el conjunto de
actividades de la PLS.

Alta posibilidad de establecimiento de sinergias entre las
areas.

Presenta como criterios fundamentales la sostenibilidad y
respeto medioambiental, la integracién en el territorio y
distribucién espacial de actividades que minimice los
impactos y potencie las posibilidades de integracién de
actividades y correccion de efectos medioambientales
negativos.

Incrementa considerablemente la superficie de espacios
libres.

MEDIA

Descripcion

Similar a la Alternativa 2.

Valoracion

Similar a la Alternativa 2.

La ordenacion planteada no se estructura en Areas
Funcionales si no que los usos se disponen de una
manera continua en relacién con los ejes viarios con una
maxima ocupacion del territorio.

La propuesta medioambiental de la alternativa 3 se
encuentra muy condicionada por el objetivo de maximo
aprovechamiento del espacio para la instalacion de
actividades.

Coste medioambiental mas elevado. Se reducen al
minimo estricto, perdiendo espacios de conexion,
superficies anexas a los barrancos, etc.

Tampoco se concibe la creacién de corredores
medioambientales y paisajisticos en coordinacién con la
estructura viaria propuesta para la PLS.

MUY ALTA
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Continuando con el procedimiento de evaluacion de los impactos derivados de las recomendaciones del PTP que se describié en los
primeros apartados de este capitulo, se procede a delimitar espacialmente puntos concretos del territorio donde se producen impactos
negativos sobre alguna de las variables ambientales, valorando ademas su importancia.

UA 10 Loma del Valillo
AF-P Reserva. UA 11 Lomos Bco. Cobon-Bco. Rio Moderado

1. Inicialmente se lleva a cabo una valoracion de las afecciones de la PLS en su conjunto sobre cada una de los UA 17 18 Barrancos
UA 2 Llano del Aeropuerto Reina Sofia

elementos del medio fisico y natural. Se pretende dar una vision global de cdmo se verén afectadas cada uno de los UA 3 La Guirrea-E| Confital
componentes del patrimonio natural (comunidades de flora, fauna, gea, etc.) y cultural de la costa de Granadilla, tanto AF-A Aeropuerto. Moderado

L . . . UA 4 El Pato-Hoya de los Balos
en el interior de la PLS como del entorno inmediato con el que se relaciona. . .
UA 12 Instalaciones aeroportuarias

UA 1 Llano de la Maquina
UA 2 Llano del Aeropuerto Reina Sofia
AF- A Area Afeccion Aeropuerto. UA 5 Cultivos intensivos de Bernardino-E| Saltadero -El Topo  Moderado
UA 13 Barrancos de Orchilla
UA 14 Barrancos de los Valos
AF-1.1 Poligono Industrial Granadilla. UA 8 Llanos de Casas de las Montafias Compatible
' UA 6 Hoyos Blancos-Llanos Letrados
UA 15 Bco. Charcén
UA 5 Cultivos int. Bernardino-El Saltadero -El Topo

Para la valoracion de los impactos se ha utilizado la nomenclatura contenida en el Real Decreto Legislativo 1.302/1986 de 28 de UA 6 Hoyos Blancos-Llanos Lefrados
UA- 8 Llano de Casas de la Montafia

junio de Evaluacion de Impacto Ambiental por considerarla mas clara en la definicion de los diferentes tipos de impacto que la Ley AF- P Plataforma Nuevo Puerto Comercial. Severo

El andlisis se realiza a dos escalas:

2. Posteriormente se sintetiza la informacion por areas de ordenacion concretas que coinciden con los sectores
definidos dentro del apartado de desarrollo del planeamiento por ambitos del Documento de Ordenacién. Las fichas
del Anexo A.2 de este Estudio contienen esta informacion junto con un analisis mas pormenorizado de los posibles
impactos y de las medidas correctoras que se propone. El caracter estratégico del PTP impide realizar propuestas de
ordenacion pormenorizada lo que conlleva que algunos de los impactos que se identifican no se deriven realmente de
las recomendaciones del PTP. Aun asi se ha considerado oportuno incluirlos en el analisis como impactos posibles a
tener en cuenta por el planeamiento de desarrollo. AF-|.2 Poligono Industrial Granadilla.

Moderado

AF-1.3 Complejo Terciario y Servicios. Severo

11/1990, de 13 de julio, de Prevencion del Impacto Ecoldgico. A continuacion se explican brevemente cada una de las categorias que 2. Charcon
se utilizara, relacionandola con las de la Ley 11/1990, y la necesidad para cada una de ellas de establecer o no medidas correctoras.

Esta valoracion se ha realizado desde la perspectiva del planeamiento territorial, es decir, de la implantacién de usos sobre el territorio.
Pero hay otros muchos impactos relacionados con la fase de ejecucidn y funcionamiento de la urbanizacién y de las edificaciones que,
cuando asi corresponda, deben analizarse en el contenido ambiental del planeamiento de desarrollo. Sin embargo, en este documento
se realiza una primera aproximacion a los recursos consumidos y residuos generados por el conjunto de la PLS. Se pretende sentar
las bases del funcionamiento tedrico del ecosistema industrial, identificando y caracterizado los impactos que se generarian en esta
fase de funcionamiento con el objetivo de obtener una visidn integrada de la PLS del cual puedan resulta medidas de caracter
ambiental para el planeamiento de desarrollo o para el Organo de Gestion que permitan hacer de la Plataforma un sistema
ambientalmente eficaz.

+ Impacto compatible. (Nada significativo). La Actuacion es compatible respecto a los valores ambientales del espacio
sobre el que se instalan o no supone afecciones significativas, no siendo necesarias las medidas correctoras.

« Impacto moderado. (Poco significativo). La adecuacion de la actividad respecto a las condiciones ambientales
existentes requerira la aplicacién de pequefias medidas correctoras.

+ Impacto severo. (Significativo). La magnitud del impacto exige para su integracién en el medio la aplicacion de fuertes
medidas correctoras. Aunque con su aplicacién disminuya el impacto, no se garantiza la completa integraciéon de la
actuacion den el medio.

+ Impacto critico. (Muy significativo). De mayor intensidad que el anterior sugiere el abandono o replanteamiento de la
actuacion.

Los resultados se resumen en la siguiente tabla donde se ilustra el grado de impacto entre las Areas Funcionales, y las Unidades
Ambientales donde se desarrollan estas propuestas urbanisticas, lo que nos permite localizar los impactos y reflejar su magnitud a
escala de planeamiento.
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3.4.1. IMPACTOS DERIVADOS DE LA IMPLANTACION DE USOS

3.4.1.1. Impactos sobre la red de drenaje

Buena parte de los barrancos perderan su continuidad hasta el mar al contemplarse su canalizacion o desvio a su paso por los
distintos suelos urbanizables o ambitos destinados a la instalacién de infraestructura portuaria o aeroportuaria.

Desde el PTP unicamente se brinda proteccion, a través de su consideracion como suelo rdstico de proteccion natural a los barrancos
de La Orchilla, al tramo inferior del barranco de Los Balos, al Barranco de La Barca, y al barranco del Rio.

Foto. Bco. de La Barca. Su cauce atraviesa el Complejo Terciario y de Servicios sirviendo de frontera entre el paisaje de pumitas del de coladas basalticas.

Otros barrancos cuyas cabeceras se inician en las partes mas altas del municipio también el PTP determinan su proteccién aunque no
mediante su consideracién como suelos rusticos de proteccion ambiental. Quedan inmersos dentro de suelos urbanizables pero se
establece como recomendaciones que los instrumentos de desarrollo han de incorporarlos a sus espacios libres, lo que a efectos
ambientales significa lo mismo. Dentro de este grupo se encuentra el barranco del Charcén, el barranco de Tagoro, el barranco del
Cobdn y el barranco del Helecho, asi como el cauce mas oriental de las pequefias cuencas situadas entre El Charcdn y Tagoro. El
Plan Parcial SP2-02 considero este cauce y el de Tagoro como espacios libres favoreciendo la continuidad del cauce hasta su
encuentro con el Nuevo Puerto Comercial donde sera canalizado y desviado hacia el extremo oriental del Nuevo Puerto Comercial. La
funcion natural que desempefia el barranco (aporte de sedimentos, etc.) sera modificado pero su impacto es moderado, mas ain
teniendo en cuenta que el litoral sera ocupado por las explanadas portuarias.

Foto. Cauce mas oriental del tramo Charcén-Tagoro. Espacio libre segun Plan Parcial SP2-02.
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% SECTOR POLIGONO INDUSTRIAL AF-L.1 Y AF-1.2

Por su parte, el Plan Parcial del Poligono Industrial (SP2-01) también consideran espacio libre El barranco del Cobén y la ladera del
cauce del barranco de Tagoro incluida en su sector.

Foto. Tramo superior e inferior del barranco del Cobdn a su paso por el suelo urbano consolidado del Poligono Industrial de Granadilla.

Estas recomendaciones de ordenacion garantizan la continuidad de las principales cuencas del municipio cuyas cabeceras se inician
en las partes altas del municipio, y que poseer un gran caudal de desagtie. Constituyen los ejes principales de drenaje del ambito,
contribuyen al mantenimiento de los procesos ecoldgicos asociados a los barrancos y a la calidad paisajistica del entorno diminuyendo
la sensacién de colmatacion de las areas industriales al favorecer su esponjamiento. Ademas se disminuye sensiblemente los riesgos
de avenidas.

El Plan General de Ordenacion de Granadilla asigna un suelo rustico de proteccion paisajistica en todo su recorrido a estos barrancos
hasta su encuentro con la PLS lo que unido a la proteccién otorgada por el Plan Territorial Parcial y los Planes Parciales ya aprobados
garantiza naturalidad de los cauces en todo su recorrido, salvo lo indicado para el barranco de Tagoro en su encuentro con las
explanadas portuarias.

Foto. Barranco de Tagoro. Protegido en todo su recorrido desde se inicio en el Monumento Natural de Los Derrocaderos hasta su encuentro con las explanadas
portuarias.

Para el resto de los cauces no existen recomendaciones de ordenacion estructural (zonificacion y clasificacion de suelo) que garantice
su preservacion pues la mayor parte de ellos seran encauzados o desviados para proteger las explanadas portuarias y las plataformas
de pista del Aeropuerto.

La magnitud y significacion de la transformacién depende de las necesidades de suelos como consecuencia de los requerimientos
técnicos de las infraestructuras ligadas a las Areas Funcionales y del tamafio de las cuencas hidrograficas.

Los impactos mas severos se asocian al espacio aeroportuario pues las cuencas, sin ser de grandes dimensiones, se inician en
altitudes medias-bajas del municipio (entre Charco del Pino y San Isidro) y en su tramo central sera necesario interrumpir su
continuidad natural debido a las explanadas necesarias para la construccion de la segunda pista del Aeropuerto.

Impactos moderados sobre la red de drenaje se asocian al poligono industrial en el sector AF-1.2 donde existen una sucesion de
pequefias cuencas que se inician un poco mas arriba de la Autopista TF-1. En las propuestas de desarrollo del planeamiento por
ambitos, el PTP incorpora la totalidad de su superficie dentro de sus propuestas de ordenacién relativa a la disposicion de los distintos
Parques de Actividad. No obstante, sera el Plan Parcial que desarrolle el sector el determine definitivamente el destino final de los
cauces (espacios libres, canalizacion, etc.). Ademas en su tramo final, en la interseccién con la plataforma portuaria, seran
reconducidos hacia los extremos con lo cual evidentemente el sistema de drenaje natural y de aporte de sedimentos al litoral sera
completamente modificado.

La magnitud y significacién de la afeccién a los barrancos de Ciguafia, Los Balos y los Calderones puede ser valorada como
moderada, teniendo en cuenta que se trata de cuencas pequefias. Los dos primeros se encuentran dentro del Area de Afeccién del
Area Funcional Aeroportuaria. En el caso del barranco de Los Balos su cabecera discurre por un sector destinado a acoger parte del
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Complejo Terciario y de Servicios, al igual que el de Los Calderones. En ambos casos el Plan Parcial que desarrolle ambos sectores
decidiran cémo integran estos cauces en su ordenacidn y en consecuencia su impacto ambiental. Prever el impacto sobre el barranco
de Ciguana es mas dificil pues su clasificacion de suelo como de proteccion territorial dificulta identificar con precision las actuaciones
que en él se desarrollara.

3.4.1.2. Impactos sobre las formaciones geoldgicas y geomorfolégicas.

El principal elemento de interés geoldgico y geomorfoldgico es la caldera de explosién tipo maar de Montafia Pelada para la cual el
PTP reconoce su condicion de espacio protegido a través de su inclusion dentro de los &mbitos de interés natural y paisajistico.

Los pequefios enclaves en los que se localizan depositos de avalancha de materiales de la serie |l también permaneceran inalterados
al encontrarse en la desembocadura de barrancos que quedaran al margen del proceso urbanizador. Su distribucion en el municipio se
limita a unos cuantos enclaves del sector suroriental. Otras formaciones geomorfologicas como los aluviones y colusiones aparecen
asociadas a estos barrancos. El malpais formado por la colada de la serie IV emitidas por el volcan de Las Arenas, cuyo estado de
conservacion es bueno y que constituye la Unica representacion en el municipio de esta serie volcanica, tampoco se vera modificada al
discurrir por el interior del barranco de Los Helechos.

El impacto sobre ambas formaciones geologicas es nulo por lo que estas recomendaciones del PTP deben ser valoradas
positivamente.

Las playas de cantos que aparecen en el litoral de la PLS tendran distintos. Las situadas dentro del Areas de Reserva Portuaria
(Callao, Tarajales y Tambor) se encuentran en la desembocadura de los barrancos del Cobon, el Helecho y el Rio no tendran
problemas de cara a su conservacion pues todos ellos han sido incluidos en ambitos de proteccion natural. Sin embargo, el impacto
sobre las Playas del Medio y El Vidrio sera severo pues las plataformas portuarias se construiran sobre estas formas sedimentarias
caracteristicas de las desembocaduras de los barrancos. En la Playa del Vidrio existe la circunstancia agravante de la presencia de
una especie catalogada en Peligro de Extincion.

El sustrato geoldgico sobre el que mayoritariamente se asentaran las edificaciones, instalaciones e infraestructura de la PLS se
corresponden con materiales de la serie Ill, tanto de naturaleza salica como basaltica que en forma de colada o piroclastos se
encuentran ampliamente extendidos por la vertiente meridional de la isla. La magnitud de la ocupacion es evidentemente significativa
si tenemos en cuenta la gran superficie de suelo a ocupar, pero en términos de singularidad geoldgica de la formacién en el contexto
local o insular se puede considerar como moderada. Las pumitas de la Banda Sur constituyen un importante recurso minero par la isla.
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3.4.1.3. Impactos sobre la fauna

Afecciones directas sobre las especies amenazadas.

Dentro de la ordenacion de espacios y corredores naturales se ha incluido el Monumento Natural de Montafia Pelada que queda
convenientemente considerada como suelo rustico de proteccidn natural o paisajistica, recogiendo convenientemente las
determinaciones del documento de aprobacién definitiva de las Normas de Conservacion. Se garantiza asi, al menos en lo que atafie a
las afecciones directas del PTP, la supervivencia de este enclave de interés geomorfoldgico que acoge poblaciones de la flora y fauna
amenazadas.

La Caldera de Montafia Pelada es especialmente importante como lugar de cria del camachuelo trompetero, una de las especies
mas amenazadas de Tenerife. Su consideracién como suelos risticos de proteccion natural se adecua perfectamente a la necesidad
de proteger su habitat de nidificacion y cria, elemento fundamental en la estrategia de conservacién de la especie si se tiene en cuenta
la escasez de lugares adecuados para nidificar en el sur de Tenerife. No se tienen datos acerca del uso que esta especie hace de
otros habitats de la PLS. En principio pueden desplazarse muchos kilémetros de los sitios de cria en busca de los lugares de
alimentacion y estos pueden ser variables de un afio a otro.

Para disminuir aun mas las afecciones que pudieran derivarse de la presencia cercana del ITER y Poligono Industrial, el PTP
establece una franja de proteccion entre el espacio natural y estas instalaciones, que coincide con los margenes de las laderas del
barranco del Charcén, habitat también adecuado para la nidificacion de esta especie. Por los conocimientos que se tiene de otros
puntos de cria en Tenerife la especie tolera bien la presencia de usos antropicos cercanos si no se modifica directamente su sustrato
de cria.

Esta franja, junto con el suelo ristico de proteccion paisajistica que las Normas de Conservacion del Monumento Natural (y este PTP)
establece en la cara norte de la Caldera de Montafia Pelada (donde no cria el camachuelo) se estima suficiente entorno de proteccion
para evitar impactos generados por las actividades de la Plataforma.

Ambas recomendaciones del PTP se pueden incluir dentro del grupo de los impactos positivos, y la presencia del ITER y
otros centros de actividad en el perimetro del Monumento Natural se considera compatible con la presencia de esta especie
amenazada.

Las terreras y los corredores observados en los Llanos del Pato no se veran directamente afectados por las actuaciones previstas
por el PTP y el Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Sur en la medida de que estas actuaciones se localizan al norte de las
actuales instalaciones, quedando la franja sur como perimetro de proteccion. Por tanto, a pesar de estar incluida dentro de un ambito
de proteccién de infraestructuras que en principio conduciria a pensar que la transformacion del habitat es segura, se puede valorar el
impacto de esta recomendacién de ordenacién estructural como compatible. Baste recordar que la terrera marismefa tiene en el

norte de Tenerife su Unica poblacion dentro de las instalaciones del Aeropuerto. No obstante, es necesario garantizar que el Plan
Director del Aeropuerto no contenga en el futuro ninguna actuacién transformadora del ambito.

Otras zonas como Los Llanos del Aeropuerto han sido sugeridas por el Plan General de Ordenacion de Granadilla como areas
importantes para las aves debido a su condicion de habitat potenciales para aves esteparias. La realidad actual es bien distinta pues
los muestreos realizados producen resultados negativos, estando conformado su elenco faunistico por las mismas especies de
abundante distribucién que se pueden observar en el entorno.
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Afecciones sobre el resto de las comunidades y especies de la fauna.

La ocupacion urbanistica de la PLS conlleva inevitablemente acciones que eliminan por completo el habitat natural de las distintas
comunidades de fauna (desbroce de la vegetacion, modificacion topogréfica, urbanizacion, etc.). Todos los habitat que se pueden
identificar en el ambitos se veran afectados, salvo los barrancos principales donde se concentran las mejores formaciones vegetales y
riqueza faunistica (en términos relativos) de la zona, y que podra permanecer aun después de consolidada la operacion, al menos en
lo que se refiere a las comunidades de paseriformes e invertebrados si se toman ciertas medidas protectoras. Las rapaces son
especies mas sensibles a la presencia cercana de usos antropicos, y a pesar de que su habitat de cria se localiza en los barrancos, su
areas de campeo y alimentacion se extiende a los llanos del entorno que seran completamente urbanizados.
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Algunos barrancos con cauces no tan profundos como los que se protegen desde el PTP mantienen de igual manera comunidades
vegetales que suponen el refugio para ciertas aves y diversas especies de invertebrados. Este es el caso de los tabaibales dulces con
cardén que cercenen en los barranquillos que recorren el Sector AF-1.1 del Poligono Industrial y que contribuyen a mantener la
biodiversidad de la PLS. Su eliminacion, conjuntamente con el de otros ambientes faunisticos como los pastizales, tabaibales amargos,
etc. generan un impacto que para el conjunto de la actuacion, y teniendo en cuenta los espacios que se protegen (barrancos
principales) y el status acomodado de las especies que forman parte de las diferentes comunidades faunisticas (amplia distribucion en
la isla) puede ser valorado como moderado.

Algunas de las especies que forman parte de esas comunidades se han incluido en el catalogo de especies amenazadas pero no han
constituido elementos de referencia para la delimitacion de areas de interés faunistico. Para ellas resulta dificil calibrar la relevancia
real de estos héabitats.

La relevancia de los tabaibales amargos y el matorral de sustitucion como zona de alimentacion para el alcaudén real y la abubilla
es dificil de valorar, entre ofras cosas debido a la ausencia de informacion concreta que apoye esta afirmacion, y a la existencia de
extensas areas similares en la comarca para desarrollar estas funciones. En lo que respecta a su trascendencia actual como area de
nidificacion de ciertas aves (especialmente esteparias) es notoria la ausencia casi total de estas aves en la zona, y mas aln la de
puntos concretos de reproduccién. El alcaravan puede considerarse ahora casi esporadico, y los datos recogidos en los ultimos afios
(al menos desde 1998) lo corroboran plenamente.

Como se ha mencionado en el apartado anterior, el camachuelo trompetero nidifica actualmente (o al menos lo hacia hasta fechas
muy recientes) en zonas algo distantes que incluyen a Montafia Pelada por el este y Montafia de Guaza por el oeste, aunque no puede
descartarse que algunos afios alguna pareja pudiera nidificar en zonas intermedias. Pero en ningun caso puede considerarse a este
habitat de la Plataforma como un area de nidificacién permanente. En lo que respecta al corredor y a la terrera marismefia sus puntos
de cria no se localizan en esta unidad, sino centrados en los en los pastizales y hebazales del denominado llanos de El Pato, en las
proximidades del limite oriental del Aeropuerto Reina Sofia.

La trascendencia real de este habitat, y mas concretamente de la zona oeste del Aeropuerto, como de interés avifaunistico se limitaria
a la nidificacion esporadica de alguna pareja de chorlitejo chico (Charadrius dubius) y chorlitejo patinegro (C. alexandrinus) este ultimo

en charcas como la de Ciguafia, aunque sin olvidar que puede adentrarse varios kildmetros tierra adentro para realizar la puesta en
llanos arenosos.

Respecto a las comunidades asociadas a los pastizales y herbazales de zonas aridas sdlo merece mencién el Llano de Los patos. Su
grado de modificacion no solo afecta a la vegetacion, pero aln asi representa un area de interés faunistico por la reproduccion de
especies de aves catalogadas bien en peligro de extincion o vulnerables, al margen de otras con distinta categoria. Hay que tener en
cuenta sin embargo que en lo concerniente a terrera marismefia sélo nidifica una pareja, mientras que para el corredor se ha
comprobado en 2001 la presencia de dos parejas, una de ellas nidificante. Hay que tener en cuenta la posibilidad de que se trate de un
nidificante irregular, que ha seleccionado ademas una zona seriamente modificada por el hombre.

Afecciones indirectas derivadas de la fragmentacion del habitat y de la aparicién de especies competidoras.

Los posibles corredores biologicos que pudieran existir entre las poblaciones de especies amenazadas que quedan al norte de la PLS
(Ifara y Los Riscos) y al sur de ésta (Pelada, Llano de Las Patos y Montafia Roja, no parece tener una correspondencia clara con la
realidad, al menos en lo que se refiere a fauna vertebrada.

La configuracion de Montafia Roja y zonas préximas como punto de llegada y partida hacia otros enclaves (especialmente por el oeste
hacia Ifara) no parece adecuada por varios motivos. En primer lugar, la zona carece totalmente de interés faunistico, si exceptuamos
un pequefio sector de playa donde se reproduce el chorlitejo patinegro, que no tiene demasiada conexién con otros puntos relevantes
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donde también cria esta especie. En cualquier caso este chorlitejo puede desplazarse varios kilémetros sin necesidad de que existe un
“corredor”. Las aves esteparias ya han desaparecido casi totalmente, sin que parezcan existir puntos de cria en las zonas que
pudieran constituir corredores ecoldgicos, debido principalmente a un alto grado de modificacion del suelo. Un punto de relativo interés
para las aves como los llanos de El Pato (viene recogido como area de nidificacién de especies amenazadas) no tiene la menor
conectividad con otras ya que las especies que nidifican ahi no lo hacen en ningun otro punto, si exceptuamos una pareja de terreras
que cria desde hace varios afios en los terrenos del Amarilla Golf que en breve seran destinados a ubicar nuevas construcciones.

En definitiva puede concluirse que el establecimiento del parque de actividades terciarios y logisticos ente el Aeropuerto y los parques
de actividad del AF-1.2 del Poligono Industrial, no genera fragmentacion del habitat alguno en el eje Ifara-Roja en el estado actual de
distribucion y uso del territorio de las diferentes especies amenazadas. Evidentemente si se generan para aquellas especies mas

comunes y de amplia valencia ecolégica pero el impacto sobre las poblaciones globales de la comarca puede ser valorado como
compatible.

Tampoco se genera en el eje Ifara-Pelada por la urbanizacion del poligono industrial del AF-1.2.
Por tanto, los terrenos ocupados por ambos parques de actividad no producen fragmentaciéon de habitats alguna, pero tampoco

conducen a la pérdida de un enclave singular pues ni el Barrancos de Ciguafia y de la Orchilla, ni el Area situada entre el barranco de
La Barco y el Barranco de El Charcon, acogen poblaciones o ejemplares reproductivos de las especies amenazadas del lugar.

P

lll"'lj | "

.

.;" “t - '_-.-‘/‘j:
{ : o o
?E i
&7 f
(# sk
¥ . ’."’llﬂ."
Vi
- " 3
\ 7 [
[ 7 f o "
. f | 28 ot
5 o
' o
/ dlll‘ll’
"l
' g
-_.‘? ..nll"""m‘ I
2“,,,,,,.....--" AREAS DE INTERES

FAUNISTICO AFECTADA

@ AREA DE INVERNADA DE ALCARAVANES

.l'“""'"-m“

@ HABITAT REPRODUCTOR DEL CAMACHUELC TROMPETERC
@ CAIA ESPORADICA DE TERRERA Y CORREDOR

- POSIELES CORREDORES BIOLOGICOS
SECTORES POTENCIALMENTE GENERADORES
DE FRAGMENTACION DE HABITAT

’ SECTOR POLIGONO INDUSTRIAL AF-1.2

* ‘SECTOR COMPLEJO TERCIARIO AF-1.3

VALORACION DE IMPACTOS

wm LIMITE - MUNICIPIO DE GRANADILLA [ ] COMPATIBLE
I AMBITO - DEL ESTUDIO

98



La primera de las areas, probablemente se trate de una de las peores zonas con interés faunistico, y menos aun para aves esteparias.
Ya se ha puesto de manifiesto la escasez de datos para estas aves, incluso si nos remontamos a décadas anteriores, y la zona se
encuentra muy alterada. Tan solo puede considerarse como &rea potencial en concreto para el camachuelo trompetero, el cual ya se
ha comentado que es una especie ocasional en la zona, y quizas la menos “esteparia” de todas las aves consideradas como
esteparias. El interés se reduce ain més al tener en cuenta la enorme movilidad de estas aves y su versatilidad para nidificar en
taludes y oquedades de laderas pedregosas, las cuales existen también en otros enclaves.

Por su parte, el area situada entre el barranco de La Barca y el Barranco de EI Charcon presenta un limitado interés faunistico. El
limitado interés faunistico “per se* de la zona pierde totalmente el sentido al considerar su que se trata de un “habitat de interés como
habitat y zona de paso para aves esteparias”. Analizando la situacion de estas aves en ese sector comprobamos que la Unica especie
susceptibles de llevar a cabo ese paso seria el camachuelo trompetero (Rhodopechys githaginea) la cual puede desplazarse varios
kilometros en busca de agua o comida pero sin una vinculacién clara al tipo de terreno intermedio. Esto es asi porque el espacio
natural de Montafa Pelada, al margen de tratarse de una zona importante para la cria de los camachuelos, reviste poco interés para
otras especies, y por supuesto tiene aln menos interés como punto de partida o llegada de otras especies de este grupo. La
concentracion de alcaravanes que se conoce al norte de Montafia de Ifara no tiene su correspondencia hacia zonas mas meridionales
por lo que no parece probable que se realicen movimientos en este sentido.

En definitiva puede concluirse que el establecimiento del parque de actividades terciarios y logisticos ente el Aeropuerto y
los parques de actividad del AF-1.2, no genera fragmentacion del habitat alguno en el eje Ifara-Roja en el estado actual de
distribucion y uso del territorio de las diferentes especies amenazadas. Evidentemente si se generan para aquellas especies
mas comunes y de amplia valencia ecoldgica pero el impacto sobre las poblaciones globales puede ser valorado como
compatible.

Tampoco se genera en el eje Ifara-Pelada por la urbanizacion del poligono industrial del AF-1.2.
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3.4.1.4. Impactos sobre la flora

Afecciones directas sobre las comunidades vegetales.

La afeccion principal sobre la vegetacion se centra en la eliminacion de aproximadamente 100 has de tabaibal dulce, una de la
formacion vegetal mas extendida del &mbito y habitat de interés comunitario segin la Directiva 92/43/CEE. El area de distribucién de
esta formacion vegetal es bastante amplia en Tenerife y en el litoral sur y sureste se extiende por las zonas costeras entre la Punta de
Giiimar y Rasca ocupando una superficie de 10.289 has. No obstante, su distribucion dista mucho de ser la del pasado y en la
actualidad aparece en rodales dispersos por la costa habiendo perdido la continuidad que tenia originalmente. Por tanto, la superficie
de tabaibal dulce a eliminar se sitia en torno al 1 % del &rea de distribucién del tabaibal dulce del sur. En términos de magnitud, el
impacto puede ser valorado como muy significativo. No obstante, hay que indicar que estas cifras han sido obtenidas del mapa de
vegetacion de GRAFCAN sin entrar a valorar la exactitud de los datos y el estado de conservacion de los diferentes tabaibales de la
isla. Los tabaibales mejor conservados del ambito se concentran en los barrancos y pequefios lomos que no fueron transformados en
cultivos como es el caso de Area de Reserva Portuaria, Montafia Pelada, y cauces de barrancos y pequefios y estrechos lomos entre
este espacio natural y suelo urbano consolidado del Poligono Industrial. Las principales agrupaciones de cardones crecen en estos
enclaves.

El impacto para el resto de las formaciones vegetales es compatible debido a su escaso interés para la conservacion, salvo en el tramo
ocupado por la plataforma portuaria donde es severo al afectar no solo al tabaibal dulce sino también a la vegetacion haléfila costera
de la Playa del Vidrio y del Medio, y critico en la Playa del Vidrio por la precia de la pifia de mar.
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lIl. Anélisis ambiental de la Ordenacion propuesta

[1Il.4. Valoracion detallada y signo de los impactos

Afecciones sobre las especies amenazadas.

El principal impacto sobre las especies amenazadas se producira por la explanadas portuarias en la Playa del Vidrio donde habita una
poblacién muy reducida de la pifia mar (Atractylis preauxiana), especie catalogada en peligro de extincion por el Catalogo Regional y
Nacional de Especies amenazadas.

Afecciones indirectas derivadas de la fragmentacidon del habitat.

De las diferentes comunidades vegetales que crecen en el ambito, es quizas el tabaibal dulce, cardonal y cinturén haldfilo costero
donde el efecto de la fragmentacion es mas significativo, pues su area de distribucion potencial en el sur de la isla se ha vito reducida
de forma alarmante en los Ultimos afios. Se tratan ademas de Habitat de Interés Comunitario segun el RDL 1997/1995 de 7 de
diciembre.

Para el tabaibal dulce, el impacto puede ser valorado como significativo en la medida que practicamente desconectaria los tabaibales
que crecen de los malpaises que rodean Montafia Amarilla, en San Miguel de Abona, y los de la costa del Médano, del area de
distribucion del tramo costero Arico-Gliimar, donde le tabaibal es mas extenso y continuo. Las consecuencias de este aislamiento
geografico sobre las especies concretas es mas dificil de determinar pues depende de caracteristicas como mecanismos de dispersion
de las especies, etc. a pesar de que la teoria nos indica que la fragmentacion del espacio impide el flujo genético entre poblaciones,
conduce al empobrecimiento de la biodiversidad de gran magnitud y convierte las areas aisladas en zonas muy fragiles, al no disponer
de acervo genético suficiente para poder hacer frente a las minimas variaciones de las condiciones del medio, avocando a la extincién
a las especies amenazadas.
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e 1. Anélisis ambiental de la Ordenacion propuesta
CONTENIDO

AMBIENTAL

l1l.4. Valoracion detallada y signo de los impactos

3.4.1.5. Impactos sobre los valores patrimoniales.

Respecto a los valores patrimoniales y siguiendo las recomendaciones del Plan General de Ordenacién de Granadilla se asigna un
suelo rustico de proteccion cautelar para el BIC Hermano Pedro destinado a su ordenacion a través de un Plan Especial tal y como
contempla la Ley 4/89 de Patrimonio Histérico de Canarias.

Para el resto de los yacimientos no se estima necesaria su inclusion en esta categoria de suelo pues la tipologia de los yacimientos y
su estado de conservacion no requieren tal medida, considerando suficiente la aplicacion de las determinaciones del art. 51 de la
citada Ley.

Teniendo en cuenta la ordenacion estructural, la densidad de yacimientos y su estado general de conservacién, los impactos mas
significativos sobre el patrimonio arqueoldgico podrian producirse en el poligono industrial y las explanadas portuarias. Algunos de los
principales yacimientos se encuentran en el interior de los principales barrancos por lo que quedara bajo la proteccion que otorga su
exclusion del proceso urbanistico.

3.4.1.6. Impacto sobre el paisaje

Sin lugar a dudas, uno de los principales impactos paisajisticos es el generado por el Area Funcional Complejo Terciario y de
Servicios, principalmente en el tramo comprendido entre el eje Montafia Ifara-Montafia Pelada y el barranco de La Barca. Este
impacto severo no deriva tanto de su calidad paisajistica de la unidad como de la gran fragilidad inherente a un espacio tan abierto y
sin elementos verticales (antropicos o naturales) que absorban las actuaciones.

Se trata de una franja de terreno de aproximadamente 1,5 k. de largo cuya urbanizacién fragmentara una unidad de paisaje de lomas
pumiticas que s encuentra escasamente antropizada, con limites bien definidos que se inicia en los llanos situados entre Montafia de
Ifara y el nicleo urbano de San Isidro, y que se continua ladera abajo hasta la costa del Médano.

El tramo de la TF-1 que sirve de limite norte proporciona un gran acceso visual a dicha costa al no verse interrumpido por accidentes
geograficos ni por instalaciones o edificaciones algunas. La implantacién de naves industriales interrumpira la continuidad de la cuenca
visual y de la unidad de paisaje natural que tiene su limite occidental en el barranco de La Barca. No se trata de una unidad de paisaje
que por sus caracteristicas visuales sea de especial belleza o singularidad en el entorno, pero la escasez de espacios naturales o
seminaturales realza su valor dentro del paisaje costero del municipio.

— " -——1

Hacia el oeste del Area Funcional el paisaje cambia radicalmente, no sélo por las tonalidades mas oscuras del basalto sino por el alto
grado de ocupacion del suelo. En consecuencia en este sector, que se extiende desde el barranco de La Barca hasta el las
instalaciones aeroportuarias (incluyendo el Area de Afeccion), el impacto que generara su transformacién en un Complejo Terciario y
de Servicios puede valorarse como moderado pues se trata de transformar un paisaje antrépico en otro. Cierto es que el cambio de
uso agricola a urbano significa un cambio sustancial, pero el paisaje agricola actual estad caracterizado por la presencia de
invernaderos entre los que se instalan algunas naves e instalaciones agricolas, y ofras instalaciones como gasolineras, Cruz Roja,
etc... En este sentido, y desde un anélisis exclusivo de los parametros visuales (forma, texturas, colores, etc.), no se generara una
transformacion severa del entorno.
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l1l.4. Valoracion detallada y signo de los impactos
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En el Area Funcional Poligono Industrial de Granadilla el impacto es menos severo que en el resto de la PLS. Por un lado, la
ordenacion favorece la continuidad del paisaje de los principales barrancos, que desde el punto de vista paisajistico crea una malla
que permite la continuidad visual de la unidad geomorfologica desde sus cabeceras y disminuye la sensacion de colmatacion del
poligono. Por ofro lado, el acceso visual a las plataformas previstas para la ampliacion del area industrial (sectores AF-1.1 'y AF-1.2) es
ciertamente limitado, al menos en gran parte del trazado de la TF-1. Unicamente los terrenos colindantes con la autopista y destinados
a actividades terciarias y de servicios tienen una mayor incidencia visual.

Pero hay ciertas cuestiones no tratadas por el PTP que puntualmente incrementan el impacto paisajistico general de la zona. Para los
barrancos de corto recorrido, pero importantes desde el punto de vista del paisaje, no se establecen recomendaciones concretas que
garanticen su permanencia como espacios libres no transformados y cuya presencia es compatible con la implantacién de naves
industriales. Este hecho es especialmente evidente en los sectores AF-I.1 y AF-1.2 del poligono industrial. En estos barrancos se

concentran ademas las principales agrupaciones de tabaibal dulce y de cardones que contribuyen de manera significativa al conjunto
del paisaje.

Entre la TF-1 y los terrenos antiguamente cultivados que se extienden hasta el viario interior de acceso al ITER, se encuentra la parte
terminal de ciertos lomos que se inician por arriba de la TF-1 y que han sido cortados a modo de trincheras para la construccion de la
via. Estos lomos tienen una altura mayor que la TF-1 por lo que sirve de obstaculo visual para el resto de los terrenos del poligono.

En parte, estos lomos se encuentran dentro del corredor paisajistico paralelo a la autopista, pero en parte se incluyen en la franja
destinada por el PTP para albergar actividades Terciarias y de Servicios del Poligono industrial. Al igual que ocurria con los barrancos,
en ello se han acantonado las mejores agrupaciones de tabaibal dulce con cardones que, aparte de otras consideraciones bioldgicas,
contribuyen de manera importante al paisaje local. La eliminacion de estos enclaves incrementara la cuenca visual desde la TF-1 hacia
los terrenos del poligono incrementando la percepcion de un paisaje urbano en detrimento de un paisaje mas naturalizado.

En los terrenos comprendidos entre los monumentos naturales de Ifara y Los Riscos y Montafia Pelada el impacto también es
significativo pues se rompe la continuidad paisajistica que vincula ambas estructuras geomorfologicas. No obstante, el PTP considera
estos terrenos un areas ambiental cuyo fin parece ser reducir la magnitud del impacto pero posibilita la implantacién de determinados
usos (deportivos, equipamientos e instalaciones relacionadas con el ITER) que dependiendo de la forma en que se conciban
contribuirdn en mayor o menor medida al logro del objetivo ambiental del sector.
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l1l.4. Valoracion detallada y signo de los impactos

El paisaje tipico de tableros pumiticos que se extiende entre le barranco de El Cobdn y barranco de El Rio se ocuparé totalmente el
Area de Reserva del Nuevo Puerto Comercial de Granadilla, salvo los barrancos principales. El impacto severo sobre el paisaje se
genera como consecuencia gran superficie de terreno ocupada y que se trata de una buena representacion del paisaje de tableros
pumiticos tipicos de la Banda Sur y sin duda la zona de mayor calidad paisajistica de todo el ambito. La actuacion conlleva la
eliminacién de todos sus caracteristicas visuales (ondulacién del terreno, horizontalidad del sustrato, sistema de cornisas, colores
ocres, efc.) salvo en los barrancos principales (Cobén, Helecho y Rio) que se mantienen como ambitos de proteccion incluido el cauce
y sus laderas hasta el borde con el tablero superior. A pesar de que las actuaciones a desarrollar en el Area de Reserva Portuaria no
fraccionara en dos la unidad de paisaje de la que forma parte, y que se inicia en cotas altas del municipio al este del Monumento
Natural de Los Derriscaderos, interrumpe su continuidad hasta el mar dificultando también el acceso visual desde la TF-1. A pesar de
su impacto severo, el singular paisaje de los barrancos principales con las formas particulares de sus laderas (taffonis) se mantiene por
ser ambitos de proteccion. Pero existen otros tramos como la franja costera situada al sur del nuevo enlace este del Nuevo Puerto
Comercial de Granadilla donde este proceso geomorfologico es abundante contribuyendo de manera significativa a la calidad del
paisaje y que el PTP incorporan al proceso urbanistico En este tramo el impacto sobre el paisaje es realmente critico.

El impacto de las actuaciones previstas en el Area Funcional Aeroportuaria, en los malpaises situados la norte del las actuales
instalaciones es también severo pero no por la calidad visual del paisaje sino, al igual que se comentd para el tramo barranco de La
Barca-Montafia de los Riscos, por gran accesibilidad visual y fragilidad, ademas de por constituir una gran superficie de terreno “no
urbanizada” en un entorno netamente urbano (San Isidro) o modificados por otros usos de caracter intensivo.

En el Area de Afeccion Occidental del Aeropuerto el impacto es compatible pues, salvo el enlace del Aeropuerto con la TF-1 no se
plantean mas actuaciones que supongan una modificacidon sustancial del estaco actual de los terrenos, ya de por si bastante
deteriorados.

La explanada portuaria supone la transformacion radical del paisaje costero incluyendo las playas del Medio y del Vidrio en la
desembocadura de los barrancos que seran encauzados y sus aguas derivadas a los extremos de la PLS, generando por tanto un
impacto paisajistico severo al desaparecer por completo las formas del relieve original. Las posibilidades de establecer
recomendaciones de ordenacién que permitan integrar ciertos enclaves o respetar caracteristicas visuales propias de litoral original
resultan extremadamente dificiles debido a los propios requerimientos constructivos de la darsena.

3.4.1.7. Impactos sobre el suelo

Como se ha mencionado en numerosas ocasiones en este documento de evaluacion ambiental, la superficie de la PLS es
considerablemente grande por lo que en términos cuantitativos el sustrato edéafico afectado es considerable. Sin embargo, se trata de
suelos sin interés agricola, cientifico o educativo, y que se encuentran ampliamente representados en la vertiente sur de la isla y en el
municipio. En este sentido la importancia del impacto es baja, salvo en los suelos importados donde se desarrollan cultivos en
invernadero, tal y como se describi6 el apartado de usos del suelo. Si bien desde la dptica del paisaje la eliminacion de estos cultivos
intensivos no genera impactos importantes, si lo es desde la perspectiva econdmica (produccion del sector primario), y mas ain desde
la agroambiental. La eliminacién de estos suelos sorribados significa la pérdida de méas del 50 % de los suelos productivos de las
medianias bajas y costa del municipio, tal y como puede interpretarse en la siguiente imagen.

Para el resto del territorio el impacto se considera compatible pues la potencialidad de sus suelos se limita a sustentar la vegetacion
natural.
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3.4.1.8. Impactos sobre los usos actuales del suelo.

Las dos éareas del municipio donde en la actualidad se mantiene la agricultura intensiva sera ocupada en su totalidad por actividades
industriales al que se destina el Area de Reserva Portuaria y por el centro de Actividades Terciarias y de Servicios del Area del Area de

Afeccion este del Aeropuerto. La magnitud conjunta es moderada pues la agricultura intensiva no constituye en la actualidad un sector
productivo importante de la economia local.

El impacto sera mas severo en el en el Area de Afeccion del Aeropuerto que en el Area de Reserva del Nuevo Puerto Comercial de
Granadilla donde los cultivos son mas escasos, dispersos y se desarrollan en el cauce de los barrancos debido a una topografia
menos llana, donde alternan lomos estrechos con barrancos. Para esta zona el impacto sobre el cambio de uso de suelo serd menor

pues su importancia como espacio agricola potencial es mucho menor que en los llanos de suave pendiente situados en la margen
derecha de la carretera de acceso al Médano.

Foto. Area de Afeccion del Aeropuerto.

Foto. Area de Reserva Portuaria.
Complejo Terciario y de Servicios
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B 1. Anélisis ambiental de la Ordenacion propuesta
CONTENIDO

AMBIENTAL

l1.4. Valoracion detallada y signo de los impactos

Afecciones a Espacios Protegidos

A lo largo de este documento de evaluacion ambiental, se ha repetido en numerosas ocasiones aquellas recomendaciones del PTP,
destinadas a integrar paisajisticamente la PLS en el entorno. Dos son las recomendaciones de ordenacion cuyo objetivo es reducir los
impactos de ciertos sectores sobre los espacios naturales mas cercanos. El Area de Proteccion Ambiental situado al oeste del bco. del
Charcon garantiza la continuidad espacial entre Montafia Ifara y Montafia Pelada. Algunas consideraciones a este respecto se han
comentado en los apartados relativos al impacto de la Plataforma sobre el paisaje, la flora y la fauna.

Alguna de estas consideraciones hacen referencia al impacto generado por el Complejo Terciario y de Servicio, en el tramo bco. de la
Barca - Bco del Charcdn. La dinamica prevista para este tramo rompe el corredor paisajistico (que no biolégico) entre los Monumentos
Naturales de Ifara y Montafia Roja. Este Ultimo quedara aislado del resto de la Red de Espacios Natural Protegidos por un entorno
intensamente antropizado.

Para el bco. de los Derriscaderos, el PTP no establece ninguna determinacién que invada los limites de espacio. Por el contrario da
continuidad a la unidad geomorfolégica objeto de proteccién del Espacio Natural Protegido, al asignar un suelo rustico de proteccién
natural a la traza del barranco comprendido entre la TF-1y el litoral.

En definitiva, no se identifica impactos sobre la red de Espacio Natural Protegido derivados de la implantacién territorial de usos dentro
de la PLS, ni al fundamento de proteccion de estos espacios ni a otros valores ambientales o naturales que sin ser su objetivo principal
de conservacién contribuye a la riqueza de su patrimonio natural, y al mantenimiento de los procesos ecologicos y la conectividad, flujo
genético, etc., entre los diferentes ecosistemas del entorno. Si supone sin embargo, la posibilidad de establecer una estrategia
territorial para recuperar y conectar espacios naturales cuyos habitats hayan quedado fragmentados por el intenso uso del territorio en
los espacios intermedios.

Mas dificil de evaluar son aquellos impactos que pudieran generarse sobre el sustrato fisico o los elementos vivos, durante la fase de
funcionamiento de las industrias ubicadas en la PLS. Problemas derivados, por ejemplo de la contaminacion atmosférica en el entorno,
resultan dificil evaluar a esta escala de trabajo pues dependera de la tipologia de la industria, de como se conciban los proyectos, efc.

Los efectos sinérgico y/o acumulativos que pudieran darse por la accidn conjunta de las industrias de la PLS, solo pueden estudiarse
mediante el seguimiento de éstas durante la fase funcionamiento, ya que durante la generacion de la contaminacién intervienen tantos
factores, procesos y fenomenos, que resulta imposible de modelizar de forma aprioristica, mas aun si se tiene en cuenta la
incertidumbre final sobre la cantidad de industrias que de un tipo u otro van a terminar por implantarse.
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[11.4.2. IMPACTOS GENERADOS DURANTE EL FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA

En este apartado se pretende hacer una primera identificacion y caracterizacion sobre el consumo de recursos naturales (renovables o
no) y sobre la eliminacién de residuos, energia y ruidos del conjunto de la PLS. Debido al caracter estratégico del PTP y al alcance de
sus recomendaciones, es practicamente imposible cuantificar estos parametros y aun menos determinar su significacion ambiental
para la comarca y para la isla. Se pretende tan sélo sentar las bases tedricas del funcionamiento de un ecosistema industrial de este
tipo, con sus insumos, externalidades, relaciones entre los diferentes componentes del sistema, posibilidades de simbiosis, etc., que
permitan sugerir aspectos concretos a estudiar por el planeamiento de desarrollo y medidas o directrices que pudieran guiar la accién
ambiental del 6rgano de gestién de la Plataforma Logistica del Sur.

Conceptos Basicos

Actualmente existe una confusién enorme en cuanto a la utilizacion del término medio ambiente” en todos los &mbitos y ordenes de la
sociedad. Se habla de especies protegidas, de aguas residuales, calidad atmosférica, cambio climético, etc., englobandolo todo dentro
de este concepto no muy bien definido.

No obstante, a la hora de abordar esta problematica y analizarla convenientemente, resulta de vital importancia saber definir y tener
bien claro el significado de este concepto, ya que en base a esto se desarrollara su estudio y ordenacion.

Por tanto, y siguiendo este planteamiento, se define como medio ambiente:
el sistema de diferentes elementos, fenémenos y procesos naturales, sociales y culturales que condicionan, en un momento y espacio

determinado, la vida y el desarrollo de organismos y el estado de los elementos inertes, en una conjuncién integradora, sistémica y
dialéctica de relaciones de intercambio con el hombre.

La clave de esta definicion reside en un nuevo aspecto que establecido por ésta, y que hace alusién a las relaciones de intercambio
con el hombre. Es esta particularidad la que define el medio ambiente desde una perspectiva metodolégica ya son estas relaciones de
intercambio la que da significado al concepto en si mismo. Si no se produce este intercambio no existen el hombre, y si no existe el
hombre no existe medio ambiente, a lo sumo naturaleza pura y dura.

Pero la cuestion a plantear a continuacion es, ;Qué tipo de relacion mantiene el hombre con los elementos, fenémenos y procesos
naturales? Bésicamente de dos tipos: obtencion de recursos naturales y devolucion de éstos a la naturaleza en forma de
contaminacion.

Un recurso es el conjunto de elementos disponibles para resolver una necesidad o llevar a cabo una empresa, segun la definicion al
uso, de lo que se deduce que un recurso natural es el conjunto de elementos disponibles en la naturaleza para resolver una
necesidad o llevar a cabo una empresa. El agua, el suelo y su capacidad agrolégica, la geologia o los recursos mineros, son algunos
ejemplos de recursos naturales que las actividades econdmicas utilizan como materia prima de transformacion.

Pero resulta que ese sistema de transformaciéon o productivo, no es cien por cien eficiente y genera una serie de desechos o
eufemisticamente hablando “externalidades” que o bien se valorizan como subproductos y pueden ser incorporados a otros sistemas
productivos, o bien van a parar nuevamente a la naturaleza en forma de contaminacién.

De esta forma se produce este “ciclo” del medio ambiente que se resume en el siguiente cuadro y en el que se ve como la naturaleza
aporta recursos naturales a los sectores productivos y esto los devuelven al ésta en forma de contaminacion

Cada sector de actividad se caracterizara particularmente por consumir un tipo de recursos naturales concretos y por uno o varios tipos
de contaminacién.

%E'KIF[

6.5. MEDIO AMBIENTE

ﬁ Recursos Naturales 1

Naturaleza Sector de

(medio fisico) Actividad
L Contaminacion J

Efectos sobre el medio ambiente de las actividades socioeconémicas

Los efectos que derivan de esta relacion entre naturaleza y actividades socioecondmicas difieren segun hablemos de recurso natural o
contaminacion.

El efecto producido sobre los recursos naturales basicamente se resumen en el consumo que de estos se realiza. En este caso se
pueden distinguir dos tipos de recursos naturales en funcién de que éstos tengan la capacidad de renovarse o no. Un recurso como lo
pueden ser los minerales se consumen una vez y desaparecen como tales, no pueden volver al sistema productivo o a la naturaleza
en su forma original, y en este caso estariamos hablando de recursos naturales no renovables. Sin embargo, hay otros recursos
naturales, como el agua o la atmésfera que se renuevan continuamente, y pueden volver a ser introducidos en el sistema productivo o
en la propia naturaleza en su forma original, son los recursos renovables.

RECURSO NATURAL
Natgrale_za B cion Recurso Sectores
(medio fisico) natiral

Las politicas que se deriven para la gestion del consumo de estos recursos variaran en funcion de esta caracteristica de renovabilidad.

En cuanto a la contaminacién, esta se produce en los tres estados de la materia, es decir, en estado sélido y que llamamos residuos,
estado liquido o aguas residuales y estado gaseoso o emisiones contaminantes. Segun el medio receptor de esta contaminacion
podemos encontrar contaminacion atmosférica, contaminacion de las aguas, o contaminacion de los suelos, generando impactos de
forma secundaria que pueden afectar a los seres vivos.

No obstante, existen otro tipo de impactos que no se integran exactamente en lo dicho anteriormente y son el ruido y el impacto
paisajistico. El primero es una forma de contaminacion que en forma de ondas acustica se transmite a través de la atmésfera, mientras
que el impacto paisajistico depende de la interpretacion subjetiva realizada por un observador por lo que se clasifica en la categoria de
otros impactos.

CONTAMINACION

Naturaleza
(medio fisico)

Contaminacion Sectores
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Las politicas que se deriven para la gestién de la contaminacién de la naturaleza variaran en funcién de que las medidas a establecer
se apliquen en la fuente u origen de la contaminacion (medidas en origen), que se realicen previamente a ser vertido (depuracion) o en
el peor de los caso cuando ya se ha producido el vertido (descontaminacién del medio).

ESQUEMA GENERICO DE EFECTOS
Recursos renovables
Consumo

Recursos no renovables

En estado solido
Contaminacion En estado liquido Seres vivos

En estado gaseoso

Caracterizacion de los efectos medioambientales de la PLS

Como se dijo anteriormente, se puede realizar una caracterizacion tipo de los impactos que cada sector puede generar, aunque
siempre hay que tener en cuenta que dentro de un mismo sector se generan grandes diferencias sobre el tipo de impactos producidos
entre las distintas actividades que lo conforman, por lo que el margen de variabilidad resultante durante esta fase de analisis es sin
duda bastante elevado, a falta de datos concretos sobre las industrias o actividades que puedan instalarse en el PLS.

No obstante, la ordenacién propuesta para la PLS establece o se organiza en base a 4 Areas funcionales, en las que se ordenan
actividades de caracteristicas similares o afines. En el siguiente plano esquema se sefialan estas cuatro Areas Funcionales de las que
se debera descartar la referida al Monumento Natural de Montafia Pelada ya que en ella no se pretende realizar ningln tipo de
actividad:
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AREAS FUNCIOMNALES

Ecan P Butomancia
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AREAS FUNCIONALES

AF-P NUEWYO PUERTO COMERCIAL DE GRANADILLA
[ FASE I: PUEP. Y PROYECTO DE EJECUCION
1 AREAS DE RESERVA ESTRATEGICA

AF-A  AEROPUERTC DE TENERIFE SUR
= AEROPUERTO

=71 AREA DE AFECCIGN

AF-l ENTORNO FUNCIGNAL-INTERPUERTO
[ POLIGONO INDUSTRIAL DE GRANADILLA
[ COMPLEJO TERCIARIO ¥ DE SERVICIOS

B MONUMENTO NATURAL DE MONTARIA PPELADA

Cada Area Funcional es asimilable a un sector de actividad determinado y es en base a éstos que se realiza la caracterizacion de
impactos que potencialmente pueden generarse en las PLS, y que en las siguientes fases de desarrollo del planeamiento y ejecucion
de proyectos se determinaran mas concretamente.

Efectos medioambientales del AF-1 Entorno Funcional-Interpuerto

Comprende el ambito del poligono Industrial de Granadilla y el Complejo Terciario y de Servicios.
Poligono Industrial de Granadilla

Con sus 485 Has brutas, es la base insular de desarrollos logistico-industriales, con un caracter claramente diferenciado del suelo
industrial existente y previsto en Tenerife, concentrando en un solo ambito las instalaciones de cabecera para la produccion,
almacenamiento y distribucién de productos energéticos a nivel insular, como son la central térmica de energia (UNELCO), el parque
de almacenamiento de combustibles (DISA), y el Instituto Tecnoldgico de Energias Renovables como foco de investigacion.

El Poligono Industrial tiene atorgadas dos Lineas de Actividad (LA) de las establecidas en la Ordenacion de la PLS, LA 3y LA 4. Como
la LA 4 esta referida al Complejo Terciario y de Servicios, en este apartado se analiza Unicamente los impactos generados en el
Poligono propiamente dicho, LA 3, y se remite al siguiente apartado de analisis del Complejo la LA 4. Por tanto, en la LA3 del AF-I
Entorno Funcional-Interpuerto, situada entre el Area Funcional AF-P Nuevo Puerto Comercial de Granadilla y la Linea de Actividad 4
situada junto a la Autopista TF-1, se podran admitir entre ofras: industria pesada vy ligera, infraestructuras energéticas, complejos
logisticos de distribucion, parque empresariales, areas de servicios, etc.
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Consumo de recursos

Muchas industrias consumen considerables cantidades de recursos naturales, que entran en conflicto con otras actividades como las
agricolas o turisticas. Aunque cada industria tiene la responsabilidad de controlar sus propios consumos mediante sistemas mas
eficientes de produccion, se siguen consumiendo grandes cantidades de éstos lo que general un importante problema, especialmente
en aquellos casos de recursos no renovables y de escasa disponibilidad. Dado el tipo de industria e instalaciones previstas en el
Poligono Industrial de Granadilla (LA3), los recursos que se prevén consumirse durante la fase de funcionamiento son:

- Recursos renovables

e Agua: se utiliza en muchos de los procesos industriales propuestos destacando su utilizacion como elemento de refrigeracion en
la Central Térmica, aunque utilizada también en otras industrias. En el caso de la Central Térmica se utiliza agua de mar. A esta
agua se suman los recursos consumidos para el abastecimiento general del Poligono y el sistema de riego.

e Fuentes de energia renovable; el Instituto Tecnologico de Energias Renovables a parte de su contribucién como centro de
investigacion, utiliza como fuentes renovables de producciéon de energia el viento y el sol, aunque nunca en la proporcion
necesaria para compensar el gasto de recursos fésiles que suponen la central térmica de energia (UNELCO) y el futuro parque de
almacenamiento de combustibles (DISA).

- Recursos no renovables

e  Combustibles fosiles: Es el recurso natural mas importante de entre todos los consumidos en el Poligono Industrial ya que en el
se ubican o ubicaran la central térmica de energia (UNELCO) y el parque de almacenamiento de combustibles (DISA).

Combustibles fosiles Agua continental

Fuentes de energia

rannvahlac

Agua marina

Impactos generados por la emision de sustancias contaminantes

Muchas industrias generan considerables cantidades de efluentes, emisiones y residuos sélidos, que provocan serios problemas en las
inmediaciones de un poligono industrial. Aunque cada planta tiene la responsabilidad de controlar sus propios impactos realizando los
tratamientos necesarios, incluso después de éstos segun los estandares convencionales, la capacidad de asimilacién de los entornos
receptores puede verse desbordada por el volumen total de contaminantes del aire o del agua.

A continuacion, se describen de un modo esquematico los distintos impactos medioambientales que pueden producir durante la fase
de funcionamiento en el poligono industrial:

- Emisiones a la atmdsfera

e  Contaminacion atmosférica: la emisidn de gases de efecto invernadero, la utilizacion de sustancias que destruyen la capa de
ozono o la emisién de contaminantes persistentes contribuyen a generar problemas medioambientales de caracter mundial.
Cuando se habla de calidad de la atmosfera hablamos de niveles de inmisién, es decir, la concentracion de agentes
contaminantes a nivel del suelo, por lo que Unicamente tienen importancia aquellos parametros que tienen efectos sobre la salud
publica. Los gases y particulas que tienen consideracion sobre la salud son fundamentalmente dxidos de nitrégeno (NOx), dioxido
de azufre (SOz2), monoxido de carbono (CO), particulas en suspension, aunque también hay que tener en cuenta los compuestos
organicos volatiles (COV)".

1 Estan constituidos por hidrocarburos inquemados (HC) y por productos parcialmente oxidados, como los aldehidos.
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o Ruidos: la industria prevista establecer en el Poligono es de prever genere valores de emisién de ruido altos. Dado que no existen
nucleos residenciales o turisticos proximos, los mayores perjudicados por esta afeccidn seran los trabajadores y usuarios de las
instalaciones del Poligono. En este caso se suma el ruido generado por la proximidad de la Autopista TF-1 y el maniobras de
aterrizaje y especialmente despegue de los aviones del Aeropuerto de Tenerife Sur

- Efluentes liquidos

e  Contaminacion de aguas residuales: es uno de los contaminantes mas importantes generados por los poligonos industriales.
Dependiendo del tipo de industrias las sustancias o energias generadas podran ser de lo mas variopinto (Diaz, 1993):

1. Contaminantes bitticos

e Bacterias
e \Virus
e Hongos

e  Especies introducidas
2. Contaminantes abidticos
e Agentes quimicos
- Inorgénicos: metales pesados y derivados inorganicos; residuos radiactivos; fosfatos y nitratos
- Orgénicos: hidrocarburos; materia organica; detergentes e insecticidas; bifenilos policlorados (PCB); plasticos.
e  Agentes fisicos (industria en general)
- Polucion térmica
- Disminucion de la transparencia
- Radioactividad.

Los agentes bidticos pueden producirse en determinadas industrias ligeras y en las aguas residuales urbanas generadas en el propio
Poligono.

Hay que destacar, que en el caso de la Central Térmica se produce polucion térmica en el mar cuando el agua previamente captada
en el océano es devuelta a gran temperatura a éste, una vez que se ha utilizado como refrigerante en los procesos de generacién de
energia de esta instalacion.

El hecho de que en el Poligono se puedan instalar industria pesada, ademéas de las energéticas ya establecidas, puede producir
efluentes que porten agentes orgénicos contaminantes derivados del petréleo.

=  Contaminacion de suelos: este tipo de impacto estd asociado al vertido de alguna sustancia en estado liquido. Por tanto el
tipo de agentes contaminantes del suelo son los mismos que los establecidos para el caso de las aguas residuales. El
conjunto de parametros que permiten evaluar el potencial de contaminacion de las estaciones de servicio son los siguientes:

La probabilidad de que la actividad desarrollada pueda generar un suelo contaminado
Estado del pavimento en la pista

Sistema de depuracion instalado

Existencia de fugas o derrames

Existencia de la red drenaje

Actividades auxiliares

- Residuos en estado solido

e Residuos asimilables a urbanos: las oficinas y centros de trabajo administrativos de las empresas e industria del Poligono
generaran residuos asimilables a urbanos: materia orgénica, vidrio, papel, plsticos, carton, etc.

e  Residuos toxicos: En casi todos los procesos de fabricacién se utilizan productos quimicos, lo que puede ocasionar la aparicion
de fuegos y vertidos con consecuencias graves. A estos se suman los residuos tdxicos generados por fuentes asimilables a
urbanos: tubos fluorescentes, pinturas y disolventes, aceites vegetales, frigorificos (con gases CFC's), aceites minerales, baterias
de automdviles, pilas? (pilas botén, pilas convencionales recargables y no recargables, baterias de telefonia mévil y camaras
fotograficas) y acumuladores, medicamentos, sprays, radiografias, etc.

2 Algunos de los componentes de las pilas no sélo son contaminantes para el medio ambiente (ecotéxicos), sino que son nocivos para el ser humano.
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e Transporte de los residuos: La contaminacion y los residuos no los generan sélo las actividades instaladas en un poligono, sino
que también provienen de su propia infraestructura y sus servicios. El transporte puede convertirse en el origen de impactos
relacionados con la contaminacion y la seguridad, debido a que el transporte de productos quimicos, combustibles y residuos
constituye un riesgo publico mas grave que los que entrafia el propio poligono.

- Seres vivos:

o Dafios a la flora y fauna: los dafios sobre la fauna se generan como resultado indirecto de otro tipo de contaminacion como
pueden ser los vertidos de aguas residuales o los residuos, especialmente si previamente no se ha producido una depuracién. En
este caso las zonas de mayor impacto seran aquellas donde se produzcan vertidos como pueden ser el emisario submarino,
descartando en esta caso los vertidos accidentales

- Otros impactos

e Impacto paisajistico: las instalaciones industriales en si misma suponen un importante impacto paisajistico, dada la escasa o nula
integracion paisajistica de unas instalaciones con alturas, formas, colores y texturas de gran contraste visual con su entorno. Este
impacto se agrava en un poligono industrial por la dimensién de este, y la variabilidad interna generada a partir de la
configuracion de las diferentes tipologias de las instalaciones industriales establecidas.

Residuos toxicos
Contaminacion de suelos

Residuos urbanos

Contaminacion por aguas

B recidiiales

Transporte de residuos

Impacto paisajistico

Impactos sobre fauna

Ruidos

Impactos sobre vegetacion - i
Contaminacion atmosférica

Complejo Terciario y de Servicios

Permitira la implantacién de servicios de apoyo y complementacion a las anteriores, articulado con el entorno urbano de San Isidro, El
Médano y la Autopista TF-1 mediante areas de actividades rotacionales y terciarias de alta calidad. Se incluye en este apartado de
analisis sobre el Complejo Terciario y de Servicios la Linea de Actividad 4 (LA 4), perteneciente al Poligono Industrial de Granadilla y
que anteriormente no se analizo.

En este, Complejo Terciario y de Servicios, situado entre la Linea de Actividad 3 del Poligono Industrial de Granadilla y la Autopista
TF-1, se podran admitir entre otros: areas de servicios, parques empresariales, dotaciones y equipamientos, parques multifuncionales,
actividades de mayoristas, etc.

Consumo de recursos naturales

Dado el tipo de instalaciones que se pretende se establezcan en el Complejo Terciario y de Servicios, se prevé que se consuman
durante la fase de funcionamiento los siguientes recursos:

- Recursos renovables

o Agua: este recurso se consumird especialmente en el abastecimiento general de Complejo de Terciario y de Servicios y en el
sistema del riego de éste, no previéndose mayores consumos dado el tipo de instalaciones previstas. Cabe la posibilidad que sea
necesario mas agua para los parques multifuncionales o para las dotaciones y equipamientos aunque al no estar todavia
definidos no es posible prever. En cualquier caso esta incidencia debera ser estudiado en el Documento de Contenido Ambiental
del plan que desarrolle este ambito y el Estudio de Impacto Ambiental si éste fuera necesario por la legislacién vigente.

e Madera y derivados: en este caso se asocia el uso de madera y derivados en los embalajes de los almacenamientos que en este
ambito se produzcan, especialmente palés, cartén y en menor medida papel.

Agua Madera y derivados

Impactos generados por la emision de sustancias contaminantes

A continuacion, se describen de un modo esquematico los distintos impactos medioambientales que se pueden producir en el
Complejo Terciario durante la fase de funcionamiento:

- Emisiones a la atmésfera

e  Contaminacion atmosférica: a excepcion del trafico que circule por el Complejo no es previsible grandes fuentes de contaminacion
atmosférica en éste.

¢  Ruidos: nuevamente, la mayor fuente de generacion de ruidos sera el propio trafico del Complejo Terciario. En este caso se suma
el ruido generado por la proximidad de la Autopista TF-1 y las maniobras de aterrizaje y especialmente despegue de los aviones
del Aeropuerto de Tenerife Sur.

- Efluentes liquidos

e Contaminacion de aguas residuales: dado el caracter del Complejo Terciario, no es de prever una contaminacion especifica
importante, aunque en esta fase de ordenacion no se puede descartar posibles contaminaciones por agentes quimicos. Los
contaminantes bioticos serén los previstos para las agua residuales generadas en el Complejo Terciario. Los abiéticos, como
metales pesados, hidrocarburos, materia organica; detergentes e insecticidas; bifenilos policlorados (PCB), plasticos, etc., pueden
generarse de forma puntual en alguna actividad no concretada aln por lo que siguiendo el principio de precaucién se incluye en
este apartado. No obstante, sera en las sucesivas fases de desarrollo de la planificacion donde se analizara mas detalladamente.

e Contaminacién de suelos: no es de prever que se produzca contaminacion de los suelos aunque, como en el caso de la
contaminacién de las aguas, siguiendo el principio de precaucidn se incluye en este apartado la posibilidad de contaminacion
puntual por contaminantes abiéticos. Serd en las sucesivas fases de desarrollo de la planificacién donde se analizara mas
detalladamente

- Residuos en estado solido

e Residuos asimilables a urbanos: las oficinas y centros empresariales del Complejo Terciario y de Servicios generaran residuos
asimilables a urbanos: materia organica, vidrio, papel, plasticos, cartén, etc. En el caso de las zonas de almacenamiento habra
que tener en cuenta el sesgo producido por el aumento de la cantidad de residuos de embalajes, es decir, cartdn, papel y madera.

e Residuos tdxicos: los posibles residuos toxicos que puedan generarse en el Complejo se asocian a los generados en el ambito
urbano: tubos fluorescentes, pinturas y disolventes, aceites vegetales, frigorificos (con gases CFC’s), aceites minerales, baterias
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de automdviles, pilas® (pilas botén, pilas convencionales recargables y no recargables, baterias de telefonia mévil y camaras
fotograficas) y acumuladores, medicamentos, sprays, radiografias, etc.

- Seres vivos:

o Darios a la flora y fauna: los dafios sobre la fauna se generan como resultado indirecto de otro tipo de contaminacion como
pueden ser los vertidos de aguas residuales o los residuos, especialmente si previamente no se ha producido una depuracién. En
este caso las zonas de mayor impacto seran aquellas donde se produzcan vertidos como pueden ser el emisario submarino,
descartando en esta caso los vertidos accidentales

- Otros impactos

o Impacto paisajistico: las instalaciones comerciales, empresariales, de equipamientos, etc., pueden suponer un importante impacto
paisajistico, dada la escasa o nula integracion paisajistica de unas instalaciones con alturas, formas, colores y texturas de gran
contraste visual con su entorno. Este impacto se agrava en el Complejo Terciario dado el alto potencial de visualizacion desde la
Autopista TF-1.

Cont. atmosférica Ruidos

Impacto paisajistico
Aguas residuales

Impactos sobre la fauna Cont. suelos

Impactos sobre |a flora )
Residuos urbanos

Residuos toxicos

Efectos medioambientales del AF-A Aeropuerto de Tenerife Sur

Plataforma aeroportuaria de superficie total 1.117 Has, con instalaciones tanto para pasajeros como para carga aérea, y con una
amplia zona de servicio. El Plan Director del Aeropuerto plantea su ampliacién con una nueva pista al norte, configurandose el area
central como primera linea portuaria.

En esta Area Funcional se podran admitir para la Linea de Actividad 1: sistemas de acceso del lado aire, desembarque, carga,
descarga e instalaciones de transferencia y accesos en el lado tierra, Terminal de pasajeros, handling de carga aérea, hangares, etc.

En la Linea de Actividad 2 se permitirdn ademas servicios, hoteles, actividades comerciales par pasajeros, rent a car, operadores
logisticos, instalaciones de combustible, etc.

Consumo de recursos naturales

Dado el tipo de instalaciones que se pretende se establezcan en el Complejo Terciario y de Servicios, se prevé que se consuman los
siguientes recursos durante la fase de funcionamiento:

3 Algunos de los componentes de las pilas no sélo son contaminantes para el medio ambiente (ecotéxicos), sino que son nocivos para el ser humano.

-Recursos renovables

e Agua: este recurso se consumird especialmente en el abastecimiento general de Complejo Aeroportuario y las actividades
comerciales y de servicio de la Linea de Actividad 2. A esto se afiade el consumo de este recurso en el sistema del riego, no
previéndose otros consumos.

- Recursos no renovables

o  Combustibles fosiles: el combustible de los aviones sera almacenado en los depdsitos que las instalaciones aeroportuarias tiene
previstas.

Combustibles fosiles

Agua ":I;'“":l;“':l;*":l;"

Impactos generados por la emision de sustancias contaminantes

A continuacion, se describen de un modo esquematico los distintos impactos medioambientales que se pueden producir en el Area
Funcional de Aeropuerto de Tenerife Sur.

- Emisiones a la atmésfera

e Contaminacién atmosférica: aparte del trafico de vehiculos que circule por el Aeropuerto, se produce una contaminacién
atmosférica por las emisiones de la quema de los combustibles durante las operaciones de aterrizaje, despegue y rodaje de los
aviones que operan en el Aeropuerto.

e Ruidos: Destaca el ruido generado por las aeronaves en el aterrizaje y los despegues pues sera mucho mas relevante que el
producido por otras acciones como el movimiento de vehiculos y aeronaves en tierra asociado al funcionamiento y mantenimiento
del Aeropuerto. Se ha recurrido el estudio sobre ruidos contenido en el Plan Director del Aeropuerto Tenerife Sur, en el que se ha
utilizado como limite para la determinacion de afecciones las huellas correspondientes a los niveles sonoros LeqD(7-23) 65 dB(A)
y LegN(23-7) 55 dB(A). A continuacion se incluyen los planos de huella sonora para el periodo diurno y nocturno:
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- Efluentes liquidos

Contaminacion de aguas residuales: en el caso de las aguas residuales previnientes de fuentes asimilables a urbanas (terminales
aeroportuarias, hoteles, comercios, etc.) los agentes de contaminacién previstos son del bi6ticos y abiéticos (bacterias, hongos,
materia organica, etc.). No obstante, en lo referente al Aeropuerto en si mismo los agentes presentes en las aguas residuales por

las actividades de mantenimientos pueden ser:

- Aceites minerales usados (lubricantes, hidraulicos, aislantes) procedentes de vehiculos, maquinas y aviones.

- Disolventes (clorados y no clorados).

- Espumaogenos.

- Liquidos hidraulicos.

- Mezclas gasoillagua (pruebas servicio extincion incendios).

- Pinturas, barnices, decapantes, pegamentos y colas.

- Taladrinas (mezclas agua/aceite).

- Restos de disoluciones de aplicacién de pesticidas y/o herbicidas.
- Desinfectantes de las sentinas de las aeronaves.

- Combustibles degradados

o  Contaminacién de suelos: la contaminacion de los suelos se producira por el vertido accidental de alguna sustancia que contenga
alguin contaminante de los relacionados para el caso de las aguas residuales, o que ésta sea transportada por las aguas de lluvia

a las canalizaciones que puedan verter fuera del Aeropuerto.

- Residuos en estado solido

e Residuos asimilables a urbanos: las terminales aeroportuarias, hoteles, comercios, etc., de esta Area Funcional, generaran

residuos asimilables a urbanos: materia organica, vidrio, papel, plasticos, carton, etc.

e Residuos téxicos: los residuos toxicos tienen su origen mas frecuente en las actividades de mantenimiento de equipos,
aeronaves, vehiculos y edificios, asi como en la recogida selectiva de fracciones de residuos peligrosos presentes en los residuos
domeésticos. Los focos de generacion de estos residuos son los talleres de mantenimiento de aeronaves, vehiculos y los puntos
de seleccion de basura. Ademas de los residuos toxicos referidos anteriormente a la contaminacion de las aguas que pudieran
encontrarse en estado sélido o pertenecer a los embases que los contuvieran, también pueden encontrarse residuos toxicos

pertenecientes a alguna de las siguientes categorias:

- Aerosoles y envases a presion.
- Baterias de vehiculos.

- Envases vacios de las sustancias peligrosas (incluyendo latas y bidones de aceites, pinturas, disolventes, barnices, pesticidas,

herbecidas, etc.)

- Filtros de aceite de vehiculos diversos.

- Fluorescentes.

- Pilas (Boton y Convencionales).

- Tierras contaminadas por hidrocarburos.

- Residuos radiactivos.

- Residuos de sustitucion de sensores del sistema contraincendios.

- Otros impactos

e Impacto paisajistico: las instalaciones aeroportuarias, comerciales, hoteleras, etc., pueden suponer un importante impacto
paisajistico, dada la escasa o nula integracion paisajistica de unas instalaciones con alturas, formas, colores y texturas de gran

contraste visual con su entorno.

Ruidos

Cont. atmosférica

Aguas residuales

Impacto paisajistico

Cont. suelos
Residuos toxicos

Residuos urbanos
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Efectos medioambientales de la AF-P Nuevo Puerto Comercial de Granadilla

El Nuevo Puerto Comercial de Granadilla, con 422,3 Has, se configura dentro del &mbito de ordenacion del PTP, como el gran “motor”
dinamizar del conjunto de la Plataforma Logistica del Sur. La Plataforma portuaria presenta un doble caracter estratégico:

-Complemento fundamental de capacidad portuaria y entorno para el abastecimiento de la isla y traficos industriales y graneleros.
- Aprovechamiento del potencial de Tenerife como hub atlantico de trasbordo de traficos Norte-Sur, surgidos a raiz de los cambios
estructurales en los traficos globales de las Ultimas décadas basados en la concentracion y capacidad.

En esta Area Funcional se podran admitir para la Linea de Actividad 1: sistemas de acceso el lado mar, desembarque, carga, descarga
e instalaciones de transferencia, terminales de graneles, terminales de contenedores, polivalentes, efc.

En la Linea de Actividad 2 se permitiran ademas zonas de actividades logisticas, zonas de industria portuaria, etc.
Consumo de recursos naturales

Dado el tipo de instalaciones que se pretende se establezcan en el Complejo Terciario y de Servicios, se prevé que se consuman los
siguientes recursos:

- Recursos renovables

e Agua: el agua no es uno de los recursos que mas se vayan a consumir en el Nuevo Puerto Comercial. En principio, en el &mbito
de la Linea de Actividad 1, dado el tipo de instalaciones y actividades previstas (sistemas de acceso el lado mar, desembarque,
carga, descarga e instalaciones de transferencia, terminales de graneles, terminales de contenedores, polivalentes, etc.), no es de
esperar consumos de este recurso. En cualquier caso, el la Linea de Actividad 2, con actividades logisticas e industria portuaria,
es donde se concentrara la mayor parte del consumo de este recurso agua.

- Recursos no renovables

e  Combustibles fosiles: el combustible necesario para los barcos sera almacenado en los depésitos que las instalaciones portuarias
tiene previstas.

Combustibles fosiles Agua

4

Impactos generados por la emision de sustancias contaminantes
A continuacién, se describen de un modo esquematico los distintos impactos medioambientales que se pueden producir en el Area
Funcional del Nuevo Puerto Comercial de Granadilla.

- Emisiones a la atmdsfera

e Contaminacion atmosférica: aparte del trafico de vehiculos que circule por el Nuevo Puerto Comercial, se produce una
contaminacién atmosférica por las emisiones de la quema de los combustibles fésiles prevenientes de los barcos e industrias
portuarias.

o Ruidos: Destaca el ruido generado por tanto en las operaciones de desembarque, carga, descarga, movimiento de contenedores,
etc., asi como el producido por las actividades logisticas e industria portuaria. No obstante, la lejania de estas instalaciones a los
nucleos de poblacidén hace que Unicamente sea receptor de esta contaminacion los usuarios y trabajadores de esta zona.

- Efluentes liquidos

o Contaminacion de aguas residuales: en el caso de las aguas residuales previnientes de fuentes asimilables a urbanas (oficinas
fundamentalmente) los agentes de contaminacién previstos son del biéticos y abitticos (bacterias, hongos, materia organica,
etc.). No obstante, en lo referente al puerto en si mismo, en las operaciones de estiba y desestiba, limpieza de sentinas, efc.,

pueden producirse vertidos directamente al mar de sustancias que puedan contener como agente contaminantes algunos de los
nombrados en la siguiente lista:

- Aceites minerales (lubricantes, hidraulicos, aislantes)

- Disolventes (clorados y no clorados).

- Combustibles degradados.

- Espumégenos.

- Pinturas, barnices, decapantes.

- Restos de disoluciones de aplicacion de pesticidas y/o herbicidas.

- Liquidos hidraulicos.

- Mezclas fueloil/agua.

- Taladrinas (mezclas agua/aceite).

Residuos en estado solido

Residuos asimilables a urbanos: las terminales portuarias, oficinas, etc., de esta Area Funcional, generaran residuos asimilables a
urbanos: materia organica, vidrio, papel, plasticos, carton, etc.
Residuos toxicos: los residuos toxicos tienen su origen mas frecuente en las actividades de mantenimiento de equipos, barcos,
vehiculos y edificios, asi como en la recogida selectiva de fracciones de residuos peligrosos presentes en los residuos
domésticos. Los focos de generacion de estos residuos son las industrias portuarias, oficinas vehiculos y los puntos de seleccién
de basura. Ademas de los residuos toxicos referidos anteriormente a la contaminacion de las aguas que pudieran encontrarse en
estado sélido o pertenecer a los embases que los contuvieran, también pueden encontrarse residuos tdxicos pertenecientes a
alguna de las siguientes categorias:

- Aerosoles y envases a presion.

- Baterias de vehiculos.

- Envases vacios de las sustancias peligrosas (incluyendo latas y bidones de aceites, pinturas, disolventes,

barnices, pesticidas, herbecidas, etc.)

- Filtros de aceite de vehiculos diversos.

- Fluorescentes.

- Pilas (Botdn y Convencionales).

- Tierras contaminadas por hidrocarburos.

- Residuos radiactivos.

- Otros impactos

Impacto paisajistico: las instalaciones portuarias en su conjunto (sistemas de accesos, desembarque, carga, descarga, industrias
portuarias, terminales de contenedores, etc.) supondrén un importante impacto paisajistico, dada la escasa o nula integracion
paisajistica de unas instalaciones con alturas, formas, colores y texturas de gran contraste visual con el fondo escénico del mar o
tierra indistintamente.

Cont. atmosférica

Ruidos

Impacto paisajistico

Lo J/

Residuos urbanos

Residuos toxicos

Aguas residuales
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A continuacién se describen las medidas correctoras que son validas para cualquiera de los ambitos territoriales incluidos dentro de
una categoria de suelo mientras que en el fichero anexo se describen las recomendaciones de ordenacidn especificas cada una de los
sectores de ordenacion.

En primer lugar hay que destacar que las primeras medidas correctoras asumida por el PTP de la Plataforma Logistica del Sur son las
recomendaciones de ordenacion contenidas en el Plano de Ordenacion Bésica que en ciertas partes del territorio se reflejan en el
Plano de Recomendaciones para la Clasificacion y Categorizacion de suelo mientras que en otros no porque deben constituir objeto de
la ordenacion pormenorizada por pare del planeamiento de desarrollo.

El alcance de las recomendaciones del PTP dificulta la posibilidad de establecer medidas correctoras concretas para muchos de los
impactos asociados a los procesos urbanisticos.

En este sentido, el establecimiento de muchas de las medidas correctoras que serian necesarias para conseguir una adecuada
integracion ambiental de todas las consecuencias territoriales que se derivan de las recomendaciones del PTP, corresponden a
instrumentos de menor orden jerarquico como son los contenidos ambientales de planes parciales, estudios de impacto ambiental, e
incluso planes especiales de ordenacion.

Cuando se considera que el alcance del PTP no es el adecuado para regular esos condicionantes ambientales, se remite a los
instrumentos citados, aunque muchas de estas medidas se aseguran a través de la aplicacion de la legislacion existente, incluidas las
Directrices de Ordenacion.

Todas las medidas correctoras que se detallan a continuacién hacen referencia a los articulos 6 a 9 del Decreto 35/1995 por el que se
aprueba el Reglamento de Contenido Ambiental de los Instrumentos de Planeamiento.

En cumplimiento de lo establecido en el articulo 10.6 de dicho Decreto, algunas de las medidas correctoras se incorporan al
documento normativo, cuando asi proceda. El resto de las medidas no asumidas directamente por el PTP se entienden como
propuestas, y que sin tener fuerza vinculante, son tratadas como recomendaciones para los instrumentos urbanisticos o ambientales
de menor orden.

Como medida correctoras entendemos la introduccién de nuevas acciones que atentan los posibles efectos negativos de algunas de

las recomendaciones de planeamiento, ya que otro tipo de medidas como las preventivas o compensatorias corresponden mas a otras
fases anteriores del planeamiento (por ejemplo seleccion de alternativas).
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I11.5.1. MEDIDAS CORRECTORAS EN EL AREA FUNCIONAL AEROPUERTO

Para la concrecion de esta area funcional se ha utilizado la clasificacién del suelo rustico de proteccidon de infraestructuras y
equipamientos del Area Funcional del Aeropuerto de Tenerife Sur, establecida en el PTP. Por tanto en este apartado se establecen las
condiciones para la defensa y recuperacién de los valores naturales, y del mantenimiento del caracter excepcional de las
implantaciones, construcciones o instalaciones en dicho medio (art. 9.a del Decreto 35) sobre el suelo rustico:

Las medidas previstas se dirigen fundamentalmente a reducir el impacto paisajistico de las infraestructuras mediante la integracién
visual de éstas y la utilizacion de jardines y especies vegetales que reduzcan o mejoren el comportamiento paisajistico del conjunto de
estas infraestructuras.

Recomendaciones encaminadas a minimizar los efectos ambientales producidos durante la fase de ejecucion de las infraestructuras y
edificaciones.

En la ejecucion material de la infraestructura y edificaciones, se respetaran las siguientes pautas:
a) Aquellos suelos fértiles que se vean afectados por el proceso de urbanizacion deberan ser retirados y reutilizados en los
espacios ajardinados o habré que buscarles un destino definitivo acorde a sus cualidades.
b) Se evitara la compactacién de suelo seleccionando en lo posible maquinaria ligera y evitando el trénsito o aparcamientos
de vehiculos en las zonas no disefiadas al efecto.
c) Controlar la emision de particulas a la atmésfera mediante el riego de las superficies desbrozadas y expuestas,
incluyendo pistas, movimientos de tierras, etc.
d) Cuando los movimientos de tierra den lugar al mantenimiento de grandes superficies expuestas se tomaran las medidas
oportunas, tales como el reacondicionamiento del suelo y la revegetacion, para evitar posibles procesos erosivos, siempre
con especies autoctonas adaptadas a las condiciones ambientales del lugar.
e) Cuando se produzcan acumulacién de excedentes de tierras, bien temporal o definitiva, después de los movimientos, y
den lugar a taludes, se deberan disminuir las pendientes originadas, asi como su longitud, de modo que se evite la erosion
por aceleracion de la escorrentia superficial. En el caso de que los taludes queden de modo permanente, se deberan
efectuar labores de tratamiento para su posterior revegetacion.
f) Las especies incluidas en la Orden de Flora deberan atenderse a lo estipulado en dicha norma. A parte de Montafia
Pelada, que es ademas un area de interés faunistico por ser uno de los pocos enclaves de Tenerife donde se ha
constatado la reproduccion del camachuelo trompetero (Rhodopechys githaginea), los llanos de El Pato en las
proximidades del Aeropuerto Reina Sofia, es el otro area de interés faunistico de la PTP, por su importancia como area de
nidificacion de la terrera marismefia (Calandrella rufescens) y del corredor (Cursorius cursor). Esta importancia para las
aves esteparias, hace necesario la prohibicién de actividades en Los Llanos de El Pato. Se debera promover igualmente la
recuperacion ambiental, recuperacion a los niveles idéneos de las poblaciones de aves esteparias y en particular del
camachuelo trompetero (Rhodopechys githaginea). Para ello ademas de actuaciones de caracter activo habria que
proponer el cierre de aquellas pistas que no presten servicio por estar abandonados los cultivos.
g) Debera establecerse las medidas adecuadas para evitar los vertidos de aceites de maquinarias y otros residuos
contaminantes accidentales.
h) Deberan tomarse las mediadas oportunas para reducir el impacto sonoro generado por el transito de maquinaria de las
obras mediante la implantacion de pantallas naturales o artificiales o cualquier otra técnica o procedimiento disponible.
i) Los escombros generados durante las obras deberdn depositarse en vertedero autorizado.

Otras recomendaciones de proteccién ambiental son:

-Los barrancos interrumpidos por la construccién de la nueva pista del Aeropuerto, deberan ser convenientemente canalizados
teniendo en cuenta para su dimensionamiento un periodo de retorno no inferior a 500 afios ().

-Los vertidos de las aguas residuales generados tanto por industrias parques tecnoldgicos, deberan hacerse conforme al Decreto
174/1994, de 29 de Julio, por el que se aprueba el Reglamento de Control de Vertidos para la proteccidén del Dominio Publico
Hidraulico.

-Uso de sistema de riegos eficaces que diminuyan la cantidad de agua utilizada.

- Cuando asi fuera posible, ubicacion de las edificaciones en los sectores de las parcelas menos fértiles.

-Retirar el suelo fértil antes de las obras en aquellos casos que sea inevitable su ocupacion para su posterior reutilizacion.

-Los proyectos de construccion deberan contemplar medidas para contener la erosién que pudiera derivarse de sus obras tales como
barreras, abancalamientos, cavado de zanjas, estabilizacién de taludes, etc.

-Interposicién de pantallas vegetales para ocultar elementos no integrados paisajisticamente.

-Se deberan aplicar medidas correctoras especificas en los tendidos eléctricos para evitar la colision de aves en aquellos lugares mas
sensibles para las aves esteparias.

-Se debera contemplar un tratamiento paisajistico de todos los taludes y desmontes asi como garantizar su mantenimiento en dptimas
condiciones.

-El ajardinamiento se acometera con especies adaptadas a las condiciones ambientales existentes, debiendo ser preferiblemente
especies autéctonas del mismo piso de vegetacion que la atraviesa.

-En las plantaciones sobre aceras debera proveerse alcorques lo suficientemente amplios para garantizar la supervivencia de las
plantaciones en su mayor desarrollo.

-Toda actuacion referida a las infraestructuras deberd realizarse con prioridad absoluta del criterio de minimizar los impactos
medioambientales. A estos efectos primara la alternativa de mayor integracién paisajistica.

-En el caso de que la opci6n elegida para la realizacion de la nueva pista del Aeropuerto Tenerife Sur sea la situada mas al norte, dado
el necesario desmonte a realizar, se buscard como mejor destino para la gestion de estos materiales las obras de proteccién del
Nuevo Puerto Comercial de Granadilla.

Medidas correctoras para el patrimonio arqueologico y etnografico.

-Los yacimientos inventariados en la memoria ambiental y su anexo cartografico que no hayan sido catalogados se recomienda su
sefialamiento en el plano de clasificacion y categorizacion de suelo con el fin de remitir esos sectores a la proteccion cautelar definida
en el art. 65 de la Ley 4/1999 de Patrimonio Historico de Canarias.

-Cualquier construccién, edificacion o instalacion en suelo con elementos catalogados o en ambitos delimitados de proteccién cautelar,
que para su desarrollo fuera necesario realizar movimientos de tierra, sera necesario justificar expresamente la no-afeccién a
yacimientos arqueoldgicos. A tal efecto podran ser solicitados informes a la Administracion correspondiente.

- Los yacimientos arqueoldgicos catalogados no podran ser removidos de su lugar original, dado la condicion de patrimonio oculto y en
segundo lugar la de, por defecto, el nivel de proteccion integral. Por el contrario, los sometidos a proteccion cautelar se les aplicara el
estudio de impacto ecologico a que hace referencia el art. 65.1 de la Ley 4/1999 de Patrimonio Histérico de Canarias que sera el
instrumento que determine la medida correctora més efectiva, sin perjuicio de las posibilidades de excavacién a que hace referencia
los puntos siguientes de la misma Ley.

- Se prestara especial atencion a los yacimientos n° 4 y n® 26 del inventario y que estan afectados por las diversas actuaciones en
suelo rustico de proteccion territorial para los cuales se deberan realizar el citado sometidos a dicho EIE.

-Para la proteccion del patrimonio dentro de los ambitos de los Bienes de Interés Cultural serd necesaria la elaboracién de Plan
Especial de Proteccion en cumplimiento de las determinaciones de la Ley 4/1999 de patrimonio Historico de Canarias.
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I11.5.2. RECOMENDACIONES EN EL AREA FUNCIONAL DEL NUEVO PUERTO COMERCIAL DE GRANADILLA

Para la concrecion de esta area funcional se ha utilizado la clasificacién del suelo rustico de proteccidon de infraestructuras y
equipamientos del Area Funcional del Nuevo Puerto Comercial de Granadilla (incluida la zona de reserva) y la estacion desaladora de
aguas de mar, y el suelo rustico de proteccidn costera del Area de Reserva del Nuevo Puerto Comercial, establecida en el PTP . Por
tanto en este apartado se establecen las condiciones para la defensa y recuperacion de los valores naturales, y del mantenimiento del
caracter excepcional de las implantaciones, construcciones o instalaciones en dicho medio (art. 9.a del Decreto 35) sobre el suelo
rstico:

a) En el Suelo Rustico de Proteccion Costera se sitlia en el sector de costa del Area de Reserva del Nuevo Puerto Comercial. El
régimen de proteccion del litoral se contiene con caracter de regulacion basica por la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas y su
Reglamento para Desarrollo y Ejecucién aprobado por Real Decreto 1471/1989, de 1 de diciembre.

La proteccién de las costas abarca la zona de dominio publico maritimo-terrestre -tal y como se define en el articulo 3 y siguientes de
la Ley de Costas- y la de sus zonas contiguas, constituidas por las servidumbres de proteccion, transito y acceso al mar.

En cualquier caso se evitara el lo maximo posible la afeccion u ocupacion de la franja costera por aquellas actividades y proyectos de
ejecucion, dado el valor paisajistico que alberga ésta.

b) Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras y equipamientos. Con esta clase y categoria de suelos se incluyen el Area
Funcional del Nuevo Puerto Comercial de Granadilla y la estacion desaladora de aguas de mar.

Las medidas previstas se dirigen fundamentalmente a reducir el impacto paisajistico de las infraestructuras mediante la integracion
visual de éstas y la utilizacion de jardines y especies vegetales que reduzcan o mejoren el comportamiento paisajistico del conjunto de
estas infraestructuras.

Recomendaciones encaminadas minimizar los efectos ambientales producidos durante |a fase de ejecucion de las infraestructuras y
edificaciones.

- Las medidas correctoras para minimizar los efectos ambientales producidos por movimientos de tierras, desmontes, destino de
escombros, reutilizacion de suelo vegetal, etc. seran las mismas que las indicadas para el Area Funcional del Aeropuerto y ademas
para la proteccion de la flora:

En el caso del &rea de interés floristico de la Playa del Vidrio de la pifia de mar (Atractylis preauxiana), se deberan tomar las medidas
oportunas de salvaguarda al objeto de evitar las afecciones directas de las obras sobre éstas. En el caso de la ubicacién de las nuevas
instalaciones portuarias plantee un conflicto directo que las poblaciones aisladas de esta especie catalogada en Peligro de Extincion
por el Catalogo de Especies Amenazadas de Canaria, se realizaran las oportunas labores de replantacién previa realizacion de un
estudio de viabilidad y localizacién del nuevo emplazamiento para el traslado de esta especie.

- En el Area de Reserva del Nuevo Puerto Comercial se evitara la ocupacién de la colada de la Serie IV y de los barrancos que
atraviesan este sector al menos mediante su calificacion como espacios libres 0 como suelo rustico de proteccion ambiental.

[11.5.3. Recomendaciones en el area funcional interpuerto-poligono industrial

El Area funcional Interpuerto comprende las siguientes clasificaciones de suelo: suelo rustico de proteccién de infraestructuras y
equipamientos del embalse del Saltadero, suelo rustico de proteccion costera del ITER; suelos urbanos consolidados (SP.2-01) y suelo
urbano no consolidado del Parque Especial de Infraestructuras Basicas (UNELCO-DISA); los suelos urbanizables sectorizados
ordenados industrial estratégico (sector industrial SP.2-02) y de infraestructuras estratégico (Parque de Actividades del P -ITER);
suelos urbanizables sectorizado no ordenado industrial estratégico (poligono industrial de Granadilla) establecida en el PTP. Por tanto
en este apartado se establecen las condiciones para la defensa y recuperacion de los valores naturales, y del mantenimiento del
caracter excepcional de las implantaciones, construcciones o instalaciones en dicho medio (art. 9.a del Decreto 35) sobre el suelo
rustico, art. 13 del Decreto 35, la cual incluye ademas los aspectos indicados en su art. 8 referente a las determinaciones en suelo
urbanizable o apto para urbanizar, e igual art. 13 para el suelo urbano segun establece el art. 7.d. del Decreto 35/1995:

Recomendaciones para el suelo rustico

a) En el Suelo Rustico de Proteccion Costera se situa en el sector de costa del ITER. El régimen de proteccion del litoral se contiene
con caracter de regulacion basica por la Ley 22/1988, de 28 de julio, de Costas y su Reglamento para Desarrollo y Ejecucion aprobado
por Real Decreto 1471/1989, de 1 de diciembre.

La proteccion de las costas abarca la zona de dominio publico maritimo-terrestre -tal y como se define en el articulo 3 y siguientes de
la Ley de Costas- y la de sus zonas contiguas, constituidas por las servidumbres de proteccion, transito y acceso al mar.

En cualquier caso se evitara el lo maximo posible la afeccién y ocupacion de la franja costera por aquellas actividades y proyectos de
ejecucion, dado el valor paisajistico que alberga ésta.

b) Suelo Rustico de Proteccion de Infraestructuras y equipamientos. Con esta clase y categoria de suelos se incluyen el embalse del
Saltadero y la estacion depuradora de aguas residuales de Granadilla.

Las medidas previstas se dirigen fundamentalmente a reducir el impacto paisajistico de las infraestructuras mediante la integracion
visual de éstas y la utilizacién de jardines y especies vegetales que reduzcan o mejoren el comportamiento paisajistico del conjunto de
estas infraestructuras.

Recomendaciones para el suelo urbanizable

Al igual que en los suelos urbanos, el PTP también contempla y regula la compatibilidad de usos con el residencial como primer paso
para la adecuacién ambiental del sector.

Los Planes Parciales que desarrollen los suelos urbanizables y su contenido ambiental deberan analizar en detalle cada sector y
proponer las medidas correctoras oportunas acorde con el nivel de detalle de dicho instrumento. No obstante, dichos planes deben
tener en cuenta las siguientes recomendaciones:

- Obras adecuadas de urbanizacion con todos los servicios necesarios, adecuacion del viario al trafico previsto (afecta a la
concentracion de ruidos y gases), arbolado de calles, sendas peatonales, prevision suficiente de dotaciones y espacios libres.

- Si las areas a urbanizar pudieran afectar al patrimonio arquitecténico o a su entorno se debe llevar a cabo un control de volumenes,
aspecto exterior de las edificaciones, densidad edificatoria, materiales y sistemas constructivos, colores, etc.

- Otras normas deberan desarrollar una serie de preceptos tendentes a lograr la mejora y cualificacion del medio ambiente urbano en

las nuevas areas. Tales aspectos normativos, se basan en las siguientes directrices de caracter general:

o  Creacion de espacios libres optimos para la estancia y el esparcimiento, sin barreras arquitecténicas y con plena accesibilidad.

e  Recualificacion de dotaciones publicas

¢ Aumento de las dotaciones publicas socioculturales

o Formulacién de condiciones de estética para las edificaciones no protegidas que ayuden a mejorar el paisaje urbano, al mismo
tiempo que consiguen un mayor realce del patrimonio arquitectonico

e Supresion de barreras fisicas en espacios libres y en red viaria

e Reduccion del impacto que producen las instalaciones publicitarias en el espacio urbano

e Proteccion de los espacios y elementos urbanos.
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- Los barrancos se conservaran e integraran en el sistema de espacios libres.

- Debera estudiarse la dimensién adecuada de los anchos de calles en relacion con las alturas permitidas de las edificaciones, para
que se den las condiciones ambientales (nivel de soleamiento o umbria adecuado) idéneas tanto en las calles como en las viviendas.

- Utilizar especies vegetales autctonas para las zonas verdes y el disefio de las plantaciones deberd atender a la creacion de un
microclima mas adecuado para los usuarios sin entorpecer el de las viviendas anejas.

- Los yacimientos arqueoldgicos que puedan encontrarse en este tipo de suelo y que no estén catalogados puede incluirse dentro de
espacios libre a aplicarseles lo establecido en el régimen de proteccion cautelar del art. 65.1 de la Ley de Patrimonio.

Ademas de todos estos aspectos que han sido incorporados a la normativa del PTP, existen otros aspectos que deberan regular en
mayor detalle los usos y actividades, entre otras cosas para una mayor adecuacion ambiental de las construcciones, adecuadas
condiciones de habitabilidad urbana, control de las actividades clasificadas, etc. Algunas medidas correctoras acorde a su nivel de
detalle y entre las que se sugieren las siguientes:

- Los acabados superficiales de los espacios libres y zonas verdes seran de composicion permeable para permitir la infiltracion de las
aguas de lluvia y disminuir los coeficientes de escorrentia superficial. Las superficies asfaltadas se reservan exclusivamente para las
zonas de trafico rodado. Los caminos peatonales se configuraran con terrizos, enlosados alternados con el crecimiento vegetal o
similares.

- La urbanizacién debera contemplar la adecuada evacuacién de aguas de escorrentia y residuales y que el vertido al dominio publico
hidraulico se realice conforma a la normativa sectorial.

- Los vertidos de las aguas residuales deberan hacerse conforme al Decreto 174/1994, de 29 de Julio, por el que se aprueba el
Reglamento de Control de Vertidos para la proteccion del Dominio Publico Hidraulico.

- En la medida de lo posible se tendera a la canalizacion subterranea de todo el cableado, eléctrico y de comunicaciones.
-Debera establecerse una detallada regulacién de los usos indicando el grado de compatibilidad o incompatibilidad entre unos y otros.
-Todos los parametros exteriores se trataran como fachadas.

-Los muros de contencién se construiran escalonados, con tramos de 3 metros de altura maxima. Su cara aparente se acabara con
mamposteria de piedra del lugar.

- Las nuevas industrias deberan ubicarse de forma que las que puedan tener un mayor efecto nocivo, molesto, peligroso o insalubre
estén progresivamente mas alejadas de los nicleos residenciales de San lIsidro, el Médano y la Autopista TF-1, siguiendo una
gradacién que depende de su potencial contaminador. A tal efecto, se seguird de acuerdo con la implantacién de usos especificos
(Lineas y Parques de actividad).

- La iluminacién publica deberé llevarse a cabo a través de sistemas de iluminacién de bajo consumo y no contaminantes de la calidad
del cielo.

-Ademas de éstos, desde el contenido ambiental se recomiendan que los instrumentos que desarrollen dichos planes deben estudiar
medidas concretas destinadas a obtener poligonos industriales sostenibles que tengan en cuanta no sélo el efecto de la contaminacion
y generacion de residuos de las industrias individuales sino del conjunto del Poligono.

Recomendaciones para los suelos urbanos no consolidados

Ademas de las establecidas anteriormente para suelos urbanizables y urbanos consolidados, se debera tener en cuenta para los
suelos urbanos no consolidados:

- Ordenacién de volimenes de la edificacion en relacion con las caracteristicas del terreno y el paisaje, con establecimiento de criterios
pasa su disposicidn y orientacion en los que respecta a su percepcion visual desde las vias perimetrales, los accesos y los puntos de

vistas mas frecuentados, asi como la mejor disposicién de vistas de unos edificios sobre otros y del conjunto hacia los panoramas
exteriores.

-Establecimiento de criterios selectivos o alternativos para el empleo de los materiales y elementos de urbanizacion, edificacion,
ajardinamiento y mobiliario urbano, asi como las coloraciones permitidas o recomendadas para los mismos.

- Adaptacién de la red viaria a las formas de relieve y a las caracteristicas geoldgicas y geomorfol6gicos y su conexién con
el tejido urbano, y en su caso tratamiento de borde con el suelo rustico.

Recomendaciones para los suelos urbanos consolidados

- Las edificaciones y construcciones deberan presentar todos sus paramentos y cubiertas con formas, materiales y colores que logren
una integracién adecuada en el entorno inmediato y en el paisaje.

- Se evitaran los alicatados en fachadas, empleandose, en todo caso, piedra (natural o artificial) o muros enfoscados y pintados.

- Medidas correctoras para conseguir en el suelo urbano consolidado las condiciones laborales adecuadas y tranquilidad publica en
materia de ruidos, olores, vibraciones, emisiones luminosas y eliminacién de residuos.

- Todos los suelos urbanos contendrén redes de saneamiento conectadas con las redes del Poligono Industrial y la estacion de
depuracién de aguas residuales.

- El suministro de agua debe estar garantizado.

- Eliminacion de residuos sélidos urbanos y los generados por los poligonos industriales.

-Los espacios libres deben adaptarse para cumplir con las siguientes funciones:

1. Deberan cumplir con la normativa reguladora de la accesibilidad y la supresion de barreras fisicas.

2. Los espacios libres publicos cumpliran la condicion esencial de ser de libre acceso o disfrute por cualquier persona, sin otras
restricciones que las que pueda imponer su propia morfologia y buen mantenimiento.

3. Poseer condiciones apropiadas para la plantacién de especies vegetales.
4. Tener garantizado su posible soleamiento en relacion con la edificacion circundante.

5. En los barrancos del &mbito del PTP calificados como espacios libres, debera evitarse la ocupacion de éstos y el vertido de
escombros 0 basuras, ademas de procurar no ser ocupados por los taludes de los terraplenes realizados para la urbanizacion.

6. Se evitara el fraccionamiento que invalide su finalidad esencial. En particular, no se destinaran a zona verde porciones residuales de
la parcelacién ni se consideraran como tales superficies de funcionalidad viaria.

Otras medidas aplicable a parametros urbanisticos de detalle son:
1. Acondicionamiento de aceras y mejora de firmes de algunos viales
2. Dotacion adecuada del mobiliario urbano con las caracteristicas que mejor se adapten al entorno edificado.

3. Debera eliminarse el efecto estético indeseado derivado del tendido eléctrico y telefonico aéreo, asi como el cableado sistematico
sobre fachadas.

4. Ajardinamiento con especies adaptadas a las condiciones ambientales existentes, debiendo ser preferiblemente especies
autéctonas, y en cualquier caso, empleando vegetacién poco exigente en requerimientos hidricos.

Medidas minimizadoras de los efectos ambientales producidas durante la fase de ejecucion de las edificaciones y obras con especial
referencia a movimientos de tierras, desmontes, destino de escombros, reutilizacion de suelo vegetal, en su caso.
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- Las medidas correctoras para minimizar los efectos ambientales producidos por movimientos de tierras, desmontes, destino de
escombros, reutilizacion de suelo vegetal, etc. seran las mismas que las indicadas para el suelo urbanizable.

Medidas minimizadoras de los efectos ambientales producidos durante la fase de ejecucion de los suelos urbanizables y urbanos no
consolidados.

-Aquellos suelos fértiles que se vean afectados por el proceso de urbanizacidén deberan ser retirados y reutilizados en los espacios
ajardinados o habra que buscarles un destino definitivo acorde a sus cualidades.

-Evitar la compactacion de suelo seleccionando en lo posible maquinaria ligera y evitando el transito o aparcamientos de vehiculos en
las zonas no disefiadas al efecto.

-Controlar la emisién de particulas a la atmosfera mediante el riego de las superficies desbrozadas y expuestas, incluyendo pistas,
movimientos de tierras, etc.

-Las especies incluidas en la Orden de Flora debera atenderse a lo estipulado en dicha norma.

-Deberé establecerse las medidas adecuadas para evitar los vertidos de aceites de maquinarias y otros residuos contaminantes
accidentales.

-Deberan tomarse las mediadas oportunas para reducir el impacto sonoro.
-Los escombros generados durante las obras deberan de depositarse en vertedero autorizado.

Recomendaciones dirigidas a minimizar los efectos ambientales nocivos producidos durante la fase de funcionamiento de los suelos
industriales

- Los vertidos de las aguas residuales generados deberan hacerse conforme al Decreto 174/1994, de 29 de Julio, por el que se
aprueba el Reglamento de Control de Vertidos para la proteccion del Dominio Publico Hidraulico.

- Deberé establecerse una detallada regulacion de los usos indicando el grado de compatibilidad o incompatibilidad entre unos y otros.
- Para la recogida de residuos urbanos las nuevas urbanizaciones y edificaciones deberan prever espacios comunes para albergar los
diferentes contenedores requeridos para la recogida domiciliaria y los requeridos para la recogida selectiva, a cuyo efecto deberan
implantar sistemas de recogida selectiva en fracciones que deberan estar fuera de la via publica y ubicarse en espacios en la
edificacion.

- El planeamiento de desarrollo debera prever los espacios y lugares adecuados para la ubicacién de contenedores de
residuos, de manera que se asegure su implantacion y se facilite la accesibilidad a los usuarios

Recomendaciones de gestion en materia ambiental

- El 6rgano de gestion tendera en la aplicacion, gestion y ejecucion del presente PTP al cumplimiento de los siguientes objetivos:

e Promover un uso racional de la energia con medidas de ahorro y eficiencia energéticas. Fomentara el uso de energias
renovables, especialmente en lo que se refiere a energia fototérmica en las edificaciones y la fotovoltaica para la iluminacién de la
via publica.

e El 6rgano de gestion introducira mecanismos de fomento y deducciones fiscales para la introduccion de colectores y sistemas
solares térmicos, el aprovechamiento energético de la biomasa o la valorizacion energética de los residuos

e  Este Organo promovera la utilizacion de tecnologia ambiental para el ahorro energético y de consumo de aguas en edificaciones
residenciales e industriales, en concreto en lo que se refiere a luminarias, griferia, etc. asi como sistemas de riesgo de los
espacios libres de bajo consumo.

e  Se promovera la separacion en origen de residuos sélidos urbanos

e  Se garantizara el tratamiento de los residuos téxicos y peligrosos generados en el area industrial de acuerdo con las pautas del
Plan Insular de Residuos y de la legislacidn sectorial aplicable

e Regulacién de requisitos de eficacia medioambiental o energética en oficinas.

Condiciones a que deben sujetarse las infragstructuras hidraulicas en suelo rustico.

- La instalacién de conducciones de abastecimientos de agua se hara enterrada e integrada preferentemente en el viario.

-Se fomentara el aprovechamiento, restauracion o mejora de las infraestructuras existentes a fin de evitar la realizacién de nuevas
obras.

- Se promovera la unificacion de las redes de abastecimientos a fin de evitar la proliferacion de canalizaciones independientes.
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I1.5.4. MEDIDAS CORRECTORAS EN EL RESTO DEL AMBITO

Existen una serie de sectores del PTP que quedan fuera de las areas funcionales donde se implantaran los parques de actividad y a
las que se les clasifica con las siguientes categorias de suelo rustico: proteccidn natural, proteccion paisajistica, proteccidn cultural y
proteccion territorial. Por tanto en este apartado se establecen las condiciones para la defensa y recuperacion de los valores naturales,
y del mantenimiento del carécter excepcional de las implantaciones, construcciones o instalaciones en dicho medio (art. 9.a del
Decreto 35) sobre el suelo rustico:

a) En el Suelo Rustico de Proteccion Natural y Suelos Rusticos de Proteccion Paisajistica, incluidos dentro del Monumento Natural de
Montafa Pelada, la ordenacién y medidas correctoras es remitida al instrumento de ordenacién de este Espacio Natural Protegido
(Normas de Conservacion'), segun sefiala el art.22.5 del Decreto 1/2000: todas las determinaciones de los Planes y Normas de
Espacios Naturales Protegidos deben ser conformes con las que sobre su ambito territorial establezcan las Directrices de Ordenacion
y el respectivo Plan Insular de Ordenacion y, a su vez, prevalecerdn sobre el resto de instrumentos de ordenacion territorial y
urbanistica. A tales efectos, los planes territoriales y urbanisticos habran de recoger las determinaciones que hubieran establecido los
Planes y Normas de Espacios Naturales Protegidos, y desarrollarlas si asi lo hubieran establecido éstos.

En el caso de los barrancos de El Rio, Orchilla, Charco y los Valos, con proteccién natural, de conformidad con las Directrices de
Ordenacion General y el Reglamento del Dominio Publico Hidraulico, no se podra edificar en los cauces ni en los terrenos adyacentes
que se encuentren incluidos dentro de los limites del dominio publico o su servidumbre de proteccién, de acuerdo con los actos de
deslinde que lleve a cabo el Consejo Insular de Aguas y, en su defecto, segun las determinaciones que establece la Ley de Aguas y
sus reglamentos de desarrollo.

Dado el valor ecoldgico y ambiental de los barrancos, para determinar el ambito de proteccion no se atendera a la seccidn de cauce
necesaria para garantizar la evacuacion de aguas de escorrentias generadas por lluvias que tengan un periodo de retorno de, al
menos 500 afios, sino que se delimitara por el limite del borde superior del cauce con la llanura adyacente. En el caso de que el cauce
necesario para garantizar la evacuacion de aguas de escorrentias (con periodo de retorno de al menos 500 afios) exceda este limite
superior del cauce con la llanura adyacente, sera aquel el utilizado para delimitar el dominio publico hidraulico. En este sentido es
importante que en las labores de explanacién no se produzcan taludes sobre las laderas de los cauces de los barrancos ya que la
ocupacion de éstas por aquellas suponen un importante deterioro ambiental y ecoldgico de la riqueza que éstos albergan asi un factor
de peligrosidad afiadido en las avenidas. El planeamiento de desarrollo de aquellos sectores situados junto a los barrancos protegidos
como suelo rustico de proteccidn de barrancos debera cuidar especialmente las condiciones de borde al objeto de evitar los impactos
anteriormente citados.

Se debera igualmente prohibir los vertidos de escombros, basuras y tierras sobre estos, dado el impacto ambiental, paisajistico y
ecolégico de estas acciones sobre los barrancos.

b) Suelo Rustico de Proteccion Cultural (BIC Hermano Pedro). A través de un régimen de usos restrictivo, se garantizan la
conservacion de los recursos culturales por la prohibicion de los actos de construccién y de edificacion que comporten un riesgo
significativo para la integridad de los valores culturales. Se prohibe con caracter general construcciones de nueva planta aunque de
forma excepcional se puede autorizar cuando estén vinculados a las actividades de conservacion o restauracion del BIC Hermano
Pedro.

c) En el Suelo Rustico de Proteccién Territorial se incluyen los terrenos de articulacion con el borde este y oeste del Aeropuerto. En
este suelo seran compatibles (art.63.42 del Decreto 1/2000, sobre el Régimen especifico de las distintas categorias de suelo ristico)
los usos y actividades, con sus correspondientes construcciones e instalaciones, de caracter provisional y realizadas con materiales
facilmente desmontables que ademas deberan asegurar su integracion paisajistica.

Las estructuras que de forma provisional se realicen deberén provocar el minimo corte visual y enmascararla en la medida de lo
posible a la topografia, a cuyo efecto se establecera la interposicion de pantallas vegetales para ocultar elementos no integrados
paisajisticamente.

" Resolucién de 16 de junio de 2005, por la que se hace publico el Acuerdo de la Comisién de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias, en sesion de 6
de abril de 2005, que aprueba definitivamente las Normas de Conservacion del Monumento Natural de Montaria Pelada

2 En el suelo rustico de proteccion territorial solo seran posibles usos y actividades, con sus correspondientes construcciones e instalaciones, de caracter provisional y
realizado con materiales facilmente desmontables.

Condiciones a que debe sujetarse la infraestructura, construcciones e instalaciones para garantizar su adaptacion ambiental y medidas
que deben adoptarse para proteger, y en su caso restaurar, los valores singulares de las diferentes categorias de suelo rustico

Como aplicacion de la normativa general (Decreto Legislativo 1/2000 en su art. 62.5.a.) se establece, para cualquier categoria de suelo
rustico, que las edificaciones adoptaran cuantas medidas sean necesarias para proteger el ambiente del medio en el que se inserta,
garantizando la restauracion de las condiciones naturales de los terrenos y de su entorno inmediato tras la finalizacion de las obras.

Ademas de estas medidas se proponen, para controlar de manera genérica los usos mas impactantes en el territorio a través de su
desarrollo normativo, que se incorpore la siguiente determinacion. Se pretende con ello asegurar que los proyectos asuman cuantas
medidas correctoras se consideren necesarias para la preservacion del medio ambiente:

“Todos los usos, construcciones, edificaciones e instalaciones permitidos o autorizables y que estén sometidos a evaluacion de
impacto ambiental segln lo establecido en la ley 11/1990 deberan incorporar las medidas correctoras y condicionantes ambientales
que dichos estudios establezcan. Cuando no proceda su aplicacion deberan cumplirse ademas las recomendaciones contenidas en el
presente PTP y en la normativa sectorial vigente, incluidas las de la edificacidn, ambientales, etc.”.

Una ordenacion adecuada de todos y cada uno de los usos que se desarrollan en suelo rustico requieren de un estudio detallado e
integrado de la legislacion sectorial y ambiental, que permitan establecer recomendaciones que garanticen el buen funcionamiento de
la actividad y sus instalaciones asi como su correcta adecuacion ambiental y paisajistica.

Condiciones a las que deben sujetarse las construcciones e instalaciones:

Medidas correctoras para la geologia y geomorfologia

-Evitar en lo posible la formacion de taludes y desmontes, adaptando las construcciones a las pendientes existentes. En caso contrario
tener como criterio de actuacion lo siguiente:

- Taludes tendidos de superficies onduladas.

- Bancales en los desmontes que se puedan plantear.

- Ruptura de bancales mediante la sucesién de los mismos de forma escalonada.

Medidas correctoras para la Flora y Fauna

-Estricto cumplimiento de la Orden de Flora cuando para los usos permitidos en esta clase de suelo sea necesario el desbroce de la
vegetacion.

Medidas sobre la hidrologia e hidrogeologia.

-En los barrancos no se admitira ningun uso que pueda conllevar la reduccion de su caudal y se evitaran derrumbes en los mérgenes
que puedan dar lugar a la obstaculizacién del libre discurrir de las aguas por el cauce.

-Todas las edificaciones, construcciones e instalaciones que para su desarrollo necesitasen movimientos de tierra sera necesario
justificar expresamente la no-ocupacion de cauces o escorrentias. A tal efecto podran ser solicitados informes a la Administracién con
competencias en la materia.

-Los vertidos de las aguas residuales generados tanto por industrias parques tecnoldgicos, deberan hacerse conforme al Decreto
174/1994, de 29 de Julio, por el que se aprueba el Reglamento de Control de Vertidos para la proteccién del Dominio Publico
Hidraulico.

-Uso de sistema de riegos eficaces que diminuyan la cantidad de agua utilizada.

Medidas correctoras para los suelos

- Cuando asi fuera posible, ubicacion de las edificaciones en los sectores de las parcelas menos fértiles.
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-Retirar el suelo fértil antes de las obras en aquellos casos que sea inevitable su ocupacion para su posterior reutilizacion.

-Los proyectos de construccion deberén contemplar medidas para contener la erosién que pudiera derivarse de sus obras tales como
barreras, abancalamientos, cavado de zanjas, estabilizacion de taludes, etc.

-Los nuevos cultivos que puedan implantarse provisionalmente en el suelo rdstico de proteccion territorial, deberan reutilizar el suelo
de cultivos abandonados con el fin de evitar la importacién de nuevos suelos de areas naturales.

Medidas correctoras para la conservacion del paisaje

-Las edificaciones y construcciones en suelo rustico deben ajustarse a las tipologias tradicionales en lo que se refiere a disefio,
materiales, cerramientos de fincas y muros de contencion, etc. Dentro de ésta se incluyen también las dotaciones publicas que
requieran edificaciones o instalaciones las cuales deben proyectarse de forma que produzcan el menor impacto visual y la menor
afeccion al territorio.

-Prohibicion de vallas publicitarias, anuncios, etc.

-En el suelo rustico de proteccion territorial se deberan establecer medidas concretas para que los vallados de fincas particulares se
realicen de tal manera que no modifique las caracteristicas tradicionales de entorno.

-Adaptacion de los aprovechamientos a las topoformas.

-Las estructuras que se realicen deberan provocar el minimo corte visual y enmascararla en la medida de lo posible a la topografia.
-Interposicién de pantallas vegetales para ocultar elementos no integrados paisajisticamente.

Medidas correctoras para el patrimonio arqueologico y etnografico.

-Los yacimientos inventariados en la memoria ambiental y su anexo cartografico que no hayan sido catalogados se recomienda su
sefialamiento en el plano de clasificacion y categorizacion de suelo con el fin de remitir esos sectores a la proteccion cautelar definida
en el art. 65 de la Ley 4/1999 de Patrimonio Histérico de Canarias.

-Cualquier construccion, edificacion o instalacion en suelo con elementos catalogados o en ambitos delimitados de proteccién cautelar,
que para su desarrollo fuera necesario realizar movimientos de tierra, sera necesario justificar expresamente la no-afeccién a
yacimientos arqueoldgicos. A tal efecto podran ser solicitados informes a la Administracion correspondiente.

- Los yacimientos arqueoldgicos catalogados no podrén ser removidos de su lugar original, dado la condicién de patrimonio oculto y en
segundo lugar la de, por defecto, el nivel de proteccion integral. Por el contrario, los sometidos a proteccion cautelar se les aplicara el
estudio de impacto ecoldgico a que hace referencia el art. 65.1 de la Ley 4/1999 de Patrimonio Histdrico de Canarias que sera el
instrumento que determine la medida correctora méas efectiva, sin perjuicio de las posibilidades de excavacién a que hace referencia
los puntos siguientes de la misma Ley.

- Se prestara especial atencién a los yacimientos n° 4 y n® 26 del inventario y que estan afectados por las diversas actuaciones en
suelo rastico de proteccion territorial para los cuales se deberan realizar el citado sometidos a dicho EIE.

-Para la proteccion del patrimonio dentro de los ambitos de los Bienes de Interés Cultural sera necesaria la elaboracién de Plan
Especial de Proteccion en cumplimiento de las determinaciones de la Ley 4/1999 de patrimonio Histdrico de Canarias.

I1.5.5. GESTION AMBIENTAL DE LA PLATAFORMA LOGISTICA DEL SUR

Gestion ambiental integrada de la Plataforma Logistica del Sur

La acumulacion de industrias en un poligono brinda algunas posibilidades de mejora de las condiciones medioambientales, ofreciendo
la posibilidad de actuar de manera sinérgica, lo cual le otorga una ventaja respecto a casos de desarrollo industrial disperso, donde
esta aplicacion resultaria imposible si se realizara individualmente en cada empresa.

El 6rgano gestor de la PLS debera realizar un estudio-diagndstico en el que se analice la situacion medioambiental de las industrias y
empresas que constituyen el poligono, ademas de la situacidén global de éste como entidad, haciendo especial hincapié en la
elaboracion de los flujos de materias primas y subproductos, asi como fuentes de emision, vertidos y residuos no aprovechables que
pudieran permitir identificar las posibles sinergias susceptibles de crearse entre las empresas, estudiando las posibilidades de
establecer un sistema de reutilizacidn Nitra-sistema.

Las conclusiones extraidas en el diagnéstico tendran como finalidad principal realizar propuestas de actuacion para la mejora de la
gestion medioambiental integrada del poligono, atendiendo a todas las partes implicadas (empresas, ente gestor y administraciones
competentes) que deberan integrarse en una ordenanza medioambiental interna que regule esta gestion ambiental.

El objetivo consiste en articular las respuestas medioambientales de tal manera que las sinergias lleguen a producirse optimizando los
costes y beneficiando con ello a todos los agentes implicados, tanto dentro del propio emplazamiento como en las comunidades
colindantes.

Para afrontar esta situacién se estudiard implantar soluciones entre las que destacan: adaptaciéon de sistemas y herramientas de
gestion medioambiental (ISO-14001, analisis de riesgo medioambiental segin la norma experimental UNE-EN-150008-EX, etc.),
ahorro en el uso de la energia y de los recursos, que puede verse potenciada mediante una mejor distribucion de la demanda: el
intercambio de excedentes energéticos o de productos manufacturados entre las empresas, y la puesta en funcionamiento de un
servicio de reciclaje o de intercambio de residuos; codigos de buenas practicas basados en la cooperacion; dada la elevada densidad
de actividad prevista implantacién del transporte colectivos, asi como la implantacién de servicios medioambientales de los que las
empresas puedan servirse para reducir su "huella" sobre el entorno.

Gestion de residuos industriales

Dentro de la propuesta de gestion integrada de la PLS, la gestidon de los residuos debera seguir dos vias de gestion: residuos
valorizables y no valorizables. Los residuos valorizables deberan ser transferidos a otras industrias, trasladados a gestor autorizado o
seguir los flujos especificos de otros residuos. Los residuos no valorizables si son sélidos deberan ser llevados a vertederos industrial
o monovertedero del poligono como autogestores. Los residuos no valorizables liquidos deberén sufrir procesos de solidificacién o
tratamientos fisico-quimicos en sus propias instalaciones. Finalmente los residuos no valorizables organicos cumpliran con los
establecidos en el Reglamento CE 1774/2002. Otra via interesante para la gestién de los residuos no valorizables es el fomento de
proyectos de |+D+l y la promocion para la aplicacion de las mejores tecnologias disponibles, que permitiran la minimizacion de los
residuos y el incremento de la reciclabilidad.

Otras medidas de gestion de los residuos industriales no peligrosos son: fomentar la segregacion en origen, la reutilizacion y reciclado
de envases industriales de transporte, fomentar la posibilidad de gestionar diferentes residuos conjuntamente, fomentar y apoyar la
iniciativa privada en la gestion de estos residuos, establecimiento de acuerdos con poligonos industriales para la financiacién y gestién
conjunta de contenedores para deposicion colectiva de residuos, creacion de centros de transferencia polivalentes para la recogida de
residuos industriales no peligrosos en funcion de las actividades desarrolladas, etc.

Gestion de las aguas residuales

Previo vertido de las aguas residuales de cada industria a la red general de saneamiento del poligono, cada industria debera realizar
un tratamiento previo de homogeneizacion de sus efluentes, utilizando como valores de vertidos a la red los minimos necesarios para
el correcto funcionamiento de la depuradora general del poligono. Debera por tanto prohibirse todo vertido a la red de saneamiento del
poligono que inutilice parcial o totalmente los sistemas de depuracion establecidos en la estacién depuradora de aguas residuales.

Condiciones que han de cumplir el planeamiento de desarrollo
En las fichas del anexo se sefialan los condicionantes ambientales especifico que deben asumir los planes de desarrollo que en su
momento se redacten para la implantacion de los usos propuestos en los diferentes sectores.
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