CAPITULO I Il.4. Estado actual de planeamiento

INFORMACION  ji.4.1. Informacion urbanistica y territorial I1.4.1.2. Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Sur (1)
11.4.1.2.1. Situacion actual del Aeropuerto de Tenerife Sur La informacién contenida en este apartado se recoge del Plan Director del Aeropuerto de
Tenerife Sur, aprobado definitivamente el 14 de marzo de 2002 por Orden del Ministerio
Como punto de referencia del aeropuerio se toma el punto central de la pista 08-26 y su alfitud es de 57,00 m. Ademas del acceso de Fomento.

desde la Autopista TF-1, exislen otros accesos desde carreteras y caminos del entomo de carécler restringido. La descripcion de

El actual Aeropuerto lene clasificacion intemacional, categorfa O.A.C.I. 4E y primera
cada uno de los subsistemas en que se divide la zona de servicio aeroportuaria es la siguiente: A 4

categoria administrativa. El acceso al Aeropuerto se realiza desde la autopista TF-1 de
Santa Cruz de Tenerife a Torviscas, a través de un ramal a distinto nivel.

¥ SUBSISTEMA DE MOVIMIENTO DE AERONAVES Las actuales instalaciones son: la pista 08-26, la plataforma de estacionamiento de
El aeropuerto dispone de una Gnica pista de vuelo, 08-26, de 3.200 m de longitud y 45 m de anchura. Cuenta con su aeronaves, el edificio Terminal de Pasajeros, con estacionamientos y servicios asociados,
correspondiente franja de seguridad, una calle de rodadura paralela y seis calles de salida y acceso. La calle de rodadura se una terminal de carga y las instalaciones necesarias para el funcionamiento del
encuentra a una distancia entre ejes de 200 m, tiene 2.950 m de longitud y 23 m de anchura. Existe un apartadero de espera aeropuerto (SEI, comunicaciones y abastecimiento energético).

de 12,648 m* de superficie que sirve a la cabecera 08, - Zona de Carga: en |a que se sitia un Edificio Terminal de Mercancias de reciente construccion y 11.000 m? de superficie,

La plataforma de estacionamiento de aeronaves, frente al Edificio Terminal, de forma rectangular, tiene unas dimensiones un Edificio Contraincendios y Salvamento, situado junto a la calle de rodaje y a la plataforma, ocupa 1.045 m?, y el Centro de
aproximadas de 210 m de ancho y 1.095 m de largo, con una superficie de 236.850 m?. Emisores, situado a 750 m del eje de la pista en direccion Norte y a 800 m de la cabecera 26, su superficie es de 518 m2,

- Zona de Abastecimiento: Formada por [a Central Eléctrica, situada junto a la bifurcacion del acceso, a 300 m del Edificio

» SUBSISTEMA DE ACTIVIDADES AEROPORTUARIAS Terminal con una superficie de B84 m? (el suministro de energia elécirica se realiza por la compafiia UNELCO con una linea

- Zona de Pasajeros: Dispone de un Edificio Terminal de Pasajeros construido en 1978 y remodelado en 1995, destinado al abrea de 22 KV), la depuradora del aeropuerk, silvada a 620 m ol NE dei punto de referencia del aeropuerio, Con una superficie

trafico nacional, internacional, de aviacién general y militar. Su superficie es de 84.000 m? repartidos en tres plantas sobre el :ﬂ 164 m;:{a l::apaﬁdadrtotal esldt:ilﬂﬂ mf; Y e:hminisuu de 39“2:? raalf'za Mediante el daz?sito r_egula?lﬂr sltu:dn e el

nivel de la plataforma. El Bloque Técnico se encuentra integrado en su mayoria en [a (itima planta del Edificio Terminal. mbalse Sat?dem}l ¥1a parcela oe mmru?t les ocupada mf C SA,Islluada 2 BDU m de distancia de la pista de “'E,‘b'

Ademés, el Area Terminal dispone de aparcamientos publicos v privados con una superficie de 21,500 m®. (El abastecimiento de combustibles se realiza por medio de oleoducto desde una boya marina

situada en la Playa La Tejita hasta los depdsitos de almacenamiento), Existe otra parcela de combustibles asignada a BP.
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Segun los estudios de tréficos contenidos en el Plan Director del Aeropuerto, el tréfico de
pasajeros del Aeropuerto de Tenerife Sur es marcadamente internacional, occupando la
sexta posicion entre los aeropuertos esparioles y agrupando el 6,8 % del total nacional.
Los vuelos son principalmente de tipo charter. El movimiento de mercancias en el

Aeropuerto es significativo ocupando el séptimo lugar entre los aeropuertos espafioles.
Las previsiones de traficos realizadas hasta el afio 2015 duplican las cifras actuales: 16
millones de pasajeros/afio, 110.000 operaciones de aeronaves y 25 tn de mercancias.

TRAFICO ACTUAL EVOLUCION (aios 1.981 - 2.000) PREVISION (afios 2.000 -2.015)
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I1.4.1.2.3. Alternativas de desarrollo para el campo de vuelos y analisis

Se descnben a continuacion las distintas alternativas consideradas para el desarrollo del campo de vuelos, para la implantacion
de una segunda pista.

» ALTERMNATIVA A

Consiste en la construccien de una pista dual a 210 m al sur de la actual, con fres salidas rapidas y acceso a las dos
cabeceras. Sus cotas en altura son de 54,5 m al oeste y 61 m &l este. Su capacidad tednca alcanzaria las 44/46 operaciones a la
haora con un movimiento total de 20 millones de pasajeros/aio. Es la alternativa méas sencilla en cuanto a construecion, con menar
ocupacion de suelo para su desarrallo, Un mejor aprovechamiento de las instalaciones existertes y la que supane, por tanta, un
menar coste,

» ALTERNATIVA B

Se propone la construccion de una pista dual a 380 m al sur de la actual con calle de redadura paralela a 190 m, salidas
rapidas y accesos a las dos cabeceras, guedando la nueva calle de rodadura entre ambas pistaz. Sus cotas en altura sonde 53 m
al ceste y 59 m al este. Con esta alternativa no sélo se dispone de una pista de emergencia, sino que la capacidad del sistema
aumenta significativamente, alcanzando 50/55 operaciones a la hara

» ALTERNATIVA C

Consistente en la construccion de una pista. denominada 10-28, formando 15° con la actual hacia el sur, con tres calles de
salida rapida y accesos a las dos cabeceras, Dispone ademas de una calle que une la rodadura achual con la cabecera 10, Sus
cotes en altura son de 64 m al oeste y 35 m al este. Es una alternativa que consigue mayor capacidad que las dos anteriores, 68
operaciones a la hora a costa de una inversion mas elevada Requiere, ademas, mayor incorporacion de terrenos exiemos ala
delimitacién del aeropuerta, un total de 128.2 has.

» ALTERNATIVA D

Se trata de la construccion de una pista paralela ala actual a 1.350 m al norte con tres salidas rapidas y acceso solamente a
la cabecera 26R, quedando el area terminal comprendida enfre ambas. Supone un movimiento de tierras de mayor envergadura,
ademas del desvio de la autopista TF-1. En esta alternativa se hace obligatona la construceion de una plataforma adicional
préxima a la pista 08L-26R, un nuevo Area Teminal y la creacion de nuevos accesos viarios al seropuerto desde el este y el
oeste. eliminando el actual. Dado el gran desnivel que quedaria entre las dos pistas seria necesaria la construccion de una
rodadura de gran longitud que pemmitiese |a circulacion entre plataformas, dentro de norma de las aeronaves, con un elevado
consumo de suelo. Sus cotas en attura son de 110 m al oeste y 120 m al este.

Esta disposicion proporciona la mayor eapacidad del campo de vuelos con B4/90 operaciones a |a hora, pero es la que mayar
inversion requiere y practicamente supone agotar el posible maximo desarrollo del aeropuerto en los terenos actuales.

Cabildn Insular de T Enerite

Il.4.1.2. Plan Director def Aeropuerto de Tenerife Sur (3)

Ef Plan Director def Aeropuerto de Tenerife Sur contempla ef desarrollo de una segunda
pista para satisfacer la demanda prevista para e/ aflo 2007,

La nueva pista aumenfard la capacidad polencial de la pista aclual 3542
operaciones/hora, hasta cubrir las necesidades planteadas en la previsién de réficos.

De las cuatro alternativas estudiadas y analizadas por el PD se proponen como las mas
adecuadas fa B, nueva pista a 380 m al sur de la actual ¥ la D, nueva pista al norte a
1.250 m de distancia. El desarrolfo de una u ofra dependerd de los plazos de gjecucidn y
la necesidad temporal de su puesta en funcionamiento.

Alternativas de ampliacion planteadas por el Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Sur

Fiourall € 1231 Alernativas de desamolla para & campd de vielos ded Plan Director del Asropuerta de Tenenfs Sut
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CAPITULO 1l Il.4. Estado actual de planeamiento

INFORMACION I1.4.1. Informacion urbanistica y teritorial 1.4.1.2. Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Sur (4)

11.4.1.2.4. Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Sur El Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Sur ha sido aprobado definitivamente con
fecha 14 de marzo de 2002 mediante Orden del Ministerio de Fomento, publicada en el

La delimitacion de la Zona de Servicio del Aeropuerto aprobada en el Plan Director incluye los espacios que garanticen la BOE de 23 de marzo de 2002,

rﬂ"mﬂiﬂﬂ dE‘ Iﬂs aﬂhl'ldﬂdﬁ al:tuales }* IDG esmtiﬂ‘s de reserva que aseguren la Fﬂslﬁlﬁad de &Sﬂﬂ'ﬂ“ﬂ y Hpﬂnﬁﬁn dﬂl E PD Pmcﬂdﬂ a l'a dﬁhm-'famn dﬂ fa nueva zona dﬂ SEI"I-"I'GI'D dﬂ'll aﬂmpuﬂdﬂ. dﬂ a‘cuerdﬂ

aeropuerto, hasta su maxima expansion previsible. con el afio 2015 como horizonte temporal con lo establecido por el articulo 166 de la Ley 13/1996, de 30 de diciembre, de Medidas

El Pian Director busca la maxima eficencia de los senicios aeroporiuarios. Prevé los espacios para las achvidades y senvicios que Fiscales, Administrativas y del Orden Social, y por el Real Decreto 2591/1998, de 4 de

garanticen una oferta que potencie el aeropuerto como puerta de enfrada del tunsmo nacional e internacional, con las superficies diciembre, sobre Ordenacion de los Aeropuerfos de Inferés General y su Zona de

necesanias para las aciividades complementanas, comerciales o industiales, que sean necesarias o convenientes por su relacion Servicio, dictado en ejecucién de los dispuesto en aquél.

con €l tréfico aeroportuano, por la naturaleza de los semicios que presten a los usuanos del aeropuerto o por el volumen de los

El PD define las grandes directrices de ordenacién y desarrollo del aeropuerto hasta su
traficos aéreos que generen, asl como espacios destinados a equipamientos

méxima expansion previsible, afio 2015. Su superficie es de 1.117,2 has.
Ademas, se pretende Ia reduccidn maxima del impacio medicambiental que genera sobre su entorno, asl como la compatibilizacidn

con el desarrollo urbanistico periférico = Subsistema de Actividades Aeropertuarias Contiene las infraestruciuras, instalaciones y edificaciones gue completan el

proceso de tercambio modal aereo y terrestre. Incluye la Zona de Pasajercs, todas aquellas infraesiructuras, instalaciones,

La superficie tolal de la Zona de Servicio aeroportuana aprobada en el Plan Direcior es de 1.117.2 has. En esta se incluyen 88 edificaciones y servicios relacionados con el rafico de pasajeros. Siendo su superficie 65,7 has

nuevas heclareas necesarias para garantizar la previsible ampliacion del campo de vuelos. _ B _ _
»Zona de Reserva Aeroportuaria. Espacios necesarios para posibilitar el desamollo de nuevas insialaciones y senvicios

La Zona de Servicio del aeropuerio se estructura en tres grandes areas homogeneas aeroportuanos o para la ampliacion de los subsistemas anleniores. Su superficie total son 841,5 has

= Subsistema de Movimiento de Aeronaves. Constituido por el campo de vuelos, la plataforma de aeronaves e instalaciones de
navegacion aérea y auxiliares, con una superficie de 210,0 has
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1,4.1.2.5. Maximo desarrollo

Con el fin de dotar al aeropuerto de una capacidad suficiente para atender, con altos niveles de calidad de servicio, la
demanda prevista hasta el ano 2015, fecha en |a que se estima su méximo desarrollo, las actuaciones propuestss por el Plan
Director son:

= Ampliacion del campo de vuelos, conziderando la construccion de una pista al norte de la actual y ofra al sur,

= Ampliacion de los espacios dedicados al area terminal -aparcamientos y de la plataforma de estacionamiento de aeronaves,
= Ampliaciones y mejoras generales en zonas industriales y comerciales.

El Plan Director del Aeropuerta de Tenerife Sur contempla el desarrollo del aeropuerto para tratar un tréfico definido por el
harizonte de 49 operaciones de aeronaveshora y 16 millones de pasajerosfaiio. Las posibilidades de desarrollo son sin embargo
superiores gracias a la disponibilidad de terenos en el asropuerto que permiten la inclusion de una 3* pista,

Actualmente se propone la eonstruccién de una nueva pista a corto plazo (altemativa B o D) manteniendo la existente Esta

previsto que para el afe 2007 el trafico del asropuerto supere las 42 cperaciones en hora punta, momento en el cual sera
necesaria la puesta en funcionamiento de esta nueva pista para no congestionar el actual campo de vuelos.

En el maxime desarrelle del aeropuerto, el campo de vuelos quedara configurade por tres pistas de vuelo (la actual, |a
Morte y la Sur), junto con el sistema de calles de rodadura y plataformas asociadas.

La orografia es quiza ¢l aspecto que plantea las mayores dificultades. Cualquier alternativa demandara elevados movimientos de
tierra, de baja excavabilidad,

La expansion hacia el norte, si bien cuenta con terrenos suficientes propiedad del Aeropuerto y que sitia el Area Terminal enfre
pistas, obligaria, por la diferencia de colas existente, a la operacion de las aeronaves en dos plataformas aeronauticas
diferenciadas, lo cual es equivalente al funcionamients de dos aeropuertos diferenciados con los consiguientes problemas
operacionales y de gestion aeroportuaria. La conexion entre las dos plataformas para las acronaves conllevaria el desarrollo de
una pista de rodadura de pendiente adecuada de gran longitud,

La expansion hacia el sur obliga a situar el Area Terminal a un lado de la totalidad del campo de vuelos. En esta opeion se
consiguen alternativas de menor capacidad que las desarrolladas hacia el norte.

Il.4.1.2. Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Sur (5)

El Plan Director (PD) propone un conjunto de actuaciones que permitivén dar respuesta al
crecimiento previsible del tréfico hasta el afio 2015,

La principal actuacién consiste en fa ampliacién del campo de vuelos, para la que el PD
considera la construccion de dos pistas, una al norte y otra al sur de la actual Otras
actuaciones, plataformas de estacionamiento de aeronaves, ampliacidn de la terminal de
pasajeros, nuevas zonas de carga, aviacidn general &reas comerciales e industriales y
Zonas de abastecimiento energético, compietarén la imagen final del aeropuerto,

La accesibilidad al aeropuerto habra de resolverse mediante nuevos enlaces a la autopista
TF-1 por el este y por el ceste.

El desarrollo de la plataforma de estacionamiento de asronaves ira asociado al desamollo del Area Terminal & integrara el
canjunto de instalaciones del asropuerta.

La accesibilidad al recinto habra de mejorarse con la creacion de nuevos accesos mediante el trazado de dos nuevos ramales
gue penetren por el este y por el oeste y que conecten con la autopista TF-1.

El actual acceso al aeropuerto debe ser modificado, en cualquier caso, si se opta por un desarrollo hacia el norte del campo de
vuelos.
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I1.4.1.2.6. Servidumbres aeronauticas y radioeléctricas

Para lograr un comecto funcionamiento del espacio aéreo del aeropuerto. es necesaro el cumplimiento esfricto de las
servidumbres seronauticas que garantizan |a seguridad de los movimientos de las seronaves en el entomo del aeropuerto. Las
servidumbres aeronauticas en vigor para este aeropuerto se establecen en el Real Decrete ni 1414178, de 8 de junio, y
publicadas en el B.O.E. N1 151, de 26 de junio de 1978, Las servidumbres aeronauticas definen las superficies limitadoras de
obstaculos comespondientes a la pista de vuelo existente, a las instalaciones radioeléchricas y a las manicbras de aproximacion
por instrumentos previstas. En el plano 6.1 del Plan Director del Aeropuerte de Tenerife Sur se definen graficamente las
servidumbres asronauticas del asropuerto en su configuracion actual (ver planos adjuntos).

» SERVIDUMERES AEROPORTUARIAS

Las senvidumbres aeroportuarias son senvidumbres fisicas que definen la zona en la cual es preciso proceder a la limitacién de
obstaculos para garantizar |a seguridad de los movimientos de las aeronaves que operan en el aeropuerta, Esta comprendida por
las superficies horizontal intema y conica, y por las superficies de aproaimacion, de aproximacion intema, transicion, transicion
intema, aterrizaje interrumpido y de ascenso en el despegue comespondientes a cada una de las pistas, en este caso a |a pista
08R-26L existente.

» SERVIDUMBRES RADIOELECTRICAS

Las Servidumbres Radioelecticas derivadas de los sistemas electronicos control y navegacion aérea del seropuerto limitan la
aparicion de cualquier tipo de obstacule alrededor del elemento con una superficie troncoconica ascendents.

» SERVIDUMBRES AERONAUTICAS EN EL DESARROLLO PREVISIBLE

Las servidumbres generadas por la construccion de las nuevas pistas e instalaciones en las diferentes fases de desamollo
del aeropuerto, deberan actualizarse mediante la promulgacion de nueves Decretes y a su vez se irdn confeccionando nuevos
planos de senidumbres en los que se delimite el espacio aéreo necesario para garantizar la segundad de las aeronaves en las
diversas configuraciones del campo de vuelos. El Plan Director incluye informacion grafica con las posibles servidumbres
generadas por la configuracion proyectada de tres pistas, plano 6.2 del PD, Servidumbres Aeronauficas, Desarrollo Previsible (ver
planos adjuntos y plano de Informacion del PTP 1.13. Servidumbres y Afecciones).

I.4.1.2. Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Sur (6)

Entre la documentacién del PD del Aeropuerto se incluye fa informaciin refativa a las
Servidumbres Aeronauticas. Las que se encuentran en vigor para el Aeropuerto de
Tenerife Sur se establecen en el Real Decrelo ni1 1414/78, de 8 de junio, y publicadas en
e/ B.O.E. N1 151, de 26 de junio de 1978. En elfas se definen las superficies limitadoras
de obstaculos correspondientes a fa pista de vuelo existente, a las instalaciones
radiceféciricas v a las maniobras de aproximaciin por instrumentos previsias.

Las servidumbres agronauticas relativas al maximo desarrollo del agropuerto se definivan
mediante nuevos decrefos y a su vez se iran confeccionando nuevos planos de
servidumbres en los que se delimite el espacio aerec necesaric para garantizar la
seguridad de las aeronaves en las diversas configuraciones del campo de vuelos,

Ello se ha considerado lo mas adecuado, pues a falta del necesario proceso de decision para definir el desarrollo previsible del
Aeropuerto, optando por la construccion de una u otra pista a corto plazo en base a analisis de los condicionantes, la
salvaguarda del entomo, objetivo de las servidumbres, queda garantizada considerando dos nuevas pistas a estos efectos;
maxime teniendo en cuenta que el maimo desarrollo propuesto incluye ambas nuevas pistas.

Como el establecimiento de nuevas servidumbres aeronauticas puede afectar a comunidades o propietarios en sus propiedades
de uso, deberian valorarse las indemnizaciones que la creacion de las nuevas senvidumbres podiia dar lugar. Sera por tanto
comveniente ofrecer a las Autoridades involucradas, las nuevas necesidades en servidumbres aeronauticas, que se estima
puede tener el aeropuero en su maximo desarrcllo, a fin de que no se coarte el crecimiento de la instalacion asropertuania por
mala planificacidn de los usos del terreno,
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CAPITULO I IL.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION I1.4.1. Informacion urbanistica y territorial

.4.1.2.7, Afecclenes de ruido

El Plan Director del aeropuerto incluye entre su documentacion el estudio correspondiente al analisis de ruido generado por la
actual pista en los periodos diurno y noctumo. Las huellas sonoras s dibujan en los Planos n® 7-1 D, Huellas Sonoras.
Configuracion Actual (Perodo Diumo) y n® 7-1 M. Huellas Sonoras. Configuracion Actual (Perodo Noctumo) del Plan Direchor
{planos contenidos en esta pagina).

En dicho andlisis se calculan las huellas de ruido para el escenario actud, ulilizando la métrica Leq comespondientes a los
siguiertes niveles de ruida:

Leqdia > 60 dB(A), 65 dB(A), 70 dB(A), 75 dB(A), B0 dB(A)
Leqnache —> 50 dB(A), 55 dB(A), 60 dB(A), 65 dB(A), 70 dB(A)

Es responsabilidad, tanto de los Ayuntamientos de Granadilla de Abona y de San Miguel como del Gobierno Autdnomo de
Canarias, recoger estas areas, indicadas en los Planes Directores como de posibles zonas incompatibles en sus usos con la
vivienda, y regularlas legislativamente dentro del Plan General de Ordenacitn a fin de minorizar las posibles afecciones sobre las
poblaciohes asentadas en el entomo y definir |os usos compatibles con el ruido del acropuerto o las areas con limitaciones de uso.

Mo se han estimado las huellas de ruido del méximo desarrollo previsible, debido a que la operativa del Aeropuerto con la pista
dual al Sur ¢ con la pista independiente al Norte ¢ con ambas requiere de un analisis en detalle de la estructura del espacio aéreo
y su recorfiguracion, analisis gue excede los cbjetivos del Plan Director,

En cambio, para cada una de las altemativas estudiadas de ampliacion del campo de vuelos se ha realizado un primer estudio del
ruido para el que se han determinado las huellas sonoras gue producirdn las soluciones propuestas sobre la poblacion
circundante. Para dicho analisis se ha estimado el trafico medio de aeronaves diario para el afio 2005,
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El anélisis de ruido generado por la actual pista se incluye entre la documentacion def
Plan Director del Aeropuerto. Carresponde al estudio efectuado en los perfodos diumo y
nocturno. Las areas afectadas por fas huellas de ruido habran de tenerse en cuenta por el
planeamiento municipal y de desarrolio, para no incluir usos incompatibles con los niveles
de ruido existentes.

A falta de las decisiones pertinentes sobre la ampliacidn del campo de vuelos, se ha
realizado un primer analisis de ruido de cada afternativa para las superficies urbanas
afectadas en el entorno, estimacion para el afio 2005, siendo la alternativa 1 la gue menor
impacto acdstico produce. Las huellas de ruido previsibles definitivas se remiten a un
posterior estudio mas delallade.

Para cuantificar las afecciones por parte de este estudio y a falta de una legislacion estatal sobre el tema se utilizan las
directrices contenidas en la Declaracion de Impacta Ambiental de la Ampliacion del Aeropuerta de Madrid — Barajas (Resolucion
de 30 de noviembre de 2001, de Ia secretaria de Medio ambiente publicada en el BOE el 13 de diciembre de 2001), en lo que se
refiere a |a determinacion de niveles de mpacto acustico. Se ulihzaran como limite para la determinacion de afecciones las
huellas correspondientes a los niveles sonoros LeqD(7-23) 65 dB{A) y LegN(23-7) 55 dB{A). La evaluacion se realiza en base a
las superficies urbanas afectadas para cada nlicleo de poblacion por estas huellas sonoras. Las conclusiones obtenidas son las
siguientes;

- La mayer superficie afectada se produce para el periodo noctumo. Ademas hay que tener en cuenta que |a configuracion este
et la mas ulilizada en este aeropuerto.

- A la vista de las superficies urbanas afectadas se deduce que para la configuracién este la alternaliva mas favorecida es la
opcion D seguida de la A, sendo la C y B las que mayores afecciones presentan Respecto a la configuracion oeste no hay
ninguna opeion claraments mejor que otra, slendo la O la que menor superficie presenta.

Por tanto, la altemativa que menor impacte acustico produce es la D, seguida por la A, la C y por Gltimo |a B. La razon de que la
alternativa D sea la que ofrece menor impacto sobre los nidecs urbanos circundantes es que se ha supuesto que las pistas
operan de manera independiente y se reparten el trdfico por igual. Si la pista al sur concretara mas frafico, las condiciones de
ruido para esta configuracion entonces no serian favorables y se asemejarian a las del resto de altemativas.
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CAPITULO I |l.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION | 41. Informacion urbanistica y territorial

I1.4.1.2.8. Orden del Ministerio de Fomento 550/2004 de complementariedad de las previsiones del
Plan Director del Aeropuerto

Las determinaciones contenidas en el Plan Directar para la ampliacién del campo de vuelos con una segunda pista remitian a la
elaboracion de estudios tecnicos para analizar la viabilidad de las diferentes altemativas y los plazos de construccion y de entrada
en servicio de cada una de ellas respecto a la demanda previsible a corlo plazo.

Tras la valoracion de dichos estudios técnicos se decide la consfruccion de la pista norte, altemativa D, y conforme a las

determinaciones del PD mediante la ORDEN FOM/550/2004 y de la que se incluye en esta pagina su publicacion en el BOE de 3
de marzo de 2004,

I.4.1.2. Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Sur (8)

ORDEN FOM/550/2004 de Complementariedad de las previsiones del Plan Director del
Aeropuerto de Tenerife Sur del Ministerio de Fomento, por la que se decide la ampliacién
del campo de vuelos del Aeropuerto de Tenerife Sur prevista en el PD, mediants s
construccion de una nueva pista al norte de la actual, paralela y a 1.350 m de distancia.

La construccidn de fa nueva pista se realizaré conforme a las previsiones del propio Plan
Director del Aeropuerto.

Las entidades publicas AENA y Puertos del Estado coordinarén entre s/ los trabajos de
extraccion de aridos para las obras del puerio de Granadilia a realizar en /a zona donde se
ubicard fa nueva pista a efectos de optimizar ambas inversiones.
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CAPITULO I I.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION I1.4.1. Informacion urbanistica v territorial

1.4.1.3.1. El Nuevo Puerto Comercial de Granadilla

El Nuevo Puerto Comercial de Granadilla se sitUa en la costa sureste de la isla de Tenerife. en el término municipal de
Granadilla de Abona, emplazandose en un tramo de costa en el que no existen explotaciones agncolas importantes, ni zonas
habitadas en las inmediaciones, situado a unos 400 metros al norte de Punta del Camello hasta la Puntilla de las Cuevas del
Trgo.

La zona de servicio aprobada por el Plan de Utilizacion de Espacios Portuarios (PUEP) por Orden del Ministerio de Fomento,
ORDEN FOM/465912004, con fecha del 13 de febrero, pretende preservar su suel de usos incompatibles que estrangularian y
determinarian el dezarrollo futuro del Puerto, la isla y |a provincia.

El Puerto de Granadilla esta considerado comao Puerto de Interés General del Estado, incluido en el de Santa Cruz de Tenerife,
por la Ley 2711982 de 24 de noviembre de Puertos del Estado y de la Marina Mercante. Este nace como consecuencia de la
colmatacion del Puerto de Santa Cruz de Tenerife, insuficiente para atender el crecimiento de los tréficos comerciales y limitado
paor &l medio fisico para la construccion de nuevas infragstructuras en condiciones econdmicas y ambientales asumibles.

Estas circunstancias llevan a |a implantacion de nuevas instalaciones en el temitorio que permitan e incentiven el desamolle
portuano y economico de la isla, denfro de las cusles se enmarca el Nuevo Puerto Comercial de Granadilla, concebido como un
polo portuario, industnal y logistico capaz de coordinar armonicamente las distintas actividades, de forma que las mismas ss
potencien en lugar de que se restnnjan. Granadilla puede configurarse como un puerto hub en las nkas Norte-Sur que sirva para
patenciar la diversificacion econdmica de las islas,

La ubicacion en Granadilla deriva de la inexistencia de ninguna olra ubicacion adecuada en la isla parala instalacion de un puerto
comercial de futuro y la Ulima con las condiciones teresires para albergar un gran puerto comercial

La eleccitn de Granadilla como ubicacion de las nuevas infraestructuras portuarias responde & lo privilegiado de su situacian,
que hace gue el area en que se localiza se configure como el nodo logistico por excelencia de Tenerife con |a integracion de
todas las infraestructuras en juego mediante un “interface” capaz de generar valor anadido al puro transito de mercancias v de
aglutinar y promover actividad economica en su entorno. Dispone de una conechividad excelente por la proximidad de la TF-1, que
le proporciona conexion directa con Sanka Cruz de Tenerife, el Norte y &l Sur de la lsla.

El ambito elegido s encuentra libre de presiones en el entorno de tipo urbanistico, urbano y turstico. Ademés, existe suelo
industrial disponible en los terrenos adyacentes, oportunidad que presenta la ubicacion del Poligono Industral, de grandes
dimensiones y de propiedad publica, frente al agotamiento de la oferta de suelo industrial a gran escala en Tenenfe,

Es por todo ello, que la Zona de Servicio propuesta por el PUEP, responde a.

= La necesidad de garantizar la capacidad portuaria para el abastecimiento de las islas occidentales de manera eficiente, mas alla
de un horizonte temporal previsible.

= A un disefio que contempla un desarrollo global del Puerto que aprovecha completamente la plataforma costera y permite que
operan grandes bugues de distintos tipos de trafico.

= Permitir que &l Puerto tenga la posibilidad de operar como un Puerto hub en el trafico de contenedores con capacidad para
absorber una parte importante de la demands potencial del gervicio de tranebordo de lag rutas gue pasan por las |slas Canarias,
Las nuevas infraestructuras poruarias constituyen una necesidad para dar un tratamiento adecuado a los flujos de mercancias
garantizando la optima conexion de Tenerfe con el extenor. Pero son también una oportunidad de desamollo de actvidad
economica, una posibilidad de diversificar la economia tinerfefia. dotandola de mayor equilibno y fortalsza.

El area comercial portuaria propuesta permitira obtener una capacidad de movimiento aproximada de 1.5 millones de TEUs/afo
en su maximo desarrollo. Seqin las estimaciones del PUEP (contenidas en su Anejo n®1) en el afio horizonte 2023, se prevé
alcanzar una cifra proxima al millon de TEUsfano, de los cuales 870.000 TEUs correspondenian a contenedores en transito. La
mercancia general movida en centenedor, excluides los transitos, ascenderia a 1.571.000 toneladas.

Las cifras de graneles rondaran las 800.000 toneladas para los graneles edlidos y 1.350 000 toneladas para los liquidos. El frafico
de mercancia general previsto para el afio horizonte es de unas 525.000 toneladas.

_|I.4.1.3. Nueve Puerto Comercial de Granadilla (1)

El Nuevo Puerto Comercial de Granadilla se ubica en el sudeste de la fsla de Tenerife, en
el municipio de Granadiila. Esta considerado como Puerto de Interés General del Estado.

Su Zona de Servicio Portuaria se ha definido mediante la aprobacidn definitiva del Plan de
Uitilizacion de los Espacios Portuarios por fa Crden FOM 469/2004, 13 de febrero de 2004.

El proyecto def Puertc de Granadilla nace como consecuencia de la situacion de
agotamiento de las acluales instalaciones del Puerto de Santa Cruz de Tenetife vy supone
una oportunidad de desarnrolio de actividad econdmica de fa isla.

Las caracterfsticas costeras, la accesibifidad terrfforial v la existencia de suelo Industrial
hacen de Granadiffa fa localizacidn més idénea de toda fa isfa para el nuevo puerto.

Segun los diversos acuerdos aleanzedos en estos dltimos anos v de acuerdo con la Zona de Servicio aprobada por el PUEP, el
Mueve Puerto Comercial de Granadilla se construirh en su Fase | (proyecto presentade por la Autoridad Portuania de Santa Cruz
de Tenerife). El proyecto del puerto acupa 1,5 kildmetros de costa, constituide por un muelle de 1,200 metros de linea de atrague,
una superficie aneja de 68 hectareas y un digue de abrigo de 2.000 metros de longitud,

La Declaracion de Impacto Ambiental sobre el proyecto “nuevo puerto en el literal del poligono industrial de Granadilla, Fage |”, de
la Autendad Portuaria de Santa Cruz de Tenenfe, se ha efectuado mediante Fesolucion de 5 de febrero de 2003, de la Secretaria
General de Medio Ambiente (publicado en el BOE el miércoles 26 de febrero de 2003)

Zona de Servicio Terrestre del Puerto de Granadilla del Plan de Utilizacion de Espacios Porluarios
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CAPITULO I
INFORMACION

I.4. Estado actual de planeamiento
I1.4.1. Informacion urbanistica y territorial

11.4.1.3.2. Plan de Utilizacion de los Espacicos Portuarios (1)

La vigente Ley de Puertos establece en su articulo 15.2 la necesidad de que las Autondades Portuarias procedan a delimitar la
Zona de Senvicio de su competencia a través del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios. Este instrumento de planificacion
tiene dos objetivos: la delimitacion de la Zona de Servicio, y la asignacion de los usos previstos para cada una de las diferentes
zonas de puerta.

El Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios, redactado por la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, se ha
aprobado definitivamente por el Ministerio de Fomento, ORDEN FOMI469/2004, de 13 de febrero de 2004,

» DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO

El ambito territorial del Plan de Utilizacidn de Espacios Portuarios comprende a grandes rasgos, los temenos desde |a via de borde
litoral del Poligono Industrial hacia el mar y, ademas, los comprendidos al norte del Poligono entre el Barranco del Cobon y el
limite del termino municipal de Granadilla de Abona, La extension del ambito (segun PUEP) es de 276 Has.

La Zona de Sewvicio Portuaria incluye aquellos temenos que garantizan la funcionalidad de las actividades portuarias, los que
permiten actividades complementarias a las anteriores y espacios de reserva que garanficen la posibilidad de desarrollo futura,

Los limites de |la Zona de Servicio Terrestre, fragmentada en dos enclaves, los definen: la via de borde del Poligono Industnal, los
terrenos del ITER y las instalaciones de UNELCO, en el enclave oeste; y los bamrancos del Cobon y del Rio, el deslinde maritimo
terrestre y una franja de separacion de 50 metros con la autopista TF-1, en el enclave este

La Zona de Aguas Portuarias incluida en el PUEP se subdivide en dos zonas:

= Zona |, o Interior de Aguas, que abarca los espacios incluidos dentro de los digues de abrigo v las zonas necesarias para las
manicbras de atrague y de reviro, donde no existan diques.

» Zotwa |, o Exterior de Aguas, que abarca las zonas de entrada, maniobra y posible fondeo, subsidiarias del puerto y sujetas a
control tanifario de la Autoridad Portuaria. (Articulo 15.7 de la LPMM). Esta zona comprende:

- La zona comprendida entre la linea que une las puntas de Montana Rojay de Montafia Amarilla y |a linea batimétrica —10 m.

- Las aguas entre la linea batiméfrica =10 m y las siguientes tres lineas: de la Punta de la Jaguita al punto de coordenadas
UTM X=352.429 Y¥=3.100.887, de la Punta del Sordo al punto de coordenadas LITM X=359.244 Y=3107.258 y la linea que
une los dos puntos extremos de las dos antenores.

» ZONIFICACION FUNCIONAL
En la Zonificacion Funcional establecida por el PUEP para la Zona de Servicio Temrestre se definen 3 areas:

= Area Comercial-Portuaria: Ligada al uso comercial portuario, se incluyen las actividades de operacion y almacenamiento de
contenedares, mercancia rodada y general, graneles y comunicaciones La superficie total propuesta para este uso es de 111
Has, que permite absorber variaciones en el rendimiento de atraque y superficie, y atender al resto de traficos que operaran en el
puerto, De esta superficie, 8 Has estan comprendidas dentro de la zona de senvicio terrestre, y el resto corresponde a obras
maritimas de diques, muelles y explanadas. La amplitud del Area Comercial Portuaria |a justifica principalmente el trafico de
contenedores. La capacidad total de la infragstructura y de este area comercial se estima en tomo alos 1,5 millones de TEUS.

» Area Logistico-Dotacional: Destinada al uso logistico y dotacional, incluye: industria ligera, Zona de Actividades Logisticas
(ZAL), Zona Especial Canara (ZEC), Zona Franca (ZF), Equipamiento Terciano-portuario, Institucional portuano e instalaciones
de la administracion portuaria, Espacios libres y comunicaciones. La superficie propuesta es de 103 Has. De ésta, 69,5 Has estan
incluidas en la zona de servicio temestre y el resto cormesponde a obra maritima de rellencs para crear explanadas.

= Area de Reserva: espacio que garantiza el desamollo futuro del Puerto a largo plazo y evitar asl el estrangulamiento actual que
sufre el Puerto de Santa Cruz de Tenerife por la falta de disponibilidad de espacio terrestre. Uso asignado a los espacios en
espera de su desarrollo o urbanizacion para su fulura incorporacion a las zonas activas de explotacion portuaria y para el
desarrollo futuro de los viales de acceso al recinto logistico portuario (en la determinacion futura de las actvidades a acoger
debera encuadrarse dentro del resto de usos globales descritos con antencridad). Su superficie es de 185,5 Has.

. Cabildo Insular de Tenerife
i

_11.4.1.3. Nuevo Puerto Comercial de Granadilla (2)

El Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Granadilla, redactado por
la Autoridad Portuaria de Santa Cruz de Tenerife, se ha aprobado definitivaments por &l
Ministerio de Fomento, ORDEN FOM/469/2004, de 13 de febrero de 2004,

La Zona de Servicio Terrestre aprobada por el Flan de Utilizacion comprende los terrencs
desde la via de borde litoral del Poligono Industrial hacia el mar, limitados al sur por el
ITER, y los situados entre la Autopista TF-1, el Poligono y el Barranco del Rio.

El primero de ellos se destina a uso Comercial-Portuario (1° linea) y a un uso Logistico-
Dotacional (2® linea). El ofro area se destina a reserva portuaria posibilitando el desarrollo
future del puerto v la localizacion de nuevos viales de acceso desde la Autopista TF-1.

Usos Especificos Indicativos del PUEP del Puerdo de Granadilla
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Zonlficacion Funcional del PUEP del Puerto de Granadilla
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CAPITULO i Il.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION I1.4.1. Informacion urbanistica y territorial

. 11.4.1.3. Nuevo Puerto Comercial de Granadilla (3)

11.4.1.3.2. Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios (2)

P ZONAS ZAL ZECY ZF
La Zona de Actividades Logisticas, la Zona Especial Canaria y Zona Franca han de estar coordinadas con el conjunto de la PLS.

Dentro de las estrategias para el desarrcllo de la plataforma, se plantea por el PUEP (en sus Directnces Basicas de desarrollo)
realizar fa adjudicacion de suelo en el drea ZEC, en regimen de cesion lemporal del derecho da uso, para garantizar la
reversibilidad de la concesion una vez terminado el penodo de aplicacion

En cuanto a la delimitacidn de la Zona Franca &5 aconsejable que ésta se efecile sobre terrencs unidos o solapados con la
destinada a ZEC, de manera que fras la finalizacion del penodo transitono anterior puedan reconvertirse los lerrencs liberados
para su uso en el area general delimitada con aquel fin

«La Zona de Actividades Logistica (ZAL) la constitluyen &reas destinadas selectivamente a cperadores de franspore y
logisticos (lransporte, almacenaje y distribucion, senicics a vehlculos ylo tripulaciones), agrupados en zonas especificamente
disefiadas y ordenadas para proporcionar la funcionalidad mas adecuada a sus operaciones.

= Zona Especial Canaria (ZEC) incluida o angja a la Zona de Aclividades Logisticas y sometida a su legislacion especifica, 1al
como la requia e Tilulo V de la Ley 191984 de 6 de |ulio de "Maodificacion del Regimen Econdmico y Fiscal™ de las Islas Canarias

= Zona Franca (ZF), la cual podra coincidir en ubicacion con la ZEC requiada por el Titulo VI de la misma Ley

» USOS ESPECIFICOS

Los usos especificos reflejados por e PUEP son meramente Indicativos a filuko de prevision ¥ no prelenden determinar la
ordenacion futura del puerto (ver plano adunto). Estos se establecen para las areas Comercial-Portuaria y Logistico-Dotacional
(se encuentran contenidos Anejo rP1 "Andlisis de los raficos portuarios previslos, Base para el disefio de las infraestrucuras
portuanas y para definir el alcance de la pramera fase del Puero de Granadilla® asl PUEP),

Parfiendo de las lres areas establecidas por el Plan de Utilizacion (ver cuadro de superficies adjunto) se localizan los siguientes
usos especificos indicativos necesarios para cada funcion y actividad portuana:

= Terminal de contenedores: superficie situada en prmera linea de muelle con una explanada aneja, de 500 metros de anchura,
necesaria para movimiento y almacenaje de contenedores y lodos aquellos servicios Y operaciones complementarias La
superficie establecida es de 54 has y 1.200 m de muelle

» Rodados y mercancia general: Areas destinadas a operaciones de carga y descarga de mercancia general convencional o en
vehiculo (ro-ro), ast como areas de embarque-desembarque y areas de almacenaje y manichia relacionadas Se definen dos
areas situadas en los laterales de la alineacion de muslle con tacones dispuestos para permitir el atraque de ferrys. El area oeste
dizpone de una superficie postenor destinada a almacenaje, estacionamiento y servicics complementanios. El area este se sifia
en el lacén de arranque del muelle. La superficie terrestre lotal de ambos es de 13,7 has.

= Graneles: espacio situado en el acceso principal del puerlo, explanada anexa, con la posibilidad de wlilizacion del frente interior
del digue de abngo norle para carga v descarga de graneles liquidos o solidos. Su superficie terrestre total s de 23 has con una
longitud de muelle de aproximadaments 1.705 metros,

= Uso portuario polivalente: areas reservadas para adaptarse a las demandas poriuanas fuluras. Se disponen tres enclaves: en
el arrangue dal dque de abrigo norte, en el muslle oblicuo y en e acceso al pusrto. Superficie lotal de 196 has.

» Usos de Industria Ligera, ZAL, ZEC y ZF: siluados lodos ellos en la segunda linea dal puerto hasta el limite con el viario dal
Poligono Industnal. Repartidos los cuatro  Usos en esta drea y adaplados, cada uno de ellos, a las necesidades fulwras, La
Industna Ligera agrupa actividades de industria poruana instaladas en la zona de senvicio del pusrto, industna ligera, almacenaje,
talleres y senvicios complementarios. Las zonas ZAL, ZEC y ZF conlaran con sus propias necesidades funcionales y regulacion

» Dotaciones y Servicios Portuarios, localizados en el acceso previsto al oeste y destinado a acoger 1as oficinas e instalaciones
de la administracion portuana y control de acceso

Segun el Plan de Utilizacion de Espacios Portuarios del Puerto de Granadilla la Zona de
Actividades Logistica (ZAL), la Zona Especial Canaria (ZEC) y la Zona Franca (ZF) del
Puerto han de estar coordinadas con el conjunto de la Plataforma Logistica del Sur.

A partir de la Zonificacion Funcional establecida por el Plan de Utilizacion se distnibuyen
una serie de Usos Especificos, meramente con carécter indicativo a titulo de prevision, sin
pretender determinar la ordenacion futura del puerto.

Eil trafico de contenedores presenta una importancia portuaria de primer orden en el
conjunto del Puerto de Granadilla, actividad que ha de realizarse en primera linea de
muelle con grandes superficies anejas.

Tabla de Superficies 1o, ma cial-Portuaria 11,0 27,8
de |z Zonificacion Loist - a0 =5

Funcional establecida | -2g!stico Dotacional - o
porel P.UEP Reserva _ 105 64
Total PUEP| 3995 1600

Tabla 1423 2 1. Superficies establecidas en [a Zoreficacion Funcional por o Plan de Uilizacion de Espacies Portuanios del Hueve Puerto Comercial de Granadilla.

Usos Especificos Indicativos del PUEP del Puearto de Granadilla
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Figwa 11 42.3.21_ Fiano de ordenacion indicatva de Usos Especificos. Angjo n° 1 del PUEP del Nuevo Puero Comercial de Granadila.
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CAPITULO i II.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION I.4.1. Informacion urbanistica vy territorial

I.4.1.3.2. Plan de Utilizaclon de los Espacios Portuarios (3)

b PROPUESTA DE ESTRUCTURA VIARIA ¥ ACCESIBILIDAD

El Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios del Puerto de Granadilla incluye un “Analisis de la necesidad y
viabilidad del trazado de una via especifica de conexion con la autopista del sur en el ambito de la zona de servicio del
puerto” (Anexe n° 2) donde se justifica la necesidad de realizar un acceso que conecte de forma directa la via de gran
capacidad TF-1 con el Nuevo Puerto Comercial

El analisis estima, en primer lugar la demanda de transporte de mercancias que generaran las actividades del nuevo puerto y la
funcionalidad del esquema viario que existe en |a actualidad. El viario existente en el Poligono Industrial, por sus caracteristicas
geomelricas y funcionales, no se adapta plenamente a los requerimientos del trafico de vehiculos pesados que generara el
nuevo puerto. Por otro lado, no es conveniente mezclar fujos de diferente naturaleza en un viano de estas caracteristicas.

Se ha realizado tambien un analisis del nimero de vehiculos para el afio 2005, fecha prevista de enirada en senvicio de la
primera fase del puerto. En dicho analisis e obliens para este afio una IMDp comprendida enfre los 561 y log 769 vehiculos
pesados diarios (horquilla resultante de |as diversas altemativas planteadas por el analisis).

A la vista de esfos resultados, la eslructura viaria propuesta contempla dog altemativas de acceso directo desde la Autopista
para las que 2e han tenido en cuenta una serie de condicionantes;

» Conseguir una pendiente adecuada para superar ¢l fuerte desnivel existents entre la Autopista TF-1 y el acceso ol puerto,
» Salvar los dos barrancos existentes del Cobdn y del Helecho.
+ Irwadir el minimo posible los terrenos de UNELCO y DISA.

» Buscar trazas que estructuren el temitorio en el que se implantan, imponiendo como direcciones principales las paralelas y
pemendiculares a la linea de muelle o a la Autopista TF-1.

Las dos altemativas propuestas por el citado analisis {ver plano adjunto) son:
* Alternativa A: responde funcionalmente a la necesidad de un acceso propio al puerto independiente desde la autapista TF-1,

creando un nuevo enlace en este punto. Su utilizacion funcional se vera reforzada a medida que se consolide la oferta |ogistica
en la segunda linea portuaria

El viario parte perpendicular a la autopista, desarrolla una curva de 300 metros de radio para establecer un viano paralelo a la
futura alineacion del muelle hasta el barranco del Cobon, De esta altemabiva se definen dos vanantes:

- Variante A1: que penetra enfre los terrenos de DISAy UNELCO hasta conectar con el Sistema General Viario del Poligone,
- Varante A2 una vez sobrepasado el barranco del Cobon desarolla una curva de 200 mebros de radio para acceder al
puerto sobre el actual pantalan de UNELCO.

* Alternativa B: responde a la necesidad de un nuevo acceso directo al puerto, trazado por el ceste, y su estruchuracion y
coordinacion con olras piezas de su entorno inmedigto, Poligono y Aeropuerto, permitiendo una mayor accesibifidad entre ellos,
Al igual que el anterior, presenta dos vanantes:

-Variante B1: Partiendo de la alternativa A, busca una alineacion intermedia entre la Autopista y la linea de muelle. Su
desarrollo se situa mas cercano a la TF-1 para poder conectar con la glorieta del Poligono que da acceso a DISA Tras el
cruge con el barranco del Cobdn pueden plantearse tres alternativas,

- El acceso al puerto con el trazado similar a la alternativa A

- El de aceceso a la Zona de Actividades Logisticas que discurre en la banda de terreno que

separa |as propiedades de UNELCO y DISA

- Acceso al Poligono por la refenida glorieta,

- Variante B2: se propone la inclusion de una glorieta que pemite arficular los tres ramales posibles. Sin embargo esta
solucion resta exclusividad al trayecto comprendido entre el Barranco del Cobon y la Autopista, al compartir el mismo fronco
viano, traficos de naturaleza muy diferente.
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_|I.4.1.3. Nuevo Puerto Comercial de Granadilla (4)

El Plan de Utilzacidn de Espacios Portuarios del Puerto de Granadilla incluye entre su
documentacion la necesidad de constriccion de un nuevo acceso directo al Puerto desde
la Autopista TF-1 (Anejo n°2 del PUEF cuyo contenido se recoge en este apariado). Esta
nueva via de acceso ha de contar con capacidad adecuada para el trafico pesado
originado por la puesta en servicio de fa infraestruciura portuaria.

En el Analisis incluido en el Angjo n°2 del PUEP se recogen diversas alternativas de
trazado: Afternativa A, enlace con la Aufopista por el este con cardcter independienta
atravesando el area de reserva portuaria, entre el Bamanco del Cobon y del Rio, v
Alternativa B compartiendo parte del Sistema General del Poligono y permitiendo la
refacidn del Puerto con otras piezas de su enforno inmediato, Poligono y Aeropuerto.

Alternativas de trazado de un nuevo acceso directo al Puerto desde la Autopista TF-1, incluidas en ol PUEP
del Puerto de Granadilla
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CAPITULO I Il.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION I1.4.1. Informacion urbanistica y territorial

I.4.1.4.1. El Poligoneo Industrial

En los afos 70 a falta de planeamiento municipal El Poligono Industrial de Granadilla fue delimitado mediante Decreto
1.284/1975 de 25 de abril a propuesta del Cabildo Insular de Tenerife y al amparo de la Ley 5271962 de 21 de julic.

Las posteriores Normas Subsidianas de Granadilla de Abona, aprobadas definitivamente el 7 de abril de 1994, recogieron todas
las acluaciones y desarrollos realizados en el Paligono Industrial hasta la fecha y establecieron |as determinaciones y normativa
para su desarrollo posterior.

El aprovechamiento y las edificabilidades actuales del Poligono Industrial de Granadilla, para las diferentes areas y sectores dela
Modificacion de las Normas Subsidiarias de 1994 es |a siguiente;

IﬂE‘I B MGG, ot (i 0 : [, 6
[AEZ 760,000 3 0100 350,000 120
[sP1 3 BO0. 000 560,000 3 620,000 o=
[sP2 332500 2355 945 i 0,20
sP3 116,000 413,000
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Tablall 41411 Cuado resumen de safecterizicas del Poligono Industrial & Granadia: Modlicacion de laa Nomas Subsidianias de 1954

La edificabilidad media para todo el ambito del Poligono Industrial de Granadilla (Sectores SP1, SP2, SP3y AE2) es de 1 miim2

Il.4.1.4.2 Fracclonamiento del Sector SP2

El sector SP2 esta destinado a un uso de Industria Convencional y Especial. Es el primero de los dos sectores que se ha
dezamollado debido a su inmediata accesibilidad desde la Autopista.

Dada |a excesiva superficie que presentaba el Sector SP2 para dar respuesta a la demanda existente en un principio, se redacta el
Documento de Fraccionamiento del Sector SP2, framitado junto con el Plan Parcial del sector S5P2-01 y aprobado
definitivamente el 16 de mayo de 1999, para la segregacion del ambito en dos sectores. Por tanko, las 133 has onginanas quedan
segregadas en dos, sectores SP2-01 y SP2-02, de 61,8 has y 71,4 has respeclivamente. Ambos sectores cuentan en la
actualidad con sus respectivos planes parciales aprobados (ver paginas siguisntes).

La edificabilidad asignada al sector completo SP2 se reparte de forma no homogénea entre Ios dos, debido a loe bajos
requenmientos de superficie constrida que demandan determinadas parcelas. De |a edificabilidad total de 0,25 m" fm” y del
volumen maximo edificable 1,69 m* [ m?, se oblienen 332.500 m? y 2.247.700 m* respectivaments, los cuales se reparten de la
siguiente manera:

Sector Sup. max. Edificable Volumen mayx. edificable
SP2-01 120.464 m* 759.636 m*
SP2-02 212036 m’ 1.452.064 m®

Los dos sectores han de permiiv el establecimiento de instalaciones de mayor tamano, similares a las de DISA. como
complemento a la oferta de parcelacion destinada a Industria Convencional

Las reservas de dotaciones y equipamientos en cada uno de los sectores mantienen tamafios adecuados a su funcionalidad
respetando los modulos minimos establecidos por el Reglamento de Planeamiento:

Sector Deportivo (2%) Eq. comercid (1%) Eq social (1%)
5P2-01 1,2 has 0.6 has 0.6 has
sP2-02 1.4 has 0.7 has 0,7 has

ree
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141.4. Poligono Industrial de Granadilla (1)

El Paligono Industrial de Granadilfa fue delimftado mediante Decrefo 1.284/1975 de 25 de
abril,

De fas diferentes areas y sectores gue forman el Follgono Industial: SP1, SF2, SP3 v
AE2 se han desarrallado total o parcialmente las siguentes: el Sector SP2 con uso
industrial el Sector SP1-01 o ITER con usos industriales y tecnolégicos, el Sector AE2
destinado a las infraestructuras de abastecimiento energético Insular (DISA y UNELCO).

El Seclor SF2 se fragmenté en dos seclores, SP2-01 y SP2-02, mediante Documento de
Fraccionamiento tramitado conjuntamente con el Plan Parcial del primerc de ellos para
adecuar su pussta en marcha ajustdndose a la demanda de suelo existente en ef
momento de su realizacidn. La informacion conlenida en esta pégina se recoge del Plan
Director del Polfgono y del Documento de Fracclonamiento del Sector SP2.

Fraccionamiento del Sector SP2
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CAPITULO I I.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION I1.4.1. Informacion urbanistica y territorial

I.4.1.4.3. Plan Parcial del Sectar SP2-01

El Plan Parcial, aprobade definitivamente ol 16-5-99, se encuentra urbanizado y en su mayor parte consolidado y en uso.

Se localiza en la parte nororiental del Pdligono Industial. Sus limites son la Autopista TF-1, El Sistema General Viaro del
Poligonn, El Area Especial de Infraestructuras Basicas y El Baranco del Cobon.

Sus caractensticas basicas son:  Superficie bruta: 64,59 has
Uso global: Industria Convencional
Constituido por 84 parcelas, con una superficie edificable total de 120.484 m?.

La finalidad del Sector SP2-01, segin la memoria del Plan Parcial, es “la preparacién de suelo destinado, por un lado, a la
industria convencional relacionada con las necesidades de los desarrollos turisticos y de la poblacion del sur de la isla, y por otro a
instalaciones de almacenamiento de derivados del pefrleo o actividades que requieran parcelas de gran superficie.” El Plan
Parcial incorpora un Estudio Medioambiental para analizar y corregir los impactos en el medio ambiente.

El sector, de forma imegular, presenta dos areas diferenciadas y que son aprovechadas para establecer usos y condiciones de
parcelacion diferenciadas. El area norte ¢e aprovecha para una parcelacion de menar tamafio estructurada mediante un viario
interior que conecta con el viaro principal del Poligono Industrial mediante uma rotonda y rodeada perimetralmente por las zonas
verdes y espacios libres. El drea sur se arficula directamente desde el viaro principal del Paligono, el cual dota de accesibilidad
directa a las parcelas, las cuales son de mayor tamafio. Las superficies correspondientes a las servidumbres de proteccion de la
autopista y de la linea de Alta Tension existente estan incluidas en el Plan Parcial

Las dotaciones se sitian en el viario de acceso al area norte, aprovechando el caracter de fachada que se obliene desde & viano
principal del Poligono Industnal y su accesibilidad directa desde la autopista TF-1.

La pesibilidad de que sean necesarios terrenos para la localizacion de la zona ZEC en el ambito del Plan Parcial ha llevado a
permitir en las ordenanzas el establecimiento de un recinto valado conjunto aunando las parcelas 5 a 61, incluyendo su viario
interior y manteniendo fuera las parcelas de equipamiento salvo los usos comerciales de oficinas y servicios de la ZEC.

Zonificacion del Area Norte del Plan Parcial del Sector SP2-01
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I.4.1.4. Poligono Industrial de Granadilla (2)

Ef Plan Parcial del Sector SP2-01 se aprobd definitivamente el 16 de mayo de 1999, Con
una supeificie total de 67,59 has se localiza en la parte nororiental del Foligono Industrial.

El Sector se encuentra urbanizado en su tolalidad y en su mayor parte ocupado.

Alberga usos Industriales convencionales con equipamientos y servicios localizados junto
al viario principal del Poligono desde el que se resuelve su acceso, en proximidad con la
Autopista TF-1.

El Sector presenta dos éreas dfferenciadas, un érea norte con parcelacion de menor
tamafio v un drea sur destinada a empresas, industrias o instalaciones con necesidad de
parcelas mayores.

Plan Parcial Sector SP2-01. Cuadro resumen deo caracteristicas
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Zonificacion del Area Sur del Plan Parclal del Sector SP2-01.
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Figurall 41433 Plano de Zanificacidn det Suels del Plan Parcial del Sector SP201, Aeea Sur
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CAPITULO i I.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION .41, Informacion urbanistica y territorial

I1.4.1.4.4. Plan Parcial del Sector SP2-02

Plan Parcial aprobado definitivamente el 30-11-00 y de| que se encuentra urbanizada exclusivamente el area sur.
El ambito se sitta en la franja central del Poligone Industrial entre & Sistema General wario del Poligono, |a Autopista TF-1 y el
Barranco de las Monjas,
Sus datos basicos son; Superficie bruta: 71,4 has

Uso global Industria Convencional

Superficie maxima construida: 212,036 m?.
Al igual que el SP2-01, este seclor se ordena en dos areas. Ambas separadas por el viario principal del Poligono y ordenadas
mediante un viario interior estructurante de acceso a las parcelas que conecta al viario principal en un solo punto, para cada una
de ellag, formalizados ambos en una rotonda.
Los condicionantes topograficos, con pendientes superiores al 20%, en su mayor parte correspondientes a los barrancos
existentes, Bamanco de Las Monjas, on en el area norte mas relevantes. Esto ha llevado a crear una plataforma al oeste apta
para establecer la edificacion industrial convencional y dos parcelas junto a sector SP2-01, que se reservan para el
establecimiento de instalaciones industriales singulares, en las que primen unas caracteristicas de disefio y calidad adecuadas. En
cambio, el drea sur permite un aprovechamiento mayor debido a sus mejores condiciones topogréficas.
Las parcelas destinadas a reserva para dotaciones y equipamientos se localizan en el area norte junto al viario principal,
integradas con las zonas verdes y espacios libres del penimetro, Los Barrancos de Tagoro y de Las Monjas constiuyen el principal
elemento de articulacion de los espacios libres.

Zonificacian del Area Norte del Plan Parcial del Sector SP2-02
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I.4.1.4. Poligono Industrial de Granadilla (3)

El Plan Parcial del Sector SP2-02 fue aprobado ef 30 de noviembre de 2000. Se sitia en
la parte central del Poligono Industrial de Granadilla con una superficie fotal de 71,4 has.
De las dos 4reas que forman este secior, dnicamente se encuentra urbanizada la sur.

Ef sector recoge usos industriales convencionales resolviendo su accesibilidad desde el
Sistema General del Poligono Industrial en proximidad con el nudo de acceso a la
Autopista TF-1.

£l Barranco de las Monjas se preserva de cualquier uso incluyéndolo como espacios

lbres v zonas verdes sin modificar su curso, circunstancla que se aprovecha para
localizar junto a él los servicios y equipamientos del sector.

En la superficie bruta del Plan Parcial quedan incluidas |as superficies correspondientes a la franja de Senidumbre de Proteccion
de la Autopista TF-1 y Ia Servidumbre de Proteccion de la Linea Eléctrica de Alta Tensicn que parte de la central de UNELCO,

Al igual que &l Plan Parcial del Sector SP2-01 se incorpora &l corespondiente Estudio Medicambiental, valorando los impactos
ambientales y proponiendo las medidas correctoras oporfunas.

Ademas, s¢ prevé la necesidad de preparar un conjunto de parcelas para la conformacion de un espacio adecuado a la legislacion
de la Zona Especial de Canarias, ZEC. compatible con la existencia de una Zona Franca pereneciente al Nuevo Puerto Industnial
de Granadilla que pusden estar ambas incluidas en el mismo recinto vallado. Para tal fin se ha reservado el area sur de la
ordenacion.

La parcela situada junto a la via de acceso al area sur puede ser destinada a la implantacion de una Estacion Depuradora para los
sectores SP1 y SP2, aprovechando la zona de cota mas baja del viano del Poligeno y su proximidad a UNELCO.

Zonificacion del Area Sur dol Plan Parcial del Seqtor SP2-02.

R, i

Figurali4 1442 Flana de Zorficacion del Suelo del Plan Parcial del Secior SP202 Area Sur
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CAPITULO |I I.4. Estado actual de planeamiento

INFORMACION I.4.1. Informacion urbanistica y territorial I.4.1.4. Pu]iggng Industrial de Granadilla (4)

IL4.1.4.5. Plan Especial ITER (Sector SP1-01) El Plan Especial ITER que ordena el Sector SP1-01 del Poligono Industrial ha sido
aprobado definitivamente el 27 de enero de 2003, publicado en el BOC el 25 de febrero de

El Plan Especial L.T.E.R., aprobado definitivamente con fecha del 27 de enero de 2003, publicado en el Boletin Oficial de 2003.

Canarias el 25 de febrero de 2003. El Plan desarrolla la ordenacion urbanistica del Sector SP1-01 del Poligono Industrial El Instituto Tecnolégico de Energias Renovables de Tenerife (ITER) se ubica en el

comespondiente a la Modificanon Puntual de las Normas Subsidiarias de Granadlla vigentes en &l momento de su framitacion y extremo suroeste del Poligono Industrial junto a Montafia Pelada con una superficie de

que ciasificaban & suelo comao “Sistema General [TER” 39.24 has. '

Actualmente, 13 Sociedad gestora ded ITER, participada por @ Cabildo de Tenerife, Caja Canarias e IT.C.S:A tiene como Su objetivo es la promocién, desarrollo y potenciacion de actividades cientificas, técnicas

actividades la generacion de electricidad mediante aerogeneradores y proyectos de nvestigacion en energias renovables. Su y econémicas en el campo tecnolégico y en el de las energias renovables.

objetivo sccial es ‘la promocidn, desamollo y potenciacion de actividades cientificas. técnicas y economicas en & campo
tecndldgico y en el de las energias renovables que contribuyan a disminuir la dependencia del petréleo importado, consequir
precios estables y competitivos de la energia y garantizar suministros energéticos minimos para |a produccion y elevacion de agua
potable ante situaciones excepaionales’.

Las instalaciones del Instituto Tecnologico y de Energlas Renovables de Tenerife (LT.E.R.), se ubican en e area suroeste del
Poligono Industrial de Granadilla. Su superficie total es de 39,24 has. Sus limites son: El Monumento Natural de Montafia Pelada,
al oeste; el Sector SP1-02 del Poligono Industrial, por el norle y el este; y el limite del dominio plblico Maritimo-lerestre, en &l sur.

Para posibilitar el acceso a la costa se plantea una via peatonal adaptada a la topografia y con un ancho minimo de 5 metros, Se
define una plaza de aparcamiento por cada 100 m@ de edificacion, segun el Reglamento de Planeamiento,
Entre los usos, edificaciones e infraestructuras existentes y planeadas se induyen: Cenfro de Visdantes y Administracion, Edifico

Bioclimatico, Parque Edlico (39 aerogeneradores en cuatro lineas), desaladora, nave de mantenimiento de apoyo a las
instalaciones, Tune! de Viento, Paseo y Parque Tecnologico, Parque Fotovoltaico Euclides, Viviendas Biodimaticas, Invernadero,

Su edficabilidad, establecida en el Plan Especal para lodo el sector, es de 0,2m%im? y 1,4 m¥m? Los usos permitidos son los de. Linea de Alta Tension, Depdsito regulador de agua, Parque Marifimo-Terrestre de esparcimiento y ocio, usos comerciales, etc.
edficacion industrial e investigacion para el desarrollo tecnologico, con los usos complementancs de Investigacion, industria, con
los servicios anejos de aimacenaje y otres, deportivo, cultural, comercial, hostelera, administrativo y residencial Las Normas Zonificacion del Plan Especial del ITER

establecen que, al menos, un 50 % del suelo debe ser destinado a usos dofacionales. Debido a los usos que alberga se puede
considerar que & 100% corresponde a esle uso

Su ambito presenta tres zonas claramente dferenciadas: la parte Inferior, en las que se situan las parcelas de zona verde ¥ de
investigaciones marinas, en conexion con el limite maritimo-terrestre, la parte central en donde se ubican los servicios
administrativos, de investigacion del | TER. (las cotas de eslas dos primeras zonas varian entre los 5 m y los 50 m) y una tercera
zona, la superior ¥ de contacto con ef Monumento Natural de Montafia Pelada, zona verde en donde se ubican aerpgeneradores.
{cotas entrelos 50 my los 100 m)

Su esquema viario basico lo proporciona un eje central que parte de la estructura viaria principal del Poligono Indusinal, mediante
una rotonda. Este eje se bifrea en dos ramales, uno de acceso directo al | TER. y ofro que se comunica con la costa en las
proximidades de la Punta Cueva del Trigo. Este viario se encuentra totalmente sbanizado, tiene una anchura total de 17,5 metros,
una calzada de 8.5 m y dos aceras de 4.5 m. El wano intenor de distribucion y de acceso a la parte alta de la urbanizacion y al
Ceniro de Visitantes tiene un ancho total de 11,5 m, constituide por una calzada de doble sentido con aparcamiento y una acera de

25m. ~ LEYENDA
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CAPITULO I I.4. Estado actual de planeamiento

INFORMACION |41, Informacion urbanistica y territorial I1.4.1.4. Poligono Industrial de Granadilla (5)

II.4.1.4.6. Plan Director del Paligono Industrial (1): Propuestas de Ordenacién Funcional Basica El Plan Director del Poligono Industrial no es un documento urbanistico normativo, sino un
documento interno de la Sociedad “Poligono Industrial de Granadilla-Pargue Tecnoldgico

El Plan Director, redactado por la Sociedad “Poligono Industrial de Granadilla - Parque Tecnologico de Tenerife S.A." de Tenerife S.A." (la informacién que se incluye en este apartado proviene de dicho

aprobado inicialmente el 25 de junio de 2001 por el ayuntamiento de Granadilla, tiene como objefivo el establecer los criterins documento). '

para la modificacion del planeamiento vigente para adecuarlo a la situacion actual y requerimientos del Poligono y constituirse en El documento ha sido aprobado inicialmente el 25 de junio de 2001 por el Ayuntamiento

un documento previo a la ordenacion de delalle de cada uno de los sectores emahieg‘ldua El Plan Direclor no tiene validez como de Grﬁﬂadﬂ}ﬂ y contiene una propuesta de Qrﬂenam’dn Funcional Eésma a modo de base

documento urbanistico de acuerdo al régimen de ordenacion del suslo y se Irata meramenlte de un documento de trabajo intemao. previa a la ordenacion de detalle de cada uno de los sectores establecidos.

La superficie total del Poligono es de 696,9 has.

El Plan Director extrae dos conclusiones fundamentales: “La necesidad de preservar unos suelos estralégicos mediante una
polifica restrictiva de adjudicaciones de parcelas y la necesidad de adecuar la edificabilidad del Poligono para que pueda asumir

su funcion en la denominada Plataforma Logistica del Sur, y aprovechar comectamente un recurso escaso como el suelo g , o ) 8 ’
industrial’ Sobre esla base se pueden proponer variantes segun la division en unidades menores, como Parques de Actividad o Unidades de

Ejecucion de estos, con el objefivo de garantizar la flexibilidad en |a disponibilidad de disiintas alternalivas. Esta busqueda de

El Plan Director define una Ordenacion Funcional Basica que podra ir adaptandose a las necesidades fuluras de cada uno de flexibilidad en la or sé permils ta posibilidad de con Parques que sa pueden ordenar en funcion de la demanda, Las

ios Parques de Actividad, grandes parcelas industrisles pueden organizarse individualmente como miniparques para medianas y pequefias parcelas. El
» VARIANTES DE ORDENACION DE LAS AREAS FUNCIONALES primer condicionante sera siempre |a garantia de accesibilidad viaria y de servicios desde el anillo central, La ordenacion de un
Las ordenacion final de las areas Funcionales dependera del desarrollo de las demandas. La estructura de las Areas en Parques Parque de Actividad no deberia comprometer la de los Parques colindantes, con conexiones viarias o servidumbres
de Actividad, organizados a partir de |a accesibilidad desde las glorietas del Sistema General Viario, se concibe en principio como infragstructurales. Al pie de esta pagina se presentan las dos posibles soluciones incluidas en el Plan Direclor.
grandes unidades (alrededor de 25 ha) que pueden ser promovidas por un solo operador o acoger una sola entidad industrial-
ogiglica, » VARIANTES DE ORDENACION DE LOS PARQUES DE ACTIVIDAD
La promocion de los Parques de actividad implicara el desarrollo de distintos modelos de Parques de Aclividad, Algunas de las
variantes puedan ser;
_ - - Parques de Aclividad de gran parcela auldnoma, con un minimo de parcelas grandes (2 a 4).
Ordenacion Funclonal Basica - Parques de Actividad de milliples parcelas dissfiados como unidades cerradas, con viarios interiores de acceso  los frentes de

parcela individual, Los espacios viarios, seran ademas soporte de infraestructuras.

Sistema General Viario del Poligono

1 - Autovia TF-1

2 - Principales enlaces exleriores existentes

3 - Enlace exterior prevista

4 - Red Viaria principal interior (existente)

5 - Red Viaria principal interior (prevista)

8 - Principales infersecciones internas

T - Poslble tramo viario de acceso preferente al Puero,

incluyendo reserva para transporte especial de contenedores a
medioflargo plazo

8 - Eje Estructurante Lineal de la Plataforma. posible inclusion
de reserva para modo de transporte ligero con infraestructura
fija {de conexion con &l Aeropuerto)

9 - Accesos al Puerlo! necesidad de diversificacion de
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CAPITULO i I.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION |1 4 1. Informacién urbanistica y territorial

11.4.1.4.6. Plan Director del Poligono Industrial (2); Especiallzacion y Sistemas Generales

» ESPECIALIZACION FUNCIONAL DE LAS ‘LINEAS' DEL POLIGONO
La Plataforma se articula segun las “Lineas” de Actividad Estos ambitos se estructuran segun gradientes de actividades o
‘lineas” en razon a la mayor o menor proximidad funcional con la interfase modal, Las “Lineas’ de actividad que se detallan en el
PFlan Director son:

La primera linea funcional la constituye la propia alineacion de muelles dal puerio y las superficies anejas a ellas. En el resto se
estructura en la siguiente senie de lineas:

2" Linea Destinada a Parques para logistica e industria directamente relacionados
con la primera linea portuana,

Actividades genénicas a desarrollar,

+ Zonas de Actividades Logisticas (ZAL intraportuarias),

- Suelo en concesién para logistica de graneles ylo para

actividades industriales que sean tecnologicamente dependientes de la
inmediatez a la Primera Linea Portuaria

i [

3 Linea Interior Parques de Actividad logistico-industriales relacionados con la actividad
poriuaria

Constituye el drea eslratégica clave de reserva para el desarrollo e fa
Plataforma logistico-industrial

Area en la que tienen cabida las grandes demandas, pero nunca en
exclusividad

Actividades genéricas a desarroflar,

+ ZAL extraportuaria o Parques de Distribucion.

+ P.A. industriales relacionadas con el Puerto.

* Formulas mixtas (produccion y logistica).

Parques de Actividad Polivalentes

Destinada a empresas de ‘integracion” entre el complejo logistico-
portuario y la economia de k3 isla

Con una concepcion prdxima a los Parques Empresariales
Actividades genéricas a desarrollar,

Parques de Actividad empresarial mixtos y Areas de Servicios.
Destinadas a empresas medianas y pequefias.

Tabda 1| 41463, Especializacion Funcional de las Lineas de Actvdad del Ptan Director del Paligono Industrial de Granadilla

I.4.1.4. Poligono Industrial de Granadilla (6)

El Plan Director del Poligono articula los usos del Poligono segun “Lineas” de Actividad en
funcién de su proximidad con la interfase modal del Nueve Puerto Comercial de
Granadilla.

Los "Corredores” del Sistema \fiario, se constituyen en las principales reservas para el
trazado de los Sistemas Generales de Infraestructuras.

La localizacion posible dentro del Poligeno de la zona ZEC o ZF va a constituir uno de los
“motores” iniciales de relanzamiento del complejo portuario-industrial.

» SISTEMAS GENFRALES O SISTEMAS BASICOS DE INFRAESTRUCTURAS

Los ‘comedores” del Sistema Vianio, se constituyen en las prncipales reservas para €l razado de los Sistemas Generales de
Infraestructuras, los cuales habréan de ser planificados especificamente y previamente a los proyecios de urbanzacidn
La flexibilidad de desarrallo del Poligono obliga a una concepcidn singular de los elementos fundamentales de las infraestructuras
basicas; permitiendo un desarrolio modular que recorra las zonas de reserva del Sistema General Viario, con |a prevision de fas
conexiones a cada Parque de Actividad y desarrolio independizado de sus redes inferiores y una estimacion para reservas
adicionales
El Plan Director contempla el marce de liberalizacion de servicios y la posibilidad de que el Poligono tenga sus redes propias de
comunicaciones y distribucion de energia eléctnca, para aprovechar la diversificacion de suministros

» LA ZEC ¥ ZF FLEXIBILIDAD DE LOCALIZACION EN FUNCION DE SU DEFINICION UL TIMA
Estos ambitos en régimen fiscal especial van a constituir sin duda uno de los "motores” iniciales del relanzamiento del complejo
Portuario-Industrial. Su conformacién dltima y su integracion en &l entramado funcicnal de la Plataforma dependera de la definician
final del régimen de actividades, de su caracter de poligono de crientacidn de atraccion de actividades o de relocalzacion de las
mismas y de las exigencias funcionalkes (ambito controlado, ablerto, conlinuo o discontinug, centralizado o descentralizado, etc ).
En princpio, la Plataforma dispone de multples localizaciones potenciales perfectamente validas para responder a su localizacion
definitiva una vez precisadas sus coordenadas de actividad y funcionalidad En Gltima instancia, su inclusion en la Tercera Linea
Interior {SGl) 0 en la Exterior (SGE) dependera de la tipologia de las empresas potenciales clientes, de su reconvertibilidad y del
predimensionamiento previsto,

Posibles localizaciones de la ZEC y Zona Franca

{1 - Localizacion prevista en el momento de elsboracion del
documenta

2 - Exterior, sdecuada para polenciar calidad. Con uno o dos
accasos, dvisible.

3 y 4 - Intenor, con buena conexon con el Comedor v el
Puerto,

5y 6 - % no tiene ambito exclusivo, son dos posbles
localizaciones represantalivas. concentrando Senicios.

Figura | 4 1.46.4 Posibles localizacwnes de ta ZEC v ZF del Plan Drector del Poligone Indusinal de Granadilla.
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CAPITULO I Il.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION I1.4.1. Informacion urbanistica y territorial

I.4.1.4.7. Plan Especial de Infraestructura Basica de Suministro Energetico a la Isla de Santa Cruz de

Tenerife

El Plan Especial de Infraestructura Basica de Suministro Energetico a la |sla de Tenenfe fue promovide por el Cabildo Insular de
Tenerife para la ubicacion de las instalaciones de cabecera de la Union Eléclrica de Canarias, 3.A. (UNELCO) y para la
Distribuidora Industrial, S.A (1SA) en &l ambito de planeamiento incluido en el Poligono Industrial de Granadilla denominado
Sector AE-2 El documenta lo redacto |a sociedad Estatal de Promocion y Equipamiento de Suelo (SEPES), en el ario 1990. Su
aprobacién inicial se realizé el 28 de marzo de 1990, quedando pendiente de su aprobacién definitiva.

Ante la necesidad planteada en los anos 80 y prncipios de los 90, el objetivo principal del Plan Especial respondia ala necesidad
de localizar en la isla nuevas instalaciones de abastecimiento energético, capaces de satisfacer el incremento de la demanda
derivado del aumento de la actividad economica de lalsla de Santa Cruz de Tenerife.

El Plan Especial definio la ordenacion de las parcelas destinadas a albergar las instalaciones de UNELCO y DISA y sus
dotaciones de servicios necesanios para su funcionamiento. Sus limites son

= Al norte, vial previsto en continuidad con el viario del Poligono |ndustrial.
= Al sur, lalinea de costa (deslinde publico maritimo-terrestre).

= Al geste, el Barranco de Tagoro, limite definido por el sector SP2-01.

= A egte, el Barranco del Coban.

Su superficie total es de 760.100 m?, de los cuales 477500 m® pertenecen a la parcela de UNELCO y 282.600 m” a la parcela
de DISA La accesibilidad a las parcelas se realiza desde el viario estructurante del Poligono Industrial, siendo & viaro de
distribucion del ambito interior a cada una de las parcelas de las compariias. Entre ambas parcelas debido a los relevantes
condicionantes topograficos se propone un talud que permite salvar |a diferencia de cota existente entre ambas (entre los 50
metros existentes en el acceso a DISA y los 25 que presenta el barde norte de la parcela de UNELCO),

En sus bordes se crea una franja verde de proteccion en todo su perimetro salvo en su limite sureste. En su parte este la franja
alberga dos servidumbres. Una primera, para Lineas de Alta Tension, situada en el borde este de |a parcela de DISA y, una
segunda, servidumbre de tuberias para |a recepeidn de combustibles liquidos, en el lado este de UNELCO,

El desarrollo del ambito se encuentra condicionado por la servidumbre de proteccion derivada del limite pUblico maritimeo-
terestre, en su frente costero, limite sureste.

Actualmente, el conjunto del area se ha desarrollado sin llegar a consclidarse en toda su superficie. Las instalaciones de DISA y
la central temmica UNELCO se encuentran en funcionamiento y conservan superficies sin ocupar. La accesibilidad a ambas
parcelas ha quedado resuelta con la ejecucion del viano estructurante del Poligona Industnal.

Cabildn Insular de T Enerite

_1l.4.1.4. Poligono Industrial de Granadilla (7)

El Plan Especial del Sector AE-2 def Poligono Industrial de Granadilla, Plan Especial de
Infraestructura Bésica de Suministro Energético a la Isla de Tenerife, se aprobd
inicialmente el 28 de marzo de 1990, quedando pendiente de aprobacion definitiva.

El Pian, cuyos contenidos se recogen en esta pagina, fue promovido por el Cabilde Insular
de Tenerife con el ohjetivo de localizar en él nuevas Instalaciones de abastecimiento
energético para dar respuesta a las necesidades insulares.

Con una superticle de 76 has (segin el Plan Especial) se ha ccupado por las instalaciones
de DISA (recepcion, almacenamiento y suministro de combustibles) y UNELCO (central
térmica de produccion de energla eléctrica), aungue no se ha colmatado en su folalidad.

Zonificacion del Plan Especial de Infraestructura Basica de suministro Energetico a la Isla de Tenerife

Limite dal Ambito

ZONIFICACION DEL PLAN ESPECIAL
Espacios Ajardinados de Proteccin
Infraestuctura General Insular

B Servidumbre de kneas AT, y de Tuberias para
la recepeidn de combustibles ’

* Zona de servidumbre de proteccion (Ley de costas) "\'] !
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Figurall 4 1 4 71 Flano de Ordenacion Indcativa del Plan Especial de Infraesinuciura Bésaca de Suminstro Enengiben a la lsla de Santa Cruz de Tenesdfes
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CAPITULO I1l.4. Estado actual de planeamiento
INFORMACION

I.4.1. Informacion urbanistica y territorial

Segun se concluye del Estudio de Contenido Medioambiental, Apartado |.IV.1 Sintesis del Inventano Ambiental, Montana Pelada
junte con el Area Importante para las Aves de EI Medano{ n® 372) son los (nicos espacios protegidos dentro de los limites del
PTP.

Montafia Pelada es Reserva Natural Especial, esta integrada en la Red de Espacios Naturales Protegidos v se haya catalogada
coma Lugar de Importancia Comunitana

El ambito de Montana Pelada fue declarado por La Ley 1211987, de 19 de junio, de Declaracion de Espacios MNaturales de
Canarias, como Paraje Natural de Interés Macional Con posterioridad la Ley Teritorial 121594 de Espacios Naturales de
Cananas, de 19 de diciembre, recoge el ambito como Monumento MNatural Finalmente, el Texto Refundido de las Leyes de
Ordenacion del Territorio y de Espacios Maturales de Canarias, aprobado por Decreto Legislative 172000, de B de mayo,
incluye en su Anexo de Reclasificacion de los Espacios Naturales de Cananas el Monumento Matural de Montana Pelada, con
idénticos limites y definicion que los contemplados en la Ley 12/04,

Su origen velcanice con una formacion en caldera producto de la erupcion de aguas someras, con manifestaciones de
hidrovulcanisma, le proporcionan unas caracteristicas singulares wulcanolagicas y geomorfoldgicas y hacen de este ambito un
lugar de gran valor paisajistico y ecologico. Su superficie total es de 152,7 has pertenecientes al término municipal de Granadilla
de Abona. No se desarmollan actividades economicas de ningin lipo y su acceso se produce desde la autopista TF-1 a traves de
una pista de tiera, hasta la Ensenada Pelada, Sus Iimites nore y este los define el bamanco de la Abejera, la costa por el sur,
formando acantilados y &l area residencial Mar-Vela por el oeste.

Se distinguen dos areas: el cono volcanico de Montafia Pelada, con una caldera volcanica de aproximadamente 1,900 metros de
diametro y una altura maxima de 62 metros v el Llano del Guirre, area roturada destinada a cullives, situada al norte,

El Monumento Natural de Montana Pelada se ha incluido en el ambito terrtorial de la “Plataforma Logistica del Sur de Tenerife”
por & PIOT, siendo su instrumento de ordenacion sus propias Mormas de Conservacion. La coordinacion con la ordenacion del
resto de la Plataforma se concretara a traves de la figura de un Plan Terrtorial Parcial. La redaccion de las Normas de
Conservacion tiene el objetivo de proteger los valores naturales y el paizaje volcanico de gran valor, e han redactado con fecha
de 18 de diciembre de 2002 y e encuentran en fase de Avance, Estas ceran de obligado cumplimiento tanto para la
Administracion como para los particulares y regularan de forma vinculante el aprovechamiento de los recursos naturales Las
Mormas prohiben cualguier actividad o proyecto que resulte contrano a la finalidad del Monumento Natural o a sus objetivos.

El Plan Insular clasifica el suelo del Paizaje Protegido con las siguientes categorias

Area de proteccion ambiental 1, para la zona interior y con el ohjetive de garantizar la proteccion y conservacion de los recursos
naturales a ella vinculado. Son ‘espacios de alto interes geomorfologico, ecoldgico ylo paisajistico que no estan cubiertos por
masas boscosas ni responden a la definicion de areas costeras o litorales; cumplen un papel fundamental en la conservacion de
los recursos naturales y de |a calidad de vida, requiriendo especial proteccion e intervenciones de conservacion y mejora”. Dentro
de esta categonia se han diferenciado: montafnas, para la caldera volcanica y laderas, para los terenos que rodean al antenor.

- Area de proteccion ambiental 3, para la franja litoral. "Espacios de fransicion ertre el mar y la tierra, cuyas caracteristicas mas
notables vienen condicionadas par las influencias mutuas entre estos Gltimos. Esta franja resulta especialmente significativa par la
importancia de los procesos ecaogicos que en ella se desamollan y de los recursos nalurales que conliens y, asimisme, por las
tensiones de uso a gue se encuentra sometida’.

En el Plan General de Ordenacion de Granadilla el suelo se clasifica como Suelo Ruslico de Proteccion Ambiental Natural
diferenciado en una subcategoria especifica para los Espacios Protegidos.

En el documento de Avance de las Normas de Conservacion, se delimitan lres areas segun el grado de proteccion y uso
diferencial de cada una de ellas. En éstas se define su uso y su clasificacion de suelo.

-Zona de uso restringide, areas con alta calidad biclogica o elementos fragiles o representatives en fa que prima la estricta
proteccion de |os sistemas y elementos naturales, por lo que dnicamente se admiticd un reducido uso pablico por medios
pedestres. Engloba al cono voleanico de Montafia Pelada,

- Zona de uso Moderado, areas que, sin contar con unos valores geologicos ni paisajisticos relevantes, tampoca albergan wsos n
actividades relacionadas con aprovechamientos productivos en la actualidad, aungue incluye terrenos antiguamente cultivados.
Son compatibles las actividades educativo-ambientales y recreativas y se podran desarrollar acciones de restauracion natural
Incluye la playa de Pelada y el area norte correspondiente al Llano del Guire.
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Il.4.1.5. Avance de las Normas de Conservacion del “Monumento Natural de

sk

Montana Pelada”

La Informacion contenida en este apartade pertenece al Documento de Avance de las

Normas de Conservacién del ‘Monumento Natural de Montafa Pelada”. Ef Monumento
Natural de Montafia Pelads esta clasificado como Espacio Natural Protegido por las Leyes
de Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias.

El 4mbito de Montafia Pelada ha sido incluido por el Plan Insular en la OSE “Plataforma

Logistica del Sur’, para garantizar la ordenacién coordinada dentro de fa misma y

determina que su instrumento de ordenacion sean sus propias Normas de Conservacion.
Con un origen volcanico su superficie total es de 152 7 hectdreas y presenta dos zonas
homogéneas diferenciadas el propio cono volcénico de Montafia Pelada junto al borde
maritimo y el Liano del Guirre situado al norte.

Zonificacion, Clasificacion y Calegorizacion del Suelo del documento de Avance de las
Normas de Conservacion: Monumento Natural de Montania Pelada

Ay Suelo ristioo de probecaiin de Gosia
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Figura 114 151, Pleno de Zonfieacion, Clasfeacidny Calegoriacion de suelo del Avance de las Normas de Corservacion de Manuments Naturd de Montafia
Pelada

Su suelo se clasifica como Suelo rustico, se incluyen las siguientes categorias:

-3R de Proteccion Matural, constituide por zonas de alto valor geologico y ecologico que incluye sectores de elevada calidad v
alta fragilidad El destino previsto es la proteccion integral de sus valores geologicos, paisajisticos y ecologicos, asi como la
investigacion cientifica y un uso educstivo y recreativo de baja intensidad, y siempre compalible con la conservacion,

- 5R de Proteccion Paisajistica, constituido por las zonas necesanas para la conservacion del valor paisajistico, natural o

antropizado, y de las caracteristicas fisiograficas de los terrenos. El destine previsto es la proteccion y restauracion de su valor
paizajistico, asi como el desarrollo de actividades de investigacion, educativas y recreativas compatibles con la conservacion
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