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Vehiculos Fuera
de Uso (VFU)

- Cataluna

* Pais Vasco

* Castillay Leon
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-Estudio SIGRAUTO (99-01)

e Estudio internacional
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GESTION VFU CATALUNA

INSTALACION DE

RECEPCION
OPCION A -Concesionarios v,
S JR \\ ;opla
Certificado de Certificado de
entrega - Etc. destruccion
4 .

",
ADMINISTRACION

Titular que se copia
desprende de un Certificado de
vehiculo destruccién

<30 dias AUTONOMICA
COMPETENTE

copia copia
Certificado de /"’ Certificado de
CENTRO // destruccion

AUTORIZADO DE
TRATAMIENTO <15 dias certificado de
destruccion

OPCION B

- Desballestadores
DIRECCION

GENERAL DE
TRAFICO

2. Gestion realizada
L

Actualmente, en
Catalufia existen 91
Centros Autorizados de
Tratamiento (reciclaje y
recuperacion) de
vehiculos fuera de uso
(28/9/2004).

En 2002, existian 43
Empresas Autorizadas
para la gestion de este
tipo de residuos, las
cuales gestionaron un
total de 32.673 t de
vehiculos fuera de uso.
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GESTION VFU CATALUNA GESTION VFU CATALUNA
2. Gestion realizada
[

Segln el gréfico anterior, existen dos opciones para dar de baja un vehiculo. A Orgfsn Ilmerina 249/2094’ ge 2 dlef_feblrgro, p°Td'a°.‘“.f S el Rt deEiiivg ce los 4. Normativa asociada
continuacion se describe el procedimiento a seguir para cada una de las opciones: VENELIES CESEDNETIEES &l iliel GE S viek [ —

Establece el procedimiento a seguir en la tramitacion de las bajas definitivas del Registro de

- ) . . - Vehiculos de la Direccién General de Tréfico.
Opcioén A: El titular lleva el vehiculo a unainstalaciéon

de recepcion

Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre la gestion de vehiculos al final de su vida til

« La instalacién de recepcion cumplimenta los datos del
vehiculo, del titular y de la instalacién de recepcion en el
certificado de destruccion y en el certificado de entrega. Opcidn B: El titular lleva el vehiculo a un

Establece que la entrega de un vehiculo fuera de uso a un centro autorizado de tratamiento para ser descontaminado
debe documentarse mediante un certificado de destruccién. Si la entrega del vehiculo se realiza a una instalacién de
recepcion (taller, concesionario, etc.) éste debe facilitar un certificado de entrega, comprometiéndose a llevar el vehiculo a
« La instalacion de recepcion facilita al titular el certificado centro autorizado de tratamiento un centro autorizado de tratamiento antes de 30 dias.

de entrega cuando se realiza el traspaso del vehiculo.

« El certificado de destruccion se entrega junto al vehiculo ;jL_OS dat?j de la instalacion de recepcion se Directiva 2000/53/CE, de 18 de septiembre de 2002, relativa a los vehiculos al final de su vida util
ejan en blanco.

al centro autorizado de tratamiento antes de 30 dias y

éste le retorna a la instalacion de recepcién una copia « El centro autorizado de tratamiento entrega Esta Dlregtlva tiene por finalidad reducir Ias_ repercusiones de_ los vehlculqs sqb_re gl medio g'mblentg, estable0|er_1do para
firmada por el centro autorizado de tratamiento | til ia del rificado d ello no sélo normas para su correcta gestion ambiental al final de su vida util, sino también medidas preventivas que
’ a tw a_r' una copia de lce ficado de deberan tomarse en consideracion desde la fase de su disefio y fabricacion.

« El original se adjunta a la documentacién del vehiculo _dzs_trucmoln éprqpedAe para el resto como se

i i L Indica en la Opcion A.
g?(;gedtiﬁirzgg esl.?ablk::g%o :?]tlea é?de??g+/zzg/l§gggo el Decreto 217/1999, de 27 de julio, sobre la gestion de vehiculos fuera de uso
« El centro autorizado de tratamiento se queda con una Este Decreto regula las obligaciones de los poseedores de vehiculos fuera de uso y de los gestores de este tipo de
copia y envia quincenalmente a la Agencia de Residuos residuos y fija igualmente las condiciones técnicas aplicables a las instalaciones en las que se gestionen.

de Catalufia una copia de todos los certificados emitidos.
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Ve h |,C u | 0S F U e I‘ a GESTION VFU PAIS VASCO 1. Ambito
de Uso (VFU)

El crecimiento del parque de automdviles en el Pais Vasco ha
sido entre 1996 (845.846) y 2000 (973.375) del 15%. Como
consecuencia de este crecimiento, se ha producido un fuerte
incremento en el nimero de vehiculos dados de baja en el Pais
Vasco, alcanzando en 2000 la cifra de 46.725 unidades (a las
que hay que afadir la cifra desconocida de coches Plan de Cestitn de Resid
abandonados). Esto representa en peso una cifra aproximada FallirDuoy B¢ e Comhen

i Auttncma del Pals Vasto
de 40.000 t/afio de residuos de VFU.

° Pal,s Vas CO Es importante destacar que el Pais Vasco es un foco de

atraccion de VFU debido a la potencia de la industria del hierro
y el acero en su versién de produccién en horno de arco
eléctrico (EAF). Debido a que el componente mayoritario es el

hierro, desde el punto de vista de los costos de transporte
resulta ventajoso situar la fragmentacién de los VFU en zonas

e Cataluia

* Castillay Leon

» Navarra (Experiencia piloto) préximas a las de produccion de acero en EAFs. Ademas, el
Pais Vasco dispone de una instalaciéon de separacién final
- Estudio SIGRAUTO (99-01) colocada en el vértice de la cadena que recupera metales,
principalmente aluminio, a partir de las fragmentadoras de todo
* Estudio internacional el Estado e incluso de paises europeos circundantes.

El resultado final es que el Pais Vasco ha acumulado una
capacidad de recogida y tratamiento de VFU muy superior a lo
que seria estrictamente necesario para el reciclaje de los VFU
que ella misma genera.

Anexo |_Estudio nacional e internacional de modelos de gestion de residuos



GESTION VFU PA

iS VASCO

2. Gestion realizada
L

En la tabla siguiente se recogen las cantidades en peso de VFU triturados en un afio, la
cantidad de residuo generada y las estimaciones de lo que estas cantidades representan en
unidades de vehiculos procesados (suponiendo un peso de 800 kg/VFU):

Flujo de materiales en la actividad de reciclaje de VFU en el Pais Vasco

Unidaboss de cochies fragmentades, tatikes

Peso da coches Resihin Bjyero genermda ¥ Sgiin origen
¥ on verteders

o | Stz ot
Fragmentado 1 2000 10,000 10500 55500 4680
Fragmentadon 2 45,000 10780 81250 N 20400
Fragmentadon 3 10000 2700 12500 500 6000
Separadorn metales 11,000
no fdrmeos.
[Separacion por
Total 141000 41780 177250 94870 5,080
Las aatimacioms pam sl resto del Estado soran:
Navarra TRE 6363 36000 1870 17.200
Catbunia TES000 21360 238000 184500 s
Madrid y reso AN .200 520.000 2 ?
Total e, F81.800 182336 = 170,000
Unddl. VFU @77.350 Un) [0.06.000 Und
weulvalante

Fuente: Monografia sobre vehiculos al final de su vida Gtil (IHOBE-2003)

GESTION VFU PAIS VASCO

En 1998, las tres fragmentadoras instaladas en el Pais Vasco recibieron entorno a
las 180.000 unidades de paquetes de vehiculos, entorno a unas 4 veces la
cantidad de vehiculos al final de su vida Gtil dados de baja en esta comunidad. Es
importante destacar que el Pais Vasco es un foco de atraccién de VFU debido a la
potencia de la industria del hierro y el acero en su versién de produccién en horno
de arco eléctrico (EAF). Debido a que el componente mayoritario es el hierro,
desde el punto de vista de los costos de transporte resulta ventajoso situar la
fragmentacién de los VFU en zonas préximas a las de produccién de acero en
EAFs.

Ademas de las fragmentadoras de Vehiculos al final de su vida util, el Pais Vasco
dispone de una instalacién de separacion final colocada en el vértice de la
cadena que recupera metales, principalmente aluminio, a partir de las
fragmentadoras de todo el Estado e incluso de paises europeos circundantes. Esta
instalacion, que recibe el rechazo equivalente al producido por la fragmentacién de
1.000.000 de coches, genera a su vez un residuo ligero de fragmentacién de unas
10.000 ton/afio (1998), lo que vendria a suponer alrededor de un total de 42.000
ton/afio de residuos ligeros de fragmentacién, cifra también muy superior a la
que corresponderia a los vehiculos dados de baja en sus limites administrativos.

Asimismo, algunas empresas dedicadas al desguace disponen de empaquetadoras
de VFU mdviles que acuden a otras comunidades auténomas e incluso cruzan la
frontera para empaquetar y transportar VFU generados ene estas zonas.

El resultado final es que el Pais Vasco ha acumulado una capacidad de
recogida y tratamiento de VFU muy superior a lo que seria estrictamente
necesario para el reciclaje de los VFU que ella misma genera.

2. Gestion realizada
L
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GESTION VFU PAIS VASCO

2. Gestion realizada
L

Andlisis de alternativas para la gestion de VFU en el Pais Vasco:

* Residuos de fragmentacion del automévil: con el fin de maximizar la eficiencia de la valorizacién
energética se impone una colaboracion de la industria de la fragmentacién y la industria cementera.

A la espera de que el reciclaje en los sectores emergentes como el plastico, goma, textiles, madera, etc.,
solucione los mdltiples problemas que presenta, la valorizacién energética aparece como una alternativa valida
para poder alcanzar los objetivos planteados en la nueva Directiva.

Dadas las caracteristicas del Pais Vasco, la utilizacion de los residuos de fragmentacion del automévil como
fuel sustitutivo en los procesos cementeros aparece como una posible solucién siempre que tras los ensayos
pertinentes se demuestre que la sustituciéon no representa ningn impacto adicional sobre el medio ambiente, en
especial en forma de emisiones atmosféricas no deseables, es decirse pueda cumplir con las exigencias de la
Directiva sobre Incineracion de Residuos.

« Otras medidas de I+DT:

- Potenciacion de aquellas actividades de investigacion y desarrollo tecnoldgico dirigidas a encontrar materiales
o tratamientos alternativos que permitan eliminar el plomo, el mercurio, el cadmio y el cromo hexavalente de los
materiales contenidos en los vehiculos.

- Preferencia al empleo de materiales que faciliten el reciclaje, como por ejemplo simplificar la diversidad de
plasticos utilizados y seleccionar aquellos que sean més faciimente reciclables o valorizables.

- El disefio para facilitar el desmontaje incluida la informaciéon que se debe pasar desde los fabricantes a los
desmontadores representa una tercera prioridad en las actividades de I-DT que propugna el nuevo Plan de
Residuos en relacion con esta corriente de residuos de Vehiculos al final de su vida util.

Anexo |I_Estudio nacional e internacional de modelos de gestion de residuos



Vehiculos Fuera
de Uso (VFU)

e Cataluia

* Pais Vasco

e Castillay Leon

* Navarra (Experiencia piloto)

- Estudio SIGRAUTO (99-01)

» Estudio internacional

GESTION VFU — CASTILLA Y LEON

Programa de gestiéon de VFU

Planes de accion

1. Prevencién

2. Gestion de
residuos

3. Infraestructuras

Objetivos

Difundir las mejores practicas
existentes en el sector
automovilistico relacionadas con la
prevencion

*Reutilizar y reciclar entre el 73% y
el 90% de los VFU antes de 2007
*Recoger y valorizar a través de
CATs entre un 90 y un 100% de los
VFU antes de 2007

Disponer de infraestructuras
acordes con el modelo de gestion
planteado

2. Gestion realizada
L

Medidas

Recopilacion de las iniciativas llevadas a cabo en el sector
en relacién con practicas tendentes a la minimizacion de la
produccién de residuos en origen y difundirlas entre las
empresas fabricantes de la comunidad auténoma, antes de
2002

+Fomentar la implantacién de un SIG a nivel nacional

*Trasladar la responsabilidad al productor de acuerdo con la
Directiva 2000/53/CE relativa a VFU

«Impulsar la adaptacion de los desguaces existentes en la
actualidad

*Gestionar la baja de los vehiculos a través de los
desguaces existentes

«Impulsar la utilizacién de los CATs para gestionar los VFU
«Adaptar los CATs y los desguaces existentes a la normativa
de urbanismo de Castilla y Le6n

Fomentar la asociacién y el contacto entre productores y
gestores para la construccién de CATs

Creacion de entre 30 y 35 CATs antes de 2007

Realizar estudios de viabilidad de nuevas instalaciones de
reciclado y valorizacion
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GESTION VFU — CASTILLA Y LEON

Programa de gestiéon de VFU (cont.)

Planes de accion

4. Autorizacion,
control,
seguimiento y
autorizacion

5. Normativa

6. Instrumentos
econémicos

7. 14D+l

8. Comunicacion

Objetivos

Disponer de un sistema de
informacion y de bases de datos
sobre la generacion y gestion de
estos residuos

«Controlar la produccién de VFU
«Contar con una normativa que
regule las exigencias técnicas y
requisitos de los centros
autorizados de recogida y
descontaminacion

Adaptar las instalaciones existentes
en la nueva normativa

Desarrollar nuevas posibilidades de
reciclado y valorizacion

Informar a los fabricantes sobre los
requisitos normativos

2. Gestion realizada
L

Medidas

*Registrar y autorizar los gestores de vehiculos que cumplan
los requisitos minimos de gestion.

*Establecimiento del procedimiento administrativo que
permita la captacion de datos de los gestores

*Entrega de los VFU en desguaces autorizados sin pago de
cantidad alguna, emitiendo el desguace un certificado de
destruccién que seré necesario para obtener la baja

« Elaboracién de la legislacion que establezca los requisitos
que deben cumplir los actuales desguaces para adaptarse a
los requisitos de los futuros CATs

Estudiar el establecimiento de medidas econémicas que
permitan la adaptacion de los actuales desguaces a las
exigencias técnicas futuras

Fomentar la colaboracién con los agentes implicados para
desarrollar nuevas posibilidades de reciclado y valorizacién
Estudiar las distintas alternativas de valorizacién de VFUs
Convocatoria de reuniones de comunicacion de las
necesidades de transmisién de informacion a los desguaces
en relacion al desmontaje.

Comunicacion de los requisitos de codificacion de las piezas
para posibilitar la reutilizacion y el reciclaje

Anexo |_Estudio nacional e internacional de modelos de gestién de residuos
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Vehiculos Fuera
de Uso (VFU)

* Cataluia

* Pais Vasco

« Castillay Leodn

> Navarra (Experiencia
piloto)

e Estudio SIGRAUTO (99-01)

* Estudio internacional

GESTION VFU — Navarra (experiencia piloto)

Informe Layman

13 akclamars 2002

LIFESS ENVIERGISTS

‘e vanicuios .
Mavama (Comaroa ds Pampiona).
Datos pasicos

Coseo 1oral 06/ proyecie: 1,502 16430 €
BEFIALE
Duracion scsal ol progecto:< 38> meses  Fecha nioia: 121071289

Pariicipanias en el proyecio
Navarra de Medio Ambiente INQusiIal, 5.A. -Beneficario
Reciclauto Navarra, S.A. - Soclo o Froyscto
Indice

1. Resumen 4 analisls costs - Benaficlo
s

2 Y ¥
3. impacto amoisntal & Parasavermas

1. Ambito
[

El objetivo del proyecto LIFE99
ENV/E/00375 es la demostracion de la
viabilidad tanto técnica como econémica de la
gestion integral de los VFU, implicando a
todos los agentes para lograr metas
medioambientales en cuanto a garantizar la
retirada y gestion de todos sus residuos y a
alcanzar cotas de reciclaje y reutilizacion del
85%, demostrando la posibilidad de alcanzar
los objetivos de reciclado, reutilizacion y
valorizacion establecidos por la regulacion.

Ademas se han analizado también los niveles
de descontaminacion alcanzados por los
tratamientos de VFU actuales y los que se
alcanzarian utilizando el sistema de
descontaminacion experimentado por
Reciclauto Navarra, S.L. en el proyecto.
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GESTION VFU - Navarra (experiencia piloto) GESTION VFU - Navarra (experiencia piloto)
2. Gestion realizada 2. Gestion realizada
L L

-1 El conjunto de técnicas utilizadas en el proyecto incluye:

1. Las desarrolladas para el proyecto: una herramienta con Diferentes configuraciones validas para la gestion de VFU's
sistemas de control integrados para asegurar la correcta
descontaminacion de los vehiculos en instalaciones propias.

El proyecto se ha decantado por la primera, poniendo en serie varias instalaciones

con distintas tareas en cada una, e incluyendo al Centro Autorizado de
2. Las tradicionales: el desmontaje y la reutilizacion de piezas Fragmentacion para llegar a controlar hasta la ditima etapa de la gestion.
del automévil segin los procedimientos habituales:
desmontaje manual asistido por herramientas convencionales,
en una instalacién de desguace comun.

DISTINTAS INSTALACIONES EN SERIE || TRES INSTALACIONES EN UNA
POLIVALENTE

w

Las existentes de Ultima generacién: la técnica de la
separacion de materiales por fragmentaciéon en una empresa
gestora de residuos industriales.

PARTICULAR
.z B . .z e
o . Relacion peso vehiculo — porcentaje de recuperacion A
Los resultados aseguran una recuperacion media i

del 85,96% del peso medio de un vehiculo siempre SIEEECINCE e L JUCRL. 200
que se controle cada paso realizado en el proceso de
gestion de un VFU. Dichos resultados se alcanzan Reciclaje 76,7 7.4 76,5 76,3
por reciclaje (76,73%), reutilizacion (5,88%) vy
valorizacién (3,35%).

Recuperacion kg kg kg

& A Frogmentacion
-

Reutilizacion 6,7 6 54 54
Si las técnicas de desmontaje manual asistido para la
recuperacion de materiales no son posibles, se VAl rizacion 31 35 32 36
plantea la posibilidad de mejorar la separacién final ! ! ! !
de los materiales con nuevas tecnologias, una vez

Total 86,5 86,9 85,1 85,3

retiradas previamente las materias peligrosas.

Anexo |_Estudio nacional e internacional de modelos de gestion de residuos



GESTION VFU — Navarra (experiencia piloto)

Se han tratado 10.000 VFU de los cuales un 6% se
descontaminaron especificamente para el proyecto. La parte
restante procedia de instalaciones en proceso de adaptacion de
la normativa.

Representacion porcentual de gastos del proyecto

Dada la distribucion del proyecto en distintas plantas, el

transporte de vehiculos ha sido el capitulo de mayor coste,

seguido de la fragmentacion, en la que se incluyen las Fragmentacion
instalaciones complementarias, el personal y la gestion de 29%
residuos generados.

En este proyecto han sido mucho mayores los costos del
proyecto que los ingresos que ha generado. Los beneficios
econdmicos y ambientales futuros, si se aplica lo desarrollado en
el proyecto, son altos, en relacién a las inversiones y gastos de
explotacién necesarios para llevarlo a efecto.

—

Transporte
VFU
37%

La inversion necesaria para la puesta en marcha de una
instalacion de descontaminacion es de 110.000 €,
componentes auxiliares aparte.

3. Costes
L

Personal
27%

Gestion de
residuos
%

GESTION VFU — Navarra (experiencia piloto)

Conclusiones finales:
4. Resultados
|

« Imposibilidad de asegurar el cumplimiento de los objetivos con las condiciones actuales
de gestion (media del 80% de recuperacion)
« Necesidad de incluir herramientas de control en las operaciones
» Necesidad de implantar tecnologias novedosas para la recuperacion de materiales hasta
el 90%.

Los resultados sobre el impacto ambiental del proyecto son los descritos a continuacién:

1. Aumento del grado de reciclabilidad del VFU.

Durante el proyecto se han encontrado posibilidades reales de gestién de productos que actualmente se envian a
vertedero, susceptibles de ser reciclados.

2. Reduccion del impacto ambiental.

La reduccion de al menos un 15% de los materiales de fragmentacion de un VFU que actualmente se envian a
vertedero es una merma inmediata en el impacto ambiental del estudio.

3. Mejores actuaciones ambientales para desguaces y chatarrerias.

Correccion de los métodos tradicionales de gestion de VFU: Almacenamiento, descontaminacion y reciclaje sin
impacto ambiental. Reparto de tareas para la consecucion de los objetivos de la Directiva 53/2000/CE.

4. Mayor concienciacién ambiental.

Informacién a medios: Reduccion del indice de abandono de VFU por debajo del 5%. Mejora en sectores relacionados
como los talleres de reparacion de vehiculos y Administracién Publica, debido a las facilidades de gestion de VFU de
programas como el PREVER, cumplimento la normativa ambiental.
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Vehiculos Fuera
de Uso (VFU)

e Catalufia
» Pais Vasco
* Castillay Leodn

* Navarra (Experiencia piloto)

.Estudio
SIGRAUTO (99-01)

® Estudio internacional (Fuentes:

“Monografia sobre VFU” — IHOBE 2003 y
elaboracion propia)
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GESTION VFU - Estudio SIGRAUTO

&

WALORIZACION ENERGETICA DE COMPONENTES Y RESIDUOS
GENERADOS POR LOS VEHICULOS DURANTE ¥ AL FINAL DE SU VIDA UTIL

PRIMERA ETAPA

En Iz primera etapa se analzt I3 walorizacidn energética de neumaticos fuera
62 USD [NFU) ¥ 7261000 S0 0e TTAgMERENN 08 VENicUs MIEra 02 Uso
(RLF). El proyecto se cenro &0 el RLF, residue mas prodiematen y sobre ol
que BEVIE 1O EXEE LN JESNCT SUSCUSTA, PUES 58 12300 £ S MAYONE 3
wertedern. Se consideraron bes tecnologias avanzasas de recuperacion
energetiea. cuyas expectalivas loricas y mecloambientses etan 3 gt
ravoranies.

Lnallele Tacnieo

Bajo esta perspecllva, |05 primenos pascs fueron Ia caraclenzacion compisla
el FLF (sabre | NFU ya existen numerasas analieas) y ef anallls de las
tuenles de producsidn de NFU y RLF Conacito con gué residuo nos
encantrames y dénde y en qué canlidad s2 genera, e cantinud con &f andils
tecnico-megioaMbeNtal,  economiss Y logisteo Bl anales  fecaloo-
medioamBiental teanoo, 35 PruEtas feaizacas 3 Alel Industnal Y 3 nel
laberatorio y l0s preoedentes que exsien en olros palses. indicaran gue 1as fres
tecnalogias anallzatas son muy adecuadas para el walamiento del resdus en
EUSENIN. LOS BrEDIEMAE f£5NI0S, 2N BArIGU, (06 TEfersnies 3 1 tturanien y
smentacien ol FLF, puscen ser solventados INVIERTD en ke squipos
S0RCURCOS, Y EN CUBNIC 3 SPECED MECKATOIELE, 1O SE EnCORrS LNa
teChOlegia waraTents M3s CEnsficiosa <o # Mewo AMDENt:. £l and
comparallve madkamslnta podria resumirss coma s Indics #n s siguienis
tatia.

1. Ambito
L

“Valorizacion Energética de Componentes y
Residuos generados por los vehiculos durante
y al final de su vida util” (99-01)

El objetivo del proyecto fue el andlisis de la
valorizacion energética del residuo ligero de
fragmentacion de vehiculos, sobre el que en ese
momento no existia una gestion adecuada ya que
se destinaba basicamente a vertedero.

Para ello, se consideraron tres tecnologias de
recuperacion  energética, cuyas expectativas
técnicas y medioambientales eran a priori
favorables.

Primeramente se llev6 a cabo una caracterizacion
de los residuos de este tipo y de sus fuentes de
produccién y posteriormente se continu6 con el
analisis técnico-ambiental, econémico y logistico.

A continuacion se exponen los resultados de los
distintos analisis realizados.
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GESTION VFU - Estudio SIGRAUTO

2. Resultados
Resultados técnico- ambientales:

El analisis técnico-ambiental teérico, las pruebas realizadas a nivel industrial y a nivel de laboratorio y los precedentes
que existen en otros paises, indicaron que las tres tecnologias analizadas son muy adecuadas para el
tratamiento del residuo en cuestion.

Los problemas técnicos, en particular los referentes a la trituracion y alimentacion del RLF, pueden ser solventados
invirtiendo en los equipos adecuados. Y en cuanto al aspecto medioambiental, no se encontré una tecnologia
claramente mas beneficiosa con el medio ambiente.

Aun mas, no solo las tres tecnologias tienen sentido por si solas para el tratamiento de estos residuos sino que
podrian producirse sinergias entre estas (ej.un horno de lecho fluido para gasificaciéon acoplado a una cementera y
empleo del carbén de pirélisis como combustible en una cementera).

AGUAS

TEC GIA RENDIMIEN EMISIONES ATMOSFERICAS RESIDUALES RESIDUOS SOLIDOS

No cambian significativamente por X
No se generan: los

Alto: se emplea el empleo de RLF, siempre que se No se generan .
SEMENIERS energia térmica controlen el contenido en Cly en aguas residuales Sl :Ie cll:i?]';ebrman con
metales volatiles
Medio: implica Emisiones con bajo contenido en . ) —
LECHO . 5 Aguas residuales Cenizas limpias y secas.
FLUIDO conversion a NOx, CO y metales. Gases acidos de lavado de gases Pocos inquemados

energia eléctrica pueden requerir absorbente

GESTION VFU - Estudio SIGRAUTO

2. Resultados
_——
Resultados econémicos:

= Plantas cementeras: aparecen en determinados escenarios como la alternativa menos costosa y con menos
riesgo ya que las inversiones necesarias para su adaptacion a la valorizacién de estos residuos son sustancialmente
menores que las requeridas para la puesta en marcha de nuevas instalaciones de valorizacién energética.

= Lecho fluido: Taly como se consideré en este estudio esta tecnologia se muestra como una alternativa costosa
pero robusta respecto a posibles variaciones en el flujo de residuos.

= Pirdlisis: Del analisis econémico se concluyé que es una tecnologia emergente y prometedora desde los puntos

de vista econémico y ambiental, pero con el riesgo inherente a cualquier nueva tecnologia y reforzado por su gran
dependencia de un suministro continuo y elevado para mantener su rentabilidad econémica.

Resultados logisticos:

= Gran diversidad de soluciones posibles, con configuraciones distintas para las cadenas logisticas

resultantes, cuyas diferencias en términos econémicos no son muy relevantes.

= Fuerte influencia de las limitaciones de capacidad de las instalaciones para valorizacion en las inversiones,

flujos y resultados esperables.

= Complementariedad de diferentes tipos de tecnologias en distintos ambitos geograficos, segin la
dispersién geogréfica de la produccion de residuos y teniendo en cuenta el importante factor de riesgo asociado a la

incertidumbre respecto al volumen de produccién de residuos a valorizar.
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v
Vehiculos Fuera , - _ -
GESTION VFU — Estudio internacional 1. Ambito
L
d e U S O (V U) La tabla siguiente presenta las cifras de vehiculos a desguazar en 12 Estados

Miembros proyectadas desde 1995 hasta el afio 2010:

Datos relativos al desguace de automaéviles en diferentes paises europeos

Palses 1995 datos histéricos 1995 2000 2005 2010
e Catalufa Bélgica sr. 458 496 528 554
Dinamarca 147 146 155 161 170
» Pais Vasco Francia 1.800 1864 2141 2304 2338
q , Grecia sr. 39 70 90 102
. illay Ledn
Castillay Leo Irlanda 85 89 92 95 108
- - i A ltalia 1.265 1.835 2.287 2318 2773
* Navarra (Experiencia piloto)
Luxemburgo s 22 26 30 34
e Estudio SIGRAUTO (99_0]_) Holanda 531 836 898 730 768
. Portugal 150 70 a1 124 144
[ Est u d I O Espana 438 876 1.185 1.167 1312
Reino Unido 1.450 2047 2223 2401 2678
- - Alemania del Oeste 2.950 2280 2,674 2915 3.038
I n ter n aC I O n a Total 10371 12.120 12.863 13.971

5 e e
*s.1. Sin respuesta.
Fuente: Baseline Projection of selected waste Stream, Technical Report n.28 EEA (1999).

(Fuentes: “Monografia sobre VFU”
IHOBE 2003 y elaboracién propia)
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GESTION VFU — Estudio internacional

2. Gestion realizada
L

Relacién global del niUmero, caracteristicas y previsiones para la industria europea del desguace

Estado Miembro N° total estimado Registrados/autorizad tificado:

Austria nd. nd.

Bélgica 450 50-60 certificadas, reduccian esperada de un 500 en el nimero después
de introducir la legislacién sobre VFU

Dinamarca 230 90 certificadas 1S0; 100-150 no certificadas; se espera 120-150
autorizadas bajo la legislacidn de VFU

Francia 2,000 > 1.000 incontroladas. 900 con permisos validos, 423 certificadas (1999)

Finlandia 150 40-50 certificadas

Alemania 4.000-5.000 1.100 certificadas bajo la ley de VFU (nimero creciendo rapidaments)

Grecia nd. nd.

Irlanda nd. nd.

ltalia 4.500 1500 autorizadas; certificaciones esperadas tras la Directiva UE

Luxemburge n.d. nd.

Holanda a07 907 con licencia: 278 certificadas en sistema ARN

Partugal nd. nd.

Espafia nd. nd.

Suecia 700 700 registradas, 400 operando actualmente, se espera 150 certificadas en
futuro proxime

Reino Unido 3.500 2.000 con; 1500 sin licencia

Total 17.000 7.307 autorizadas/registradas/con permiso/con licencia
3711 certificadas a en vias de certificacian

*n.d: Dato no disponible.

Fuente: DG Enterprise and IPTS: Regulation and Innovation in the area of end-of-lif-vehicle, March 2000,

La tabla proporciona una idea
global del ndmero,
caracteristicas y previsiones para
la industria  europea  del
desguace y sugiere que la
situacion de mayor dinamismo se
da en los paises que ya han
adoptado o estan en proceso de
adopcion algin tipo de
legislacion respecto a los VFU.

Los datos de la tabla sugieren
también una importante
reduccion (alrededor de un 50%)
en el nimero de empresas de
este sector tras la implantacion
de la Directiva sobre VFU.

GESTION VFU — Estudio internacional

Relacién de Plantas fragmentadoras y Plantas con medios de

separacion en los paises de la UE

Estado Plantas Plantas con medios de separacion
Austria ] 1
Bélgica 12 5
Dinamarca 8 1
Francia 42 7
Finlandia 3 1
Alemania 54 8
Grecia 3 o
Ilanda 1] 1]
Italia 18 B
Luxemburgo 0 o
Halanda 1 2
Portugal ] ]
Espafia® 21 5
Suecia ] 1
Reino Unido 42 13
Total 224 42

“Elaboracitn prapia
Fuente: EFR (1098)"%,

2. Gestion realizada
L

En la mayoria de los paises
europeos, los fragmentadores
constituyen un ndmero reducido
de empresas relativamente
grandes que explotan la
economia de escala.

La tabla proporciona una
panoramica del nimero de
fragmentadoras e instalaciones
de separacion por medios
densos que habia en Europa en
el afio 1998. En lo que refiere a
estas Ultimas, la tabla puede
producir una impresién falsa, al
no dar informacién sobre las
capacidades y tipo de residuos
tratados por las mismas.
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2. Gestion realizada
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Acuerdos voluntarios en los paises europeos — Acuerdos voluntarios en los paises europeos (cont.)
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