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1 INTRODUCCION
1.1 DESCRIPCION DE LA METODOLOGIA GLOBAL DEL PROYECTO

La metodologia propuesta para realizar este estudio de alternativas de la red de metro ligero en
el area metropolitana de Santa Cruz / La Laguna constituye la ultima fase de un proceso de
decisién coherente.

Dicho proceso tiene por objeto conseguir la convergencia de los trabajos del estudio preliminar
hacia la seleccion del trazado de red y del esquema de explotacion mas apropiado en funcion de
los objetivos y medios asociados al proyecto.

Las cuatro fases que componen dicho proceso son las siguientes :

O Fase 1 : Andlisis de la situacion actual y obligaciones vinculadas al area
metropolitana de Sta. Cruz / La Laguna.

Para empezar, se trata de establecer la situacion actual del area metropolitana en los siguientes
aspectos:

] Historia del desarrollo del area,

] Morfologia y topografia,

] Distribucion de la poblacion,

] Las infraestructuras existentes y previstas,

] Los proyectos de desarrollo urbano,

] Red de transporte publico (oferta de la red de autobuses urbanos e interurbanos),
. Capacidad de aparcamiento.

y a continuacion identificar y evaluar :
] Los puntos generadores de desplazamientos,
] Los mayores ejes y flujos de desplazamiento,

. La demanda de transporte publico.

Se trata en definitiva de identificar de manera precisa cuales son los objetivos y medios
asociados a este proyecto de sistema de transporte publico pesado. Los objetivos consistiran en :

= Reducir la congestion en el Area Metropolitana (trafico, aparcamiento, contaminacién),
= Reducir los tiempos de desplazamiento en el Area Metropolitana,

= Organizar los desplazamientos en funcién de la problematica y de los condicionantes
actuales,

= Utilizar el Tranvia como una herramienta para la planificacion que ofrece oportunidades de
desarrollo urbano.

Esta primera fase de diagnéstico ha sido realizada y se encuentra sintetizada en el informe final
del estudio preliminar de identificacion y analisis de los corredores pertinentes para un sistema de
transporte publico pesado.

O Fase 2: Eleccion y aplicacién de una estrategia y un concepto de organizacién de los
desplazamientos — CONCEPTO MULTI-MODAL.

En un primer momento, se trataria de examinar la manera en que las ciudades europeas tratan
este tipo de problematica en la actualidad, tener en consideracion los modelos estratégicos de
organizacion de los desplazamientos puestos en marcha en esas ciudades y definir como este
tipo de estrategia se puede aplicar al area metropolitana de Sta. Cruz / La Laguna.

O Fase 3: Eleccion de lared de metro ligero

En esta fase el modelo estratégico se desarrolla a nivel del area metropolitana, considerando, por
un lado, el conjunto de objetivos y medios identificados en la fase anterior y, por otro lado, las
infraestructuras existentes, las obligaciones especificas y las oportunidades ofrecidas por la
aglomeracion. Este estudio ha dado lugar a la identificacion de dos escenarios adaptados a la
problematica especifica local.

O Fase 4: Estudios de alternativas “al nivel de la calle”

En esta fase, objeto del presente estudio, se analizan las posibles alternativas de trazado para la
construccion de los corredores elegidos en la fase anterior.
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Metodologia

ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL Y CONDICIONANTES
EN LA AREA METROPOLITANA DE SANTA CRUZ/ LA LAGUNA
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MEDIOS
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1.2 CORREDORES ESTUDIADOS EN LA ELECCION DE LA RED DE METRO LIGERO

Las principales opciones de la fase 3 del estudio preliminar de la red de metro ligero en el area
urbana de Santa Cruz / La Laguna se traduce en términos de escenarios o corredores de
transporte adaptados a las necesidades y objetivos de la aglomeracion.

Se identificaron dos escenarios distintos :

O  El primero, denominado « ESCENARIO BASE », responde a los objetivos de un servicio
urbano que permite, mediante la creacién de una red de mallas alrededor de una linea de
cabotaje situada en el corazén del tejido urbano, un servicio preciso en las zonas de
poblacién densa y de los equipamientos publicos.

Esta solucion presenta, sin embargo, el inconveniente de hallarse situada en un tejido viario
denso, presentando caracteristicas topograficas muy constrictivas que impiden garantizar una
velocidad comercial que permita al sistema de transporte pesado volverse competitivo respecto
del automovil.

Este escenario permite organizar una red evolutiva articulada por tres lineas, pudiendo las
mismas alargarse para su adaptacion a los nuevos desarrollos urbanos y la nueva demanda de
transporte asociada.

La eficacia de esta red puede aumentar mediante la combinacién de medidas complementarias
tales como la reorganizacién de la red Bus, la creacién de polos de intercambio multi-modales
(bus/tranvia, tren/tranvia, taxi/tranvia) y de park and ride que permitan al usuario dejar su
vehiculo para subir al tranvia.

En el esquema siguiente se representa la red asociada al escenario base, la distribucion posible
de las lineas, las extensiones posibles, las conexiones principales con los demas modos de
transporte y los puntos en que se podria proponer el emplazamiento de un « grifo » o polo de
intercambio, que, mediante una restriccion del acceso de vehiculos al centro, permita realizar una
verdadera redistribucion de las funciones de transporte asi como proponer una oferta adaptada a
las necesidades del area metropolitana.
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O El segundo escenario, denominado « ESCENARIO ALTERNATIVO », se construye en
torno al concepto de un « acelerador de tranvia » que permitiria, mediante una insercién de
la linea principal entre La Laguna y Santa Cruz sobre el trazado de la autopista, cumplir con
un triple objetivo :

= Conseguir un aumento significativo de velocidad comercial y de este modo establecer
una union entre los dos polos principales del area metropolitana en menos de 30
minutos,

=  Permitir la transformacién de la autopista TF-5 en una via urbana, lo que representa
para la aglomeracion de Sta. Cruz una oportunidad formidable de revalorizacién
urbanistica y de creacion de un vinculo entre el corazon actual de la ciudad y el sector
principal de crecimiento de la misma.

= Exponer de manera muy clara el problema del « Grifo Norte » que implica una
restriccion significativa del trafico rodado a partir de la zona de Guajara. Dicha
restriccion va acompafiada de la creacion de un “park and ride” de gran capacidad que
permita organizar un traslado modal eficaz.

Este escenario permite, de igual manera que el anterior, organizar una red evolutiva articulada
en torno a dos o tres lineas que a su vez puedan ampliarse para adaptarse a los nuevos
desarrollos urbanos y a la nueva demanda de transporte.

Asimismo, para aumentar la eficacia de la red es necesaria la combinacién de medidas
complementarias tales como la reorganizacion de la red Bus, la creacion de polos de intercambio
multi-modales (bus/tranvia, tren/tranvia, taxi/tranvia) y de “park and ride” que permitan que el
usuario deje su automovil para subir al tranvia.

El esquema siguiente representa la red asociada al escenario alternativo, la posible distribucion
de las lineas, las extensiones posibles, las conexiones principales con los demas modos de
transporte asi como los puntos en los que se podrian establecer «grifos»( o polos de
intercambio).
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1.3 CONCLUSIONES DE LA ELECCION DE LA RED DE METRO LIGERO

La eleccion del escenario alternativo, en adelante denominado “escenario elegido” proporciona
una red de Metro Ligero a largo plazo, siendo este escenario un esquema de desarrollo de la red
que permite cumplir con los objetivos y desafios planteados en la primera fase del estudio.

El escenario elegido constituye una red evolutiva cuyo desarrollo y fases dependera de
condicionantes externos tales como ejecucion de otras infraestructuras, financiacion...

A su vez este caracter evolutivo permite la ampliacion del mismo hacia zonas tales como Las
Teresitas, Aflaza, San Isidro, Guamasa... en cualquiera de sus fases adaptandose de este modo
al crecimiento y desarrollo urbanistico del area metropolitana.

El escenario elegido presenta un numero de ventajas importantes respecto a los desafios y
objetivos identificados en el proyecto de implantacion de un metro ligero en el Area Metropolitana
de Tenerife.

Estas ventajas se traducen en términos de atractividad del sistema ( demanda de transporte
superior, segun el estudio de movilidad de los transportes colectivos), asi como en términos de
eficacia del sistema de transporte ( velocidad comercial, evolucién de la red...), o en términos de
oportunidades de revalorizacion o desarrollo urbano.

La puesta en marcha del escenario elegido depende principalmente de la posibilidad de
transformar la autopista TF-5 en un bulevar urbano. Esta capacidad de evolucion esta
intimamente unida a operaciones de adaptacién de la red de infraestructuras viarias tales como
la conexién de la TF-5 con la TF-2, la realizacion de un “ corredor periférico” en el Norte de la
conurbacion y la conexién sur de la TF-1 con la TF-5.

TF.SLTC LT.EA.006.01 7265 - Rev. 1
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El estudio preliminar de los corredores de transporte y su modelizacion en el tema de la demanda
introduce dos elementos fundamentales que permiten reorientar los destinos de las lineas y
planificar una distribucion en fases que garantice un desarrollo de la red elegida eficaz y
adaptado al futuro de la ciudad.

La parte eficaz de la red de tranvia, desde el punto de vista de la demanda actual de transporte,
esta constituida por una «columna vertebral» que se materializa con la linea 1 que sirve el
corredor de desarrollo del area metropolitano entre La Laguna (aeropuerto de Los Rodeos) y
Santa Cruz (Intercambiador de TITSA por la Plaza de Espaia).

El estudio del escenario elegido muestra que este eje principal se puede considerar como un
servicio «urbano» de cabotaje por el centro de la ciudad o como un «acelerador de tranvia» que
va por la autopista TF-5. Estos dos ejes de transporte corresponden a dos filosofias distintas de
desarrollo urbano.

Este eje maximo de demanda se completa, por una parte, con una linea que «cierra la cruz de
transporte pesado» en el centro de Santa Cruz garantizando un servicio de proximidad a los
nucleos de poblacion mas importantes del area. Esta linea se extiende entre la puerta norte este
de la ciudad (el Cuartel de Almeyda) y la puerta sur este en Cabo llanos).

Por otra parte, la red se complementa con un servicio de los barrios de Taco y La Cuesta que
presentan hoy una poblacion suficiente para justificar un servicio en tranvia y perspectivas de
desarrollo en el futuro que permitiran considerar ampliaciones en el caso de Taco.

Debido al nivel de inversion necesario para el desarrollo de una red de tranvia en un area
metropolitana del tamafio de Sta. Cruz / La Laguna, se impone una distribuciéon en fases. Esta
distribucion tendria que seguir los ejes de demanda maxima y podria ser la siguiente :

TF.SLTC LT.EA.006.01
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Fase 1:

. Una linea 1 entre La Laguna (aeropuerto de Los Rodeos) y Santa Cruz (Intercambiador de
TITSA, por el Centro y la Plaza de Espafa). Esta linea se explotara con una frecuencia de 5
minutos que permite garantizar un servicio eficaz y competitivo con el coche.

CABILDO INSULAR DE TENERIFE
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e Unalinea 1 bis que se puede considerar como un servicio parcial para reforzar el servicio de
la linea 1 en el Centro. Este servicio se extiende entre el Término sur de la linea 1 y la zona
del Hospital o La Cuesta (esta ampliacion depende de la ubicacion de los talleres y
cocheras). Para este servicio se establece una frecuencia de 10 minutos.

LOSRODEOS

——— Infraestructura
——  Linea 1{5’)
Linea 1bis (107)

Enero 2001

DISTRIBUCION EN FASES - FASE 1 SEMALY - IDOW
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Fase 2:

. El servicio se completa con la linea 2 en Santa Cruz (Cabo Llanos / Cuartel de Almeyda),
que se explotara con una frecuencia de 5 minutos (servicio urbano).

LA CUESTA
Linea 1 (5')

Linea 1bis (10°)
Linea 3 (5')

DISTRIBUCION EN FASES - FASE 2

H CABILDO INSULAR DE TENERIFE
AREA METROPOLITANA SANTA CRUZ - SAN CRISTOBAL - LA LAGUNA - ESTUDIOS PARA UNA RED DE METRO LIGERO

Enero 2001
SEMALY - IDOM
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Fase 3:

e Esta fase corresponde a la construccion del tramo de infraestructura de la autopista TF-5.
Cuando este tramo se ponga en servicio se afectard a la «nueva» linea 1. El tramo
«interior» de Sta. Cruz se vera afectado por dos lineas distintas que serviran las «antenas»
de La Cuesta y de Taco con una frecuencia de 10 minutos (lineas 3 y 4).

2wt | CABILDO INSULAR DE TENERIFE

AREA METROPOLITANA SANTA CRUZ - SAN CRISTOBAL - LA LAGUNA - ESTUDIOS PARA UNA RED DE METRO LIGERO

Linea 1 (5)

Linea 2 (107)
Linea 3 (5)

——— Linea 1bis (10')

DISTRIBUCION EN FASES - FASE 3 £ 2901

SEMALY - IDOM
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Ampliaciones :

e Las ampliaciones identificadas se pueden construir en cada fase o ser consideradas como

CABILDO INSULAR DE TENERIFE
parte de una fase 4.

AREAWETRCPOLITANA SANTA CRUZ - SAN CRISTOBAL - LA LAGUNA - ESTUDIOS PARA UMA RED DE METRO LI

Estas son las siguientes:

- Ampliacién de la linea Cabo Llanos-Almeyda hasta Afaza y hasta Las Teresitas
constituyendo la linea Afiaza- Las Teresitas
LOS RODEOS

- Ampliacién de la linea La Cuesta- Taco hasta San Isidro (futura zona de expansién del area
metropolitana).

LA CUESTA
3

- Futura ampliacién de la linea Sta. Cruz- Los Rodeos hasta Guamasa.

Los esquemas siguientes presentan la distribucion en fases.

»
SANISIDRO

DISTRIBUCION EN FASES - AMPLIACIONES i
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