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P.C. Lineas de Metro Ligero en Tenerife

4.4 SECTOR 4

4.4.1 Presentacién general del sector 4

Este sector, situado en el limite de los dos municipios, La Laguna y Santa Cruz, corresponde al
trazado de la linea 2 La Cuesta-Taco-San Isidro y la conexion con la linea 1 en la zona del
Hospital.

Para la linea 1 se han considerado tres alternativas desde La Candelaria:

4-1-A Trazado que atraviesa Taco antes de llegar a la Residencia de La Candelaria.
4-1-B Trazado a lo largo de la autopista.
4-1-C Trazado intermedio en la zona de Taco.

Para la linea 2 son los siguientes:

4-2-A Norte mediante un trazado que realice el servicio por La Cuesta.

4-2-A Sur mediante un tramo comun con la linea 1 y un trazado siguiendo la carretera
general La Cuesta-Taco hasta San Isidro

4-2-B mediante un trazado en una via paralela a la Avenida de Los Majuelos
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4.4.3 Descripcion de las alternativas estudiadas

Linea 1 Opcion 4-1-A

Desde la calle Radioaficionados que es prolongacion de la avenida de las Universidades, el
trazado se inserta en un sitio central a ambos lados de la rambla, una via de circulaciéon y un
aparcamiento a cada lado.

El trazado del tranvia enlaza la Carretera General del Sur C 822 por la calle Patronas de
Canarias y el Camino de Las Mantecas, el tranvia se incorpora en el lateral oeste, quedando una
via de circulacion de sentido norte / sur. Por la Carretera General del Sur el tranvia se inserta en
un sitio central. Los 25 m de anchura de la via lo ocupan actualmente tres vias en cada sentido.
En el proyecto quedan dos vias en cada sentido. El problema se plantea ante la incorporacién de
la parada del Hospital, ya que en este caso y en el espacio actual queda una via en cada sentido
a la derecha de la parada.

Todavia en la Carretera General cruzando la autopista TF5, el trazado del tranvia permanece en
un sitio central. Esta parte, actualmente en obras, dispone de un espacio de unos 15 m. El perfil
se organiza mediante una via de circulaciéon en cada sentido de un lado a otro de la plataforma.

El trazado abandona la Carretera General para abarcar la calle San José Obrero. Esta calle
bastante ancha dispone de un espacio de 24 m con dos vias de circulacion de sentido sur / norte
y aparcamiento en bateria de un lado a otro.

El proyecto propone la incorporacion del tranvia en el lateral este, conservando las vias de
circulacién sur / norte y conservando un aparcamiento en bateria al oeste.

En resumen, el trazado discurre por la carretera del Rosario. Con dos vias circulacion en cada
sentido y un aparcamiento de un lado a otro. El proyecto sugiere la incorporacion de la
plataforma de tranvia en un sitio central. Queda una via de circulacién en cada sentido,
suprimiéndose el aparcamiento.

Observaciones: Esta alternativa que abarca los viarios principales entra en las pendientes
compatibles con la factibilidad del tranvia. En efecto, la barrera topografica entre el sector del
Hospital y el sector de la Avenida Principe de Espafia impide enlaces directos.

Por otro lado, el interés de esta alternativa reside en que permite tener un tronco comun para las
lineas 1y 2, lo que reduce la inversién en la infraestructura de la linea 2.

Linea 1 Opcién 4-1-B

Esta alternativa tiene por objeto la busqueda de un trazado mas directo entre la zona de la
Candelaria y el Hospital. Esta alternativa propone un trazado a lo largo de la autopista TF5, en la
via de servicio y por la calle Infante Juan Manuel.

Esta solucién implica expropiaciones asi como obras de ingenieria importantes a lo largo de la
autopista para garantizar la continuidad del trazado en doble via del tranvia. El impacto sobre la
via de servicio en el acceso al hospital, es importante ya que suprime esta via. En breve, en
términos de transporte, esta alternativa no ofrece ningun servicio interesante a las poblaciones.
Por estos motivos recomendamos que se descarte.

Linea1 Opcién 4-1-C

Esta alternativa busca un trazado mas corto y propone un itinerario por la calle de Industrias.
Aparecen dos problemas relevantes en este trazado, que son los siguientes:

1) El espacio de 10 m de ancho de la via que implica una plataforma compartida con la
circulacion.
2) Una excesiva pendiente del 10%, lo que imposibilita su factibilidad.
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Linea 2 Opcién 4-2-A Norte

No existen alternativas en este corredor para el tramo de acceso a La Cuesta. La solucién
estudiada propone un trazado por la carretera del sur C 822 La Cuesta-Taco.

Este viario se encuentra actualmente en obras, y es objeto de un proyecto con arreglo al enlace
La Cuesta-Taco.

El proyecto propone el recalibrado completo de la via: con el tranvia en un sitio central, una via
de circulacion en cada sentido y aceras. Este perfil requiere un espacio de unos 16’50 m para un
espacio existente de unos 14 m.

Observaciones: En la busqueda de un acceso a La Cuesta, para un enlace entre Taco y La
Cuesta, la carretera general queda como el Unico viario principal susceptible de ser utilizado por
el tranvia.

Linea 2 Opcién 4-2-A Sur

Siempre por la carretera general del sur C 822, esta alternativa consiste en proponer un trazado
por la via de servicio del barrio de Taco y la zona de San Isidro mas al sur.

El proyecto se basa en la redistribucién de la carretera del Sur con la implantacién del tranvia en
un sitio central hasta la calle San José Obrero. Esta seccién posee un tronco comun con la linea
1.

En direccion sur hasta la Plaza de Africa, el tranvia se inserta en el lateral oeste de manera que
se organicen dos vias de circulacion norte / sur, realizandose el regreso por la calle José Obrero.

Desde la Plaza de Africa hasta la calle del Barranco Grande. La carretera general se redistribuye
con el tranvia en un sitio central, una via de circulacion de un lado a otro del tranvia, quedando la
posibilidad de un aparcamiento por un lado desde ahi al este.

A continuacién, donde las vias se separan para atravesar el Barranco Grande, el tranvia ocupa el
viario este, dejando una via de circulacion sentido sur / norte.

En direccién sur, la carretera general ya esta redistribuida hasta el Poligono Industrial El
Chorrillo.

En un espacio de 28 m, cuenta con una rambla de 8 m de ancho y dos vias de circulacion en
cada sentido con una anchura de 8 m para la calzada. El proyecto propone reducir la rambla en 6
m, e incorporar una via de tranvia de un lado a otro, habiendo cabida para la posibilidad de dos
vias en cada sentido en una anchura de 6 m de calzada.

Observaciones: Esta soluciéon que propone utilizar la via principal del sector que pasa por los
centros, trae consigo la supresién de una via de circulacion en cada sentido hasta el Barranco.
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Linea2 Opcién 4-2-B

La busqueda exhaustiva de alternativas en este sector de Taco nos ha llevado a examinar un
trazado paralelo a la carretera general por la Avenida de Los Majuelos.

Esta avenida de reciente construccion ofrece una alternativa a la carretera general pero no posee
conexion con la autopista y con el barrio de La Cuesta.

La idea de realizar una linea 2 entre La Cuesta-Taco-San Isidro nos lleva a identificar cudles
serian las conexiones posibles entre la Avenida de los Majuelos y la carretera general en
direccion a La Cuesta. Se han considerado las alternativas 4-2-C, 4-2-D, 4-2-E y 4-2-F, y con
menor atencién las soluciones 4-2-C, 4-2-D y 4-2-E por motivos de factibilidad: fuertes
pendientes, calles estrechas, etc. La 4-2-F, que ofrecia el mejor enlace, plantea el problema de
expropiaciones en esta parte de la Avenida de Los Majuelos con grandes edificios. Esta solucion
incluiria un paso en tunel bajo la autopista, asi como la apertura de la avenida a través de la zona
industrial comprendida entre la autopista TF5 y la carretera general. Esta solucién quedara por lo
tanto descartada.

Queda la solucién 4-2-B por la Avenida de La Libertad y la Avenida del Paso.

La insercion del tranvia es posible en estas dos vias, y el problema se presenta en la unién al
norte con la linea 1 mediante una estructura de paso de la autopista, a construir, y la apertura de
la avenida hasta el trazado de la linea 1. En este caso seria dificil organizar una linea La Cuesta-
Taco.

La conclusién que se extrae es que no existe solucion factible segun el tejido viario actual. En
todo caso la mejor solucién seria la 4-2-F, que implica una revisién urbana importante con el fin
de asegurar la continuidad de la Avenida de Los Majuelos con la carretera general de La Cuesta.

En lo que se refiere a la incorporacion del tranvia en la Avenida de Los Majuelos, el perfil
existente: rambla, dos vias de circulacién en cada sentido y aparcamientos, permite su
adaptacion a la insercién del tranvia a ambos lados de la rambla, una via de circulaciéon en cada
sentido y aparcamientos. Este perfil es factible desde la Plaza de San Félix hasta la zona de El
Tablero.

Observaciones : Esta solucion que parece interesante plantea el problema de la continuidad en
direccion a la Cuesta. Por otro lado esta separada de los centros actuales, sobre todo de la
poblacién asentada a lo largo de la carretera general del Sur C 822.
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SOLUCIONES ELEGIDAS AL NIVEL 1 DE SELECCION

A la vista de los comentarios descritos y tras la reunién mantenida con los respectivos
ayuntamientos se decide que las soluciones que cumplen con [os objetivos v criterios de disefio
planteados, y que pasan al siguiente nivel de comparacién son para la linea 1 [a alternativa 4-1-A

y para la linea 2 las alternativas 4-2-A y 4-2-B.

LINEA 1

LINEA 2

414

418

416

427

426

420D

42F

1.2E
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4.4.4 Analisis multicriterio

ALTERNATIVA 4.2.A

CRITERIOS VALORACION

TRANSPORTE

Q Poblacién servida 30.600 habitantes

O Oferta (velocidad de explotacion) 16 Km/h

O Longitud del tramo 4,274 Km

O Estaciones y Paradas 7

O Posibilidad de ampliacion del sector Posible

d Intermodalidad Conexioén con Linea 1 y lineas de

Guaguas

FACTIBILIDAD

O Integracion en la via

O Pendientes

Q Estructuras / Tuneles

O Expropiaciones

O Evaluacion de la Inversién

Sin problema
Media del 3.5%

Si, necesidad de realizar un nuevo
viaducto sobre el barranco grande
de 150m aprox. para ampliacion de
plataforma.

Si, como zona a destacar, toda la
linea de casas existentes
previamente al viaducto sobre el
Barranco Grande

6.339.350.000

( Sélo infraestructura)

ALTERNATIVA 4.2.A

CRITERIOS

VALORACION

URBANISMO

QO Imagen de la Linea

O Objetivos de la ciudad

O Tipologia de zona atravesada

O Capacidad estructurante

O Revalorizacién urbana

0 Recuperacion de espacios peatonales

Atractiva, atraviesa zonas de barrio
por carretera general y zonas de
centralidad de los barrios en Taco
Posibilidad de urbanizaciéon de la
carretera general por donde circula
el tranvia.

Barrios, como puntos singulares
conecta San Isidro, Barranco
Grande, Tincer, Taco.

Si, permite realizar una nueva
conexion entre barrios a lo largo de
toda la traza del tranvia.

Si

No

IMPACTO SOBRE EL TRAFICO

O Impacto sobre las vias de circulacion

O Reordenacion posible del trafico

0 Impacto sobre el aparcamiento

En la carretera general C-822 como
norma general se suprime un carril
por cada sentido de circulacion.

Si, se elimina parte de la capacidad
de aparcamiento en la zona de
Taco y a la entrada de San Isidro

TF.SLTC LT.EA.006.01
Febrero, 2001
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ALTERNATIVA 4.2.A

CRITERIOS

VALORACION

CALIDAD DE VIDA

Q Ruido
a Contaminacion

0 Revegetacion

Reduccion de los niveles de ruido,
por disminucién del volumen de
trafico rodado.

Reduccioén de la polucién

Posibilidad

TF.SLTC LT.EA.006.01
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ALTERNATIVA 4.2.B

CRITERIOS VALORACION

TRANSPORTE

O Poblacién servida 25.950 habitantes

Q Oferta ( velocidad de explotacion) 20 Km/h

Q Longitud del tramo 5,87 Km.

O Estaciones y Paradas 8

O Posibilidad de ampliacion del sector Posible

Q Intermodalidad Conexioén con Linea 1 y lineas de

Guaguas.

FACTIBILIDAD

O Integracion en la via

Sin conexion con el ramal de La
Cuesta

O Pendientes Pendiente media 2.8%
Q Estructuras / Tuneles Tanel de 140 m bajo la Autopista
O Expropiaciones Si. En la creacion de la conexion.
O Evaluacion de la Inversion 8.421.250.000

( Sélo infraestructura)
URBANISMO

QO Imagen de la Linea

Atractiva, atraviesa zonas de
barrios nuevos por Avenida de
nueva construccion (Los Majuelos).

ALTERNATIVA 4.2.B

CRITERIOS

VALORACION

O Objetivos de la ciudad

O Tipologia de zona atravesada

Q Capacidad estructurante

O Revalorizaciéon urbana

Imposibilidad de reformar la zona
ya que es de reciente construccion
o esta en fase de construccion.
Barrios, como puntos singulares
conecta La Gallega, El Sobradillo,
El Rosario, Taco .

Si, aunque la zona que atravesaria
el tranvia ha sido recientemente
reformada

No

IMPACTO SOBRE EL TRAFICO

O Impacto sobre las vias de circulaciéon

O Reordenacion posible del trafico

Como norma general se suprime un
carrii por cada sentido de
circulacion.

QO Impacto sobre el aparcamiento No
CALIDAD DE VIDA

Q Ruido Si

d Contaminacion Si

O Revegetacion Existente

TF.SLTC LT.EA.006.01
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4.45 Comparacion de alternativas

Alternativa 4.2.A (por la carretera general C-822)

. Condicionantes de transporte

Esta alternativa se presenta como la mejor ya que sirve a una mayor cantidad de poblacién, al
discurrir por la Carretera General del Sur, donde se concentra la poblacién de la zona (Taco,
Tincer, Barranco Grande y San Isidro).

Con una longitud de recorrido menor (y por tanto menor tiempo de recorrido), la posibilidad de
conexion con la linea 1 y el ramal de La Cuesta, convierten a esta alternativa en la mejor opcién
a nivel de transporte.

e  Factibilidad

Como el trazado de esta alternativa discurre por la carretera general del sur, su integracion en la
via no supone ningun problema; las pendientes son pequenfas, se realizarian un minimo numero
de expropiaciones y solamente con la intencion de mejorar aun mas el trazado actual de la
carretera. Se amplia la seccién del viaducto sobre Barranco Grande, evitando asi la curva
existente en direccion sur.

. Criterios urbanisticos

La principal ventaja que aporta la alternativa 4.2.A, es la posibilidad de crear una nueva conexién
entre barrios por carretera, ademas de ofrecer la opcién de renovar y urbanizar hasta San Isidro
la Carretera General del Sur.

Esto supondria el cumplimiento de los objetivos de la ciudad con la creacion de la nueva
conexion, mejora de la imagen de la zona, recuperacién de espacios peatonales, asi como una
alta revalorizacion de los terrenos por los que discurre la traza.

. Impacto sobre el trafico

Las posibles afecciones al trafico en esta soluciéon son importantes a lo largo de la carretera
general C-822, debido a que como norma general, la adopcion de la plataforma del tranvia (6/6.5
metros) supone la necesidad de suprimir un carril por cada sentido de circulacién ademas de
parte de los aparcamientos a los lados de la carretera en Taco y a la entrada de San Isidro.

e  Calidad de vida
A lo largo de toda la traza por donde discurre el tranvia (carretera C-822), los niveles de ruido y
polucién disminuyen considerablemente debido a la reduccién notable del volumen de trafico

rodado.

Aprovechando las mejoras que se introducirian urbanisticamente hablando, cabe la posibilidad de
plantear una revegetacion de la zona.

TF.SLTC LT.EA.006.01
Febrero, 2001
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Alternativa 4.2.B (por la Avenida de Los Majuelos)

. Condicionantes del transporte

Esta alternativa no se presenta como la mas efectiva a la hora de ofrecer un mejor servicio a la
zona. Aun teniendo una mayor longitud y mas paradas, resulta menos efectiva, ya que la zona a
atravesar no se ha desarrollado aun, y por tanto captaria menor demanda.

El problema mas grave que presenta esta alternativa es la imposibilidad de ofrecer una conexiéon
directa con el ramal de La Cuesta (Linea 1 del tranvia), manteniéndose la conexion actual con el
resto de medios de transporte intacta.

. Factibilidad

La imposibilidad de conectar con el ramal de La Cuesta, la necesidad de practicar un tunel bajo
la Autopista (con el consiguiente problema de desvios de trafico) asi como el mayor nimero de
expropiaciones a realizar ( derribo de edificios) hacen de esta alternativa poco factible y por tanto
no recomendable.

. Criterios urbanisticos

La principal ventaja que aporta la alternativa 4.2.B, es la de atravesar barrios nuevos y en
creciente desarrollo de cara al futuro. Por lo demas, la implantacién del tranvia no mejora en
exceso el ya buen desarrollo urbanistico al que esta siendo sometida la zona, por lo que las
mejoras no serian tan espectaculares como las de la otra alternativa.

. Impactos sobre el trafico

Las posibles afecciones al trafico en esta solucién son importantes a lo largo de la traza, debido a
que como norma general, la adopcion de la plataforma del tranvia (6/6.5 metros) supone la

supresion de un carril por cada sentido de circulacion.

Por el contrario, la capacidad de los aparcamientos no se ve afectada.

. Calidad de vida

En toda la longitud de la traza, los niveles de ruido y polucién disminuirian considerablemente
debido a la disminucién del volumen de trafico rodado.

La revegetacion y la urbanizacién de la zona no es necesaria ya que se estéa llevando a cabo en
la actualidad.

TF.SLTC LT.EA.006.01
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CRITERIOS ALTERNATIVA 4.2.A ALTERNATIVA 4.2.B
CRITERIOS ALTERNATIVA 42.A ALTERNATIVA 4.2.B
0 Tipologia de zona atravesada ++ +
TRANSPORTE
0 Capacidad estructurante +++ +
O Poblacion servida ++ +
O Revalorizacion urbana +++ +
O Longitud del tramo ++ +
O Recuperacion de espacios ++ +
O Estaciones y Paradas ++ ++ peatonales
O Posibilidad de ampliacion del = =
sector IMPACTO SOBRE EL TRAFICO
Q  Intermodalidad ) - O Impacto sobre las vias de = =
circulacion
FACTIBILIDAD 0 Reordenacion posible del trafico = =
O Integracién en la via * 0O  Impacto sobre el aparcamiento + ++
O Pendientes = =
O  Estructuras / Tuneles + - CALIDAD DE VIDA
L ++ ++
0 Expropiaciones ++ - O Ruido
O Evaluacion de la Inversion +++ + L
O Contaminacion ++ ++
URBANISMO O Revegetacion + =
O Imagen de la Linea +++ + g
CONCLUSION
O Objetivos de la ciudad +++ +
(cumplimiento P.G.0.U.)
TF.SLTC LT.EA.006.01 7265 - Rev. 1
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446 Recomendaciones para el sector

Linea 1
Es la opcién 4-1-A la que ha sido elegida por sus claras ventajas en los siguientes aspectos:

- Trazado

- Factibilidad por la anchura de las calles de implantacion y pendientes mas suaves

- Transporte: Sirve a mas poblacion

- Parte del trazado que se desarrolla por la Carretera General del Sur, puede servir como
infraestructura de la linea 2. Es decir, que desde la entrada de Taco hasta el Hospital
Universitario la infraestructura seria comun para las lineas 1y 2.

Esta eleccién de trazado permite la ampliacion del sector para la linea 1 con un recorrido por la
autopista TF 5. En ese caso la linea sale de la avenida de la Universidad al nivel de los terrenos
destinados a talleres y cocheras, para implantarse en la autopista TF 5 convertida en bulevar.

Linea 2

A la vista de los criterios analizados es la opcion 4-2-A la que plantea mas ventajas. Este trazado
permite una continuacion entre Taco y La Cuesta utilizando la Carretera General del Sur y sirve
ademas a mas poblacion. De manera cualitativa esta opcion permite una revalorizacion y
acondicionamiento de la Carretera General del Sur.
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