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4.5 SECTOR 5

451 Presentacién general del sector 5

El presente sector se refiere a los barrios del oeste de Santa Cruz, en el perimetro comprendido
entre la Residencia de la Candelaria y el Puente de Zurita por la Avenida General Mola.

Se han considera dos variantes importantes:

5-1-A Un trazado por los viarios principales prestando servicio a los barrios densos del
sector de la Residencia de la Candelaria.

5-1-B Un trazado mas al sur por viarios residenciales.
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4.5.3 Descripcion de las alternativas estudiadas

Opcién 5-1-A

Esta alternativa propone un trazado por los viarios principales lo mas proximo, que las curvas de
nivel permitan, a las zonas densas de poblacién de los barrios situados bajo La Candelaria.

Desde la zona de La Candelaria, el trazado discurre por la Avenida Principes de Espafia. En esta
avenida que cuenta con una Rambla central, dos vias de circulacion en cada sentido y un
aparcamiento a cada lado de la avenida, el proyecto conservaria los dos sentidos de circulacion
por sentido integrando el tranvia a ambos lados de la rambla (ver seccion). El trazado continua
por la calle Américo Lopez Méndez con dos vias de sentido uUnico, y la seccién propuesta
incorpora la plataforma de 6 m de anchura del tranvia y conserva los dos sentidos de circulacion,
para enlazar a continuacion con la calle Pedro Suarez Hernandez (actualmente, sin salida).

La gran anchura de la calle Pedro Suarez Hernandez permite organizar varias soluciones. La
solucién propuesta en este apartado se refiere al acondicionamiento de una rambla de 7 m de
ancho con una via de tranvia, dos vias de circulacion y un aparcamiento de uno al otro lado de la
Rambla (ver seccion).

Esta alternativa propone la conexién de esta calle con Angel Romero.

Por la Avenida Angel Romero, y la Avenida General Mola hasta la Avenida de Bélgica, el perfil en
transversal puede organizarse con una plataforma de tranvia de 6 m de ancho y cuatro vias de
circulacién, dos en cada sentido. Este perfil es factible si se realizan ciertas modificaciones en
aceras y una expropiacion para una banda de 3 m de ancho entre General Mola y Angel Romero
a lo largo de la calle Mandillo Tejera, para la construccion de una parada. Desde la Avenida de
Bélgica hasta el Puente Zurita, el trazado del tranvia se establece en el lateral oeste. La
ocupacion del aparcamiento permite conservar dos vias de circulacion en el sentido norte / sur.

Observaciones: Como norma general, esta alternativa comprende viarios principales que sirven
de enlace entre los barrios. No hay impacto en las vias de circulacion y permite la unién entre
Angel Romero y Principes de Espafia, actualmente inexistente.

Asimismo garantiza un 6ptimo servicio en los barrios de habitacién.

Opcién 5-1-B

En esta alternativa el trazado sometido a estudio, paralelo a la opcién 5-1-A, se sitia mas al sur.
Desde La Candelaria, el tranvia atraviesa la carretera del Rosario —el espacio actual de unos 19
m de ancho posee dos vias de circulacion en cada sentido y un aparcamiento de un lado a otro.
El proyecto propone la creacién de la plataforma de tranvia en un sitio central conservando una
via de circulacién por sentido y un aparcamiento de un lado a otro de la plataforma.

Cruzando la Avenida Principe de Espania, el trazado conecta la calle Bolivar gracias a una via
de nueva creacion. Este viario en proyecto es la prolongacion de la calle Bolivar. A continuacion
el trazado prosigue por la calle Simén Bolivar que cuenta con dos vias de circulacion y un
aparcamiento al oeste. El proyecto propone la incorporaciéon del tranvia en el lateral este,
quedando una via de circulacién de sentido sur / norte.

Observaciones: Esta alternativa que no emplea viarios principales atraviesa una calle residencial
como la calle Simén Bolivar. Esta solucidon se aleja de los barrios densos al oeste se acerca
demasiado a la Autopista TF5, lo que implicaria un solape en la poblaciéon servida cuando se
pusiese en funcionamiento la futura linea de la autopista.
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SOLUCIONES ELEGIDAS AL NIVEL 1 DE SELECCION

A la vista de los comentarios descritos y tras la reunion mantenida con los respectivos
ayuntamientos se decide que las dos soluciones 5-1-A y 5-1-B cumplen con los objetivos y
criterios de disefio planteados y seran analizadas en mas detalle en el siguiente apartado.

51A

51B
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4.5.4 Analisis multicriterio

ALTERNATIVA 5.1.A

ALTERNATIVA 5.1.A

CRITERIOS

VALORACION

CRITERIOS VALORACION

TRANSPORTE

Q Poblacion servida 62.250 habitantes

Q Oferta (velocidad comercial) 15,5 Km/h

O Longitud del tramo 3,580 Km.

O Estaciones y Paradas 7

QO Posibilidad de ampliacion del sector Alternativa por la autopista

Od Intermodalidad Conexién con las paradas de guaguas a lo

largo de la carretera de la Cuesta

FACTIBILIDAD

Q Integracién en la via

Sin problemas.

d Pendientes 1.100 m con pdte >6% (38%)

O  Estructuras / Taneles Rampa a construir en zona Chimisay.

O Expropiaciones Si para la construccion de la rampa y en
General Mola para ampliacién de calle

O Evaluacion de la Inversion 5.054.500.000 ( Solo infraestructura)

URBANISMO

O Imagen de la Linea

O Objetivos de la ciudad

Atractivo, atraviesa zonas de barrios por
carretera general que permite realizar una
buena lectura de la ciudad.

Permite conectar los barrios de Ofra, Chimisay,
el Peru, Buena Vista.

U Tipologia de zona atravesada

Q Capacidad estructurante

O Revalorizacion urbana

O Recuperacion de espacios peatonales

Barrios, como puntos singulares conecta la
Residencia de la Candelaria, el Instituto de
Ofra, el Conservatorio, La Facultad de Bellas
Artes y la Cervecera

Estructurante. El tranvia crea la conexion de la
Avenida Principe de Espafia y la Avenida Angel
Romero.

Si.

Nueva conexion Avda. Principe- Avda. Angel
Romero

IMPACTO SOBRE EL TRAFICO

O Impacto sobre las vias de circulacion
O Reordenacion posible del trafico

O Impacto sobre el aparcamiento

Reduccion de carriles en Avda. Principe, 1 por
sentido.

(segun esquema)

Eliminacién de aparcamiento en Avda. Angel
Romero y en la calle General Mola.

CALIDAD DE VIDA

Q Ruido
a Contaminacion

U Revegetacion

Reduccion de ruido de vehiculos

Disminucién de vehiculo rodado

Posibilidad

TF.SLTC LT.EA.006.01
Febrero, 2001

- Estudio de Alternativas -

7265 - Rev. 1
P&gina 158 de 307




i

ODF_'VQ'

MY
YeriFe

P.C. Lineas de Metro Ligero en Tenerife

/7] dom SEMALY

INGENIERIE DES TRANSPORTS PUBLICS

ALTERNATIVA 5.1.B

CRITERIOS VALORACION
TRANSPORTE

O Poblacién servida 60.200 habitantes

Q Oferta (velocidad comercial) 17,7 Km/h

O Longitud del tramo 3,680 Km.

Q Estaciones y Paradas 7

O Posibilidad de ampliacion del sector Alternativa por la autopista
O Intermodalidad No

FACTIBILIDAD

O Integracion en la via

De manera general supresion en la carretera
del Rosario y calle Simén Bolivar de un carril
de vehiculos y aparcamiento

d Pendientes 800 m con pdte > 6% ( 24 %)

Q  Estructuras / Tuneles Creacion de Calle, prolongacién Simén Bolivar.
40 Expropiaciones Si, para la creacion de la calle

O Evaluacion de la Inversion 5.374.500.000 ( Solo infraestructura)
URBANISMO

d Imagen de laLinea
O Objetivos de la ciudad

Q Tipologia de zona atravesada

Imagen débil, el tranvia circula por una zona
residencial, se esconde en un solo barrio.
Conecta barrios

Residencial, punto singular de conexién La
Tabaquera.

ALTERNATIVA 5.1.B

CRITERIOS

VALORACION

O Capacidad estructurante
O Revalorizacion urbana

O Recuperacion de espacios peatonales

El tranvia genera una nueva conexion del
Rosario y Simén Bolivar
Creacion de nueva calle

Creacion de nueva calle, reduccion de aceras
en Simoén Bolivar

IMPACTO SOBRE EL TRAFICO

O Impacto sobre las vias de circulacion

O Reordenacion posible del trafico

Q Impacto sobre el aparcamiento

De manera general supresién de 1 carril de
vehiculos y aparcamiento.

Segun esquema

Reduccion de aparcamiento en el Rosario

CALIDAD DE VIDA

O Ruido
a Contaminacion

0 Revegetacion

Reduccion de vehiculos
Reduccion de polucion

Posibilidad
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455 Comparacion de las alternativas

Alternativa 5.1.A (por Avenida del Principe de Espaiia)

. Condicionantes de transporte

Esta alternativa cumple perfectamente con todos los objetivos de transporte al discurrir por zonas
mas y mejor urbanizadas y por barrios populares (Ofra, Chimisay, el Peru.....) sirve a un maximo
de poblacion, estimado en 62.250 habitantes y equipamientos de la zona (colegios , institutos,
Conservatorio). Al ser la longitud del tramo menor, el tiempo de recorrido se ve reducido
disponiendo ademas de conexiones con diferentes lineas de Guaguas a lo largo de la carretera
de La Cuesta.

Cabe la posibilidad de ampliar el sector de cara al futuro por la autopista TF-5 (ver alternativa
5.1.E) lo que incrementaria la velocidad comercial, haciendo mas competitivo el transporte,
debido a que el tiempo de recorrido se veria reducido considerablemente.

e  Factibilidad

La integracion de la plataforma del tranvia se realizaria sin demasiados problemas. Dado lo
abrupto del terreno, solamente existen 1100 metros de trazado con una pendiente superior al 6%,
valor dentro de los limites definidos en los criterios de disefio.

Para poder dar continuidad a la linea, es necesario construir una rampa en la zona del Chimisay
(expropiacion de terrenos), en un principio mediante un simple terraplén de pendientes aptas
para el tranvia (menores del 7%). Ademas de esto en la Avenida del General Mola y Angel
Romero, para mantener dos carriles por sentido, seria necesario expropiar al lo largo de estas
calles una franja de dos metros de ancho para la ampliacion de la seccion.

. Criterios urbanisticos

La traza del tranvia crea un nuevo lazo de conexion directo inexistente en la actualidad entre las
Avenidas Angel Romero y Principe de Espafa.

El trayecto se realiza a través de barrios que ocupan los margenes de la carretera general(Ofra,
Chimisay, Perd, Buena Vista...), pasando por puntos singulares como la Residencia de la

Candelaria, el Instituto de Ofra, Facultad de Bellas Artes y la Cervecera, haciendo el recorrido
atractivo, ya que permite al viajero hacer una buena lectura de la ciudad.

No podemos olvidar que todos los cambios que se introducen revalorizarian la zona, ya que
ademas de la mejora urbanistica y de calidad de vida, se recuperan espacios para el disfrute del
peaton (ampliaciones de acera) y el nuevo eje de conexién Avenida Principes de Espafa -
Avenida Angel Romero.

. Impacto sobre el trafico
Supresion de aparcamientos en las siguientes calles:
Carretera del Rosario

- Avenida Principes de Espafia
- Avenida General Mola .

e  Calidad de vida
Como ya se ha comentado con anterioridad, la recuperacion de espacios peatonales, la
disminucion del nivel de ruido producido por los vehiculos y la mejora de los niveles de polucion,

son factores mas que importantes para la mejora de la calidad de vida.

Aprovechando la insercion de la traza del tranvia, cabe la posibilidad de la revegetacion.
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Alternativa 5.1.B (por Simén Bolivar)

. Condicionantes del transporte

La alternativa 5.1.B cumple con los objetivos basicos del transporte, pero en peores condiciones
que la otra alternativa: la poblacion servida es inferior en 2000 habitantes, la longitud de recorrido
es superior y no permite la conexién con otros medios de transporte, ya que se encuentra
alejada de las principales lineas de guaguas.

Al igual que la otra alternativa cabe la posibilidad de ampliar el sector por la Autopista, pero se
sitla demasiado cerca y existiria solape en la poblacién servida, siendo el computo total de
ambas lineas menor.

e  Factibilidad

Aqui también, la integracion de la plataforma del tranvia no plantea problemas y sus pendientes
son algo menores (800 metros de pendiente superior al 6%) que la alternativa 5-1-A.

De todas maneras, la necesidad de prolongar la calle Simén Bolivar hasta el alto de Miramar,
supone realizar expropiaciones de terrenos.

. Criterios urbanisticos

La prolongacién de la calle Simén Bolivar hasta el alto de Miramar, crea una nueva conexién
entre la Carretera del Rosario y la calle Simon Bolivar.

A pesar de todo, la imagen que puede ofrecer el tranvia por esta zona es débil, debido a que el
tranvia circula por una zona residencial donde no existen equipamientos, conectando los barrios
existentes (extremos de linea). Solamente se adentra en un barrio y el Unico punto importante de
conexion es la Tabaquera.

. Impactos sobre el trafico
Reduccién del nimero de carriles de circulacion y aparcamientos en diferentes calles:

- Carretera del Rosario: 1 carril por sentido y aparcamientos a ambos lados de la calle.
- Calle Simon Bolivar: 1 carril y aparcamientos

- Avenida Benito Pérez Armas: 1 carril por sentido.

- Calle Jiménez Diaz: un sentido de circulacion.

- Calle Comodoro Rolin: 1 sentido de circulacion y aparcamientos.

- Avenida de Bélgica: 2 carriles de circulacion.

. Calidad de vida
Como ya se ha comentado con anterioridad, la recuperacion de espacios peatonales, la
disminucion del nivel de ruido producido por los vehiculos y la mejora de los niveles de polucion,

son factores mas que importantes para la mejora de la calidad de vida.

Aprovechando la insercion de la traza del tranvia, cabe la posibilidad de la revegetacion.
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CRITERIOS ALTERNATIVA 5.1.A ALTERNATIVA 5.1.B
CRITERIOS ALTERNATIVA 5.1.A ALTERNATIVA 5.1.B

URBANISMO ++ +
TRANSPORTE O Capacidad estructurante
O Poblacion servida +++ ++ O Revalorizacion urbana +++ +++
O Longitud del tramo ++ ++ O Recuperacion de espacios ++ ++

peatonales
O Estaciones y Paradas ++ ++
O Posibilidad de ampliacion del = = IMPACTO SOBRE EL TRAFICO
sector

O Impacto sobre las vias de ++ +
O  Intermodalidad ++ + circulacion

O Reordenacion posible del trafico + +
FACTIBILIDAD

QO Impacto sobre el aparcamiento - -
O Integracion en la via ++ +
O Pendientes + ++ CALIDAD DE VIDA
O  Estructuras / Tuneles + + + ++

O Ruido
O Expropiaciones + +

O Contaminacion + ++
O Evaluacion de la Inversion + +

O Revegetacion + +
URBANISMO

CONCLUSION 8
O Imagen de la Linea +++ ++
O  Objetivos de la ciudad ++ +
0 Tipologia de zona atravesada ++ +
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45.6 Recomendaciones para el sector

Teniendo en cuenta los criterios analizados la opcién 5-1-A es la que presenta mas ventajas.

Esta alternativa discurre por avenidas principales y sirve a mas habitantes (las zonas de
poblacién entre la Residencia y la Avenida Principes de Espafia sin servicio de transporte publico
actualmente).

También se aprecia que en el caso de la opcién del tranvia por la autopista, la alternativa de
trazado 5-1-B se solaparia con ésta.

Ademas con la opcion 5-1-A la posibilidad de insercion del tranvia proporciona un eje horizontal
de dos carriles de circulacion por sentido estructurante para la ciudad.
En el siguiente cuadro se incluyen las modificaciones en el trafico rodado que sufriran las vias

afectadas por la insercién del tranvia.

En siguientes fases del estudio se analizara junto con el Ayuntamiento de Santa Cruz las
posibilidades de reordenacion que se plantean para esta solucion.
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SECTOR 5-LINEA 1

ACTUAL PROYECTO
AV. PRINCIPE DE ESPANA N [ —
: T
—
— 3
——

CALLE AMERICO LOPEZ
HERNANDEZ

AV.ANGEL ROMERO

R—
N

AV.GENERAL MOLA

AV.GENERAL MOLA

7777/

PUENTE ZURITA

AbA

7777/

[T

REORDENACION DE TRAFICO INDUCIDO-PROPUESTA EN CALLES

ACTUAL PROYECTO
AV.BELGICA — o — — o - —
——
—
——) —
—
BUS— BUS =—————————
SIMON BOLIVAR — o - —
PROLONGACION
——
—

———
el

CARRIL COCHE
APARCAMIENTOS

TRANVIA

ESTACION
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