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5 ESTUDIO DE ALTERNATIVAS DE LOCALIZACION DE TALLERES Y COCHERAS
5.1 CONSIDERACIONES GENERALES

La red del tranvia necesita la realizacion de un taller y cocheras y su ubicacion en el entorno.

La eleccién de la localizacion de los talleres y cocheras depende del andlisis de los siguientes
criterios de disefio :

. Posicién con respecto al centro de gravedad de la red a largo plazo : la ubicacién del taller
debe ser lo mas cercano posible al centro de gravedad de la red. Esto permite optimizar la
explotacion de la red y usar un solo taller para toda la red a largo plazo.

. Compatibilidad con la ejecucién de la primera fase : el taller tiene que situarse cerca de la
linea a construir en la primera fase. Por lo tanto, el taller se situara sobre el recorrido de la
linea “Los Rodeos — Intercambiador de TITSA.

. Posibilidad de ampliacién : la reserva del terreno debe tener en cuenta la superficie total
necesaria del taller y de las cocheras para todas las ampliaciones futuras de la red.

. Distancia con respecto a la linea : para asegurar un mejor servicio y no aumentar el coste
de construccion, el taller tiene que estar lo mas cerca de la linea.

. Acceso por carretera : es necesario que el acceso al taller por carretera sea facil y rapido.

. Posibilidad de P+R o intercambiador : analizar si la ubicacion del taller es interesante y
posible con respecto a la utilizacion de un P+R o/ y un intercambiador con las guaguas.

e  Topografias : validar la topografia del terreno. El terreno debe ser lo mas llano posible (de lo
contrario, necesita obras adicionales), de dimensiones regulares (similar a un rectangulo).

. Demoliciones : considerar si se prevén demoliciones u obras particulares a prever.
e  Coste del terreno : segun la ubicacion de los terrenos, el precio variara.

. Afecciones a otros proyectos : ver si estan previstos otros proyectos cerca del terreno
elegido que puedan impedir o limitar la realizacion del taller.

. Dificultades administrativas : estudiar si existen unas limitaciones administrativas que
puedan retrasar o impedir la realizacién del proyecto.
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PRIMERA FASE

Lineal: Aeropuerto/ Intercambiador de TITSA
Longitud : 15,6 km.

Frecuencia : 5

Material movil : 25 vehiculos (22+3)

Linea 1 bis : La Cuesta / Intercambiador de TITSA
Longitud : 9,44 km.

Frecuencia : 10’

Material movil : 8 vehiculos (7+1)

Material Movil : 33 vehiculos de 30 metros (extensible a 40 metros)

RED A LARGO PLAZO

YV V Y V V

Y V V

Lineal: Aeropuerto/ Muelle Norte

Longitud : 14,34 km.
Frecuencia : 5
Material movil : 21 vehiculos (18+3)

Linea 1 bis: La Cuesta / Intercambiador TITSA
Longitud : 9,44 km.

Frecuencia : 10’

Material movil : 8 vehiculos (7+1)

Linea 2 : Taco / Intercambiador TITSA
Longitud : 7,8 km.

Frecuencia : 10’
Material movil : 7 vehiculos (6+1)
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L] Linea 3 : Cabo Llanos / Cuartel de Almeyda

»  Longitud : 3,5 km.
» Frecuencia : &
»  Material moévil : 8 vehiculos (7+1)

] Ampliacién a Las Teresitas (unos 7 Km.)
» 2 vehiculos mas.
=  Ampliaciéon a San Isidro (unos 3 Km.)

» 2 vehiculos mas.

La red a largo plazo tiene una longitud total de lineas de explotacion de unos 45 Km.

La flota total en fase final calculada al tiempo del estudio de alternativas es de 48 vehiculos.

Los talleres y cocheras seran dimensionados para 33 vehiculos en fase 1 y 48 vehiculos en fase
final.

. Material M6vil : vehiculos de 30 metros (extensible a 40 metros en fase final).

. Distancia recorrida por un vehiculo por afio : unos 60.000 Km.

] No se considera explotar un centro de mantenimiento mixto entre Tranvia y Guaguas.

= La integracién de un P&R o un intercambiador de transporte se considera como una opcioén
segun la ubicacion y las posibilidades ofertas por el terreno.
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5.2 DIMENSIONAMIENTO DE TALLERES Y COCHERAS
Teniendo en cuenta las hipétesis precedentes la superficie del area necesaria se puede evaluar

como sigue:

521 Enfasel

=  Tamario de la zona de cocheras:
(4 vehiculos x 30 m + 5 m de reserva de galibo) x (8 lineas x 5 m) = unos 5.000 m2.

=  Tamanfo de la zona de talleres y almacenes:
((7 vias x 8 m ) + 5 m de despachos) x 65 m = unos 4.000 m2.

=  Tamafo de la zona de administracién / puesto de mando / talleres para equipamientos fijos:
unos 1.500 m2.

] Tamanfo de la zona de servicios: unos 400 m?
Superficie total requerida por el terreno (incluyendo las zonas de vias y aparatos de via, las

zonas de maniobras, zonas de aparcamiento, zona verde, ...): unos 30.000 m? (inscrito en un
rectangulo de unos 150 m x 200 m).
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5.2.2 Alargo plazo

] Tamano de la zona de cocheras:
(4 vehiculos x 40 m + 5 m de reserva de galibo) x (12 lineas x 5 m) = unos 10.000 m?

] Tamano de la zona de talleres y almacenes:
((11 vias x 8 m ) + 5 m de despachos) x 85 m = unos 8.000 m?

. Tamafo de la zona de administracion / puesto de mando / talleres para equipamientos fijos:
unos 2.000 m?

=  Tamanfio de la zona de servicios: unos 500 m?
Superficie total requerida por el terreno (incluyendo las zonas de vias y aparatos de via, las

zonas de maniobras, zonas de aparcamiento, zona verde, ...): unos 60.000 m2
(inscrito en un rectangulo de unos 200 m x 300 m).
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5.3 DESCRIPCION DE LOS EMPLAZAMIENTOS
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5.3.1 Guajara

. Superficie : 65.532 m?
. Ubicacion :
Ll Planta :

=  Ventajas:

- Terreno libre

- Dimensiones rectangulares del terreno adaptadas a la realizacién del taller.
- Proximidad de la linea del tranvia.

- Acceso facil desde la autopista (posibilidad de integrar un Park + Ride)

- Posicion central del taller.

. Inconvenientes:
- Pendiente del terreno

- Dificultades administrativas eventuales (terreno reservado para la ampliacion futura de la
universidad)
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5.3.2 Cuartel de Ingenieros

. Superficie : 78.534 m?
L] Ubicacion :
. Planta :

] Ventajas:

- Terreno plano

- Proximidad de la linea del tranvia.

- Dimensiones rectangulares del terreno adaptadas a la realizacion del taller.

L] Inconvenientes:

- Necesidad expropiacion del terreno y demolicion de edificios
- Necesidad de construir la linea hasta La Cuesta en la primera fase.
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5.3.3 Cuchillos de Tristan

. Superficie : 40.654 m?
L] Ubicacion :
. Planta :

] Ventajas:

- no dificultad administrativa

. Inconvenientes:

- superficie no suficiente para la fase 2 (necesidad de un segundo taller)
- impone la eleccion del trazado de la variante

- la linea pasa por el centro del terreno

- la superficie y la situacion de este terreno son incompatibles con la explotacién de la red
completa del tranvia.
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5.3.4 Valle Colino

. Superficie : 80.881m?
L] Ubicacion :
. Planta :

] Ventajas:

- Terreno libre

. Inconvenientes:

- Pendiente del terreno

- Dimensiones irregulares del terreno no bien adaptadas a la realizacion del taller

- distancia importante de la linea
- incompatibilidad con el proyecto futuro de la autopista TF-3
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5.3.5 Los Rodeos

] Superficie : 78.900m?
L] Ubicacion :
. Planta :

] Ventajas:

- Terreno plano
- Dimensiones rectangulares del terreno adaptadas a la realizacion del taller

. Inconvenientes:

- Distancia importante de la linea.(segun la eleccién de la linea)
- Posicién muy desfavorable del taller con respecto a la red completa del tranvia.

TF.SLTC LT.EA.006.01 7265 - Rev. 1
Febrero, 2001 - Estudio de Alternativas - Pagina 253 de 307



1) W

» [

% 3

%o @#’ INGENIERIE DES TRANSPORTS PUBLICS
De"

P.C. Lineas de Metro Ligero en Tenerife

TE.SLTC LT.EA.006.01

7265 - Rev. 1
Febrero, 2001 - Estudio de Alternativas - Pagina 254 de 307



(¢} W
b [t
o 3
R
%0 A3
D"

P.C. Lineas de Metro Ligero en Tenerife

/7] dom SEMALY

INGENIERIE DES TRANSPORTS PUBLICS

5.4 ANALISIS MULTICRITERIO

Guajara

Cuartel de
Ingenieros

Cuchillos
de Tristan

\alle
Colino

Los
Rodeos

Guajara

Cuartel de
Ingenieros

Cuchilles
de Tristén

Valle
Colino

Los
Rodeos

Paosicion com respeto al centro de
gravedad de lared a largo plazo

Afecciones a otros proyectos

Compatibilidad con la ejecucién de
la primera fase

Dificultades administrativas

Posibilidad de ampliacién

Distancia con respecto
alalinea

Acceso poi cantetera

Posibilidad de P&R 0
Intercambiador

Topografia

Demoliciones

Coste del terreno
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