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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

1. Introduccidn

El Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana
(en adelante, PTEO Sistema Viario del Area Metropolitana) es uno de los Planes
Territoriales Especiales previstos por el Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT),
aprobado definitivamente por Decreto 150/2002, de 16 de octubre, en orden a dar
cumplimiento a sus previsiones, correspondiéndose dicho Plan con la accion 2.1.3.4 del
Programa de Actuacion del PIOT, aprobado en sesion plenaria de 1 de octubre de 2003.

La redaccion del PTEO Sistema Viario del Area Metropolitana tiene como objeto
ordenar la implantacion de una red viaria para la conurbacion Santa Cruz — La Laguna,
enlazada con la red viaria insular, en el marco del modelo territorial disefiado por el PIOT y
en desarrollo de las previsiones que el mismo formula sobre esa red viaria para el area
metropolitana.

Conforme a lo dispuesto en el articulo 24 del Texto Refundido de la Ley de
Ordenacién del Territorio y Espacios Naturales de Canarias, aprobado por Decreto-
Legislativo 1/2000, de 8 de mayo (TRLOTC), corresponde la iniciativa y formulacion del
referido PTEO a la Administracion competente en materia de carreteras, esto es, la
Consejeria de Infraestructuras, Transportes y Vivienda, del Gobierno de Canarias, mientras
la aprobacion definitiva compete al Cabildo Insular, en tanto que el plan territorial
desarrolla previsiones del Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (articulos. 24.1.c) y
24.4.a) del TRLOTC respectivamente).

En la formulacién y aprobacion de este PTE se han seguido las reglas de
procedimiento y documentacion exigible que se recogen en el Real Decreto 2159/1978, por
el que se aprueba el Reglamento estatal de Planeamiento, en union de lo regulado en el
Decreto 35/1995, de 24 de febrero, por el que se aprueba el Reglamento de contenido
ambiental de los instrumentos de planeamiento, y por las normas que contiene Ley estatal
25/1988, de 29 de julio, de Carreteras, en cuanto tiene de norma basica, la Ley 9/1991, de 8
de mayo, de Carreteras de Canarias, y el Decreto 131/1995, que aprueba su Reglamento de
desarrollo.

Los tramites realizados en el procedimiento han sido los siguientes:

I.  Aprobado por la Direccion General de Infraestructura Viaria del Gobierno de
Canarias el "Avance del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del
Area Metropolitana de Tenerife", con fecha de 18 de junio de 2004 la citada Direccion
General procede a la apertura del tramite de participacion ciudadana del mencionado
Avance por un periodo de treinta (30) dias habiles a contar desde la fecha de publicacion de
su anuncio en el Boletin Oficial de Canarias (BOC 23 de septiembre de 2004), asi como
consulta a las Administraciones Publicas afectadas.

El plazo de participacion ciudadana fue ampliado mediante anuncio publicado con
fecha de 24 de octubre de 2004 en el Boletin Oficial de Canarias num. 206.

Il. A la vista de las sugerencias formuladas por los ciudadanos y de los informes
evacuados en las consultas solicitadas, por Orden Departamental de 9 de septiembre de
2005 se resolvié aprobar inicialmente el Plan Territorial Especial de Ordenacion del
Sistema Viario del Area Metropolitana, acordandose la apertura del periodo de informacion
publica e informe del citado Plan Territorial Especial asi como suspender el otorgamiento
de licencias urbanisticas en los suelos afectados.

I1l.  Vistas las alegaciones presentadas asi como los informes evacuados, por Orden
Departamental de 18 de mayo de 2006 se resolvidé aprobar provisionalmente el Plan
Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana, dando
cumplida respuesta a las alegaciones formuladas y suspendiendo el otorgamiento de
licencias urbanisticas en los suelos afectados por los nuevos corredores asi como levantando
la suspension en los tramos que se habian variado respecto al documento aprobado
inicialmente, sin que se introdujeran modificaciones sustanciales al documento de
aprobacién inicial.

La resolucion por la que se acuerda aprobar provisionalmente el PTE fue notificada al
Excmo. Cabildo Insular de Tenerife, remitiéndole la documentacion completa del
expediente a fin de proceder a su aprobacién definitiva.

IV. Posteriormente, y en julio del 2.006 el Pleno de la Corporacion del Excmo. Cabildo
Insular de Tenerife acuerda aprobar definitivamente el Plan Territorial Especial de
Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana a reserva de que, respecto del
trazado del corredor de la Circunvalacion Norte, entre las intersecciones nimeros 2 y 6 que
comprende los enlaces (Interseccion 3, Barranco de La Lefa; Interseccion 4. 25 de Julio e
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Interseccion 5. La Colina se reestudien y propongan nuevas alternativas para los enlaces,
trazado y caracteristicas de la via adoptandose una decision en cuanto a la accesibilidad,
supeditando su publicacién a la incorporacion de las determinaciones que figuran como
Anexo al Acuerdo.

2. Objeto del Informe

El objeto del presente documento es presentar las modificaciones incluidas en el
Texto refundido del “Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area
Metropolitana” derivadas del acuerdo del Pleno de la Corporacion para la aprobacion
definitiva del Plan, asi como presentar las conclusiones del analisis realizado del trazado del
corredor de la Circunvalacion Norte entre las intersecciones 2 y 6, con especial incidencia
en los enlaces del Barranco de La Lefia, 25 de Julio y La Colina.

3. Modificaciones derivadas del acuerdo de
Aprobacion definitiva

A continuacion se exponen de forma resumida como han sido tenidas en cuenta las
modificaciones derivadas del acuerdo de Aprobacion definitiva.

v En relacion a la Memoria cabe destacar que se han considerado las dos modificaciones
que se exponian en la consideracion novena, de tal forma que se ha incluido un
apartado especifico dedicado a la prevencion de riesgos sismicos dentro del apartado
2.2.5.1.8 denominado Sismologia (correspondiente al apartado 2.2.5 Medioambiente) y
se ha suprimido de la pagina 719 la expresion “(...)..al considerarse que ninguno de los
cuatro objetivos debe ser considerado méas importante que el resto

v' De la misma forma se ha incluido dentro del documento titulado Programa de
Actuaciones y Estudio Econémico las fuentes de financiacion de las que depende la
ejecucion de las actuaciones programadas (Convenio con el Ministerio de Fomento) vy,
ademas, se ha realizado una valoracion aproximada del coste de las expropiaciones
previstas.

v" Todas las variaciones relativas al documento N° 3 Normativa han sido consideradas, de
tal forma que se han modificado la estructura y rdbrica de los titulos y capitulos asi
como cada uno de los articulos solicitados.

4. Analisis del trazado de la Circunvalacion
Norte

Con el fin de asegurar la correcta funcionalidad del tramo de la Circunvalacion Norte
comprendido entre las intersecciones nimeros 2 y 6 que incluye los enlaces del Barranco de
La Lefia, 25 de Julio y La Colina, asi como analizar la integracion dentro del modelo
territorial de las citadas conexiones, con posterioridad al acuerdo del pleno se ha realizado
un estudio especifico del citado tramo de la Circunvalacion Norte, el cual ha contemplado
las siguientes acciones:

v" Andlisis de los niveles de servicio de las intersecciones, atendiendo a los resultados del
estudio de trafico incluido en el Plan Territorial Especial.

v Informe del equipo redactor de la revisién del PGO de Santa Cruz de Tenerife sobre
las caracteristicas y funcionalidad de la via de Circunvalacion Norte.

v" Reuniones de coordinacion entre el Gobierno de Canarias, el Cabildo de Tenerife y el
Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife.

Como conclusion de las reuniones mantenidas y de los diferentes documentos
realizados se ha consensuado la realizacion de la siguiente modificacion:

- Supresion de la conexion de la interseccion del Barranco de La Lefia con el viario
interno de Residencial Anaga, preservando de esta manera el caracter principal de la
interseccion.

Cabe destacar que con el fin de seguir el mismo modelo en el resto de intersecciones
de la Circunvalaciéon Norte se ha optado por modificar en la interseccién del Barrio de La
Salud, la conexidn propuesta entre la glorieta y el viario local del barrio.

A continuacion, se adjuntan los informes relativos al andlisis del sistema viario de la
Circunvalacion Norte.
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4.1. Analisis de los niveles de servicio de las

intersecciones
GLORIETA 25 DE JULIO

El estudio de funcionalidad realizado para la comprobacién de la correcta
funcionalidad de los enlaces del Barranco de La Lefia, 25 de Julio y La Colina todos ellos
integrados dentro de la Circunvalacion Norte, se ha materializado de la siguiente forma:

v En primer lugar, se han tenido en cuenta los resultados de la asignacion de trafico
realizada con motivo del presente Plan de forma que todos los elementos constitutivos
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resultan aforados.

Cirz. Norte acceso Oesta

v' A partir de los valores observados en cada uno de los enlaces y aplicando los
porcentajes horarios observados en las estaciones de aforo proximas a la zona de
Estudio cifrados en torno al 7% de la intensidad media diaria, se ha realizado un
andlisis de la funcionalidad de cada enlace para el afio 2.015 mediante la aplicacion del :

Circ. Norte accesa Sur

software informatico Aasidra. Este programa permite determinar a partir de una serie

de parametros de entrada (geométricos, asociados al trafico, etc..), los niveles de
servicio en cada una de las entradas de cada uno de los enlaces. A continuacion se
muestran los graficos con los resultados mas destacados, en los que se observa la

correcta funcionalidad de todos ellos.
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4.2. Informe del Equipo Redactor de la Revision del
PGO de Santa Cruz de Tenerife sobre Ilas
caracteristicas y funcionalidad de Ila via de
Circunvalacion Norte.

Del documento de la Revision del PGO de Santa Cruz de Tenerife, cuya tramitacion
se encuentra pendiente de su aprobacion provisional, se elabora el siguiente informe sobre
las caracteristicas y funcionalidad de la Via de Circunvalacién Norte en el &mbito del
término municipal.

Asi mismo se adjunta a este informe el “Estudio del funcionamiento de la Via de
Circunvalacién Norte en Santa Cruz de Tenerife para el Afo 2020, encargado por el
equipo redactor de la Revision del PGO a la empresa MECSA, especializada en este tipo de
trabajos.

INFORME

La misma importancia que tiene la Autopista Exterior para la articulacion del viario y
para la viabilidad del modelo de ordenacion en las zonas de expansion, presenta la ejecucion
de la Via de Circunvalacion Norte para las areas centrales de Santa Cruz y de borde de La
Laguna.

Esta actuacion, de laboriosa gestacion, pues sus primeros proyectos se remontan al
Plan General de 1957, ya tiene acordado un trazado, en planta y en alzado, que se han
incorporado en los contenidos del ya citado Plan Territorial Especial de Ordenacién de la
Red Avrterial del Area Metropolitana.

Evidentemente la reiteracion de las propuestas de creacién de la Via de
Circunvalacion Norte no hace sino confirmar la utilidad de su funcionalidad reconocida en
todos los planeamientos urbanos realizados desde hace casi cincuenta afos.

Esta funcionalidad obliga a que en el trazado seleccionado se sitlen las conexiones
con los viarios municipales en aquellos ejes que mejor garantizan esa distribucion de
trafico; para ello ha sido necesario modificar la rasante inicial, adaptdndola al "plano
ciudad". Pero con ser importante, no es solo esta funciéon la asignada a la Via de

Circunvalacion Norte, ya que ofrece, ademas, una aceptable conexion con el Eje de El
Litoral.

La propuesta alternativa de trazado, al discurrir por un terreno accidentado, alterna
secciones en tunel y en viaducto, reduciendo los impactos ambientales iniciales de grandes
desmontes, terraplenes y muros, en la practica totalidad de su desarrollo. Las mayores
dotaciones de que disponen ahora los proyectos viarios hacen factibles este tipo de
propuestas que en el pasado resultaban inviables.

La Via de Circunvalacion Norte (conocida anteriormente como Via de Cornisa)
permite una conexion directa entre San Cristobal de La Laguna y la Autovia a San Andrés,
con unas caracteristicas de disefio, en planta, en alzado y en seccion trasversal que le hacen
apta, ademas, para cumplir otras funciones urbanas, como es la de proporcionar una
conexion directa entre barrios proximos residenciales, que de otra manera deben establecer
ésta apoyandose en otros ejes como La Rambla.

Este cometido urbano se hace posible gracias a la aceptable conexion que se establece
con distintos viales urbanos, lo que se consigue acercando la cota de su trazado a la cota de
los viales urbanos y articulando la Via de Circunvalacion Norte con los viales urbanos
mediante las correspondientes glorietas.

Esta doble funcionalidad, metropolitana y urbana, hace que su cometido rebase el
ambito de la competencia municipal y sea una obra a ser acometida por el gobierno
regional, con cargo a sus presupuestos, como ya lo fue en su momento.

Por otro lado, al no conectar con otras localidades o vias entre los puntos de origen y
destino, no inducira un mayor trafico en la ciudad, sino que por el contrario, servird para
descargar sus principales arterias viarias urbanas, evitando que terminen en "fondo de saco".
Se aumentara asi su fluidez y, en definitiva, se creara de este modo un sistema de cinturén
arterial.

La dificultad de integracién de la Via de Circunvalacion Norte por la consolidacion de
los suelos aledafios y por la accidentada orografia, ha obligado a establecer gran parte de su
trazado en tunel. Entre los diferentes tramos del trazado en tunel se establecen las glorietas
de conexidn con el viario urbano, en los siguientes puntos: Valleseco; junto al Barranco de

ANEXO0S
MODIFICACIONES INCLUIDAS EN EL TEXTO REFUNDIDO.

3187



3188

PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Tahodio (La Alegria); Barranco de La Lefia (Residencial Anaga); Avenida 25 de Julio;
Colinas de Bellomonte; La Salud; y La Salud Alto.

Estas glorietas se sitlan en puntos estratégicos del trazado de la via, procurando
producir las conexiones mas idoneas y de caracter estructurante con la trama urbana de esta
parte de la ciudad, es decir, las Colinas, al igual que lo hace en el término municipal de La
Laguna. Estas conexiones son las siguientes:

- Glorieta de Valleseco, que conecta con la Autovia a San Andrés.

- Glorieta de Tahodio, que conecta con los viarios de borde del Barranco de Tahodio,
del lado del Barrio de La Alegria y del lado de Residencial Anaga.

- Glorieta del Barranco de La Lefia, que enlaza con un nuevo viario previsto en el sector
de suelo urbanizable EIl Partido, que tendra la mision de conectar la glorieta con la
calle Jr. Hamilton, y, a su vez, con La Rambla.

- Glorieta de 25 de Julio, que conecta con dicha Avenida, y a través de ella con La
Rambla. También conecta con la calle Jr. Hamilton, que hace de enlace paralelo a La
Rambla entre esta glorieta y la del Barranco de La Lefa.

- Glorieta de Colinas de Bellomonte, que conecta con la Carretera de Los Campitos, con
la calle del Puente de Lofio, y la Via del Barranco de Santos, a través de la calle
Domingo J. Manrique y de la nueva via trasera a la Clinica de La Colina.

- Glorieta de La Salud, que enlazara, a través de la calle Mencey Bencomo, con el Eje
Salud — EI Chorrillo en su tramo de las calles Guia de Isora e Icod, con la Avenida de
Venezuela, que a su vez también conecta con la nueva Via del Barranco de Santos y
también con el Eje Benahoare, Princesa Guayarmina, Puente de Lofio y Obispo Pérez
Céceres.

- Glorieta de La Salud Alto, que conecta con la calle denominada Prolongacion de la
Via Cornisa hasta la Avenida de Los Menceyes

En el proyecto para la ejecucion de la Via de Circunvalacion Norte han de estar
incluidos también los viarios no existentes, como viario complementario, que permiten las
conexiones anteriormente indicadas, exceptuando el del Barranco de La Lefia al estar ya
incluido en el Sector El Partido, y que sin ellos la Via careceria de funcionalidad. Serian los

siguientes:

- En la Glorieta de 25 de Julio, la remodelacion del tramo de la Avenida 25 de Julio
hasta La Rambla, para obtener dos carriles por sentido, estrechando la rambla central,
manteniendo su carécter arbolado. También se habré de ejecutar el tramo de la calle Jr.
Hamilton hasta la parte ya ejecutada de la via.

- Enla Glorieta de Colinas de Bellomonte, la ejecucion de la nueva via que conectaréa la
glorieta con la calle Domingo J. Manrique por detras de la Clinica La Colina.

- En la Glorieta de La Salud, la remodelacion de la calle Mencey Bencomo para
transformarla en dos carriles por sentido, asi como la otra glorieta entre esa calle y la
Avenida Venezuela.

Se adjuntan dos plano a esta memoria, el primero de ellos, correspondiente a la Via de
Circunvalacion Norte, refleja su trazado, la ubicacion y denominacion de las glorietas, las
vias complementarias y la ubicacion de la subestacion de La Salud, el segundo, muestra
todos los ejes estructurantes y como conectan unos con otros entre si.

Y para que asi conste, a los efectos oportunos, lo firma en Santa Cruz de Tenerife, a
10 de Octubre de 2006, por parte del equipo redactor de la Revision del PGO de Santa Cruz
de Tenerife,

Leopoldo Tabares de Nava y Marin

Arquitecto

ANEXO0S
RESULTADOS OBTENIDOS DE LOS AFOROS MANUALES



7N Y

> g
\I:

v/ En '0’/“7_.;!.. A‘\/
MENCEY :\\‘7/ ¢
“ 4 (LS g
\) ' \r': \ Y.
O \

v/ V ) // S |
b 7 y 2‘? ) = \\ /," / XY/
) 3 (7 N éi Z ; \ jyj %) w WV \ ; / S
) £ A Q’Qf@/f @QWD ’@\‘\—%\\ G Y y

N REvision Docus

¥ PLANGENERAL DEORDENACION

S ANTA CRU Z D E TENETRTITFE

VIARIO DE CONEXION TERRITORIAL
OE-3.2
VIA DE CIRCUNVALACION NORTE ~ HOJA273

ESCALA 1:10.000

NOVIEMBR)

E 2005
GERENCIA MUNICIPAL DE URBANISMO DE SANTA CRUZ DE TENERIFE
SENAN - PALERM&TABARES DE NAVA, S.L. U.T.E.




3190



SISTEMAS ESTRUCTURANTES DE VIARIO Y DE TRANSPORTE

SISTEMAS ESTRUCTURANTES DEL VIARIO

EEEEN SISTEMAS GENERALES DEL VIARIO DE CONEXION TERRITORIAL 1 NIVEL
MEEE SISTEMAS GENERALES DEL VIARIO DE CONEXION TERRITORIAL 2° NIVEL
EEEEN SISTEMAS GENERALES DEL VIARIO DE CONEXION URBANA PRIMARIA
[ | paseos

[ ] AREAS LIBRES AJARDINADAS Y/O DE PROTECCION DEL VIARIO

SISTEMAS ESTRUCTURANTES DE TRANSPORTE PUBLICO

LT RED FERROVIARIA

VIARIO COMPLEMENTARIO

© CONEXION URBANA SECUNDARIA

===ees= CORREDOR DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVD
[INT| INTERCAMBIADOR DE TRANSPORTE ¥ TERMINAL

TERMINO MUNICIPAL ===~ COSTAS

LAS OBRAS E INSTALACIONES EXISTENTES EN LAS ZONAS DE DOMINIO
PUBLICO ¥ SERVIDUMBRE DE PROTECCION SE REGULAN POR LO
DISPUESTO EN LA DISPOSICION TRANSITORIA CUARTA DE DICHA LEY.

LOS USOS EN LA ZONA DE SERVIDUMBRE DE PROTECCION SE AJUSTARAN
A LO DISPUESTO EN LOS ARTICULOS 24, 25 Y 26 DE LA LEY DE COSTAS,

PUERTO

LIMITE DE ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO

DEFENSA

LIMITE ACTUAL DE ZONA MILITAR
LIMITE ACTUAL DE SEGURIDAD

ESPACIO NATURAL PROTEGIDO (Parque Rural de Anaga )

REVISION Documento de Aprobacién Provisional

A
n | PLANGENERALDEORDENACION
SANTA CRUZ DE TENERIFE
' ORDENACION ESTRUCTURAL | .., 1.4
SISTEMAS ESTRUCTURANTES  ruwo: OE=3.0
DE VIARIO Y DE TRANSPORTE
escax 115,000
ZONA: LITORAL SUR DE ANAGA,

CENTRO - COLINAS - COSTA SUR'Y SUROESTE

recta:  OCTUBRE 2006

GERENCIA MUNICIPAL DE URBANISMO DE SANTA CRUZ DE TENERIFE

SENANTE - PALERM TABARES DE NAVA, S.L. UTE







PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

A TRRTRIED

[ ETTE]

[ PTH T

me ia

uliarins prageaing

Columssia, 3 3% 3°
T8001  Madrid
T+¥1.782,446.00
Fe¥L.THT 40.01
s D e L

L LT T

Cmiohal Coldn, B
pusria B, 48900
Gartzs Bidkais
T4+94 430 4210
Fa®d 430,43 04

bilboo@imecia. ey

Estudio del funcionamiento de la Via de

Circunvalacion Norte en Santa Cruz de
Tenerife para el afno 2020

Octubre 2006

(c)

Estudio del funcionsmiento de la Wia de Chrounvalacian Norte en Santa Cruz do Tenerife para el ano 2020

FICHA TECNICA DEL DOCUMENTO

IDENTIFICACION DEL PROYECTO

TITULO Estudio del funcionamiento de la Via de Clrcunvalacion Norte y de los
enlaces de Colinas de Bellomonte, Barranco de la Lena y 25 de Julio en
el afio 2020

REFEREMCIA FOMT CB09

CLIENTE PLAN GENERAL SANTA CRUZ DE TENERIFE

FECHA INICID

AUTORES L. JAVIER FLORES ALVAREZ

AVID FERNANDEZ FERNANDEZ

IDENTIFICACION DEL DOCUMENTO

TITULO INFORME FINAL

VERSION V2 FINAL

REFERENCIA FLANTILLA INFORME GENPOMT 0B209
IDICMA ESP

FECHA EDICION 6 octubre 2006

REVISION DE EMILIC SANCEHZ DIREMTINHD
AUDITORIA

TNTERMA

ANEXO0S

MODIFICACIONES INCLUIDAS EN EL TEXTO REFUNDIDO.

3192



PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

(c)

Estudio del funcionamianto de la Via de Circunvalacion Norte en Santa Cruz de Tenerife para el afio 2020

INDICE DE CONTENIDOS

3 TRAFICO PREVISTO EN EL ANO 2020.....cccceieressrsmsessessssnsesssssanssersnsssd

3.1 ANANSIS GANETAL....cooiiiciiinniisnnsninassssnnnssssssnsntssesssnnrsnmssssnnnmnsss sensnssssssnsss sesnns 3

3.2 Analisis de las tres accesos a Santa Cruz de Tenerife desde la Via de

CIrCUNVALACTON NOTER. ...uvuiiieiessinserssmsssssssssssssssssessssnsssssssssssnssssssssnnsssssssnnsssssssssssoness B

1 APENDICE 1: TRAFICO ACTUAL Y PREVISTO ....cccoerurursrsnsesmassnsnses 12

1.1 Sltanciinimanl..ouiiuiumnninmmn mi e i m i 12
1.2 Situacion en 2020 sin creacion de nuevas infraestructuras. .....c.ccocoeencenee: 14
1.3 Situacion 2020 con nuevas infraestructuras .......ccc e imess L8

2 APENDICE 2: METODOLOGIA EMPLEADA. ........corseesemsssmsssnsssanssnnes 21

(c)

Estudio del funcionamiento de la Via de Circunvalacién Norte en Santa Cruz de Tenerife para el afo 2020

1 INTRODUCCION

La ciudad de Santa Cruz de Tenerife debido a su caracter insular, su orografia y su creciente
aumento demografico, debe de contar con una planificacion urbana que se anticipe a cualquier
a los crecimientos del trafico debido a que la superficie Otil para nuevas actuaciones es muy
limitada. Por esta razén en el Plan de Ordenacion Estructural incluido en la Revision del Plan
General de Ordenacion Urbana de Santa Cruz de Tenerife, se plantean una serie de actuaciones

necesarias para paliar las posibles dificultades que se puedan producir hasta el ano 2.020,

En estos momentos el viario de Santa Cruz empieza a quedar desbordado por los elevados
niveles de trafico que soporta, causa de las congestiones en las principales vias de entrada y
salida, aumentandose los tiempos para realizar los desplazamientos y elevando los niveles de

contaminacion.

Las soluciones planteadas a este conjunto de problemas para el trafico urbano son por un lado
la potenciacion del transporte piblico, que disminuye el uso del automdvil, y por otro, la
construccion de una serie de actuaciones sobre el viario que aumenten la capacidad del viario
de la ciudad y diversifiquen el trafico

2.1 Modelo de Situacion ActUal......ccccervveeesrressemsssrsmsssssmsssesssssssssssesssrossarsmsnns 2.1
2.2 Proyeccién de la demanda de transportes al 2020........ccvecserianmssssescas 24 Dentro de estas actuaciones tiene especial relevancia la creacion de un anillo de circunvalacidn
que rodee el area metropolitana y reduzca de forma significativa los movimientos que
atraviesan la ciudad:
Eje Via del Litoral
- Autopista Exterior
- Via de Circunvalacion Norte, objeto de este estudio
I 1
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2 OBJETO DE ESTUDIO

El Estudio se centra en evaluar la importancia que tiene la construccion de esta nueva
infraestructura en el Norte de la ciudad, el estudio de sus accesos y los efectos que provocara
en el resto de la red urbana de Santa Cruz de Tenerife, Asimismo, se prestara especial atencion
a las glorietas del Barranco de La Lefia, la de 25 de Julio, y la de Colinas de Bellomonte.

La zona alta del municipio de Santa Cruz de Tenerife esta construida sobre grandes accidentes
geograficos y separados de los asentamientos vecinos por grandes barrancos de dificil
comunicacion, forzando el uso como eje distribuidor al viario central de la ciudad, y en concreto
el eje de Las Ramblas. Esta situacion provoca un gran retardo en estos movimientos entre
zonas vecinas, y el consiguiente incremento de carga a la red viaria de la ciudad de Santa Cruz
de Tenerife.

La creacion de esta nueva infraestructura servira para:
Conexion rapida y directa entre San Cristobal de La Laguna y la Autovia a San Andrés,

Facilitar la conexidn entre Santa Cruz de Tenerife y el norte de la Isla {en especial con
La Laguna).

Comunicar la parte alta de la ciudad, que se encuentra en una zona muy accidentada,
geograficamente hablando, evitando asi su acceso al centro urbano para llegar a las

zonas vecinas

- Descongestionar Las Ramblas y la autovia TF5, ya que al tener una buena conexion de
esta via con la TF = 1, permite a esta via ser un gran elemento distribuidor del trafico
de transito respecto del centro de Santa Cruz.

La conexion de esta via con la ciudad se realiza a través de glorietas, cuya localizacion concreta
no se ha realizado de una manera arbitraria, sino que debido a lo accidentado del relieve se
han debido situar donde el terreno ha permitido su localizacion, a la vez que se ha procurado la

mejor conexion con los ejes estructurantes de la trama urbana de la ciudad.

(c)

Estudio del funcionamiento de la Via de Circunvalacion Norte en Santa Cruz de Tenerife para el ano 2020

3 TRAFICO PREVISTO EN EL ANO 2020

3.1 Analisis general

La Via de Circunvalacion Norte soportaria un trafico estimado de 45.000 vehiculos en su tramo
central, captando en total unos 70.000 vehiculos en el término municipal de Santa Cruz de

Tenerife lo que supone mas del 10% de los movimientos de cludad.

Este nuevo eje permitiria mejorar la circulacion en el centro de la ciudad debido a que funciona
como un by-pass entre la parte oriental y occidental del municipio, asi como | entre Santa Cruz

y la Laguna, y esta tltima con la autovia que comunica con San Andrés,

Asi, la nueva infraestructura evita la penetracion en el casco urbano de los traficos de transito
que favorece directamente en una mejora de la circulacion dentro del municipio de Santa Cruz
de Tenerife, liberando de un peso importante de vehiculos a la TF = 5, las Ramblas y parte de
la TF - 1 en la salida hacia San Andrés.

Tablal. Vehiculos en la Via de Circunvalacion Morte en Santa Cruz de Tenerife

SENTIDO OESTE-ESTE ESTE-OESTE TOTAL

Intensidad
Media estimada
en el tramo
central

22106 22981 45.087

Total vehiculos
que utilizan la 35514 33.240 68.754
via

Fuente: Elaboracién propia
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Esta situacion provoca una sustancial mejora en los tiempos de desplazamiento para los
vehiculos que atraviesan la ciudad de lado a lado ya que los traficos que realizan este trayecto

aharrarian mas de 7 minutos de media.

Tabla2. Tiempo medio de viaje con la matriz de trafico de 2,020

PERIODOS TIEMPO (sg)

Red 2002 1.474
Red 2020 1.037
DIFERENCIAS 437

Fuente: Elaboracion propia

Dentro de este eje distribuidor se ha realizado un estudio concreto de funcionamiento de las
tres glorietas objeto de este estudio:

En concreto este Estudio se centra en las mejoras que proporcionara la nueva circunvalacidn
Morte, Este nueve eje proporciona varias ventajas en el periodo horizonte del estudio, puesto
que favorece la comunicacion entre el trinomio La Laguna, Santa Cruz y la Autovia de San
Andrés,

Esto hace que la Circunvalacién Morte  sea un importante elemento comunicacidn
intermunicipal, ademas de conseguir que los traficos de paso que atravesaban Santa Cruz
realicen un movimiento de dreunvalacion rodeando el municipio.

Por otra parte, la circunvalacion Norte realiza funciones no solo de traficos intermunicipal sino
que tiene una gran importancia en lo concerniente a la accesibilidad de los barrios altos de la
ciudad de Santa Cruz de Tenerife,

Dichas areas se encuentran localizadas en un terreno muy accidentado geograficamente, lo que
dificulta las comunicaciones entre zonas colindantes y esta situacion obliga a utilizar el centro
urbano para acceder a dichas zonas proximas alargando los tiempos en los desplazamientos y

sobrecargando la red viaria urbana.

(c)
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Es por esto que la infraestructura planeada para la zona Norte favorecera que los vehiculos
tomen esta via reduciendo los tiempos de demora y los kildmetros necesarios para comunicarse

con las zonas proximas, descargando de trafico el centro urbano de Santa Cruz.

3.2 Analisis de las tres accesos a Santa Cruz de Tenerife desde la

Via de Circunvalacion Norte.

- Glorieta de las Colinas de Bellomonte: A través de esta glorieta, la Circunvalacion Norte
conecta con la Carretera de Los Campitos, con la calle del Puente de Lofio, v la Via del
Barranco de Santos a través de la calle Domingo 1. Manrique y de la nueva via trasera a
la Clinica de La Colina,

- Glorieta del 25 de Julio: Conecta la Via de Circunvalacion Norte con la Avenida de 25 de
Julio y a través de ésta con La Rambla, También conecta con la calle Jr. Hamilton, que

hace de enlace paralelo a La Rambla entre esta glorieta y la del Barranco de La Lefia.

- Glorieta del Barranco de la Lena: Conecta, a través de un nuevo viario previsto en el
sector del suelo urbanizable El Partido, con la Calle Jr Hamilton y a través de esta con
La Rambla.

Estas tres glorietas son el origen y destino de 55% de los vehiculos que utilizan el eje de
Circunvalacion Norte en Santa Cruz de Tenerife. El resto de los vehiculos utilizan la via como
elemento de transito entre la Laguna y la Autovia a San Andrés, lo que da una idea de la

funcionalidad de este eje.

Tabla 3. Accesos a la Via de Circunvalacidn Morte para el afio 2.020
GLORIETAS ENTRADAS SALIDAS TOTALES
BELLOMONTE 3.954 3.794 7.748
25 DEJULIO 11.364 13.279 24 643
BEARRANCO DE LA 3.560 3.004 2.964

5
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LENA

TOTAL 18.878 20077 38955

Fuente: Elaboracién propia

En cuanto al estudio pormenorizado de las glorietas hay gue resaltar los siguientes resultados:

Respecto a la glorieta de Bellomonte, tiene una funcionalidad dual, por una lado se
configura como un acceso fundamental a la Carretera de los Campitos, y por otro, tiene
la funcion ser un enlace colector de los movimientos que se producen desde los barrios
adyacentes (Barrio Nuevo y Las Acacias Fundamentalmente) hacia la Laguna y hacia
San Andrés, mejorando de forma sustancial la accesibilidad a estos barrios, y
reduciendo sustanclalmente el trafico que actualmente se desplaza mediante La
Rambla.

En cuanto a la glorieta del Barranco de La Lefa, cumple al igual que la anterior una
doble funcidn, mejora sustancialmente el acceso el acceso al barrio Residencial Anaga,
¥ por otro lado sirve de eje estructurante para las entradas que se producen al noreste
del casco urbano, liberando tanto a La Rambla como al eje litoral de gran parte de los
movimientos que actualmente circulan por éstos.

La glorieta del 25 de Julio es sin duda la que mayor repercusion provoca en el futuro
trafico de la via de Circunvalacion Morte. Es la glorieta con mayor trafico de entrada y
salida (25.000 vehiculos diarios), que supone mas del 30% del trafico que utiliza la
Circunvalacion Norte, y creando un nuevo eje de entrada hacia el centro de la ciudad y
absorbiendo una parte sustancial del trafico que ahora "satura” La Rambla .

Esta glorieta sostendra un peso de trafico dos veces superior al actual pero con la

compensacion de que se doblara su capacidad actual.

Por ultimo, destacar el hecho de que los tres ejes de entrada analizados son necesarios en su

conjunto, ya que el hecho de eliminar uno de ellos no solo supone reducir la funcionalidad

intrinseca de cada uno de ellos, sino que supondria el colapso de los otros v a su vez

incrementarian sustancialmente el viario interior de la ciudad.

(c)
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En general, sequn los datos de la proyeccion de la matriz de la red viaria de Santa Cruz de
Tenerife para el afio 2.020, se puede decir que la via de Circunvalacion Morte es una via
necesaria, alternativa al viario de la ciudad, que facilitara los desplazamientos intermunicipales,
mejorara los niveles de servicio del viario interno vy posibilitara las comunicaciones entre las

distintas zonas urbanas.
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1 APENDICE 1: TRAFICO ACTUAL Y PREVISTO

1.1 Situacion inicial

El escenario de partida es una red viaria donde destaca la alta densidad de trafico existente en
las principales vias de entrada y salida de la ciudad. Asi por ejemplo podemos destacar los altos
volimenes de vehiculos que transitan por las autovias que atraviesan y sirven de acceso a
Santa Cruz, TF - 1, TF — 2 y TF — 5 por las que se desplazan mas del 40% del trafico que

circula a través del municipio tinerfefio.

Tabla 1. Niveles de Saturacidn de la Red Viara de Santa Cruz de Tenerife afio 2002,

VIAS Grado de saturacién

TF-1 69%

TF-2 55%

TF-5 B7%
RAMBLAS 60%

Fuente: Elaboracion propia
La autovia TF - 5 es la gran arteria de comunicacion entre el municipio de Santa Cruz y el norte
de la isla (Puerto de la Cruz y La Laguna fundamentalmente). Posee actualmente un elevado
nivel de saturacion (87% en la entrada a la dudad), lo que provoca que los niveles de servicio
de este acceso a la ciudad sean bajos y los mavimientos de entrada y salida a la cudad sean

muy lentos,

Destaca también el valor del grado de saturacion de Las Ramblas, principal via distribuidora del
trafico dentro de la ciudad, con un 609 de saturacion,

12
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1.2 Situacion en 2020 sin creacion de nuevas infraestructuras.

Para conocer la situacion del trafico que se produciria en el municipio de Santa Cruz de Tenerife
en la fecha horizonte del 2.020 hay que estimar como evolucionaran las variables que actian

sobre él.

En concreto se ha utilizado como variables mas representativas el crecimiento demografico y el
crecimiento econdmico de la ciudad, a partir de las cuales se ha calculado la movilidad estimada
en vehiculo privado para el afo 2020,

Con esta estimacion de movilidad y se ha asignado a la red actual (2002) con el fin de estudiar
la situacidn en la que quedaria la ciudad, si no se actuase sobre ésta,

Los principales resultados de este analisis son los siguientes:

- En primer lugar, hay que resaltar que el aumento del trafico afectaria directamente a la
situacidn general de la red viaria incrementando la saturacion media de la misma un
16,6 %.

- Las principales vias de entrada y salida al centro urbano llegarian a unos niveles de
saturacion muy proximas al colapso (la TF = 5 en diferentes tramos superaria estos
niveles y quedaria totalmente blogueada).

- Las Ramblas tendrian unos niveles de servicio muy bajos con una circulacién muy

densa, llegando a ser colapsada en determinados tramos.

- Este trafico lento de las Ramblas repercutiria a las zonas vecinas provocando que las
zonas de comunicacion con la parte alta de Santa Cruz aparezcan colapsadas
justificando las propuestas de las infraestructuras planteadas en el PGOU,

- Por otro lado apareceran nuevas zonas con niveles de saturacion muy altas, como es la
carretera del Rosario que une dos grandes vias con gran densidad de trafico, como son
laTF-5yTF-2.

14
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Tabla 2. Hiveles de Saturacidn de la Red Viara de Santa Cruz de Tenerife con la Matriz de viajes estimada para
&l afio 2020 sobre la red viania de 2002

VIAS Grado de
saturacion
TF-1 95%
TF-2 B7%
TF-8 Sa%
RAMBLAS 86%

Fuente: Elaboracidén propia
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1.3 Situacion 2020 con nuevas infraestructuras

Dados los problemas que se estiman que se podrian producir en la red viaria de Santa Cruz de
Tenerife para el afio 2.020 sl no se pusieran en marcha nuevas actuaciones , se plantea en el
Plan General de Ordenacion Urbana la creacion de nuevas infrasstructuras con la intencian de

poder evitar los problemas de trafico antes de que se produzea el colapso de las vias.

Entre la actuaciones propuestas, destaca la creacidn de un anillo de circunvalacidn alrededor del
municipio tinerfefio, conformado fundamentalmente por la Via de Circunvalacion Norte y el Eje
Litoral

Los resultados esperados con estas nuevas Infraestructuras es que el trafico bordee el casco
urbano y que el accedan a su interior por el punto mas cercano a su desting, de forma que se
produzca una circulacion mas rapida en el anillo de crcunvalacidn, que despeje las zonas

interiores y permita un trafico urbano interior menos denso,

Con la incorporacion de las nuevas infraestructuras puede observarse como las condiciones de
trafico se sitdan en niveles parecidos a los del 2002, en cuanto a saturacion de la via, pero con
una notable mejora en los niveles de servicio de las principales arterias de comunicacion de
Santa Cruz con los municipios colindantes.

Una vez estudiado la previsidn del trafico en la futura red viaria de Santa Cruz de Tenerife para
un horizonte futuro en el ano 2.020, hay que realizar varias reflexiones al respecto.

En primer lugar, queda claro que debido al crecimiento de la poblacién que se producird en el
periodo de estudio, acompafiado aumento del nivel econdmico de la unidad familiar que traera
consigo un aumento de la motorizacion para los desplazamientos, se producird un aumento en
la mavilidad de vehiculos privados que tendra como consecuencia una reduccion drastica en los
niveles de servicio de la red viaria de la ciudad, sino se actuara sobre ella.

Esta situacion obliga a tomar una serie de medidas para evitar que se produzca un colapso
circulatorio que blogueara la ciudad con el paso de los afios. Es por esto que el Plan General de
Ordenacion Urbana plantea una nueva estructuracidn del trafico cuyo actuacion fundamental es
la construccion de una doble via de circunvalacion alrededor de la ciudad, que descongestione

el posible trafico que se pudiera generar por la evolucion urbana.
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2 APENDICE 2: METODOLOGIA EMPLEADA

La metodologia sequida para la evaluacion de las propuestas del PGOU se ha basado en la
construccidn de un modelo de transportes del Area Metropolitana de Santa Cruz de Tenerife y
del tréfico de los principales Mudos de la futura red, que tiene como finalidad de evaluar con
ayuda de los traficos obtenidos del modelo, el funcionamiento de las vias y ejes propuestos en
el PGOU.

El modelo se ha construido utilizando la herramienta informatica VISUM y esta basado en la
demanda de transporte obtenida en el estudio de “Ordenacion del Sistema Viario del Area
Metropolitana de Tenerife".

2.1 Modelo de Situacion Actual

Se ha construide un modelo de situacion actual tomando como dato base de demanda la matriz
origen — destino del estudio ya mencionado, debido a lo cual se ha mantenido la zonificacion de
dicho estudio.

La red modelizada se ha construido de forma que por un lado se adeciie a la zonificacion de la
demanda de transporte de que se dispone y que por otro tenga el suficiente detalle como para
poder evaluar el viario de las propuestas del PGOU.

El modelo se ha calibrado para reproducir los traficos observados en la red y los tiempos de
recorrido por el viario de la ciudad.

Zonificacion

El ambito del estudio es la zona central de la ciudad de Sta. Cruz y la futura Via de Cornisa. El
modelo, sin embargo, abarca todo el Area Metropolitana de Tenerife puesto que la movilidad en
la zona central de la ciudad no se puede explicar sin incluir en el analisis a toda dicha area,
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La zonificacion que se ha utilizado cuenta con 69 zonas de transporte, 34 en el municipio de
Sta. Cruz, 25 en el municipio de La Laguna, 5 en otros municipios del drea metropolitana y 4
zonas externas (fundamentalmente el Sur y el Norte de la Isla).

Red Modelizada

La red que se ha construido para este modelo consta de 734 arcos, 68 centroides y 174
conectores,

Los centroides corresponden a las zonas de transporte de la matriz y son los que alimentan de
trafico a la red a través de los conectores,

Los arcos de red se han caracterizado seglin su velocidad de flujo libre, es decir, la velocidad a
que pueden circular los vehiculos si no hubiese trafico, segun su capacidad horaria, el volumen
de trafico que puede circular por el arco y que depende del nimero de carriles y del tipo de via,
¥, segun el tipo de via, que en este modelo han sido las siguientes:

= Autopista
» Carreteras
« Vias urbanas principales
= Vias urbanas secundarias
+ Tineles

Método de Asignacion

La asignacion de los traficos a la red se ha realizado con el software VISUM seglin los siguientes
criterios:

Se ha utilizado el tiempo de viaje como impedancia de red a efectos de calcular los caminos

minimas.

El tiempo de recorrido en un arco (y por tanto la velocidad media en el arco) dependen del
trafico en el mismo segin una curva de velocidad — intensidad que aumenta dicho tiempo al
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aumentar el trafico. En este modelo se han utilizado diferentes curvas seqgin el tipo de via.
Ademas, se ha considerado que la hora punta promedio es un 8% del trafico total del dia
(segln datos de aforos horarios en la ciudad de Sta. Cruz) y este factor se ha tenido en cuenta
para los calculos anteriores.

El método de asignacion utilizado ha sido el estocastico donde se considera que los distintos
usuarios perciben de diferente forma los costes o impedancias de la red, y por tanto, los viajes
de una misma relacién origen — destino, pueden realizarse por diferentes caminos. Este métado
permite una mayor difusién de los traficos en la red dando resultados mds realistas que una

asignacion de equilibrio.
Calibracion del Modelo

El modelo se ha calibrado tomando como datos de contraste los aforos disponibles, en este
caso aforos del Cabildo de Tenerife de 2003 y aforos del Ayto, de Sta. Cruz de marzo de 2004,
y tiempos de recorrido en la ciudad medidos en el trabajo de campo realizado para este
estudio.

En este proceso de calibracion se ha modificado en parte la matriz base del estudio y se han

corregido velocidades y tiempos de cruce en intersecciones,

Los resultados del ajuste de tiempos de recorrido se presentan a continuacion:

Tiempo Tiempo
ki g Hext Observado _Modelizado
Rambla Pulido
General Mola Plaza \Weyler Hospital Siquiatrico 355 347
Obispo Pérez Caceres

Avenida de Venezuela

) Plaza Schwartz 3 de Mayo 216 926
Benito Pérez Armas
Rambilas Benito Pérez Armas Avenida de Anaga 8:09 812
25 de Julio
General Galceran Ramblas 3 de Mayo G54 710

Avenida de La Salle

Se ha tomado coma Situacion Futura al afio 2020 que es el horizonte temporal del PGOU,
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2.2 Proyeccion de la demanda de transportes al 2020

En el afio 2020 la ciudad de Sta, Cruz como consecuencia del PGOU tendra una distribucion de
la poblacion diferente a la actual al estar terminados para esa fecha varios de los nuevos

desarrollos urbanos previstos.,

Esta nueva distribucion de la poblacion generara una estructura de la movilidad diferente a la
actual, Para obtener esta nueva distribucion de la movilidad se ha aplicado un modelo sencillo

de generacidn — distribucion de viajes tomando como Unica variable explicativa a la poblacidn,

Con el modelo anterior se ha podido calcular cual seria la estructura de la movilidad en la
situacion actual si la distribucion de la poblacion fuese la del 2020, A esta nueva matriz origen -
destino, que tiene el mismo nimero de viajes que la actual pero una estructura diferente se le
ha hecheo crecer con una tasa interanual de 1,67% (valor medio observado de crecimiento de la

movilidad en Tenerife en los Ultimos afios) para obtener la matriz de viajes de 2020.

Esta nueva matriz presenta por tanto un crecimiento interanual del 1,67% respecto de la
actual, pero tiene una estructura de movilidad coherente con la distribucion de la poblacidn en
2020.

La casuistica de la nueva matriz incluye los siguientes casos:

= zonas que no pertenecen al municipio de Sta. Cruz para las que se ha supuesto que la
estructura de su movilidad no varia.

s ronas que hoy no tienen poblacion y que casi no tienen viajes como Hoya Fria, pero
que en el futuro tendran poblacion y por tanto un volumen de viajes acorde a esa
poblacion.

= el trafico portuario que se ha estimado a partir de la matriz original y que se ha

asignado a una nueva zona de transportes.

Los datos de poblacian corresponden al censo de 2001, los dltimos disponibles con detalle
suficiente (secciones censales) para desagregarlos por zonas, y arrcjan una poblacion de
214,153 habitantes.
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La estimacién para 2020 se ha hecho en funcidn de la estimacion de poblacidn por Ambito
Territorial del PGOU que da un total de 265.000 habitantes que se ha desagregado por zonas
en funcidn de la poblacion potencial por AOLU,
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