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1.5.1.3. Plan Director de Infraestructuras de Canarias.

El Plan Director de Infraestructuras de Canarias se publicé en el BOPC num. 12 de

20/1/99.

El Pleno del Parlamento de Canarias, en sesion celebrada los dias 14, 15 y 16 de abril
de 1999, debatio el Plan Director de Infraestructuras de Canarias, resolviendo la aprobacion
del mismo, y publicandose dicha resolucion en el Boletin Oficial del Parlamento de
Canarias (BOPC) de fecha 29 de abril de 1999, si bien nunca obtuvo su aprobacion

definitiva por el Parlamento de Canarias.

Como objetivo general del Plan Director de Infraestructuras de Canarias se cita el
“Aumentar la competitividad de Canarias asegurando la sostenibilidad de su desarrollo y

la cohesion social”.

Posteriormente, se definen una serie de objetivos intermedios mas tangibles y mas

facilmente referenciables a programas departamentales. Estos son:

e Mejorar la integracion del archipiélago en relacion con la Union Europea y los

paises del entorno.
e Promover la integracion territorial del archipiélago.
e Reforzar la articulacion interna de cada isla.
e Atender a la conservaciéon y mejora de los recursos naturales no renovables.
e Procurar el mantenimiento y diversificacion de las actividades productivas.
e Cualificar el medio y diversificar los servicios turisticos.
e Cualificar el medio urbano.

El Plan Director realiza un analisis de las infraestructuras de la Isla de Tenerife, y mas
en particular de su Red Viaria, planteando una politica de mejora de las conexiones viarias

del Norte con el Sur.

Mais concretamente este Plan contempla la necesidad de la Autopista Exterior, con el

siguiente alcance:

La Autopista exterior Santa Cruz-Laguna, concebida desde el planeamiento general
municipal, se deberia analizar como un sistema insular prolongable de alguna manera
hacia el sur por la mediania de los municipios de El Rosario y Candelaria, tratando de
revalorizar la antigua C-822 en igual forma que hoy contimia prestando servicio la C-820 y
dando respuesta a los crecimientos residenciales en vivienda aislada que la capital esta

centrifugando sobre esa comarca.

Béasicamente plantea esta via para paliar ajustes y estrangulamientos existentes
actualmente en la red, resolver problemas de la TF-5 y dar nuevo acceso al Aeropuerto del
Norte.

Esta actuacion se incluye dentro del Convenio firmado entre la Administracion
General del Estado y el Gobierno de Canarias para determinar actuaciones en materia de

carreteras a desarrollar para un periodo de diez afios.

Por otro lado, aunque finalmente no se incluyo en este Convenio, si se sefiala que la
Via de Comisa de Santa Cruz de Tenerife, ha figurado durante décadas en el planeamiento
general municipal como trayecto alternativo al de las Ramblas y la TF-5 desde la zona
Norte Costera de la capital, a través de sus barrios altos, hacia la aglomeracion colindante
con La Laguna por el Este. Asi, el andlisis de la misma se plantea como una de las
propuestas especificas mixtas para la red viaria de Tenerife dentro del programa de

actuaciones del propio PDIC.

La complejidad de su trazado. las importantes afecciones y las dificultades para su
conexion con la red viaria de La Laguna son sefalados como algunos de los principales

inconvenientes para su realizacion.
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1.5.1.4. Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema
Tranviario del Area Metropolitana de Tenerife.

El Plan Territorial Especial de Ordenacion del sistema tranviario de Santa Cruz de
Tenerife fue aprobado de manera definitiva por el Pleno del Excmo. Cabildo Insular de
Santa Cruz de Tenerife en la sesion del 26 de noviembre de 2002, y publicado en el Boletin
Oficial de la Provincia el 9 de diciembre de 2002.

El PIOT establece que los eventuales planes de infraestructuras viarias que pudieran
formularse como cualesquiera otras figuras de planeamiento que desarrollen la ordenacion

viaria y definan el resto de elementos de menor nivel jerarquico, cumplirdn como objetivos:

e Prioriza el uso y aprovechamiento de los viarios existentes, mejorando las

condiciones de seguridad, antes que el trazado de nuevos elementos.

e Prever, en coordinacion y desarrollo del Plan Insular de Transporte, las

condiciones para su integracion en el sistema del transporte publico.

En base a estos criterios establecidos por el PIOT, se ha desarrollado un tranvia
moderno en las calles y en superficie. Este aspecto supone un reparto del espacio publico
entre el trafico publico y el trafico privado. solucion elegida por muchas ciudades europeas
para resolver la congestion de trafico en los centros urbanos. El sistema tranviario se
propone por ello facilitar un transporte publico de calidad para que los ciudadanos lo usen

como una verdadera alternativa al coche privado.

La mayor ventaja que proporciona el desarrollo de un tranvia moderno en sitio propio
para una ciudad es el permitir aumentar la movilidad y el acceso al centro urbano. La
capacidad, la regularidad, el nivel de calidad de estos sistemas de transporte publico son
algunos de los aspectos que propician su consideracion como sistema viable de transporte
frente a la situacion actual de los centros urbanos congestionados por el trafico de vehiculos

privados. Es de igual manera un medio de transporte limpio.

Los criterios tenidos en consideracion para el proyecto de la red de tranvia para el

Area Metropolitana de Santa Cruz-La Laguna han sido:

e No afectar los principios generales de distribucion y de sentidos del trafico

actual dentro del recorrido de las lineas.

e Aprovechar el tranvia para dar continuidad en las calles que hoy no la tienen.

e Aprovechar el tranvia para reordenaciones puntuales y locales en la mejora

posible del trafico en algunos puntos.

La insercion urbana del tranvia se produce con la implantacion del mismo, situacion
que motiva la nueva reordenacion de las funciones de la calle con la utilizacion del espacio

publico existente en la misma.

El nuevo sistema tranviario no afecta en lineas generales a los flujos de trafico y los
sentidos de los carriles. Los puntos concretos en los que se produce una afeccion a la
capacidad del flujo de trafico con la implantacion del tranvia fueron concertados con los

ayuntamientos.
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1.5.1.5. Planeamiento urbanistico municipal.

La ordenaciéon urbanistica en el ambito municipal se establece y desarrolla mediante

los siguientes instrumentos:

a) Planes Generales de Ordenacion Urbana (P.G.O.U) o Normas Subsidiarias

(NN.SS) en su defecto, junto con sus modificaciones puntuales.
b) Planes de desarrollo:
1. Planes Parciales de Ordenacion (P.P).
1. Planes Especiales de Ordenacion (P.E).
ii. Estudios de Detalle (E.D).

Los P.G.O.U, o NN.SS, constituyen el imstrumento de ordenacion integral del
Municipio. para lo que define los elementos de su estructura general y clasifican el suelo,

estableciendo el régimen juridico-urbanistico aplicable a cada clase y categoria del mismo.

Asimismo, estan sometidos a las diferentes figuras de Ordenacion de los Recursos
Naturales y del Territorio, entre los que se encuentra el Plan Territorial Especial de

Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana de Tenerife.

El planeamiento urbanistico municipal vigente que se considera antecedente al
presente documento es el mostrado en la tabla, cuya situacion se describe en los apartados

siguientes.

En estos momentos, los diferentes ayuntamientos proceden a elaborar o adaptar sus
figuras de planeamiento al decreto legislativo 1/2000 de 8 de mayo, por el que se aprueba el
texto refundido de las leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de espacios

naturales de Canarias (ver 1.5.3 Antecedentes de Documentos en Desarrollo).

PLANEAMIENTO URBANISTICO MUNICIPAL

Planeamiento general
MUNICIPIO FIGURA ADMINISTRATIVA ANO DE APROBACION

Candelaria NN.SS 1987

El Rosario NN.SS 1991

San Cristobal de La Laguna P.G.O.U 2004

Santa Cruz de Tenerife P.G.O.U 1992

El Sauzal NN.SS 1996
Tacoronte P.G.0.U (Adaptacion) 1998 (2004)
Tegueste NN.SS 1999

Planeamiento de desarrollo
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1.5.1.5.1. Normas Subsidiarias de Candelaria.

Las Normas Subsidiarias del Municipio de Candelaria fueron aprobadas en 1987,
siendo, actualmente, el Gnico planeamiento en vigor, pese a los intentos de redaccion de un
Plan General de Ordenacion Urbana que fue paralizado. sin llegar, siquiera, a ser aprobado

inicialmente.

El Ayuntamiento de Candelaria procede en estos momentos a la elaboracion de un
nuevo Plan General de Ordenacion, documento que durante los meses de abril y mayo de

20035 ha estado en periodo de exposicion publica.
1.5.1.5.2. Normas Subsidiarias de El Rosario.

El Rosario presenta como figura de ordenacion municipal vigente el Texto Refundido

de las Normas Subsidiarias, aprobadas ¢l 18 de diciembre de 1991.

En estos momentos y, tras diferentes vicisitudes, se encuentra en proceso la
elaboracion el nuevo Plan General de Ordenacion que ha de regular los aspectos relacionado

con ¢l urbanismo del municipio.

1.5.1.5.3. Plan General de Ordenacion Urbana de San Cristobal de La
Laguna.

El Texto Refundido del PGOU de San Cristobal de La Laguna fue aprobado
definitivamente en Mayo del ano 2000, y es el documento de ordenacion urbana del

Municipio lagunero de rango superior.

El Plan General consta de diferentes volumenes: Memoria Urbanistica, Normativa,
Gestion Urbanistica, Programa de Actuaciones y Estudio Econémico — Financiero,

Planeamiento remitido. Contenido Ambiental, Catalogo de Patrimonio, Anexos y Planos.

Ademas este ha sido modificado recientemente mediante la Revision Parcial del Plan
General en la zona Hospital — La Salud. con el planteamiento de los parques de la Cervecera

y la Salud Alto, y la Modificacion puntual de la rotonda de San Benito.

En octubre de 2004 se procedié a la aprobacion definitiva de la adaptacion del PGO al
decreto legislativo 1/2000 de 8 de mayo, por el que se aprueba ¢l texto refundido de las

leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de espacios naturales de Canarias.

1.5.1.5.4. Plan General de Ordenacion Urbana de Santa Cruz de
Tenerife.

El Plan General de Ordenacion Urbana de Santa Cruz de Tenerife, fue aprobado
definitivamente por Orden del Excelentisimo Sr. Consejero de Politica Territorial del
Gobierno de Canarias a fecha de 7 de Enero de 1992, y realizada la altima publicacion de su
Texto Refundido en el Boletin de la Comunidad Auténoma de fecha 20 de Agosto de ese

mismo afio.

Esta formado por la Memoria, la Normas Urbanisticas, Fichas de areas de reparto en
Suelo Urbano y Suelo Urbanizable, Fichero de Sistemas Generales y Asentamientos

Rurales, Anexos y Catalogo de Edificacion y Espacios Protegidos y Planos.

En la actualidad se procede a la Revision del Plan General. El Pleno del Excmo.
Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife aprobé por unanimidad el documento de tramite
para la aprobacion inicial de la Revision del PGO en sesion extraordinaria celebrada el 11
de junio de 2004.

1.5.1.5.5. Normas Subsidiarias de El Sauzal.

El planeamiento municipal vigente de El Sauzal son las Normas Subsidiarias de 1995,

publicadas en el Boletin Oficial de Canarias el 16 de Enero de 1996.

La necesidad de proceder a la adaptacion de su normativa urbanistica al Ley 1/2000
de 8 de mayo motiva que se encuentre en proceso de elaboracion de un nuevo marco

urbanistico, aprobado de manera inicial en el afio 2003.
1.5.1.5.6. Plan General de Ordenacion Urbana de Tacoronte.

El Plan General de Ordenacion Urbana de Tacoronte, fue aprobado definitivamente
por la CUMAC, el 17 de diciembre de 1997, y publicado en el B.O. de la provincia el 8 de
mayo de 1998.

Con motivo de la necesidad de proceder a su adaptacioén al D.L. 1/2000, por el que se
aprueba el Texto Refundido de la Leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de

Espacios Naturales de Canarias, se procede a la elaboracion del Documento de Adaptacion

DOCUMENTO N° 1. MEMORIA.
CAPITULO L. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES

47



48

PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Basica al mismo. documento que tras lo tramites oportunos fue aprobado de manera

definitiva, publicada el 27 de agosto de 2004 Boletin Oficial de la provincia.
1.5.1.5.7. Normas Subsidiarias de Tegueste.

Tegueste posee como planeamiento municipal vigente, las Normas Subsidiarias

aprobadas definitivamente en el afio 1999.

1.5.1.5.8. Planeamiento de desarrollo.

El planeamiento de desarrollo (Planes Parciales de Ordenacion, Planes Especiales de
Ordenacion  y Estudios de Detalle) de los Municipios indicados, y ejecutado o en
tramitacion desde la vigencia de su planeamiento general, ha sido solicitado a los diversos

ayuntamientos, obteniendo finalmente lo que a continuacion se detalla:

San Cristobal de La Laguna.

PLANEAMIENTO DE DESARROLLO

PLAN SITUACION ADMINISTRATIVA
PP Geneto 11 Aprobado definitivamente
PP Geneto 5 presentado pendiente de aprobacion inicial
PP Geneto 7 Suspendido hasta la aprobacion definitiva del

PTE del area Metropolitana

PP Geneto 1 Suspendido por acuerdo de la COTMAC de 7 de
octubre de 2004

PP Geneto 10 Aprobado definitivamente

PP La Vega2 Aprobado inicialmente

PP La Cuesta 3 Aprobado inicialmente

PP Valle de Guerra 2 Aprobado provisionalmente

PP Gliamasa 3 Aprobado definitivamente

PE de proteccion del o
.o Aprobado inicialmente
Casco Historico

PE de la Vega Aprobado inicialmente
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A continuacion se adjunta la delimitacion de los planeamiento de desarrollo citados.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

1.5.1.5.8.1. Plan Especial de Proteccion del Centro Historico de La Laguna

El Plan Especial de Proteccion del Centro Historico de La Laguna ha sido elaborado
en el aflo 2003 con la finalidad de establecer los criterios que permitan preservar el recinto
historico de la ciudad de La Laguna. los valores historicos, culturales y patrimoniales que
propiciaron su declaracion como Bien de Interés Cultural en 1985 y su inclusion en la Lista
del Patrimonio Mundial Cultural de la UNESCO en 1999. En estos instantes. el PE de

Proteccion del Centro Historico cuenta con aprobacion inicial.

Los objetivos que se persiguen con ¢l Plan Especial son, junto al ya sefialado de

preservacion, los siguientes:

e Desarrollar las determinaciones de planeamiento remitido del PGOU de La
Laguna, estableciendo la ordenacion pormenorizada y completa que posibilite
su ejecucion, incluyendo ¢l destino urbanistico preciso y la edificabilidad de
los terrenos y las construcciones, las caracteristicas de las parcelas y sus
alineaciones y rasantes, y las reservas de dotaciones y equipamientos

complementarios de la ordenacion estructural prevista en el Plan General.

e Catalogar las edificaciones y espacios libres de interés existentes dentro de su
ambito, mediante el establecimiento de los grados de proteccion adecuados v
de los tipos de intervencion permitidos en cada supuesto, para garantizar la
conservacion de los valores ambientales y arquitectonicos peculiares del

Centro Historico.

e Eliminar las condiciones favorecedoras de la sustitucion de las edificaciones
antiguas, mediante la reduccion de los aprovechamientos volumétricos para
que sean similares a los existentes, garantizando la recuperacion de la

homogeneidad y continuidad morfolégica del Centro Historico.

e Corregir la tendencia a la excesiva concentracion de usos terciarios dentro del
Centro Historico, mediante una zonificacion adecuada de usos que garantice
su distribucion equilibrada, y estimule el mantenimiento y potenciacion de los

usos residenciales.

e Definir y ordenar el sistema de accesibilidad, circulacion viaria, y transporte
de personas y mercancias, promoviendo la dotacion de suficientes plazas de

aparcamiento y la peatonalizacion selectiva del centro Histérico.

e Profundizar en el conocimiento de la historia y la arquitectura de la ciudad
para contribuir a la divulgacion y disfrute de sus valores patrimoniales para los
ciudadanos, y de su utilizacion como recursos turisticos susceptibles de

explotacion equilibrada.

La actuaciéon sobre la red viaria que se plantea en el presente estudio tiene una
incidencia clara sobre el ambito de La Laguna. En este sentido, el Plan Especial de
Proteccion plantea una serie de actuaciones en lo que respecta al sistema viario de la zona
historica. Se plantea la necesidad de realizar una reordenacidn, en base a tres supuestos

basicos:
e Necesidad de recuperar el maximo de area de espacios publicos libre de trafico

e Necesidad de modificar la costumbre de los usos del viario del Centro
Historico, de manera que sea un lugar accesible, pero no se utilice como mero
lugar de paso, con posibilidades de circulacion en anillo que aproximen al

centro y den salidas laterales.

e Oportunidad de facilitar y promover un area comercial abierta en la zona

central del centro historico.
Para la consecucion de tales fines, el Plan Especial plantea las siguientes medidas:

e Plan de Peatonalizacion (plan selectivo) actuando sobre las calles del
triangulo central con un disefio que limite el uso de vehiculos y facilite el
transito de peatones. Las calles peatonales podran gestionarse
alternativamente en formas distintas (horarios para residentes, carga y

descarga, paso de servicios municipales, etc.)

e Implantacion de un sistema interior de transporte publico de pequefias

unidades y alta frecuencia, que recorra el Centro Historico en anillo.

DOCUMENTO N° 1. MEMORIA.
CAPITULO I. INTRODUCCION Y ANTECEDENTES



PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

e Nueva reordenacion del trafico de acuerdo con el plan de trafico selectivo
anterior, que facilite el acceso pero no el paso. El esquema promueve

facilitar las salidas y dificultar las entradas de paso.

e Un plan de apoyo de aparcamientos con la generacion de nuevas plazas en
p poy p g P

las zonas marcadas como Areas de Actuacion Urbanistica.

e Plan normativa de Carga y descarga que debe incluir la limitacion del

tamaifio y las caracteristicas de los vehiculos de distribucion.

e Plan de senalizacion informativa para inducir al conductor a utilizar
correctamente ¢l viario, dandole las alternativas de paso y la localizacion

de los estacionamientos.

En resumen, se trata con este plan de preservar ¢l patrimonio del Centro Historico de
la Ciudad de La Laguna entendido en su conjunto, como una unidad integrada por sus
calles, plazas, arboledas, espacios abiertos y manzanas edificadas. La conservaciéon en unas
condiciones optimas ha de permitir la coexistencia de las necesidades y demandas actuales,

con el caracter artistico e historico que han motivado su reconocimiento internacional.

Esta realidad espacial trasciende lo estrictamente histérico y artistico puesto que,

precisamente por ello vy en el contexto cultural actual, se convierte en foco de atraccion

turistica, con las ventajas que tal hecho genera para la economia local e insular.

Se muestra en los planos siguientes el perimetro delimitado y afectado por el Plan
Especial del Centro de La Laguna y el drea de transiciéon o respecto, mientras que en el

segundo de detalla el estudio en detalle de la zonificacion y los usos del suelo.
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