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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

1.5.1.5.8.2. Plan Especial de Proteccion de la Vega de La Laguna

El Plan General de La Laguna de 2000 determiné la redaccion del Plan Especial de La
Vega de La Laguna (PA-6). cuyo ambito comprende los nicleos de la propia Vega
Lagunera, Las Mercedes, Jardina, El Ortigal, parte de Los Baldios y Camino del Medio

hasta el limite con el Término Municipal de El Rosario.

Este Plan Especial esta entre los definidos en el articulo 37 del texto Refundido de las
Leyes de Ordenacion del Territorio de Canarias y de Espacios Naturales de Canarias, D.L.

1/2000, que dice los iguiente:

“1. Los Planes Especiales de Ordenacion desarrollaran las determinaciones de
los Planes Generales, ordenando elementos o aspectos especificos de un ambito

determinado.

Los Planes Especiales de Ordenacion pueden tener por objeto cualquiera de las

siguientes finalidades:

a) Conservary mejorar el medio natural y el paisaje natural y urbano.
b)

5. Regiran para la formulacion, tramitacion y aprobacion de los Planes
Especiales de Ordenacion las mismas reglas establecidas para los Planes

Parciales de Ordenacion, ... ”
Asimismo, el articulo 5 del citado Decreto Legislativo 1/2000, dice:

“Son fines de toda actuacion publica de regulacion del uso y aprovechamiento

del suelo o de utilizacion de éste:

a) Conservar y, en su caso, preservar los espacios, recursos y elementos

naturales, ...

b) Ultilizar racionalmente los espacios de valor agricola. Ganadero y forestal,
con especial consideracion de las zonas de medianias y cumbres, para

propiciar su recualificacion social y economica, procurando la

conservacion de los usos y costumbres tradicionales compatibles con el

medio.”

El dambito de estudio se encuentra en el municipio de San Cristobal de La Laguna,
ocupando el 10% de la superficie del mismo. Este sector (PA-6) es uno de los 8 que recoge
el vigente Plan General con la categoria de Suelo Rustico de Especial Proteccion de

Ambitos de Agricultura Tradicional, representando el 15% del mismo.

En resumen, la redaccion del Plan de Proteccion de la Vega de Granada tiene como
objetivo la recuperacion y gestion de La Vega de La Laguna. Esta labor pretende realizarse
a través de la compatibilizacion de los usos residenciales agricolas, ganaderos, recreativos,
la promocién de la ganaderia y agricultura tradicional, la recuperacion de la cubierta arborea

y la rehabilitacion del patrimonio etnografico y arquitectonico.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

1.5.1.6. Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Norte.

El Plan Director del Aeropuerto de Tenerife Norte fue promovido por AENA vy
aprobado por O.M. de 5 de Septiembre de 2.001. En ¢l se determina la reserva de terrenos

necesaria para su desarrollo y se marcan las directrices basicas para el mismo.

El Plan propone un conjunto de actuaciones que permitiran absorber el crecimiento
previsible del trafico, modificando ligeramente la superficie ocupada por el mismo. Con
cllo se confiere al acropuerto una capacidad suficiente para atender, con altos niveles de

calidad de servicio, la demanda prevista hasta por lo menos el afio 20135.

Las principales actuaciones consisten en la renovacion de instalaciones de navegacion

aérea; la ampliacion de la plataforma de estacionamiento en 11 puestos, en sentido

longitudinal, lo que supondra en el lado oeste el —— —

. . . - -
desplazamiento de la zona destinada a handling, y con [

ello las de carga y aviacion general; la disposicion de un mm- . :

edificio terminal con aproximadamente 40.000 metros [Flaatat et T—

cuadrados (ya inaugurado), la disposicion de un
aparcamiento de vehiculos con cerca de 1.300 plazas: la habilitacion de una pequefia zona
industrial al este de la plataforma de aeronaves; la reubicacion de la torre de control y del
centro de emisores; la disposicion de una zona para un edificio independiente de bloque
técnico, y el acondicionamiento de un edificio terminal de aviacion general, aumentando su
plataforma en 7 puestos para el ultimo horizonte de trafico. También se acondicionara la

zona de carga mediante la construccion de unos patios anexos.

La zona de servicio del acropuerto delimitada por el Plan Director tiene una superficie
estimada de 198,47 hectareas, de las cuales 156,32 hectareas corresponden al Subsistema de

Movimiento de Aeronaves y 42,15 hectdreas al Subsistema de Actividades Aeroportuarias.

A continuacion se adjunta un plano con la disposicion de las zonas existentes y de
ampliacion, y la delimitacion del maximo desarrollo posibles del Sistema General

Aeroportuario y el Area de Cautela.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

1.5.1.7. Plan Especial del Puerto de Santa Cruz de Tenerife.

El Plan Especial del Puerto de Santa Cruz de Tenerife de 1995 constituye el
documento que recoge la ordenacion pormenorizada de los espacios portuarios. En ¢l afio
2004 se promueve una Revision del Plan Especial tendente a su adecuacion al nuevo

contexto de la actividad portuaria.

La finalidad del Plan Especial es la de garantizar la Optima funcionalidad de las
distintas arcas incluidas en la actual Zona de Servicio del Puerto de Santa Cruz de Tenerife.
bien en relacion a los usos propiamente portuarios o con respecto a actividades

complementarias o de caracter urbano.

La importancia de las infracstructuras portuarias v, en ¢l caso concreto que nos ocupa.
su caracter estratégico motivado por el caracter insular del territorio v su insercion en las
grandes lincas del transporte internacional, motiva de igual manera una proyeccion de
futuro. Por ello, el Plan Especial recoge soluciones para resolver las previsibles necesidades
futuras de las infraestructuras portuarias y la nueva concepcion de los usos de aquellos
espacios de relacion con las areas urbanas, asi como el adecuado tratamiento de la funcién

que debe cumplir el puerto en el nuevo escenario previsto en el ambito insular.

Las relaciones pucrto-ciudad constituyen en el presente uno de los grandes aspectos
relacionados con las actividades portuarias y con el funcionamiento interno de las urbes. El
desarrollo urbano de las ciudades portuarias se ha producido de manera paralela al de las
actividades portuarias. El crecimiento de ambas realidades espaciales produce fricciones
cuando no se rcalizan de la manera mas acordes con los intereses v los usos que en ambos

se desarrollan.

El Plan Especial ha de constituirse como ¢l instrumento que permita y favorczca cl
dialogo entre el Puerto y la Ciudad e incluso entre el Puerto v la Isla. El documento da la
pertinente cobertura a la planificacion inicial de la reconversion parcial del puerto. para
adecuar sus espacios y funciones a las nuevas exigencias v circunstancias que le afectan o le
afectaran en un futura mas o menos inmediato. Este proceso ha de plantcarse de forma
pautada, con la flexibilidad suficiente para admitir respuestas alternativas segun la dindmica
de los acontecimientos. v a través de una ordenacion coherente, racional y consensuada con

el fin de evitar afecciones y situaciones poco deseables.

El Puerto de Santa Cruz de Tenerife s¢ ha ido conformando histéricamente segun las
demandas v los impulsos de las diferentes ¢pocas, dando lugar a unas infraestructuras
portuarias con clara limitaciones para su desarrollo futuro. Pese a las sucesivas actuaciones
efectuadas, se configura de forma dispersa v poco funcional, con calados escasos, areas de
maniobras reducidas vy explanadas de operaciones con fondos inapropiados. Las
caracteristicas orograficas de la costa condicionan las posibilidades de ampliacion,
dificultando la adaptacion a las necesidades y requisitos que las nuevas tendencias del
trafico portuario exigen. Con ello. se¢ corre ¢l riesgo de que s¢ produzca una pérdida de
eficacia y de respuesta a las oportunidades de captacion de nuevos traficos y actividades, v
la aparicion de dificultades anadidas para mantener unas condiciones adecuadas de

seguridad en la prestacion de servicios.

En este contexto . se plantea con caracter prioritario la ampliacion de superficie
dedicada al trafico de contenedores en la Darsena del Este. asi como la construccion de un

nuevo atraque que reemplace a uno de los existentes con limitaciones de calado.

Las actuaciones puntuales que se plantean en ¢l recinto actual, han de complementarse
con unas nuevas instalaciones, por lo que se opta por considerar a medio plazo la necesidad
de desarrollar el Puerto de Granadilla, yva que el riesgo de no intervenir en tal sentido podria

significar el colapso de la infraestructura portuaria actualmente existente a medio plazo.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Con las instalaciones del Puerto de Santa Cruz y el desarrollo del de Granadilla se

podran satisfacer una serie de objetivos:

e Asegurar el crecimiento de la infraestructura portuaria de manera acompasada

en el tiempo y a la necesidad de los traficos.

e Permitir el incremento y mejora de la competitividad portuaria a través de la

especializacion y funcionalidad de las infraestructuras y los servicios.

e Captar y desarrollar el trafico de trasbordo, ofertando una infraestructura
adecuada en una estratégica ubicacion respecto a los flujos Norte-Sur v Este-

Oeste.

e Potenciar las relaciones con los mercados emergentes de Africa e

Iberoamérica.

e Desarrollar el principal nodo de especializacion logistica de las islas
occidentales, a través de la integracion del Puerto con el Aeropuerto del Sur y

el Poligono Industrial de Granadilla,

La construccion del Puerto de Granadilla ha de interpretarse como complementario al
de Santa Cruz de Tenerife, que mantendra sus propios traficos y servicios, permitiendo una
reconversion parcial para aprovechar su potencialidad para ciertas actividades (cruceros
turisticos, pasaje interinsular, trafico de mercancia rodada con la peninsula) ¢ implantar
nuevos usos complementarios de caracter urbano en aquellos espacios mas relacionados con
la ciudad, garantizando la compatibilidad de tales usos con la adecuada prestacion de los

servicios portuarios que se mantengan.

En febrero de 2004 se aprobd el Plan de Utilizacion de Espacios Portuarios del Puerto

de Granadilla y cuenta ya con la preceptiva Declaracion de Impacto Ambiental.

La Revision del Plan Especial delimita doce areas funcionales y de ordenacion a los
efectos de definir de forma sistematica el régimen especifico aplicable a los espacios y a las

edificaciones ¢ instalaciones comprendidas en cada una de ellas.

La division propuesta responde a la busqueda de una correcta ordenacion espacial de

las actividades del Puerto y al criterio general de establecer la especializacion de los

espacios terrestres, diferenciando en lo posible las actividades a desarrollar en cada uno de
ellos, en atencion de la mejor operatividad de los servicios portuarios y a una adecuada
funcionalidad de los usos complementarios. En consecuencia, la division practicada
distingue las areas que, aunque interrelacionadas entre si, poseen o pueden poseer una cierta
especializacion funcional por sus caracteristicas singulares y por su aptitud para acoger unos
u otros usos caracteristicos o predominantes, ademas de establecerse los usos

pormenorizados compatibles.

Las areas funcionales delimitadas, en sentido Oeste a Este son : La Hondura, Parque
Maritimo, Darsena de Los Llanos, Muelle de Enlace, Darsena de Anaga, La Alegria,
Equipamientos Nauticos de Anaga., Litoral de Valleseco, El Bufadero, Cueva Bermeja,

Darsena del Norte y Litoral de San Andrés.

Pueden diferenciarse de forma clara dos grupos segin estén destinadas
preferentemente a servicios portuarios y a actividades asimilables a ellos segun la
legislacion vigente, o bien su uso principal sea de actividades complementarias o
autorizables. Esta division supone un determinado esquema de organizacion funcional del
Puerto que determina claramente los espacios vinculados a los usos portuarios esenciales y

define los ambitos destinados a acoger la actividades de cardcter complementario.

La ordenacion propuesta responde tanto a la conveniencia de destinar el litoral de la
ciudad para usos urbanos, en aquellos espacios portuarios que han perdido su funcionalidad
como tal, como a las opciones de reordenacion y ampliacion del espacio portuario que
resultan justificadas en el entorno fisico y dentro de las circunstancias y escenarios

previsibles.

El Puerto cuenta de igual manera con un Plan de Utilizacion de los Recursos
Portuarios, con el que se trata de racionalizar y ordenar los diferentes espacios que posee el

Puerto de Santa Cruz de Tenerife para desarrollar su actividad.

En el plano que se adjunta se presenta la ordenacién de las areas funcionales del

Puerto de Santa Cruz de Tenerife.
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