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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA4 METROPOLITANA DE TENERIFE.

2.1. Delimitacion del ambito extenso

El presente apartado tiene por objeto justificar la delimitacion del ambito de estudio
del Plan Territorial Especial de ordenacion del sistema viario del drea metropolitana de
Tenerife, para lo cual se va a analizar en detalle el Modelo de Ordenacion Territorial
propuesto por el PIOT, de manera que se pueda establecer un limite fisico a los objetivos

que se persigue con la consecucidn del presente Plan.

El PIOT es el instrumento basico de planificacion del territorio y de los recursos
naturales de la isla de Tenerife, siendo su ambito la totalidad del territorio de la isla, y

conteniendo dos niveles de descripcion del Modelo de Ordenacion Territorial:

v' ¢l insular se refiere al conjunto de la isla y establece el esquema general de

ordenacion.

v’ el comarcal detalla la ordenacion para ambitos territoriales mas limitados, de

menor complejidad y con un cierto grado de homogeneidad interna.

La descripcion a nivel insular del modelo tiene por objeto permitir una visioén global
de la propuesta del PIOT para el conjunto de la isla, la cual se traduce en la exposicion de
unos criterios basicos de ordenacion, siendo los que a continuacion se presentan los que

tienen una mayor influencia sobre el presente plan territorial:

v' ¢l desarrollo urbanistico se ha de basar en los niicleos existentes, regulando sus

procesos de expansion para evitar la dispersion edificatoria.

v" uno de los tres ambitos en que debe centrarse el futuro crecimiento de la isla, es el
area urbana de Santa Cruz — La Laguna, la cual “debe orientar su crecimiento
hacia el suroeste, tomando como limite exterior el cierre del anillo insular y

evitando la expansion edificatoria sobre los llanos que rodean La Laguna”.

v’ el modelo viario y de transportes propuesto tiene como punto de referencia la
creacion de un anillo insular con derivaciones radiales en sentido costa —

cumbre, el cual comunique los principales nucleos urbanos de la isla.

En los criterios expuestos, se refleja la importancia que el PIOT otorga al
establecimiento de un corredor insular mediante el cual se vertebre de una manera
adecuada el territorio, y que sirva de nexo de union entre los principales nucleos de la

isla.
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Los elementos principales que integran el anillo insular son los dos corredores
costeros que articulan las vertientes norte y sureste-suroeste de la isla. La union de dichos
corredores, y por tanto el cierre del anillo insular, se producird mediante sendos tramos de
conexion, uno que salvard la discontinuidad por el oeste, y otro en el este que evitara la

conurbacion de Santa Cruz — La Laguna.

Esta ultima conexion, se convertira en una nueva circunvalacion del area urbana de
Santa Cruz — La Laguna, con la finalidad de separar los traficos insulares de los internos

del area metropolitana, y facilitar los accesos a la citada area desde su perimetro.

El PIOT plantea que el trazado definitivo del cierre del anillo insular sera el que
resulte del Plan Territorial Especial que se redacte con el objeto de analizar de forma

global el esquema viario de la conurbacion Santa Cruz — La Laguna.

A continuacidn, se adjunta un plano proveniente del PIOT, donde se puede observar el

Modelo de Ordenacion Territorial propuesto para la isla de Tenerife.
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PLAN INSULAR DE ORDENACION DE TENERIFE

(Septiembre, 2002)
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1.- Universidad de La Laguna.

2.- Complejo Sanitario metropolitano.
3.- Complejo Turistico de Salud del Valle de la Orotava.
4.- Complejo Hospitalario y Sociosanitario Asi

ial del Norte de Tenerife.
5.- Complejo Hospif oy i itario Asi ial del Sur de Tenerife.
6.- Complejo de Servicios del Macizo Central.

7.- Complejo de Investigacion Cientifica de Izafia.
8.- Aeropuerto de Los Rodeos.

9.- Aeropuerto Reina Sofia

10.- Puerto y Poligono de Granadilla.

11.- Puerto de Fonsalia.

12.- Puerto de Santa Cruz.

13.- Complejo de Tratamiento Integral de residuos.
14.- Complejo Insular de Deportes del Motor.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA4 METROPOLITANA DE TENERIFE.

El diagnostico del modelo viario y de transportes en el area metropolitana que el PIOT
presenta, detecta la incapacidad de la TF-5 y la TF-1 para absorber todo el trafico que en
ellas confluye, debido a la excesiva dependencia de las citadas vias, y a la confluencia de
traficos de caracter comarcal e insular con traficos de corto recorrido, mas propios de zonas

urbanas consolidadas.

El modelo viario y de transportes que el PIOT propone para el drea metropolitana se
basa en la necesidad de descentralizar determinadas actividades del 4rea metropolitana,

potenciar el equilibrio con otras comarcas y fomentar el transporte publico.

Los criterios en que el PIOT se basa para lograr una adecuada funcionalidad del

sistema viario en el drea metropolitana son:

- Asegurar la continuidad del trdfico insular y su segregacion respecto al

comarcal.

- Facilitar la diversificacion de accesos desde el exterior al area metropolitana,
evitando la excesiva convergencia del trdfico en pocos tramos urbanos y crear
una malla urbana de viario que presente alternativas viables a la TF-5 en la

comunicacion interna del continuo urbano

- Defender la capacidad de los viarios, evitando especialmente la edificacion en
sus margenes, sin perjuicio de resolver en cada caso los requerimientos de estos

para estructurar las tramas urbanas adyacentes.

- Disuadir progresivamente el acceso rodado a los espacios mas centrales de los
cascos urbanos mediante distintas politicas complementarias (transporte publico,

aparcamientos periféricos, descentralizacion de usos terciarios, etc).

- Aumentar progresivamente el protagonismo del transporte colectivo, dando
facilidades a su paso, frente al uso de automoviles particulares para los

desplazamientos con mayor numero de usuarios.

El modelo viario propuesto por el PIOT para la comarca del area metropolitana se

articula en torno al nuevo cierre del anillo insular que conectara la TF-1y la TF-5.

Esta nueva via, denominada autopista exterior, cumplira con los criterios establecidos
en el PIOT de separar los traficos insulares de los traficos de corto recorrido que se generan
entre Santa Cruz de Tenerife y La Laguna, y permitira establecer nuevas alternativas de

acceso a la conurbacidn Santa Cruz — La Laguna.

Esta actuacion se vera complementada principalmente por el establecimiento de un
nuevo eje que circunvalard la conurbacion Santa Cruz — La Laguna por el norte, dotando de

conectividad a los barrios altos del citado nucleo, denominandolo via Cornisa

Asimismo, el modelo viario incluye diversos ejes longitudinales que conectaran la
autopista exterior con la via cornisa, de manera que se estructure correctamente el mallado

urbano de la conurbacion.

La propuesta del PIOT para el exterior del continuo Santa Cruz — La Laguna, es el
reforzamiento de los ejes existentes, previendo variantes en los tramos en que la edificacion

limita su funcionalidad.

La definicién de este modelo se concreta en la presentacidon de los ejes que conforman
el mallado viario principal alrededor del cual se estructurard el modelo de ordenacién

territorial propuesto por el PIOT, y que se exponen a continuacion:

v Primer tramo del corredor insular norte: actual trazado de la TF-5 desde Santa

Cruz a Guajara.

v’ Segundo tramo del corredor insular norte: se corresponde con la nueva variante

de la TF-5 al sur de Los Rodeos.

v’ Autopista exterior: elemento de nueva ejecucion que define el cierre exterior de

los dos corredores insulares.

v" Eje costero: conformado por la actual TF-1, el acceso sur, el frente maritimo de
Santa Cruz y la autovia a las Teresitas; en el tramo exterior al casco urbano de

Santa Cruz, tiene la categoria de corredor insular.

v’ Arteria central de La Laguna: reconversion del actual trazado de la TF-5 a su paso

por el nucleo urbano de La Laguna.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

v" Nuevo acceso al aeropuerto: se realizara a través de la actual TF-5 desde el enlace

de Guamasa.

v’ Via cornisa: ha de enlazar el eje costero (Barrio de La Alegria) con la ronda este

de La Laguna.

v" Ejes longitudinales del suroeste metropolitano: eje Salud — Chorrillo, que debe

llegar desde la via cornisa hasta la autopista exterior y enlazar posteriormente con
la carretera general sur, y el eje de la Rambla del Rosario, prolongado a través del

viario La Cuesta — Taco hasta la antigua carretera general a La Laguna.

v’ Santa Maria del Mar — Las Chumberas: autovia TF-2, situada en una posicion

intermedia con respecto a la autopista exterior.

v La Laguna — La Esperanza: eje coincidente con la actual carretera a Las Cafadas,
que finaliza en el enlace con el nuevo trazado del corredor insular al sur del

aeropuerto.

v' Eje comarcal sur: subanillo de borde de la comarca por su extremo sur, uniendo la

TF-5 con la autopista exterior a la altura del Sobradillo, para posteriormente
prolongarse como un elemento del mallado transversal de la estructura urbana del

suroeste metropolitano.

v" Subanillo Guajara — Tacoronte: esta formado por la via de ronda al este de La

Laguna, un segundo tramo entre el enlace de Las Canteras hasta el entorno del
nucleo de La Tejina, y un tramo final apoyado en el actual trazado de la carretera

entre Tejina y Tacoronte.

v Prolongacién del eje costero de Acentajo: circunvala los nicleos de Valle Guerra

y Tejina, llegando hasta Bajamar y La Punta.

A continuacion, se adjunta un esquema donde se puede observar el modelo viario

propuesto por el PIOT para la comarca del drea metropolitana.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

El analisis del modelo propuesto por el PIOT da lugar al establecimiento de dos
subunidades comarcales, que presentan unas caracteristicas totalmente diferenciadas desde
el punto de vista viario y de ordenacion territorial, Santa Cruz — La Laguna y Tegueste —

Tejina.

SUBUNIDAD COMARCAL
TEGUESTE - TEJINA

/
)

7/ DE TENERIFE

-

SUBUNIDAD COMARCAL |
[ SANTA CRUZ - LA LAGUNA |

El limite fisico entre ambas subunidades viene dado por las estribaciones del macizo
de Anaga, estando la subunidad Santa Cruz - La Laguna conformada por la vertiente sur del
area metropolitana y el area central de La Laguna, mientras que la subunidad Tegueste —

Tejina coincide con la vertiente norte del drea metropolitana.

La primera subunidad se corresponde con el area de influencia de la conurbacion
Santa Cruz — La Laguna, que lleva asociada como infraestructura principal la denominada

Via exterior.

El modelo viario de este area esta sujeto a la ordenacion prevista para los corredores

insulares que conforman la TF-1, la TF-5 y el nuevo cierre insular.

La subunidad alberga una importante funcion de servicios hacia toda la isla, debido en
gran parte al reforzamiento de Santa Cruz de Tenerife como capital insular, y a la expansion

del Puerto de Santa Cruz y diversos poligonos industriales.

Esta area ha sufrido un gran crecimiento en los ultimos afios que le ha llevado a
albergar aproximadamente el 50 % de la poblacién de la isla, con una gran densificacion en
los cascos de La Laguna y Santa Cruz, y un progresivo desarrollo de nuevas zonas urbanas

preferentemente en el suroeste metropolitano.

El limite nororiental de la subunidad lo constituye el macizo de Anaga, espacio de alto

valor natural que se vincula estrechamente al desarrollo del 4rea metropolitana.

Las principales areas agricolas se localizan en el Llano de Los Rodeos y el entorno de
La Esperanza asi como la parte de la vega de La Laguna que no debe vincularse a procesos
urbanisticos, ya que son los suelos de mejor calidad de Canarias para cultivos de secano, lo

que justifica su proteccion insular.

Las principales formaciones volcdnicas del area se encuentran en el triangulo Santa
Cruz de Tenerife-Valle de Giiimar-Los Rodeos, tales como la Montafia de Mina, Montafia

de Chacon, Montafia de Marreros y Montafia de la Cueva.

A continuacién, se adjuntan sendos planos con la red viaria correspondiente a la
subunidad Santa Cruz — La Laguna, asi como con las unidades ambientales presentes en el

area.
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La subunidad comarcal Tegueste — Tejina se encuentra en la zona norte del area
metropolitana, y la infraestructura principal a partir de la cual se estructura el territorio es el

subanillo Guajara — Tacoronte.

La estructura viaria de esta zona se basa en el reforzamiento del citado subanillo que
asegure la articulacion respecto al corredor insular norte, el cual parta de la actual via de
Ronda de la Laguna para, tras atravesar los nucleos de Tegueste y Tejina, volver a conectar

con el corredor insular a la altura de Tacoronte.

El PIOT describe esta zona como un area que presenta un sistema de asentamientos
relativamente dispersos y con grandes superficies de explotaciones agricolas, habiendo
rellenado el poblamiento residente los vacios existentes entre los antiguos nucleos,
conformando entidades de mas densidad, pero carentes de articulacion urbana suficiente
(Tegueste, Tejina, Valle Guerra). Por otra parte, en el litoral se han producido crecimientos

mas modestos sobre niicleos preexistentes, como son Bajamar y Punta Hidalgo.

La estructura de la presente subunidad viene condicionada en gran parte por la
presencia del Parque Rural de Anaga, declarado por la Ley 12/1987, de 19 de junio, de
Declaracion de Espacios Naturales de Canarias, como parque natural de Anaga, y
reclasificado a su actual categoria por la Ley 12/1994, de 19 de diciembre, de Espacios

Naturales de Canarias.

A lo largo del é4rea destacan sobre el conjunto diversas formaciones volcéanicas
relativamente bien conservadas de cotas elevadas y pendientes pronunciadas, son la
Montafia de los Dragos, la Montafia la Calderita, la Montafia de la Atalaya, la Montafia de la

Caldera y la Montafia de los Naranjeros.

En la presente subunidad también cobran una gran importancia los terrenos agricolas
del entorno de Tegueste, al jugar un papel fundamental en la economia de las islas el cultivo

de cereales, trigo y avena fundamentalmente.

A continuacién, se adjuntan sendos planos con la red viaria correspondiente a la

subunidad Tegueste - Tejina, asi como con las unidades ambientales existentes en el area.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

La clara diferenciacion entre ambas subunidades comarcales, tanto desde un punto de

vista viario como territorial, requiere de un analisis diferenciado para cada una de ellas.

El presente Plan Territorial Especial sera el encargado de ordenar la subunidad
Santa Cruz — La Laguna del drea metropolitana, teniendo como principales objetivos
el analisis del esquema global viario de la conurbacion Santa Cruz — La Laguna, y la
definicion de las infraestructuras que componen el modelo viario a proponer, con

especial incidencia en el cierre del anillo insular.

Por otro lado, el analisis del sistema viario de la subunidad Tegueste-Tejina se
remite a un posterior Plan Territorial Especial a desarrollar por el Cabildo de
Tenerife en los tres afios siguientes a la aprobacion definitiva del presente Plan

Territorial Especial.

Una vez limitado el entorno del estudio a la subunidad Santa Cruz — La Laguna del

area metropolitana, corresponde definir el Aambito extenso del Plan.

Este 4rea no puede venir restringida por los limites que definen el drea metropolitana,
sino que se debe realizar un analisis previo de la infraestructuras a estudiar, de manera que
todas las posibles alternativas tengan cabida dentro del dmbito extenso a caracterizar en

apartados posteriores.

De esta manera, se ha analizado el modelo que el PIOT propone para la presente zona,
estudiando inicialmente los ejes que pueden llegar a tener influencia sobre el limite del

ambito extenso, que se corresponden con el cierre del anillo insular y la via cornisa.

Asi, se ha concluido la necesidad de ampliar la zona de estudio por el suroeste, al
caber la posibilidad de que el cierre del anillo insular deba ocupar territorio exteriores al
area metropolitana, ocurriendo lo mismo en el extremo norte, donde se debe analizar la

conexion de la via exterior con la TF-5.

Asimismo, se ha considerado relevante incluir las estribaciones del macizo de Anaga
que limitan la conurbacién Santa Cruz — La Laguna por el norte, con el fin de analizar la
posible influencia de la via cornisa sobre los citados terrenos, parte de ellos integrados en el

Parque Rural de Anaga.

Finalmente, se ha confirmado que el dmbito definido permite analizar la conexion
viaria entre la subunidad Santa Cruz—La Laguna y la subunidad Tegueste—Tejina, como eje

fundamental a la hora de garantizar la coordinacion entre los modelos comarcal e insular.
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Por tanto, el limite definitivo del &mbito extenso se ha visto ampliado con respecto a
la subunidad Santa Cruz — La Laguna, incorporando todos aquellos territorios susceptibles
de ser ocupados por las infraestructuras a ordenar, y las zonas que se hallan encuadradas
dentro de los nuevos limites territoriales expuestos. A continuacion, se adjunta el limite

definitivo del &mbito extenso a analizar en el presente Plan Territorial Especial.
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