PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Como primer paso para actualizar los resultados del estudio de trafico presentado en
el Avance se ha solicitado de las Administraciones la informacion existente al respecto,

habiéndose obtenido los aforos oficiales del Cabildo Insular de Tenerife en el afio 2.004.

Existen tres tipos de estaciones de aforo dependientes del Cabildo que se inscriben en
el area considerada: Estaciones Permanentes, Primarias y de Cobertura. La informacion
aportada por el Cabildo incluye los aforos correspondientes a los afios 1.998 a 2.004, lo que
permite realizar un andlisis temporal de la evolucion del trafico en el interior del area

metropolitana.

En general se observa que la LM.D. aumenta a medida que avanzan los afios. El

promedio de aumento de la intensidad de trafico en el area de estudio ronda el 4,2 %.

La carretera con mayor densidad de trafico de las existentes en el area de estudio es la
Autopista del Norte (TF-5), que presenta una I.M.D. superior a 50.000 en todo su recorrido,
y que llega a sobrepasar 100.000 en su entrada a Santa Cruz. La gran acumulacién de trafico
en la TF-5 se debe al hecho de que se trata de la principal via de entrada y salida de Santa

Cruz hacia La Laguna y las poblaciones del Norte.

La principal entrada y salida desde el Sur a Santa Cruz es la TF-1, aunque al irse
aproximando al nucleo urbano se crean dos nuevas alternativas de acceso al Area
Metropolitana: una es la Via Penetracion Sur (TF-4) y otra es la Autovia de Enlace Santa
Maria del Mar — Las Chumberas (TF-2). Por ello, la Autopista del Sur (TF-1) presenta una
I.LM.D. que varia considerablemente a lo largo de su recorrido; de este modo a la altura de
Afaza se tiene una media diaria de casi 88.000 vehiculos y en las cercanias de Santa Cruz la

estacion permanente presente en la zona contabilizan unos 24.000 vehiculos diarios.

El resto de tramos de autovia que se engloban en el area de estudio (la Autovia de San
Andrés, Via de Penetracion Sur y TF-2) también presentan una [.M.D. elevada,

comprendida entre 15.000 y 48.000 vehiculos.

De las restantes carreteras pertenecientes a la red principal cabe destacar la elevada
intensidad de trafico existente en la Carretera La Cuesta — Taco (TF-194), en donde se
superan los 30.000 vehiculos diarios. Asimismo, también resultan destacables otras vias que

poseen una [.M.D. cercana a 20.000 vehiculos: la Carretera General Santa Cruz — La

Laguna, la Carretera General del Sur a la altura de Santa Maria del Mar y la Carretera

General del Norte.

Las estaciones de aforo situadas en el resto de las carreteras pertenecientes a la red
viaria integrada en el area de estudio considerada para el presente Estudio de la Red
Arterial, recogen valores muy heterogéneos, existiendo carreteras con I.M.D. superior a los

10.000 vehiculos mientras que otras apenas superan los 1.000.

Por otra parte, en lo referente al porcentaje de pesados, de la observacion efectuada a
las estaciones de aforo presentes en el area de estudio, se obtiene que ronda el 4 % de
media, pudiendo llegar a superar el 8 % como ocurre en el caso de los vehiculos aforados
por las estaciones del Cabildo situadas en la Via Sur de Penetracion y en las proximidades

del Recinto Ferial.

Se adjunta a continuacién un plano con la medida de la .M.D. correspondientes al

Cabildo Insular de Tenerife en el afio 2.004.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

A continuaciéon se muestran las tablas de aforos del Cabildo Insular de Tenerife
correspondientes a los afios comprendidos entre 1.998 y 2.004 Igualmente, se incluye otra
tabla con la evolucidon de los aforos en los ultimos afios en las estaciones permanentes

pertenecientes al area de estudio, en donde se puede observar las variaciones anuales de

Pferes ael Cabilde de Teneriie. Ao 1,998

trafico en las mismas.

Estacion | LM.D. | Pesados | % Pesados
C-395 1.718 87 5,06%
C-419 1.986 67 3,37%
C-427 15.252 571 3,74%
C-429 17.512 655 3,74%
C-433 14.291 535 3,74%
C-435 15.776 590 3,74%
C-437 10.109 378 3,74%
C-439 11.849 443 3,74%
C-445 5.816 217 3,73%
C-447 7.422 236 3,18%
C-451 6.555 245 3,74%
C-459 1.057 80 7,57%
C-465 2.410 182 7,55%
C-467 4.098 153 3,73%
C-483 25.794 1.158 4,49%
C-491 2.996 128 4,27%
C-493 832 35 4,21%
C-497 11.835 507 4,28%
C-505 1.176 79 6,72%
C-507 1.032 57 5,52%
Cc-517 5.517 309 5,60%
C-519 5.180 290 5,60%
Cc-521 2.566 114 4,44%
C-533 464 25 5,39%
C-545 9.971 703 7,05%
C-547 9.591 645 6,73%
C-549 4.557 306 6,71%
C-551 8.890 597 6,72%
C-553 5.983 402 6,72%
C-555 3.182 214 6,73%
C-569 7.573 204 2,69%
C-571 415 35 8,43%

Estacion | LM.D. | Pesados | % Pesados

PER-3 34.697 2.992 8,62%
PER-11 69.170 4.697 6,79%
PER-21 64.556 7.686 11,91%
PER-81 11.170 963 8,62%
PER-83 144.607 4.787 3,31%
PER-85 92.509 4.155 4,49%
PER-91 115.838 5.202 4,49%
PER-103 64.536 3.614 5,60%
PER-140 13.953 709 5,08%
PER-159 16.703 750 4,49%
PR-69 36.175 2,613 7,22%
PR-203 14.126 950 6,73%
C-79 18.842 1.624 8,62%
C-141 15.022 764 5,09%
C-157 5.268 252 4,78%
C-161 15.949 716 4,49%
C-163 10.431 468 4,49%
C-165 10.109 454 4,49%
C-167 19.793 949 4,79%
C-169 14.406 691 4,80%
C-205 7.703 518 6,72%
C-207 4.138 134 3,24%
C-209 1.108 74 6,68%
C-219 7.575 653 8,62%
C-377 2.405 108 4,49%
C-379 2426 91 3,75%
C-381 3.244 145 4,47%
C-383 7.444 621 8,34%
C-385 5.205 209 4,02%
C-387 4.290 205 4,78%
C-389 146 7 4,79%
C-391 5.381 363 6,75%
C-393 3.930 199 5,06%
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Rieres del Cabilde de Tenerie. Ao 1.999

Estacion | I.LM.D. | Pesados | % Pesados
PER-1 24.989 2.249 9,00%
PER-3 44.226 4.174 9,44%

PER-11 77.174 5.622 7,28%
PER-21 61.256 8.279 13,52%
PER-81 16.450 1.552 9,43%
PER-83 108.428 3.706 3,42%
PER-85 115.089 5.438 4,73%
PER-91 115.660 5.438 4,70%
PER-103 | 63.641 3.775 5,93%
PER-140 12.500 669 5,35%
PER-159 | 21.439 1.008 4,70%
PER-431 15.730 611 3,88%
PER-473 18.618 606 3,25%
PR-69 35.616 1.886 5,30%
PR-203 13.247 642 4,85%
C-79 21.689 1.329 6,13%
C-141 15.222 257 1,69%
C-157 5.130 204 3,98%
C-161 19.455 499 2,56%
C-163 16.071 412 2,56%
C-165 14.124 375 2,66%
C-167 23.233 596 2,57%
C-169 26.487 679 2,56%
C-205 7.883 382 4,85%
C-207 4.755 230 4,84%
C-209 1.325 64 4,83%
C-219 8.085 690 8,53%
Cc-377 2.604 85 3,26%
C-379 2.628 86 3,27%
C-381 3.114 101 3,24%

Estacion | I.LM.D. | Pesados | % Pesados
C-383 7.643 249 3,26%
C-385 4.777 22 0,46%
C-387 6.973 277 3,97%
C-427 16.384 487 2,97%
C-429 18.622 554 2,97%
C-433 16.644 495 2,97%
C-435 18.326 545 2,97%
C-447 7.981 355 4,45%
C-451 6.720 299 4,45%
C-477 16.320 531 3,25%
C-479 17.820 580 3,25%
C-481 29.320 954 3,25%
C-483 26.240 884 3,37%
C-505 1.894 91 4,80%
Cc-511 8.625 302 3,50%
C-513 5.735 201 3,50%
C-515 9.045 316 3,49%
C-539 7.140 304 4,26%
C-541 11.125 539 4,84%
C-543 5.865 250 4,26%
C-545 10.035 486 4,84%
C-547 9.745 472 4,84%
C-549 4.785 204 4,26%
C-551 8.254 352 4,26%
C-553 6.125 261 4,26%
C-555 3.576 173 4,84%
C-557 925 45 4,86%
C-569 6.635 312 4,70%
C-571 525 25 4,76%
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

ieres cel Cabilde de Tenerie. Ane 2000

Estacion | .LM.D. | Pesados | % Pesados
PER-1 23.201 819 3,53%
PER-3 45.621 2.103 4,61%

PER-11 79.089 4.215 5,33%
PER-21 67.155 4.795 7,14%
PER-81 18.807 1.471 7,82%
PER-83 84.211 1.768 2,10%
PER-85 104.624 3.693 3,53%
PER-103 | 61.157 1.926 3,15%
PER-140 12.777 295 2,31%
PER-159 | 21.714 506 2,33%
PER-431 15.099 376 2,49%
PER-473 19.824 539 2,72%
PR-69 35.432 1.580 4,46%
PR-203 13.097 609 4,65%
C-79 24.669 1.880 7,62%
C-141 15.777 364 2,31%
Cc-157 5.428 239 4,40%
C-161 19.579 519 2,65%
C-163 14.611 340 2,33%
C-165 13.987 326 2,33%
C-167 23.068 537 2,33%
C-169 21.533 416 1,93%
C-205 9.099 423 4,65%
C-207 4.434 206 4,65%
C-209 1.019 47 4,61%
C-219 14.852 686 4,62%
C-377 1.589 43 2,71%
C-379 3.092 84 2,72%
C-381 4313 117 2,71%

Estacion | I.LM.D. | Pesados | % Pesados
C-383 7.674 253 3,30%
C-385 5.077 118 2,32%
C-387 6.801 299 4,40%
C-427 17.454 435 2,49%
C-429 19.253 479 2,49%
C-433 18.647 464 2,49%
C-435 20.962 591 2,82%
C-447 8.469 368 4,35%
C-451 4.329 154 3,56%
C-477 16.795 563 3,35%
C-479 18.801 596 3,17%
C-481 29.217 795 2,72%
C-483 31.351 1.104 3,52%
C-505 1.994 93 4,66%
C-511 9.001 345 3,83%
C-513 5.941 217 3,65%
C-515 10.127 319 3,15%
C-539 6.602 294 4,45%
C-541 11.823 549 4,64%
C-543 5.925 264 4,46%
C-545 12.844 597 4,65%
C-547 11.100 516 4,65%
C-549 5.944 265 4,46%
C-551 10.337 461 4,46%
C-553 7.564 333 4,40%
C-555 4.699 218 4,64%
C-557 850 39 4,59%
C-569 6.723 358 5,33%
C-571 653 32 4,90%
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Lieres del Cabilde de Teneriie, Ano 2,001

Estacion | LM.D. | Pesados | % Pesados
PER-1 34.790 736 2,12%
PER-3 47.437 1617 3,41%

PER-11 82.881 4.147 5,00%
PER-21 67.709 4.023 5,94%
PER-69 37.486 1.470 3,92%
PER-81 20.323 1.449 7,13%
PER-83 86.976 1.468 1,69%
PER-85 104.732 2.225 2,12%
PER-103 | 66.558 1.987 2,99%
PER-111 56.259 1.347 2,39%
PER-140 14.601 640 4,39%
PER-159 13.167 248 1,88%
PER-431 16.209 434 2,68%
PER-473 | 20.290 526 2,59%
PR-171 15.709 510 3,25%
PR-181 7.662 783 10,22%
PR-203 13.061 588 4,50%
PR-441 12.592 596 4,73%
PR-495 12.882 377 2,93%
C-79 25.006 1.782 7,13%
C-141 17.536 769 4,39%
C-157 5.223 169 3,24%
C-161 25.554 428 1,67%
C-163 19.927 334 1,68%
C-165 14.686 246 1,68%
C-167 29.682 498 1,68%
C-169 26.156 438 1,67%
C-205 7.097 319 4,49%
C-207 4.656 210 4,51%
C-209 1.073 48 4,47%
C-219 21.305 726 3,41%
C-377 1.543 40 2,59%
C-379 3.054 79 2,59%
C-381 4.411 114 2,58%
C-383 5.973 154 2,58%
C-385 7.351 123 1,67%

Estacion | .LM.D. | Pesados | % Pesados
C-387 6.806 220 3,23%
C-389 766 24 3,13%
C-391 6.056 266 4,39%
C-393 4.728 207 4,38%
C-395 1.589 69 4,34%
C-419 2.103 68 3,23%
C-427 16.057 429 2,67%
C-429 19.358 518 2,68%
C-433 19.579 524 2,68%
C-435 16.446 440 2,68%
C-437 13.747 650 4,73%
C-439 22.100 1.046 4,73%
C-445 5.144 243 4,72%
C-447 9.073 429 4,73%
C-451 4.545 215 4,73%
C-459 1.096 112 10,22%
C-465 2.150 220 10,23%
C-467 5.387 255 4,73%
C-483 32.918 699 2,12%
C-491 2.099 61 2,91%
C-493 652 19 2,91%
C-497 9.390 257 2,74%
C-505 1.413 63 4,46%
C-507 1.221 36 2,95%
C-517 9.430 281 2,98%
C-519 6.097 182 2,99%
C-521 3.256 97 2,98%
C-533 800 34 4,25%
C-545 11.032 496 4,50%
C-547 9.291 418 4,50%
C-549 5.892 231 3,92%
C-551 8.918 349 3,91%
C-553 7.243 284 3,92%
C-555 3.475 156 4,49%
C-569 5.603 280 5,00%
C-571 686 34 4,96%
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Rieres ael Cabilde de Tenerie. Ao 2.002

Estacion | LM.D. | Pesados | % Pesados
C-387 14.030 500 3,56%
C-389 325 1 3,38%
C-391 15.247 584 3,83%
C-393 4.964 190 3,83%
C-395 1.730 66 3,82%
C-419 2.236 79 3,53%
C-427 16.860 441 2,62%
C-429 20.326 531 2,61%
C-435 14.634 382 2,61%
C-437 14.434 842 5,83%
C-445 5.569 324 5,82%
C-447 8.628 503 5,83%
C-451 5.815 339 5,83%
C-459 1.056 55 5,21%
C-465 1.793 94 5,24%
C-467 5.481 319 5,82%
C-483 19.824 362 1,83%
C-491 2.204 70 3,18%
C-493 728 23 3,16%
C-497 9.146 268 2,93%
C-505 1.540 76 4,94%
C-507 1.174 30 2,56%
C-517 9.902 260 2,63%
C-519 6.402 168 2,62%
Cc-521 3.419 20 2,63%
C-533 668 34 5,09%
C-545 11.320 563 4,97%
C-547 9.756 486 4,98%
C-549 6.187 240 3,88%
C-553 7.605 296 3,89%
C-555 3.244 161 4,96%
C-569 5.883 296 5,03%
C-571 720 36 5,00%

Estacion | LM.D. | Pesados | % Pesados
PER-1 36.529 1.836 5,03%
PER-3 49.807 2.503 5,03%

PER-11 85.186 4.282 5,03%
PER-21 73.762 4.310 5,84%
PER-69 41.782 1.623 3,88%
PER-81 28.789 1.885 6,55%
PER-85 106.168 1.941 1,83%
PER-103 | 68.873 1.809 2,63%
PER-111 59.430 1.424 2,40%
PER-159 16.814 306 1,82%
PER-431 16.338 427 2,61%
PER-473 | 20.267 541 2,67%
PR-171 16.105 574 3,56%
PR-181 7.454 394 5,29%
PR-203 13.775 686 4,98%
PR-441 12.381 722 5,83%
PR-495 12.862 408 3,17%
C-79 28.839 1.888 6,55%
C-141 18.411 706 3,83%
C-157 15.111 538 3,56%
C-161 26.832 488 1,82%
C-163 20.923 381 1,82%
C-165 15.419 280 1,82%
C-167 31.166 567 1,82%
C-169 27.464 500 1,82%
C-205 7.369 367 4,98%
C-207 4.888 243 4,97%
C-209 1.113 55 4,94%
C-219 22.369 1.124 5,02%
C-377 1.210 32 2,64%
C-379 3.207 86 2,68%
C-381 4.632 124 2,68%
C-383 6.272 167 2,66%
C-385 7.719 140 1,81%
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Mieres del Cabilde de Tenerie, Ahe 2,003

Estacion | LM.D. | Pesados | % Pesados

PER-1 23.066 409 1,77%
PER-11 86.259 4.394 5,09%
PER-21 76.832 4.410 5,74%
PER-69 47.869 2.225 4,65%
PER-81 25.175 1.958 7,78%
PER-85 113.958 1.663 1,46%
PER-103 | 75.269 2.338 3,11%
PER-111 63.066 1.557 2,47%
PER-140 15.108 642 4,25%
PER-159 | 23.254 354 1,52%
PER-431 14.829 397 2,68%
PER-473 19.037 590 3,10%
PR-171 19.310 687 3,56%
PR-181 8.244 438 5,31%
PR-203 16.429 834 5,08%
PR-441 12.695 496 3,91%
PR-495 12.700 451 3,55%
C-79 30.281 2.355 7,78%
C-141 14.263 506 3,55%
C-157 14.900 530 3,56%
C-163 19.280 293 1,52%
C-165 17.915 272 1,52%
C-167 26.498 403 1,52%
C-169 25.465 388 1,52%
C-205 7.598 385 5,07%
C-207 2.460 124 5,04%
C-209 1.220 61 5,00%
C-219 23.486 416 1,77%
C-377 1.271 39 3,07%
C-379 2.051 63 3,07%
C-381 2.779 86 3,09%
C-383 5.512 170 3,08%
C-385 6.998 107 1,53%

Estacion | .LM.D. | Pesados | % Pesados
C-387 14.682 522 3,56%
C-389 274 10 3,65%
C-391 10.843 460 4,24%
C-393 5.211 221 4,24%
C-395 1.584 67 4,23%
C-419 2.064 73 3,54%
C-427 12.370 331 2,68%
C-429 16.853 451 2,68%
C-435 15.365 411 2,67%
C-437 15.156 592 3,91%
C-445 6.001 234 3,90%
C-447 9.059 354 3,91%
C-451 6.106 239 3,91%
C-459 875 46 5,26%
C-465 1.922 102 5,31%
C-467 5.755 225 3,91%
C-483 21.528 314 1,46%
C-491 2.767 8 3,54%
C-493 723 25 3,46%
C-497 9.603 340 3,54%
C-505 1.729 87 5,03%
C-507 1.242 38 3,06%
C-517 5.961 185 3,10%
C-519 4.899 152 3,10%
C-521 3.420 106 3,10%
C-533 701 32 4,56%
C-545 11.886 603 5,07%
C-547 10.244 520 5,08%
C-549 4.869 226 4,64%
C-553 7.985 371 4,65%
C-555 3.984 202 5,07%
C-569 5.489 279 5,08%
C-571 573 29 5,06%
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

ieres del Cabildo de Tenerie. Afo 2004

Estacion | I.LM.D. | Pesados | % Pesados

PER-1 23.725 537 2,26%
PER-11 87.693 5.217 5,95%
PER-21 78.182 4.998 6,39%
PER-69 48.738 1.774 3,64%
PER-81 25.598 2.059 8,04%
PER-83 104.087 1.348 1,30%
PER-85 113.517 1.946 1,71%
PER-103 | 78.966 2.419 3,06%
PER-111 | 64.016 1.366 2,13%
PER-159 | 25.744 353 1,37%
PER-431 13.944 359 2,57%
PER-473 16.188 552 3,41%
PR-181 8.683 352 4,05%
PR-203 15.347 795 5,18%
PR-441 12.865 425 3,30%
PR-495 12.768 409 3,20%
C-79 26.982 2.170 8,04%
C-141 18.150 748 4,12%
C-157 5.019 205 4,08%
C-163 13.675 187 1,37%
C-165 12.995 178 1,37%
C-167 23.422 957 4,09%
C-169 13.531 185 1,37%
C-205 8.641 447 517%
C-207 3.074 159 517%
C-209 1.269 66 5,20%
C-219 17.754 401 2,26%
C-377 967 33 3,41%
C-379 2.438 83 3,40%
C-381 2.841 9 3,38%
C-383 4.512 153 3,39%
C-385 4.067 55 1,35%

Estacion | I.LM.D. | Pesados | % Pesados
C-387 6.878 281 4,09%
C-389 285 12 4,21%
C-391 11.277 465 4,12%
C-393 2.981 123 4,13%
C-395 1.607 66 4,11%
C-419 1.378 56 4,06%
C-427 10.673 274 2,57%
C-429 17.048 438 2,57%
C-435 15.980 411 2,57%
C-437 8.823 291 3,30%
C-445 5.729 189 3,30%
C-447 8.439 278 3,29%
C-451 7.076 233 3,29%
C-459 910 37 4,07%
C-465 1.760 71 4,03%
C-467 6.173 203 3,29%
C-483 22.388 384 1,72%
C-491 2.868 91 3,17%
C-493 752 24 3,19%
C-497 9.282 298 3,21%
C-505 680 35 5,15%
C-507 1.292 40 3,10%
C-517 6.031 184 3,05%
C-519 5.752 176 3,06%
C-521 1.269 38 2,99%
C-533 729 30 4,12%
C-545 12.361 640 5,18%
C-547 7.675 397 517%
C-549 6.206 225 3,63%
C-553 6.972 253 3,63%
C-555 4.222 218 5,16%
C-569 5.839 347 5,94%
C-571 596 35 5,87%
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sSvolucion cde los alforos axistenteas ean el area cde estulclio:

Calilcdoe cde Tenerifea. ARNos 4 s9983=2.00)4}

Estacion | Carretera | I.M.D. 98 | I.M.D. 99 | I.M.D. 2000 | I.M.D. 2001 I.M.D. 2002 I.M.D. 2003 I.M.D. 2004
PER-1 TF-1 0 24.989 23.201 34.790 36.529 23.066 23.725
PER-3 TF-1 34.697 44.226 45.621 47.437 49.807 - -
PER-11 TF-1 69.170 77.174 79.089 82.881 85.186 86.259 87.693
PER-21 TF-1 64.556 61.256 67.155 67.709 73.762 76.832 78.182
PER-69 TF-2 36.175 35.616 35.432 37.486 41.782 47.869 48.738
PER-81 TF-4 11.170 16.450 18.807 20.323 28.789 25.175 25.598
PER-83 TF-5 144.607 108.428 84.211 86.976 104.087 - 104.087
PER-85 TF-5 92.509 115.089 104.624 104.732 106.168 113.958 113.517
PER-103 TF-5 64.536 63.641 61.157 66.558 68.873 75.269 78.966
PER-111 TF-5 54.108 - - 56.259 59.430 63.066 61.016
PER-159 TF-13 16.703 21.439 21.714 13.167 16.814 23.254 25.744
PER-431 TF-152 - 15.730 15.099 16.209 16.338 14.829 13.944
PER-473 TF-180 - 18.618 19.824 20.290 20.267 19.037 16.188
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Las tablas presentadas anteriormente permiten conocer la .LM.D. existente en diversos
puntos de la red viaria del Area Metropolitana de Tenerife, lo cual permite conocer una
vision general del comportamiento del trafico en el area de estudio. En las paginas
siguientes se adjunta, en primer lugar, la variacién horaria a lo largo del dia medio y, en
segundo lugar, la variacion mensual de la .M.D., registradas ambas en las estaciones

permanentes del area de estudio en el afio 2.004.

En la variacion horaria del trafico en las estaciones permanentes, se puede encontrar la
I.M.D. alcanzada a lo largo del dia expresada en intervalos de una hora y diferenciada por
sentidos, lo cual se observa perfectamente en una grafica situada junto a la tabla

correspondiente.

Por otra parte, la variacion mensual de la [.M.D. presenta la evolucién que
experimenta el trafico en funcion de la época del afio. Al igual que en el caso anterior, se
presenta una tabla y una grafica de cada una de las estaciones permanentes del area de

estudio.

En lo referente a la distribucidn horaria del trafico, cabe destacar que a primera hora
de la mafiana, a ultima hora de la tarde y en las horas del mediodia es comun la
densificacion del trafico en las vias de entrada y salida de los grandes nticleos de poblacién,
mas aun cuando, como en este caso, existen Unicamente tres vias importantes que conectan
Santa Cruz con el resto de la isla, por el Sur la Autopista del Sur (TF-1), por el Norte, la

Autovia a San Andrés (TF-11) y por el Oeste la Autopista del Norte (TF-5).

De hecho, los aforos existentes en distintos puntos de la TF-5 muestran que las horas
de mayor intensidad de trafico en esta via son las comprendidas entre las 14:00 — 15:00 y
entre las 19:00 —20:00 (siendo en la mayoria de los casos, el sentido norte de salida de Santa
Cruz el que presenta una mayor intensidad), de modo analogo la autovia de San Andrés
presenta una pico horario a las 12 del mediodia en direccion norte, y otro a las 19:00 horas

en direccion de entrada a Santa Cruz.

Por ultimo la TF-1 presenta su momento de méxima intensidad de trafico a las 19:00
horas en direccion de entrada a Santa Cruz, en sentido opuesto se observan varios picos

horarios en los primeros momentos del dia, mediodia y final de la tarde.

Si se alude a la distribucion por sentidos, los datos proporcionados por el Cabildo
Insular de Tenerife reflejan que, en general, no esta equilibrada. Las mayores diferencias se
observan en la Autopista del Sur (TF-1), donde las estaciones permanentes localizadas en
las poblaciones de Giiimar y Barranco Hondo han contabilizado que, aproximadamente, un
60 % de vehiculos va en direccion Santa Cruz, mientras que un 40 % lo hace en direccion

Sur, en el periodo comprendido entre las 19:00 y 20:00 horas.

En el resto de vias aforadas por las estaciones permanentes se observan desigualdades
de entre un 5 y un 10%, que en caso de carreteras con gran intensidad de trafico, como
ocurre en la Autopista del Norte (TF-5), pueden llegar a suponer una diferencia de 9.000

vehiculos.

Por ultimo, si atendemos a la distribucion mensual, se observa un comportamiento
bastante homogéneo, es decir, por las carreteras aforadas circulan similar niimero de
vehiculos en cualquier mes del afio, sin hacerse apenas distinciones entre épocas estivales y

meses de invierno.

Un ejemplo de esto se refleja en los datos contabilizados por la estacion de aforo
situada en la Via de Penetracion Sur, donde la diferencia maxima de la I.M.D. , atendiendo
a su distribucién mensual, es de unos 3.300 vehiculos y se corresponde a la comparacion de
los meses de Febrero y Julio, sin embargo existe alguna excepcion como ocurre en el caso
de la estacion PER-21, situada en las cercanias del Barranco Hondo y cuya diferencia de

trafico entre los meses de Julio y Octubre en el afio 2.004 fue de 11.300 vehiculos.

Seguidamente se presentan las graficas anteriormente comentadas, que reflejan los
datos obtenidos por las estaciones permanentes del Cabildo Insular de Tenerife, atendiendo

a su distribucion por sentidos y a sus variaciones horarias y mensuales.
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Refineria

Distribucion Estacion PER1
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Continente
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Barranco Hondo
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Carrefour

Distribucion Estacion PER69
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Via de Penetracion

DISTRIBUCION HORARIA DE LA MEDIA ANUAL EN LA ESTACION PER-81 SITUADAEN LATF-4 P.K.3'500
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Tres de Mayo

VEHICULOS
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Residencia

Distribucion Estacion PERS85
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Los Rodeos 12+800

Distribucion Estacion PER403
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La Matanza 23+400

Distribucion Estacion PER411
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Via de Ronda

Distribucion Estacion PER459

DISTRIBUCION HORARIA DE LA MEDIA ANUAL EN LA ESTACION PER-159 SITUADA EN LA Via DE RONDA P.K.0'500

30.000

25.000

20.000

VEHICULOS

15.000

10.000

7 3 ] o o1 12 13 14 18 18 17 18 18 2D 21 &= 23 24 1 2 3 4 g -]
HORAS

5.000

ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO SEPT OCT NOV DIC

DOCUMENTO N° 1. MEMORIA.
CariTuLO II. AMBITO EXTENSO

418



PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Los Rodeos

Distribucion Estacion PER431
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La Cuesta
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Tras la presentacidon de todos los datos de demanda del afio 2.004, a continuacion de
procede a obtener una matriz de movilidad que recoja las relaciones origen/destino
existentes dentro del ambito extenso, basandose en los datos recopilados hasta el momento,
y procediendo para ello a la actualizacion de la matriz O/D del estudio de trafico realizado
con motivo del “Avance del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del

Area Metropolitana de Tenerife”.

Para actualizar dicha matriz se utiliza el método denominado como “Método del
Gradiente Maximo”, realizado por el programa PROTRA, que es empleado en el ajuste y
actualizacién de matrices de movilidad ya dadas mediante un conjunto de aforos en las

aristas de la red considerada como tal.

Para su empleo es necesario contar con una red modelizada convenientemente con una
serie de arcos que representen las diversas vias presentes en el area objeto de estudio, una
serie de nodos que representan los puntos de conexidn entre las distintas aristas de la red y
un conjunto de centroides que representan los lugares de origen y destino de los viajes que

utilizan la infraestructura viaria asi modelizada.

Por ultimo, y mas importante, se debe disponer de una serie de aforos en un
subconjunto de aristas de la red. Dichos aforos serviran para el ajuste de la matriz estimada.
Se desea obtener una matriz tal que al asignarla a la red modelizada utilizando el modelo de
asignacion propuesto, resulten unos volimenes en cada arista iguales a los aforos de los que
se parte. Los aforos deben cubrir la mayor cantidad posible de aristas de la red y deben ser
coherentes en cuanto a que las discrepancias que presenten frente al principio de
continuidad (volumen que entra en un nodo = volumen que sale del mismo) afectaran

gravemente la calidad de la estimacidn realizada.

Archiva  Edibar Yer Cartografia Redes Modos Tomade datos Matrices Prognosis Distrlb, Modal  Asignacionss  Funcionalidad  Rentabiidad Configuracisn  Ventana  Ayuda == x|
ols(@| slnlel 8 2wl AlAlDwmPe] e Ll
Ml Matriz 0,D: Calibrado 04 x| A
Archivo Ediar Operaciones Callbrado  Submatrices
1.5an A, *|2 vales,.. *|3.B°la... |4 Cawp.. |5 Carre... ¥|6.Santa.. v |7, Radazul * |8, Sur v |9 Gens +
1.5an 4. =000 34300 476,00 0.00 73,00 21,00 32,00 151,00 0.00
2. wales... ¥ |356.00 0.00 273.00 0.00 3.00 0.00 12.00 15.00 0.00
3.B°La .. ]486.00 273.00 0.00 0.00 26,00 0.00 18.00 14800 0.00
4. Camp... ¥|0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 79.00 0.00
s. Carre... ¥ 70.00 3.00 25.00 0.00 0.00 454,00 139.00 1392.00 0.00
6. Santa... ¥|20.00 0.00 0.00 0.00 454,00 0.00 93.00 346,00 132.00
7. Radazul 30,00 11.00 17.00 0.00 136.00 91,00 0.00 1014,00 0.00
8. Sur r|14z.00 14.00 135.00 77.00 1364.00 339.00 1014.00 0.00 0.00
9. Gener... ~[0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 140,00 0.00 0.00 0.00
rjo.o0 0.00 0.00 0.00 39.00 49.00 0.00 28,00 0.00
11, Lacrz =000 0.00 0.00 0.00 37.00 55.00 0.00 93.00 0.00
1 12, Puer... T|118.00 31.00 41.00 56.00 116.00 264,00 96,00 6821.00 35.00 El Crista
13, Gen... =000 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 107,00 0.00
14, Gua... T|0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 3.00 0.00 0.00 0.00
15 Agu... =500 0.00 0.00 0.00 9.00 11.00 5.00 0.00 0.00 o
16, El50... 7|20 0.00 0.00 0,00 12,00 11.00 6.00 0.00 0.00
17, Aero... =|z1.00 0.00 5.00 0.00 24,00 3.00 0.00 653.00 0.00
18, Resi... _=|80.00 127.00 142.00 0,00 142.00 7100 304.00 418.00 0.00
19, Pino ... = |138.00 20,00 183.00 0.00 157.00 93.00 507.00 683.00 0.00
20, ElTo... ] 129.00 74,00 148.00 0.00 426,00 159.00 113,00 1943.00 0.00 \—L%ﬁ ]
21, Anaga_¥|s1.00 33.00 102.00 0.00 76,00 65.00 345.00 76.00 nmn
22, Miraf... x| 112.00 2.00 101.00 0,00 164.00 47.00 167.00 1217.00 [calibradodematrices x|
I [T [Liniesdocdouo
| I~ Weh Pesados oK, Cancel CEdEmibi NE de iteracionss E—
Cancel |
Erton (%] 1
Thetz [o1
~Parémetros de Newton
k Wedeieraciones 10 Epsion: 0.01
Faed
#
56, San ST T CETET T e Ty _';|
I O 1 3
* [Diigen | Destina | Longitud (K] | Tismpo nominal | Caste caming (rin ) | Flujo camino | N2 Caminos total en...| Flujo total entre nodos | Matriz \[I Tipo [ Elemento | Eror |
L] 1
Para ohtener ayuda presions F1 [ |Red 2004 |Calibrada 04 asial [21,544,012  [24,628,269

Programa de trdfico. Modulo de calibrado.

El algoritmo de ajuste tratard de minimizar una funcidén, que medird la bondad del
ajuste en cada iteracion y que se evaluara sumando los cuadrados de las diferencias entre los
volimenes observados en los conteos y los producidos por la asignacion de la matriz

estimada. Se trata, pues, de un algoritmo iterativo.

A continuacion, se adjunta la matriz origen/destino definitiva, obtenida a partir de la
actualizacion al afio 2.004 de la matriz presentada en el avance, correspondiente al afio
2.002.
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=
.E %
2 .E S ° 2
3 < 3 2 £
E ] N 2 > ) S E g 8
o 'g ‘g .'1: 5 o ﬁ § 5 g E = g - 0 % 3 @ = g o 5 :% g > % § é E @ S s t4 % 3 é é % g g § § § g 2 o E ._9 % 2 g
s|8|8|2ls|8]< le s |S|s |8 |5 8|8 2|3 |5 c|c|8|C 8| |8|>5|8 B 2|5 35|2|5|¢ el S g e B 5 2 sl 2B B 8 3 2 2 2 8!8 5 8 2(3(8|5!clils
slel<s8|12|%|% sl2|s|2le|E|8|8|58 |25 |8 |8|s|8|5 |35 |E|=|a|8&|z |8 |0 |&|S|e|=|2|¢% sl=lg|8|£(3|z2|f|2|s|°|s|5|e|a|al=@|g|e|5|F|2 S a2l 8(=|sS|s5|°|7%
€13 elelE 8 s|slclslslalalalels|8|8|cl2(E|z|c|alal8(5812 5 /2|8 |8|s/8/8/&[& (/835|285 |8|s|5|&(8!/3/5/c|ls|8/8/5/8/S5/5/s8/5|5(/8(8/|¢2 8| e
S|5|la|8|8|s|&|a|8|u|3|e|¢|e|2|m|<|efajm|<|E |2 |5|d|d|3|d|am|&|2 /3 /313 /é|d|e|2|o|m|3|8|>|=23/3 /366 I |é|a|m|3|3|8|a|S|m|da|S8|c|e|I|a]2|3|3S
tlalals|le|lele|lalalesls|ld|s|d|s|s|r|s|d|s|s|d|g|f|v|ls|s|s|a|s|ls|slg|s|s|gls|s|g|s|s|dlg|ls|v|s|s|s|d|g|zs|ad|ag|d|v|g|le|lsladlglg|d|g|s|s|s|s|d|g
1. San Andrés 0| 349| 476 0 73 21 32 151 0 0 0| 124 0 0 6 2 24 76| 142| 122 76| 106 58| 119 136 160 261 67| 165 41 26| 228| 632 34| 172| 568| 100 28| 500| 1253| 107, 67 77 86 41 0 73| 126 9| 138 58 72 17! 13! 0 B 10! 29 30 97 12 12 8 0 3 24 32 2 6
2. 356 0| 273 0 3 0 12 15 0 0 0 33 0 0 0 0 0f 123 21 71 32 2 0 70 0 34 47 68| 114 2 17 19| 208 0 17| 244 0 0| 168| 146 25 5 64 9 26 0 91 0 66 7 0 22 16 0 0 0 0 0 12 18 0 0 0 0 3 3 6
3. B® La Alegria 486| 273 0 0 26 0 18| 148 0 0 0 44 0 0 0 0 6| 137] 192| 142 99 98 71| 106 6| 153| 366| 119| 114 0 40| 315| 174 33| 223| 325 0 31| 213| 823 62 26 34 79 74 0 19 19| 258 27 18 16 1 0 0 11 0 0 33 10 9 5 0 0 10 1 g
4. C: Militar de Hoya Fria 0 0 0 0 0 0 0 79 0 0 0 55, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 0 0 0 10[ 101 0 0 9 0 8 75| 172 0 98| 122 0 5 0 0 0 2 4 0 0 0 0 4 0 0 0
5. Carrefour 70 g 25 0 0| 454 139 1392 0 37 36| 123 0 0 10! 15! 27| 129 171| 425 89 148 19| 202 15! 70( 192 96 18! 0| 242 73| 423 9| 367| 360 58| 187| 548| 215| 499 46| 337| 103 12 5| 129| 380| 274| 243| 921| 437 393 45| 454| 383| 140 26 97| 317| 138| 145 4 58 18| 133| 106 24 9|
6. Santa Maria del Mar y Aiaza 20 0 0 0| 454 0 93| 346| 132 45 52| 263 0 4 11 13 4 64| 108| 158 76 42 0 66 2 82, 88 8 17 4 18 87| 195 0| 145| 203 67 68| 663| 496 49| 118| 666| 265 36 0 34| 265 229 172 40 174 181 91| 163 19 23 10 26 90 16 52 25 26 4 30 30 2 0|
7. Radazul 30 11 17! 0| 136 91 0| 1014 0 0 0| 100 0 0 6 7 0| 269 543 116 396| 148| 106| 154 1| 580| 420| 160| 113 11 16| 199| 342 0 64 82 51 5| 186 16 87 79| 394 0 0 0 0 0 2| 154 45 B85) 4 7 8 89 3 95| 136 97 23 37 22 0 6 45 32 4 42
8. Sur 142 14| 135 77| 1364 339| 1014 0 0 26 85| 7033| 147 0 0 0f 730| 369| 731| 1912| 1005| 1078 350 950| 278| 1979| 1663| 526| 407 124 84| 519| 1226 11| 863| 824| 1804| 684| 2976 99| 1182| 149| 1349| 243 19 0 51| 418| 115 192| 414| 264| 325| 155 71| 249| 168 331| 507| 552 90 76 87 36 46| 322| 185 16 33|
9. General Sur 0 0 0 0 0| 140 0 0 0 0 0 43 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0| 259 0 0 0 0 0 13| 109! 22 76 301 9 0| 537| 262 0| 141| 487 79 96 0| 130 6 0 0 0| 428| 153| 111| 205! 0 0 3 0 15 19 0 0 0 0 0 6 3 0
10. El Tablero 0 0 0 0 39 49 0 28 0 0 0 il 0 0 0 0 0 0 13 38 80 88 2 23 0| 133 27 48 35 0 0 27 66 0| 220| 194 0 11| 493| 919 30 14| 101 81 19 1 1 22 0 2 74| 254| 429 147| 133 0 1 6 21 44 16 14 9 0 1 9 14 3 6
11. La Cruz 0 0 0 0 37 55 0 93 0 0 0| 106 0 0 0 0 0 40 9 0 13! 5 0 0 0| 128 28 0 2 0 0 0 1 0 23 90 0 0| 366| 140 1 3 56| 503 58 0 23 76 0 0| 284| 196| 768| 147| 160 0 18 0 0 37| 127 19 67 11 2 17 12 22 8
12. Puerto de la Cruz 118 31 41 56| 118| 264 96| 6821 38 27 86 0 0| 1248| 1347| 964| 2047| 292| 237| 1900| 1074| 836| 708| 1387| 334| 869| 683| 846| 206| 431| 610/ 364 138 7| 209| 269| 1094| 234| 1356 403| 279 67| 176/ 1220( 1058 35| 172| 232 117| 140| 1036| 148| 1416| 325 247| 260| 444| 315| 463| 948| 912 484| 441| 126 77| 538| 316 161| 176
13. General Norte 0 0 0 0 0 0 0| 107 0 0 0 0 0 74 73| 130 92 27 9 86 52 34 14! 47 5| 134 16! 5 0 18! 1 7 0 0 1 0 14 6 1 0 0 2 21 6 40 1 1 0 8 0 64 0 34 0 0 0| 292| 151| 336| 1373| 2032| 110! 49 32 0 0| 458 358 9|
14. 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0f 1170 79 0| 546| 335 145 34 0 17 9 3 8 36 27 71 2 0 0 13 0 3 0 0 7 5 3 0 2 0 23 2 42 78 64 0 0 21 0 0| 133 0 81 0 0 0 0 0 0| 303| 318 0 0 0 0 0| 101 54 0
15. Aguagarcia 5 0 0 0 9 11 5 0 0 0 0| 1244 75| 531 0| 339 68 34 57| 263| 334| 296| 132| 205 4| 369 81 44 6 50 0 11 1 0 11 23 19 49 8 0| 224 25 92 17| 366 0 3 2 1 5 56 0| 109 0 0 0| 354| 217| 230/ 393| 139 0 0 0 0 0| 131 23 0
16. El Socorro 2 0 0 0 12 11 6 0 0 0 0| 897| 148| 359| 339 0 0 0 13| 187 19 43 14 73 3| 163 26 19 2 24 0 9 5 0 14 13| 107 57 5 1| 147 11 65| 126| 117 0 12 3 4 48 75 0| 104 17 0 0 89| 121 72| 718| 519 20 0 8] 0 0| 240 90 37
17. Aeropuerto del Norte (Los Rodeos) 21 0 5 0 24 B 0| 653 0 0 0| 1840 115[ 170 63 0 0 29 12| 101| 139 37 5/ 100 123 63 23 1 0 2 2 0 0 0 B8 23| 178 39 156 13 22 4 38| 224| 130 0 0 0 0 24 95 o] 117 6 0 21 14 0 10 30 0 0 0 98 1 11 10 0 1
18. i ial Anaga 80| 127| 142 0f 142 71| 304| 418 0 0 36| 325 40 47 39 0 35 0| 146 41| 212| 451| 204| 248 32| 137| 172 36 63 84 28 90| 251 11 99 13 23| 145| 142 674 81 14 13 71 43 0 26| 116 0| 167 41 66| 108| 189 7 9 0 10 8 38 69 4 0 0 8] 23 12 11 0
19. Pino de Oro 138 20 183 0| 157 99| 507| 683 0 14/ 12| 291 15! 0 72 18! 16| 135, 0| 536| 140| 454| 104| 334 56 66 16! 12 52 26| 122| 103| 508 32 8 56 16 18| 200| 425 59 105 21 55} 31 5 38 31 9 29 31 41 44 9 0 7 6 0 0 23 13 15 1 4 4 30 7 2 0
20. El Toscal 129 74| 148 0| 426| 159| 119| 1949 0 36 0| 2352| 140 26| 333| 273| 134 41| 581 0 68| 438| 115 197 44| 650 77 42| 289 0| 473| 304| 1501 136 203| 233 1 22| 219| 300 211 125| 113| 388 61 8| 107| 198 43| 725 13 65 23 22 14 0 16 14 21 59 14 25 21 12 32| 229 19 2 12|
21. Anaga 81 33| 102 0 76 65| 345| 876 0 60 10| 977 63 10| 309 21| 140 212| 175 68 0| 240 55| 254 26| 244| 340| 116 98 28| 102 47| 427 32 30 186 1 22| 714| 661 56 74 53| 262 71 2 64| 107 38| 444 72 86 14 26 0 9 0 15! 59| 182| 208 18 13 14 13 89 60 36 6
22. Miraflores 112 2| 101 0| 164 47| 167| 1217 0 87 4| 930 50 4| 335 56 45| 450| 846| 1095/ 600 0 51| 299 36| 395/ 670 62| 223 16| 401| 202| 562| 119| 168| 648 50 81| 836/ 960 189 195| 223| 526 66 0 63| 339 24| 207 74 97 46| 161 11 17 6 20 8| 147 71| 153 21 17 21| 145 49 12 5
23. Mercado 62 0 74 0 18! 0 99 329 0 2 0| 654 17! 10| 124 15! 5| 204 143| 139 137 51 0 15! 1 73| 127 12| 45 0 38 21| 600 5 58 141 26 92 73 49 55 195 55 74 26 0 21 35 10 71 39 14 0 17 5 0 0 2 0 17 21 9 0 0 6 43 5 3 10
24. Victoria 134 77| 117 0| 251 82| 195| 1200 5 31 0| 1543 69 49| 233 96| 122| 265 326 189 254| 190 16 0 32| 280| 563| 195 34 20| 149| 529 637 26| 732| 606 24| 397| 1944 1346 302| 149 63| 769 23 0 43| 507 42| 236| 316| 404| 221| 138 36 16 12 55, 12| 199 33| 147 67 29 50| 347 66 5 54
25. Estacién de guaguas 144 0 6 0 16 2 1] 315 0 0 0| 372 8 37 5 4| 149 32 65 44 33 36 1 32 0| 185 231| 1474 258 19| 579 289 914 30| 204| 297 0 4| 834| 679 75 230 68| 1052 99 0| 109| 630| 153| 168! 87| 148 58 68 9 11 10 11 21 49| 157 46 67 0 13 92 16 27 20!
26. 156 33| 146 0 53 61| 444| 1517 215| 110| 102| 702| 149 73| 301| 158 55| 127 66| 599| 195 163 31| 328| 185 0 79 22| 115 114 294 119| 364 24| 290| 122 64 36| 531| 662 61 39 69 53 60 7 42 88 24 87| 104| 121 92 53 19 0 9 8 B3] 70 21 52 7 33 26| 183 23 3 3
27. Los Patos 254 44| 350 0l 191 88| 428| 1694 0 29 34| 842 26 4| 102 37 31| 158 16! 68| 288| 354 67| 563| 200 79 0 18| 100 76| 241| 116] 648 26 98 56 29 39| 142| 459 47| 134| 206 68 79 8 47| 116 22 41 30 76 48 32 5 7 8 0 41 45| 128 62 18 8 16| 114 15 21 4
28. Duggi 98 97| 170 0f 112 10| 190| 626 0 55, 0 954 8 0 50 26 1 50 17 74| 187 44 9| 261| 1011 il 25, 0 33 49 55, 55| 141 4 27 66 0 37 74| 573| 105 5 21 34 16 0 14 6 0| 182 B8] 48| 121 12 0 7 0 0 7 45( 155 20 0 0 2 18 15 27 0
29. El Chapatal 185| 125| 125 0 16! 15| 104| 376 0 48 4| 344 1 0 11 4 0 67 61| 307| 118] 116 23 59| 285| 134| 106 38 0 15 45 57| 895 30 58| 154 9 0| 380| 270 0| 239 44| 134 40 0 55 116 25 7 0 30 26 0 0 0 0 29 23 13 30 1 0 0 12 83 4 5 1
30. Ferial y Parque Maritimo 43 2 0 0 0 5 13| 140 0 0 0| 375 22 14 43 25 2 84 34 0 33 16 0 20 19| 114 93 61 13 0| 171| 274| 1134 6| 227 22 0 0 60 34 73| 416 24| 148 77 2| 149| 266 7 42 4 0 32 77 0 8 5 16 5 78 21 42 0 3 1 10 26 3 27|
31. Heliodoro 22 15! 35 0| 200 15! 14/ 71 0 0 0| 680 1 0 0 0 2 24| 111| 395| 111]| 158 51| 170 579 293| 200 51 41| 171 0 53 42 0 22 67 24 23 76| 145 70 46 14! 53 57 0 13| 132, 28| 100 22 22 42 14 0 0 0 0 0 11 22 6 0 0 3 23 4 4 0
32. Los 227 18| 308 0 60 71| 167| 436 13 27 0| 406 11 4 13 12 0 85, 93| 254 58| 154 28| 529| 289 118 96 52 51| 274 53 0| 453 10 24 0 74 40 54| 195 37| 285 58 63| 119 0 21| 116 6 80 0 0 14 0 0 0 0 7 0 20 52 2 0 0 1 4 9 0
33. La Salud 532 172 144 0| 349 160 288| 1031| 106 64 0| 123 1 0 1 5 0| 200 438[ 1199 400| 225| 344| 821| 916| 364| 513| 124 812[ 1136 36| 454 0| 360 86 11 98| 369 52| 234 23| 140 0 12 25 0 19! 7 0 59 6 16 19 13 0 0 4 42 53 39 15 8 0 0 0 6 12 2 0
34. Los C: 33 0 32 0 6 0 0 7 17 0 0 5 0 0 0 0 0 10 33| 125 26 49 2 23 18 24 25, 3 23 3 0 9| 360 0 0 7 0 1 18 32 18 18 21 5 1 0 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 6 0 0 0 0 0 0 0
35. Somosierra 165 16| 210 0| 352 138 63| 845 78| 226 23| 196 2 8 10! 16! 34 89 6| 162 32| 145 65| 688| 189| 250 73 25 43| 233 19! 22 86 0 0| 3195 3| 125| 2946 760 170 18 5| 247 0 0 4| 220 17| 125 7 55 62 9 1 0 0 0 0 16! 4 13! 0 0 1 10! 5 0 0
36. San Pio X 512| 216| 287 0| 347| 195 81| 806/ 316 201 89| 253 1 7 21 15 24 11 71| 237| 192 553| 143| 517| 255| 253 61 88 77 23 57 0 20 13| 3197 0 50 44| 1169| 2510| 334 6 65| 439 0 0 0 29 0 37 0 80 68 13 6 10 22 2 11 57 1 3 39 0 3 20 19 0 4
37. Refineria 100 0 0 0 60 69 54| 1899 9 0 0| 1079 19! B 19| 125 191 22 20 1 1 48 28 23 0 85 31 0 10! 0 29 91[ 119 0 B8 53 0| 267 14| 784| 304 32| 119| 395 88 0 66 0 68 57| 106 0 6| 187 0 7 49 6 15! 38 16! 29 0 0 7 53 12 2 16
38. Mercatenerife 28 0 30 0f 188 69 5[ 701 0 12 0| 221 7 0 47 64 40 136 19 19 26 76| 104| 320 3 43 36 B85 0 0 25, 44| 423 2| 127 45| 269 0| 631| 635) 1115 87| 229| 409 102 0 70| 130 88| 515 19 0 4 42 17 35, 11 1 0 31 11 49 0 13 73| 510 10 2 66
39. Ofra 606 199 253 11| 524| 622| 182| 2904 572| 518 361| 1270 2 2 7 6| 159| 163| 255| 254| 661| 566 60| 1898| 849| 677| 165| 106| 248 64 69 93 78 27| 3227| 1169 13| 626 0| 5736| 631 14| 157| 1444 119 22| 154| 127 20 81| 160 144| 406 21 47 32 34 36 37 361 5 170 86 53 70{ 491| 120 0| 186
40. El Cardonal 1123| 129( 724 0| 243| 583 18| 114| 283| 979| 138| 377 0 0 0 2 13| 573| 328| 230| 680| 815 50| 1144| 578| 824| 354| 480| 156 37| 123| 165 277 39| 757| 2509 751| 629| 5735 0 22| 215| 263| 542 86 11| 146| 435 29 75 0| 586 49 26| 190 61| 177 27 98 93 12 21 65| 117 14 98 31 2 77
41. Los Majuelos 96 22 54 0| 533 56 98| 1338 0 31 1] 260 0 28| 213| 164 22 69 44| 161 58| 160 56| 256 64 75 37 88 0 79 58 31 26 21| 168| 333| 290| 1103| 630 22 0 35 85( 1742 78 2 4| 103| 144 82 14/ 18! 6 11 67 48 78 26 11| 124 16| 122 10 5 17| 122 41 3 84/
42. Cuesta de Piedra 56 4 22 0 38 97 66| 125| 129 13 2 66 2 3 25, 13 4 11 90 99 69 78| 105/ 191| 230 39| 106 4| 216| 415 40 285| 140 18 18 4 26 80 10[ 181 31 0 22 77| 105 0| 102 0 13| 105 47 10 39 5 2 5 0 18 34 42 2 22 0 0 0 2 13 0 3
43. Vistabella 95 77 42 9| 326| 662| 394| 1348| 464 95 47| 187 30 57( 101 82 44 16! 27| 131 79[ 123 69 122| 102 89 239 27 59 31 18 86 0 35 8 65| 114 220| 157| 235 80 28 0 90 305 2| 101 16! 15| 349 58 14! 61 44 27 24 22 58 59 104 26 81 8 3 7 48 34 4 23|
44. fia de Ofra 103 11 94 99| 101| 296 0| 263 85 85| 482| 1074 7 89 15| 133| 215 81 66| 412| 220 415 67| 666| 913 83 70 47 79| 163 53 75 19 10| 252| 449| 387| 414| 1479| 556 1786 84 99 0 72 24 13| 356 0| 771| 500 220 60| 105 42 26 0 8 30| 275| 232 36 77 3 24| 166 91 41 28]
45. La Cuesta 53 33 93 0 12| 38 0 20 96 18! 44) 1216 61 92| 428| 160| 162 52 42 74| 105 38 33 41| 135 80 95 21 56 73 79| 184 39 2 0 0 86| 104| 130 88 81| 115| 333 72 0| 338| 483| 210| 364| 480| 113 34 14| 113 37 64| 128| 809| 932| 693| 427| 292 29 17 53| 375| 224 75 72!
46. Los Valles 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 42 1 0 0 0 0 0 7 10 3 0 0 1 0 10 9 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 24 11 2 0 3 23| 331 0| 472 0 87 0 0 0 0 0 0 0 99| 704| 292 384 39 0 0 0 0 0| 125 7 1
47. La Higuerita 94| 115 24 8| 119 33 0 48| 112 1 18| 210 1 0 4 18! 0 31 51| 129 96 36 24 63| 121 55 57 18 78| 132 18 34 29 11 6 0 64 70| 163| 149 4 112 111 13| 483| 481 0 35| 153 71 21 27| 103 12 13 3 30 28| 186 97 44 23 37 3 37| 257 32 7 42
48. Campus de Guajara 113 0 8 0| 349| 253 0 389 5 19 62| 252 0 29 2 4 0 97 30| 171| 109| 288 36| 431| 535 56| 105 6 58| 285| 111 97 10 0| 219 29 0| 128| 126/ 434 103 0 17| 347| 213 0 35 0 40 83| 121| 604 410 3 0 0 0 47 67| 117 83 15 0 0 5 33 36 14 7
49. Gracia 9 0 19 8| 261 228 2| 111 0 0 0| 137 13! 0 1 6 0 0 10! 46 30 17 7 36/ 131 29 23 0 13 8 24 6 0 0 18 0 66 89 21 30 139 13 14 0| 320 77| 135 37 0| 278 51 9 24 12 0 17| 127| 312| 381| 459 44 56 16! 0 g 26| 153 8 41
50. Las C| 146 69| 268 93| 274| 204| 178| 222 0 2 0| 176 0 0 6 71 33| 166 26| 653| 533| 207 83| 236| 168 127 37| 178 4 54| 101 79 79 0| 147 44 65| 605 97 73 82| 141| 461| 907| 615 1 88| 103| 335 0| 349 28| 287| 323| 389 285| 128 69| 152| 442 7| 101 37 28| 184| 1279 148 1| 149
|51. Geneto 65 7 30| 186| 978 47 49| 450 0 79| 294| 1134 93| 182 63 98 113 44 30 12| 91 79 50 335 93| 172 29 B85 0 6 24 0 9 0 9 0l 121 24| 204 0 15! 60 71| 621] 122 0 22| 147 48| 349 0 89| 616 34| 308 0 85 72 88| 379 220| 126 91 91 20| 138| 126 39 138
52. El Draguillo 84 0 20 0| 498| 209 41| 305| 488| 286| 210| 177 0 0 0 0 1 73 33 67| 108| 108 18| 362| 164| 144 64 41 18 0 20 0 17 0 55 80 0 0| 144| 586 18 11 16| 216 36 0 34| 750 11 28 88 0 65 28| 309 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 9 0 0 2
53. El Sobradillo 18 23 17| 11| 446( 211 5| 375 149 413| 768| 1545 50( 111] 122| 134| 139| 106 34 20 16! 45 0| 195 57| 113 38| 103 15! 31 36 12 23 0 62 68 5 3| 406 49 6 46 73 63 19 0| 128| 509 29| 287| 585 65 0 73| 202 18| 112 89 47| 157| 120| 280 48 0 4 30 55 20 41
54. La 16 19 1| 149 54| 113 8| 191| 115| 150| 156| 412 0 0 0 25 8| 212 9 23 36| 180 22| 158 76 94 33 14 0 93 17 0 20 0 13 19| 198 59 30 29 11 7 54| 145| 126 0 13 4 13| 251 & 30 77 0| 284| 109 30 39 42| 1053 37| 198| 819 0 5 40( 320 6| 312
|55. Los Baldios 0 0 0 0| 552 204 10! 88| 215| 137| 172| 310 0 0 0 0 0 7 0 13! 0 11 7 39 10 31 5 0 0 0 0 0 0 0 1 9 0 22 62| 188 77 3 33 63 41 0 13 0 0| 326| 333| 332| 217| 289 0| 190 25 41| 244| 894 29| 151| 501 61 13! 94| 271 5| 139
|56. San Bartolomé de Geneto 2 0 0 5| 454 24| 107| 301 0 0 0| 303 0 0 0 0 27 8 5 0 10 14 0 14 9 1 5] 5] 0 8 0 0 0 0 0 10 6 34 31 60 47 6 26 27 64 0 3 0 17| 203 0 0 19 99| 174 0 82 65| 156/ 300 0 10 20 39 14| 102| 100 0 83|
|57. Barrio Nuevo 11 0 12| 0| 151 26 3| 184 0 1 17| 474| 415 0| 386| 113 16 0 7 17 0 6 0 11 10 14 9 0 0 7 0 0 5 0 0 26 54 13 40| 204 89 0 19 0| 102 80 24 0| 116] 120 83 0| 105 25 21 74 0| 269| 460| 1534| 652| 400 37 19! 51| 352| 525| 113 56
ISB. Campus Central 32 0 0 0 30 12| 111] 386 3 6 0| 365| 233 0| 257| 163 0 11 0 14 20 21 2 58 12 12 0 0 20 23 0 8 56 0 0 3 7 1 47 35 34 21 62 13| 796| 678 26 50| 311 65 76 0 85 36 37 65| 269 0| 182| 140| 468 144 59 12 92| 638 47 82| 263
59. El Cristo 29 0 0 0 95 27| 136| 507 0 19! 0| 440| 383 0| 223 70 11 7 0 17 66 7 0 11 19! 39 34 6 15! 6 0 0 60 0 0 13 16 0 41| 107 13 32 55 28| 762| 238| 149 55| 336| 129 94 0 40 42| 249| 136| 460 182 0 90 188 68 69| 143 74| 514 30 33 89
60. San Honorato 110 13 37 3| 362| 108| 112| 641 16 46 37| 605| 1182 247| 255| 529 23 41 20 55| 237| 156 22| 212 53| 104 42 46 9| 111 12 21 52 4 21 74 46 40| 464| 120| 160 49 112| 401| 708| 379 94| 128| 458 418| 404 1| 169| 1097| 936| 300| 1533 140 90 0| 112 78 66| 944| 165| 1145 0 19| 618
61. San Benito 14! 19! 11 5| 156 19! 27| 105 20 17| 123| 432| 1468 218 66| 332 0 72 13! 14| 270 75 26 35| 165 32| 119 158 20 31 23 55 19 3 6 2 20 14 7 16 21 3 29| 320| 435 38 42 91 44 7| 233 0| 129 34 27 0| 708| 467| 188| 112 0 7 9| 100 45| 316 38 0| 279
62. Coromoto 14 0 10 0| 164 62 42 87 0 15 18| 245 91 0 0 15 0 5 15 24 24| 160 11| 155 48 79 59 21 1 60 7 2 11 10 17 5 B85 62| 218 27| 157 27 90 50| 296 0 23 16 56 95| 133 0| 302| 182| 139 10| 435| 144 68 78 7 0 64 88 7 53 26 1 42|
63. Campus Anchieta 10! 0 5 0 5 30 25| 101 0 10! 65 510 77 0 0 0 0 0 1 20 17 22 0 71 71 11 17 0 0 0 0 0 1 0 0 50 0 o 111 83 12 0 10| 106 30 0 35 0 16 34 97 0 53| 1123| 688 20 40 59 69 66 9 64 0| 626 13! 89 22 2 50
64. Rodeo Alto 0 0 0 0 76 35 0 48 0 0 12| 168 57 0 0 4| 141 0 5 13 22 21 0 35 0 58 9 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 19 79| 175 8 0 4 4 20 0 8] 0 0 31| 111 0 0 0 64 45 24 13| 148| 951| 115| 101| 479 0 58| 404| 289 20| 153
65. Las Mercedes 3 0 0 0 17 4 6 43 0 1 2 78 0 0 0 0 1 2 3 25 14 18! 6 44 11 25 13 2 7 1 2 0 0 0 1 3 7 75 73 14 18 0 5 21 36 0 25 4 2| 147 20 1 8] 5 14 13 52| 105 75| 189 52 8 14 58 0| 978 62 9 1
66. T 21 4 5 3| 122 29 42| 300 0 8 14| 534 0 0 0 0 12 20 23| 177 95| 124 45| 298 79| 171 89 15 50 11 20 4 5 0 10 20 52| 517| 502| 101| 124 1 34| 146| 249 0| 171 24 19| 1011] 141 7 23 41 98 92| 352| 722| 513| 1296| 357 54 94| 396| 966 0| 433 63 13|
67. Agiiero 36 4 12| 0| 120 36 38| 213 6 15! 12| 153| 349 73 64| 161 5 13 6 18 79 52 7 70 17 35 13 15 3 36 4 7 17 1 6 25 15 13| 155 40 53 16 36| 129 226| 122 30 41| 152| 139| 134 0 56| 330/ 282| 100| 511 47 30 0 38 26 22| 284 54| 382 0 6| 206
68, Las Gavias 2 B 2 0 27 3 4 17 3 3 21 76| 258 37 11 58 0 12 2 2 48 13 4 5 29 5 20 27 3 5 4 9 3 0 1 0 3 2 1 2 3 0 5 56 76 6 7 15 8 1 41 0 22 6 5 0| 120 82 33 19 0 1 2 18 8 55 6 0 47
69, Cruz del carmen 5 5 2 0 8 0 38 30 0 5 6| 195 13! 0 0 44 2 0 0 9 6 4 10 45 17 3 3 0 0 30 0 0 0 0 4 15 65| 184 76 83 2 17 23 50 0 29 5 33| 115| 127 2 32| 253| 113 71 58| 230 92| 646| 271 38 47| 118 1 13| 215 46 0|
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Tras la obtencion de la matriz origen/destino que caracteriza la movilidad en el &mbito
extenso definido, a continuacion se realiza la asignacion a la red viaria actual de la matriz

citada.

El proceso de asignacion de trafico consiste en determinar el camino, o en su caso los
caminos, por donde discurre un volumen de vehiculos que viajan entre un origen y un
destino. Esto hace necesario tanto el conocimiento de la sucesion de aristas que componen

dichos caminos, como la cantidad de vehiculos que utilizan cada uno de ellos.

Los diversos métodos de asignacion existentes basan su diferencia en el modo de
identificar los caminos de coste admisible, asi como en la forma de repartir los volimenes
entre ellos.

Existen, asi, tres tipos principales de métodos de asignacion:

e Asignacion “Todo o Nada”.
e Asignacion por métodos estocasticos.
e Asignacion de equilibrio.

En lo que concierne al presente Estudio, es aconsejable efectuar el tipo de asignacion

estocastica que reparte los vehiculos entre los distintos itinerarios mediante distribucion

estadistica, en funcion de los costes generalizados de transporte, en vez de limitar la

posibilidad de la distribucion de los viajes a un tinico camino de menor coste.

La base de la teoria usada en la derivacidon del modelo es la teoria de la eleccion
aleatoria discreta de la utilidad. Se supone que cada conductor tiene una percepcion de la
utilidad de cada ruta posible y entonces elige la ruta con la mayor utilidad percibida.

Las principales ventajas frente al modelo de asignacion todo-nada son:

e Mayor estabilidad.

e Menor sensibilidad frente a variaciones en la definicion de la red.

Para efectuar la mencionada asignacion se utilizard el modulo de asignacién del

programa PROTRA.

[ archivo Edtar Wer Cartografia Redes Modos Tomadedatos Matrices Prognosis Distrib. Modal Asignaciones Funcionalidsd  Rentabiidad Configracion  Ventana  Ayuda _ 8 x|

Dlslal &lelel &l 2ol plolDlwele] el

” 3
£ (1 Proyecto W

(=143 Modos ® = . _ .
: X
T D gl Red 2004 Realizacién de una asignacién o
B Coltvado 04 Y Trods adesn

LT asigl ¥ Todo-Nada

{3 Nodos b_

: Equiibs
; {20 Avistas —
2 Matrices £ s
iy Redes

(] Prognosis + * W
EEpE— _.EI Resultado

Matriz OJD

Asignacidn

i~ Datos a calcular

¥ Camings finalss

¥ Proporciones de gia, | P2iémetio Thets: {01

Propiedad walor

Nombre Arista39z

Tipo Carretera ... *|
Longitud (1.1... 1.23

vel. media 70,00

Capacidad 0.00
AforaTotal  -L.00

Sentido Dable =
Funcéndec... Tipo 16: T... =|
demododl a ..

Cancel

Encuestas: -

x

B Trpresion

Hode! actual

4
* [rigen | Destino | Longitud [Km) | Tiempo nominal | Coste camino [min) | Flujo caming | NE Camings total en... Flujo total ertre nodos. | Matiz

11 [Tipo [ Elemento | Erar
] B

S Inmd 20 T r o1 ame cre

Programa de trdfico. Modulo de asignacion.

En el calculo son necesarios como datos, en primer lugar, el nimero de centroides que
contiene la red, que corresponden (para simplificar la implementacion del algoritmo) a los
N primeros nodos de la red. El segundo dato es la matriz Origen/Destino de la zona, asi
como el numero total de nodos de la red, que ha de ser mayor que el nimero de centroides.
El ultimo dato necesario es la relacion de adyacencias de la red, que es un grafo junto con

una funcion de peso sobre las aristas:

e Los vértices del grafo son los nodos de la red (centroides e intersecciones).
e Las aristas representan tramos de carretera entre dos vértices, y su peso es su

longitud en metros.

El peso final de cada arista es el tiempo en minutos que se tarda en recorrerla, que se

calcula utilizando su longitud y tipo.

Se muestran a continuacidn, sobre los planos de modelizacién, la asignacioén obtenida

para la red viaria actual, en el marco del afio 2.004.

DOCUMENTO N° 1. MEMORIA.
CaprituLo II. AMBITO EXTENSO
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65. Las Mercedes

9. Cruz ol Garmen
= oz
66. Teguesto %‘\
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o

68. Las Gavias
16. El Socorro

14. Guamasa

61. San Benife .
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1. San Andrés
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17. Aeropuerto del Norte (Los Rodeos)
34. Los Campitos
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62. Coromoto
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41. Los Majuelos

54.La Esperanza
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4. Campamento Miltar de Hoya Fria

52. El Draguillo
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9. General Sur
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

2.2.4.2.3. Nuevas Infraestructuras

En el presente apartado se describen los principales proyectos previstos dentro del

area de estudio en materia de nuevas infraestructuras de transporte.

En primer lugar se exponen los principales proyectos viarios previstos, para a
continuacidn describir las actuaciones previstas en materia de nuevos aparcamientos y las
medidas adoptadas para el transporte publico. Todas estas actuaciones tienen el objetivo
comin de mejorar la movilidad y la accesibilidad asociada al area metropolitana de

Tenerife.

Cabe destacar que la mayor parte de los proyectos viarios previstos, se localizan en
aquellas zonas donde se esperan nuevos desarrollos urbanos, no considerandose
practicamente medidas en zonas consolidadas. De esta forma el proyecto viario prioritario
es la ejecucion de la Autopista Exterior cuya funcion consiste en configurar la nueva
estructura viaria, actuando a su vez como motor principal de los desarrollos urbanos (por
ejemplo en la zona suroeste de Santa Cruz y en las inmediaciones del ntcleo de Geneto) e

industriales (nuevo Parque Tecnologico y la Zona de Actividades Logisticas)

Otras actuaciones viarias relevantes son la via de Circunvalacion Norte y la Via
Litoral. La Circunvalacion Norte establecerda por una parte una nueva alternativa de
conexion entre Santa Cruz de Tenerife y San Cristobal de La Laguna, descargando parte del
trafico de la autovia TF-5 y de la carretera TF-180, y por otra, proporcionara una nueva
conexion entre los barrios residenciales de Las Colinas, evitando de esta forma el trafico

denso a través de la Rambla.

Por su parte la Via Litoral permitira especializar el trafico que circula por la zona
costera de Santa Cruz de Tenerife realizandose una remodelacion de las avenidas de Anaga
y Maritima, transformandolas en viales de conexion urbana, dotando a la primera de
corredores destinados para el transporte publico. Esta nueva via mejorard a su vez las
actividades industriales del Puerto de Santa Cruz de Tenerife al establecerse una via de

servicio que recorrera todas las instalaciones portuarias.

Por otro lado el proyecto de Acondicionamiento y refuerzo del firme de la Autopista

Norte TF-5, conllevaba la ejecucion de los ejes La Cuesta-Taco, entre la Carretera General

Santa Cruz — La Laguna y la Via Exterior, y del eje La Salud-El Chorrillo de conexion

entre los dos barrios cuyo nombre indica.

El eje La Cuesta — Taco tiene construida su parte Norte, entre la TF-5 y la Carretera
General Santa Cruz — La Laguna, estando el resto sin ejecutar. Por otro lado, el Eje La
Salud — EI Chorrillo existe desde la Avenida de los Reyes Catolicos hasta La Salud, con la
excepcion del cruce con la Carretera General Santa Cruz — La Laguna, a la altura de la curva

de Gracia, y estd en obras desde la TF-2 hasta la Avenida de Los Reyes Catolicos.

Con todo ello se busca un disefio que pueda facilitar la reduccion del efecto barrera
que en la actualidad supone la TF-5 debido al diferente desnivel existente entre ambos

margenes de la carretera.

Finalmente cabe resaltar la ampliacion a tres carriles de la TF-1 hasta el Puerto de
Gtiimar, con modificaciones de los enlaces actuales y el establecimiento de vias colectoras y
distribuidoras en determinados tramos, asi como la nueva via arterial del Barranco de
Santos que unird el frente maritimo de la ciudad con el barrio de La Salud y la via de

Circunvalacién Norte, y el acondicionamiento de la carretera TF-13.
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2.2.4.3. Sistema de aparcamientos del &ea metropolitana de
Tenerife

En el presente apartado se realiza una descripcion de la red actual de aparcamientos
del area metropolitana de Tenerife, asi como de las nuevas actuaciones previstas dentro de

este ambito, y encaminadas a mejorar la movilidad.

El sistema actual de aparcamientos de pago del drea metropolitana de Tenerife se
concentra fundamentalmente en las inmediaciones de Santa Cruz y en menor medida en la
zona del casco urbano de San Cristébal de La Laguna, como se puede observar en el grafico

siguiente.

@ Aparcamientos actuales

Aparcamientos de Santa Cruz de Tenerife y San Cristobal de La Laguna

Para el caso de la red de aparcamientos de Santa Cruz de Tenerife cabe destacar que la
mayor cantidad se localiza en la zona del Centro, con un numero aproximado de 13
aparcamientos, desempefiando todos estos, una funcidn de rotacidén con un uso publico, y

compartido por diferentes vehiculos a lo largo del dia.

A estos aparcamientos se suman gran numero de aparcamientos en la via publica, y
que actualmente son de caracter gratuito y no estdn sometidos a ningun tipo de control o

regulacion (aparcamiento limitado, zonas de estacionamiento reservado...).

La puesta en funcionamiento del Plan Urban, consistente en la reorganizacion de los
espacios superficiales priorizando la marcha del peaton frente a la de los vehiculos,
eliminando una gran cantidad de plazas libres de pago en superficie sustituyéndose estas,
por plazas subterrdneas de pago, ha generado una problematica de aparcamiento en el
municipio, que se ha visto acrecentada por el inadecuado dimensionamiento de las plazas de
aparcamientos para residentes en la zona con un menor nuimero de plazas de las

demandadas.

Las zonas con principales deficiencias en materia de aparcamientos se localizan en la
zona del Recinto Ferial y del Intercambiador, estando previstas actuaciones que permitiran
por una parte, facilitar el acceso a los equipamientos y dotaciones de la zona y por otra,
servir de punto de intercambio modal de transporte, con el objetivo de que el transporte a
través del entramado urbano sea realizado mayoritariamente mediante transporte publico,
evitando de esta forma la entrada masiva de vehiculos privados que saturen la circulacion en

la zona urbana del municipio.

Para el caso del término municipal de La Laguna cabe destacar que existen 5
aparcamientos siendo el aparcamiento de La Higuera en la zona sur del casco, con 400

plazas disponibles, el que posee una mayor capacidad.

Las medidas adoptadas en materia de nuevos aparcamientos reflejadas dentro del
PGOU del término municipal de Santa Cruz de Tenerife y con las que se pretende mejorar

las condiciones de movilidad del entramado urbano, se muestran en la siguiente tabla.
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. Plazas Plazas Plazas vinculadas
Aparcamientos . .
rotatorias residentes a usos

Terminal Marina 890
Plaza Nuevos Juzgados 600
Plaza Litoral Cabo Llanos 550
Plaza Central Cabo Llanos 700
Porlier 190 40
Edificio Multiples 11l 200 1000 300
Muelle Norte 350
Colegio San Idelfonso 200 250
Avda Madrid-Parque de la Granja 300 100
Enlace Autopista-Principes de Espafia 840 440
Sedes municipales de Tomé Cano 350 50 100
Pabellén de Deportes 250 100 150
Salud Alto 325 325
Residencia Sanitaria 590
Las Teresitas 200
Las Teresitas 2 450 90
Las Teresitas 1 (acceso) 800 350
Litoral Valleseco 350 100
Azorin 250
Los Gladiolos-Harinera 300 150
Los Gladiolos Central 300 450 50
Rambla-Robayna 250 120
Pino de Oro 215 320
Plaza de Toros 350 120 130
Mencey 250 100 100
Trasera Recinto Ferial 400 600
Cabildo 360
Anaga (Plaza de Espania) 680
Ofra (Las Delicias) 300 300
Ofra-César Casariego 280 280
Palmetum-Parque Maritimo 300 0 100
Plaza del Parque Maritimo 400 0
Duggi 325 175
Prolongacion Ramon y Cajal / Rambla 200 150
Plaza Salud Bajo 200
San Andrés 400
Plaza Centro Toscal 350 150
Almeyda 500 100
Casa Pisaca 400
San Vicente Ferrer 110 70
Casa Sindical 155 75
Tribulaciones 300
Acceso Valleseco 150

13705 5625 3465

Cabe destacar el alto porcentaje de nuevas plazas de rotacion que se pondran en

servicio, asi como las vinculadas al uso residencial.

En el caso del término municipal de San Cristobal de La Laguna, cabe destacar que
esta prevista la realizacion de ampliaciones en dos de los aparcamientos actuales (5 en
total), asi como la construccidon de 6 nuevos aparcamientos ubicados en la periferia del caso

urbano.

A continuacion se muestran las tablas con las ampliaciones previstas, asi como las
plazas de nueva construccidn, y posteriormente un esquema con la distribucién de los

aparcamientos a lo largo del centro urbano de La Laguna.

Ampliacion de aparcamientos Plazas

Las Quinteras 350+350
Instituto 70+290

Nuevos aparcamientos Plazas

Trinidad 1 300
Trinidad 2 400
San Francisco 380
Ayuntamiento 232
San Antonio 150
Antiguas Cocheras 360

[E Aparcamientos previstos

@ Aparcamientos existentes

Ubicacion de los aparcamientos actuales y previstos en el centro de la Laguna
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2.2.4.4. Transporte phlico

2.2.4.4.1. Situacion actual

En la actualidad el transporte publico dentro del area metropolitana de Tenerife es
realizado por la compafifa TITSA (Transportes Interurbanos de Tenerife Sociedad

Andnima), disponiendo esta, de una red que abarca destinos a lo largo de toda la isla.

La estacion de guaguas del término municipal de Santa Cruz de Tenerife se encuentra
junto al Palacio de Justicia, en la convergencia de la avenida de La Constitucién y la
avenida Tres de Mayo, y en ella se realizan casi todos los trasbordos de lineas, aunque

algunas lineas urbanas parten actualmente de la calle Bravo Murillo.

Con la préxima culminacion del intercambiador, se ampliard la superficie de la
estacion, que contara con una cochera para 84 guaguas, una déarsena de salida con 47

paradas y 16.500 metros cuadrados de aparcamientos, donde cabran unos 1.400 turismos.

Las lineas que conectan los municipios de Santa Cruz y San Cristobal de La Laguna
son las siguientes:
o Linea 014: Santa Cruz- La Laguna ( por la carretera C-820)
o Linea 015: Santa Cruz- La Laguna ( servicio directo por la autopista)
e Linea 101: Santa Cruz- Puerto Cruz
o Linea 102: Santa Cruz- Puerto Cruz ( servicio directo)
o Linea 105: Santa Cruz- La Laguna- Punta Hidalgo

Linea 108: Santa Cruz- Icod de Los Vinos

o Linea 230: Santa Cruz- La Laguna (por las Chumberas)
o Linea 240: Santa Cruz- Finca Espafia
Siendo las lineas 014 y 015, las que presentan un mayor volumen de usuarios, con

400.000 y 290.000 usuarios/mes respectivamente.

En referencia a las lineas urbanas, Santa Cruz es el municipio que posee mayor

nimero de lineas siendo estas las siguientes:

o Linea 901: Plaza de Espafia- Barrio Salud ( Cuesta de Piedra)
e Linea 902: Plaza de Espafia — Barrio Nuevo
o Linea 904: Plaza de Espafia- Cruz del Sefior- Ofra- Chamberi- Plaza de Espaiia

o Linea 906: Plaza de Espafla- Ambulatorio- Barrio de la Salud ( Cuesta de
Piedra)

o Linea 908: Plaza de Espafia- Chamberi- Ofra- Cruz del Sefior- Plaza de Espafa

o Linea 916: Plaza de Espafia- Los Valles.

Linea 905:Muelle Norte- La Salle- Ofra — Las Retamas

Linea 911: Muelle Norte- Plaza Paz- Barrio de la Salud- Ofra- Las Retamas

Siendo las lineas més cargadas la 905 y 911 con 170.000 y 130.000 usuarios/mes

respectivamente.

Para el caso del municipio de San Cristobal de La Laguna, el PGOU de San Cristobal
de la Laguna, en su propuesta de intermodalidad para el casco urbano del municipio, ha

planteado la siguiente red de autobuses, con 11 paradas a lo largo del recorrido.

—@—Linea de bus y paradas previstas

Trazado previsto para la red de guaguas en el casco de la Laguna
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2.2.4.4.2. Proyectos previstos

En referencia a los proyectos previstos para mejorar el transporte publico dentro del
area metropolitana de Tenerife, cabe resaltar la puesta en servicio de la nueva red de
tranvia que conectard los municipios de Santa Cruz de Tenerife y San Cristobal de la
Laguna y el Tren del Sur, que conectara el area metropolitana de Tenerife con el Sur de la

Isla.
2.2.4.4.2.1. Tranvia de Tenerife

El nuevo sistema tranviario de transporte integrado agilizard el trafico interno del
area metropolitana, influyendo positivamente en la movilidad de la poblacidn, y gracias a la
posicion estratégica de su punto de inicio ubicado en la zona del intercambiador, permitira
realizar conexiones con el resto de medios de transporte publicos (guaguas, taxis, tren del

sur..)

El trazado previsto para el tranvia tiene una longitud total de 21 kilometros, con 21
paradas distribuidas a lo largo del recorrido, estimandose un tiempo total empleado de 37
minutos. A continuacion se muestra un esquema con el trazado y la distribucion de cada una

de las paradas.

La Trinidad

s-20 Fadre Anchieta ﬁ@i ,-""329
. o ks
519 Cruz de Piadra & @ R
518 o & @ . //
Museo de la Clencia Y
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/
o

515 Campus Guajara

51 ."? f."
Cruz del Sefior | #

Vuelta de los Pajaros Intmmh‘?nr

Chimisay

57
514 Las Mantecas 5-8

513
Hospital Universitario
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P

Hospital de La Capdelaria
10
Taco

Trazado de la nueva red tranviaria

Linea 1 =
Intercamblador El Cardonal
La Trinidad

a-11

El Cabildo de Tenerife con objeto de evaluar el efecto que producird la puesta en
marcha de la nueva red tranviaria sobre el trafico rodado asociado al drea metropolitana de
Santa Cruz y de la Laguna, ha elaborado un estudio denominado: “Asistencia Técnica para
la redaccion de la reordenacion del trafico en los nucleos de Santa Cruz de Tenerife y en el
de La Laguna, durante las obras de la puesta en marcha de la linea 1 de tranvia y una vez

puesta en marcha la linea”.

Los principales puntos de interés de dicho documento son las que a continuacién se

enumeran:

v" Del andlisis de las principales actuaciones viarias incluidas en los Planes Generales de
Ordenacidon Urbana de Santa Cruz y de La Laguna con posible incidencia en el area

metropolitana de Tenerife se deduce lo siguiente:

- La influencia de la Autopista exterior sobre los traficos en el interior de las
zonas centrales puede considerarse, practicamente, nula, puesto que su efecto se

reduciréa basicamente a la descarga de trafico de la TF-5.

- La Via de Cornisa tampoco tendra una incidencia directa en las zonas centrales
de Santa Cruz y La Laguna, aunque sin duda, descargara de parte de trafico a la
carretera de la Cuesta, TF-180 y en el municipio de Santa Cruz descargara de

trafico a la Rambla.

- Finalmente, las actuaciones previstas en el Barranco de Santos, tampoco
tendran excesiva incidencia sobre la zona metropolitana estando prevista la
implantacion de una via rapida de entrada o/y de salida para los barrios altos de

la ciudad y hasta el litoral costero.

- Todas estas nuevas infraestructuras entraran en servicio con el tranvia ya
operativo, con lo que contribuirdn a mitigar los efectos negativos que pueda

causar este sobre el viario.
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v' Para la elaboracion del estudio de trafico se desarrollaron los siguientes modelos:

- Modelo de asignacion, para analizar el efecto que la construccidon del tranvia

tendria sobre el resto del viario del 4rea metropolitana de Tenerife.

- Modelo de trafico para la microsimulacion, analizando la situacién del trafico en
las calles por las que circulard el tranvia, tanto durante las obras como con el

tranvia funcionando.

Para la obtencion de la asignacién en la situacion actual se modelizd una red que
reproducia las principales vias existentes en la actualidad, elaborandose una Matriz Origen —
Destino a partir de la matriz estimada en el Estudio de la Red Arterial del Area
Metropolitana de Tenerife, obteniéndose los resultados (en IMD) que se reflejan sobre el

siguiente plano.

sl Al T L

SANTA CRUZ DE I|'.l

IMDs

/‘\/ Menos de 10.000

De 10.000 2 25.000

De 25.000 2 50.000
Die £0.000 2 100.000

Mas de 100.000

Para el escenario futuro (afio 2.006) no se consideraron modificaciones en la

modelizacidn de la red viaria.

Para analizar el efecto del tranvia se empled el escenario del peor caso, en el que se

consideraron los siguientes supuestos:
v No hay aumento de la cuota modal del transporte ptblico debido al tranvia
v No se crean itinerarios alternativos a aquellos afectados por su traza.

El resultado obtenido para el escenario de peor caso muestra un incremento de
trafico en rutas alternativas a las afectadas por el tranvia, que sin embargo pueden ser

asimiladas sin problemas por el viario.

En el plano que se adjunta a continuacion se muestra el resultado de comparar el
trafico en el afio 2006 sin tranvia, y el trafico con tranvia, suponiendo que su efecto es el

cierre de las calles por las que circula y que no se crean itinerarios alternativos.
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Eje Pulido-Guimera-Imeldo Seris

TF-180

TF-5

TF-2

TF-4

TF-1

.......

Avd. Tres de Mayo

IMD

pierde mas de 10.000

pierde de 5.000 a 10.000

gana de 5.000a 10.000

gana mas de 10.000
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Para el modelo de microsimulacidn, se empled el escenario alternativo en el que se 4

supuso que el volumen de viajes en coche en 2006, seria el mismo que en 2001, es decir,
que el incremento de movilidad en el periodo podria ser captado por el tranvia. Los
resultados mas relevantes para el centro de Santa Cruz y La Laguna se exponen a

continuacion.

Zona centro de Santa Cruz de Tenerife

v" Reduccién de la capacidad del viario por el que circula el tranvia: Bravo Murillo,
Imeldo Seris, Rambla Pulido y General Mola, resuelta proporcionando un itinerario

alternativo por la calle Ramén y Cajal y, en un primer tramo, por el Charco de la

Casona.

RED VIARIA PREVISTA: RED TRANVIARIA PREVISTA:
SENTIDO OESTE mmmssmm  Trazado Red Tranviaria
Emm—— 2 carriles de circulacion PARADAS PREVISTAS:
—  lcarildecirculacion @ Intercambiador @ Ramblas
SENTIDO ESTE @ Plaza de Espaiia @ Puente Zurita
w2 6 mas carriles de circulacion
Teatro Guimera
= | carril de circulacion 8 weil @ (ruz del Sefor
eiler

La falta de continuidad del eje de Ramoén y Cajal, que se convierte en doble sentido de
circulacion, a partir de la Rambla se sustituye con la avenida de Bélgica en donde se
habilita un carril de circulacidon, en sentido contrario al sentido Unico actualmente

existente, con el fin de incrementar la capacidad Oeste.

Se muesta a continuacion un grafico donde puede observarse para la zona centro de

Santa Cruz de Tenerife, la disposicion viaria y tranviaria prevista.

4
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Zona centro de San Cristobal de La Laguna

v El tramo critico durante el proceso constructivo corresponde a la calle marqués de
Celada en donde debe quedar un carril siempre habilitado para la circulacion de

vehiculos, ante la inexistencia de itinerarios alternativos.

v La pérdida de capacidad de la travesia del centro de la Laguna se mitiga proporcionando
un itinerario continuado por la calle Herradores, que en la actualidad tiene limitada la

prioridad de paso en algunas intersecciones.

2.2.4.4.2.2. Tren del Sur

Por su parte el tren del Sur enlazard el municipio de Santa Cruz de Tenerife con la
zona del barrio de Las Américas, con un recorrido de 85 kilometros con paradas en los

principales nucleos poblacionales.

Para poder dar acceso ferroviario directo a los ntcleos que no se sittien a lo largo de la
autovia se han creado las variantes al trazado base, de tal forma que cada una adopta el

nombre del nicleo al que da servicio, asi el trazado previsto es el siguiente:

Desde su origen en Afiaza, donde se ubica la primera de las estaciones el recorrido,
transcurre siguiendo el trazado base hacia Las Américas por el corredor de la autovia TF-1.
Cruza en varias ocasiones la carretera por arriba y por debajo, desaparece por un tunel de
1.600 metros a la altura de Las Caletillas y realiza un tramo sobre un viaducto de 400

metros. Las variantes creadas son las siguientes:

e Variante de Giiimar, el acceso a este nucleo poblacional se produce a través de
un tunel, a diez metros de profundidad de una de las calles principales. Esta

variante suma un total de 3 tineles con 5,5 kildémetros subterraneos.

e Variante de Granadilla, una se interna en los espacios protegidos de los
Derriscaderos y de las Montafias de Ifara y Los Riscos, y la otra se adentra en el

Poligono de Granadilla.

o Variantes de Terminal Aeropuerto y San Isidro, la estacidon situada bajo la
Terminal del Reina Sofia es el punto de enlace de ambas variantes. Asimismo,
existira otro enlace con el ramal de Las Galletas con el fin de optimizar la unién

entre los tres puntos neuralgicos de la zona.

o Variante de las Galletas, con la que se dard servicio a la poblacidn discurriendo

bajo una de las calles principales.

e Variante de los Cristianos, esta se separa del recorrido en su tramo final para
introducirse en un tunel bajo la montafia de Guaza, previéndose a su vez un

enlace con el ramal de Las Galletas.

El trazado descrito se muestra se muestra en el esquema inferior.
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Trazado del tren del Sur

Para estudiar la viabilidad técnica de la realizacion de este sistema ferroviario entre
Santa Cruz de Tenerife y Adeje, el Cabildo de Tenerife ha realizado una serie de trabajos

cuyos resultados mas destacados se describen a continuacion:
Las dos vias que recorren la zona de influencia de norte a sur son:

v La TF-28 o carretera general del Sur que marcando el limite interior de la zona
de estudio comunica localices como Guimar, Arico o Granadilla de Abona,

con un trazado muy sinuoso.
v La TF-1, con dos carriles por sentido y con un trazado con escasez de curvas.
Se determina que s6lo puede considerarse en competencia con el ferrocarril, la TF-1
Por su parte, el estudio de demanda realizado se centrd en dos puntos diferenciados:

Trdfico de mercancias: Se analizé por un lado los traficos de mercancias existentes, y

por otro, las posibles toneladas que serian captables por el nuevo ferrocarril. Comparando

los costes y tiempos entre los modos de transporte en competencia (ferrocarril y automévil),

se dedujo la conveniencia de adaptar el tren exclusivamente para el transporte de viajeros.

Trdfico de viajeros: se analizé la oferta y la demanda de transporte actual de la que se

dedujo lo siguiente:

- En las lineas regulares de guaguas (17 lineas de TITSA), existe una demanda

que ronda los 2.800.000 viajeros/afio.

- En vehiculo privado, las IMD de la TF-1 oscilan entre los 40.617 de Poris de

Abona y los 78.182 en la zona de Acoran (datos relativos al afio 2.004).

El estudio de demanda se materializo a través de dos fuentes: informacion disponible
(datos del Cabildo, TITSA...) y mediante la realizacion de una investigacion de campo
consistente en la realizacion de aforos y encuestas en carretera a vehiculos privados y de
aforos y encuestas en guaguas. El conjunto de la informacidn recabada permitid llegar a las

siguientes conclusiones:

v' Existencia de congestion en la autovia TF-1 en las horas punta al no

disponerse de otra via de alta capacidad
v" La tasa de ocupacion por vehiculo en la zona es de 1,882

En la siguiente tabla se recogen las resultados de la demanda asociada a cada modo de

transporte para el afio 2.005, en la que puede observarse la situacidn con y sin proyecto.

2005
Con Ferrocarril Sin Ferrocarril
Modo de Transporte Pasaj./afio Pasaj./dia Reparto modal Pasaj./afio Pasaj./dia Reparto modal
Coche 23.572.500 78.575 70% 28.994.700 96.649 89%
Guagua 2.978.400 9.928 9% 3.700.800 12.336 11%
Ferrocarril 7.251.600 24.172 21% 0 0 0
TOTAL 33.802.500 112.675 32.695.500 108.985

La reduccion diaria en el trafico rodado que discurre por la TF-1 como consecuencia
de la implantacion del Tren del Sur es de 9.600 vehiculos y de 48 guaguas (para el afio

2.005), suponiendo una tasa de ocupacion media de 1,882 para vehiculos y 50 para guaguas.
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PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Otros objetivos que se conseguirdn con dicha infraestructura son los que a

continuacidon se enumeran:

v Mejorar las conexiones entre los municipios que se ubican dentro del ambito

de la actuacidn.

v’ Articular una red de transporte insular cuyo punto inicial y final sea una
estacion intermodal en la que se pueda cambiar de modo de transporte publico,
con el objetivo de evitar en la medida de lo posible, el trafico en las zonas

urbanas como Santa Cruz de Tenerife o San Cristobal de La Laguna,

mejorando las conexiones entre los transportes publico y privado. ——  Corredor 1

Finalmente, cabe resaltar los nuevos corredores planteados dentro del municipio de - S, — Corredor 2

Corredor 3

Santa Cruz de Tenerife donde el transporte publico tendra preferencia sobre el resto de los

vehiculos, ocupando en algunos casos completamente la zona viaria. Los corredores

planteados son los siguientes:
v Corredor 1: Intercambiador de Tres de Mayo con el cruce de Taco
v Corredor 2: Intercambiador de Tres de Mayo con las Teresitas

v Corredor 3: El que recorre el suroeste formando un circuito cerrado y que se

une a los dos anteriores en el cruce de Taco.

A continuacion se muestra un esquema con el trazado de los corredores propuestos

dentro del PGOU de Santa Cruz de Tenerife:

DOCUMENTO N° 1. MEMORIA.
CaprituLo II. AMBITO EXTENSO

436



437




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /All
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Warning
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName (http://www.color.org)
  /PDFXTrapped /Unknown

  /Description <<
    /FRA <>
    /ENU (Use these settings to create PDF documents with higher image resolution for improved printing quality. The PDF documents can be opened with Acrobat and Reader 5.0 and later.)
    /JPN <FEFF3053306e8a2d5b9a306f30019ad889e350cf5ea6753b50cf3092542b308000200050004400460020658766f830924f5c62103059308b3068304d306b4f7f75283057307e30593002537052376642306e753b8cea3092670059279650306b4fdd306430533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103057305f00200050004400460020658766f8306f0020004100630072006f0062006100740020304a30883073002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d30678868793a3067304d307e30593002>
    /DEU <>
    /PTB <>
    /DAN <>
    /NLD <>
    /ESP <>
    /SUO <>
    /ITA <>
    /NOR <>
    /SVE <>
    /KOR <FEFFd5a5c0c1b41c0020c778c1c40020d488c9c8c7440020c5bbae300020c704d5740020ace0d574c0c1b3c4c7580020c774bbf8c9c0b97c0020c0acc6a9d558c5ec00200050004400460020bb38c11cb97c0020b9ccb4e4b824ba740020c7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c2edc2dcc624002e0020c7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b9ccb4e000200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe7f6e521b5efa76840020005000440046002065876863ff0c5c065305542b66f49ad8768456fe50cf52068fa87387ff0c4ee563d09ad8625353708d2891cf30028be5002000500044004600206587686353ef4ee54f7f752800200020004100630072006f00620061007400204e0e002000520065006100640065007200200035002e00300020548c66f49ad87248672c62535f003002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d5b9a5efa7acb76840020005000440046002065874ef65305542b8f039ad876845f7150cf89e367905ea6ff0c4fbf65bc63d066075217537054c18cea3002005000440046002065874ef653ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000520065006100640065007200200035002e0030002053ca66f465b07248672c4f86958b555f3002>
  >>
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [595.000 842.000]
>> setpagedevice




