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3.2.6. Diagnéstico

El diagndstico ambiental es el instrumento que se utiliza para valorar qué capacidad

de acogida tiene toda el 4rea afectada por el Plan Territorial.

Como se ha visto, la zona de estudio del area metropolitana del presente Plan
Territorial Especial estd formada por una franja de terreno que bordea por el oeste y el norte
a las ciudades de Santa Cruz de Tenerife y de La Laguna, incluyendo una amplia superficie
en sentido longitudinal N-S y E-O, en la que se desarrollan los cuatro grandes elementos del
Plan Territorial, que se pueden denominar: circunvalacidn oeste, circunvalacidon norte, via

litoral, anillo de La Laguna (que incluye la variante noroeste de La Laguna).

Seguidamente se realiza un diagnostico de las caracteristicas medioambientales de las
unidades ambientales homogéneas descritas en el punto de Inventario Ambiental. Para ello
en primer lugar se reflejan las particularidades de la problematica ambiental preexistente
para posteriormente definir las limitaciones para la acogida de infraestructuras viarias para
cada unidad. Finalmente se indica la dinamica de transformacion del territorio y se realiza

una diagnosis de la potencialidad ambiental de cada unidad.
3.2.6.1. Caracteristicas de la problematica ambiental preexistente.

Una vez conocidas las caracteristicas del medio fisico y el valor ecolégico o natural,
paisajistico o cultural del area en el que se enmarcan los distintos corredores del Plan
Territorial; podemos realizar la estimacidn de la problematica ambiental existente con el fin

de solucionar los problemas detectados, o al menos evitar un incremento de los mismos.

En términos generales, la problematica ambiental y la dindmica de la transformacion
del territorio que afecta al ambito del Plan Territorial Especial, estd muy vinculada a los
problemas de coexistencia, del uso tradicional del suelo rastico, de los asentamientos rurales
y la presion ejercida por las ciudades de Santa Cruz de Tenerife y La Laguna en su avance

progresivo, con los problemas y necesidades propios del medio urbano y periurbano.

Ademas, directamente relacionado con las edificaciones se encuentra la generacion de
Residuos Solidos Urbanos que en su totalidad son tratados en el Vertedero Controlado de
Arico, pero ademas existe toda una serie de vertederos incontrolados de pequefias

dimensiones aunque susceptibles de generar graves alteraciones ambientales y paisajisticas:

contaminacion del suelo y el agua, incendios debido a la incineracion incontrolada de los

residuos, humos y males olores, riesgos sanitarios debidos a la presencia de ratas, etc.

Las areas mas afectadas por impactos ambientales al margen de los propios del medio
urbano, se corresponden a canteras, desmontes o explanadas, carreteras, introduccion de

especies foraneas, etc.
3.2.6.1.1. Circunvalacion Oeste

La denominada Circunvalacidon Oeste discurre desde la zona de Guamasa, por el sur
del aeropuerto, hasta conectar con la TF-1 en las inmediaciones de Afiaza. Se trata por lo
tanto, de un trazado que atraviesa zonas con caracteristicas diferentes en cuanto a densidad
de poblacién y usos del suelo, combinandose zonas de viviendas de baja altura con parcela

individual, zonas eminentemente agrarias y zonas de nuevas urbanizaciones.
v Situacién derivada de las edificaciones y las construcciones.

La gran expansion residencial, dotacional, de infraestructuras, e industrial, en las
areas de influencia de las dos aglomeraciones urbanas, ha creado la practica desaparicion de
todos los valores floristicos y faunisticos de las areas limitrofes, que viene a ser casi al
menos la tercera parte de la superficie bajo planeamiento territorial. Por lo tanto, la
fragmentacion y destruccidon del habitat, causado por grandes infraestructuras lineales o
extensivas y su ocupacion del suelo es uno de los problemas actuales. No obstante y tal y

como hemos comentado este es un problema inherente al desarrollo socioeconémico.

Ademas el avance de la actividad residencial y actividades afiadidas, supone a todas
luces la pérdida total de las posibilidades de alimentacion de los invertebrados y la merma
significativa de los nichos tréficos de las especies de vertebrados, por un lado, y la perdida

del sustrato para el poblamiento vegetal.

Otro dato importante, es la gran dispersion de la edificacion residencial fuera de lo
que es el eje Santa Cruz-La Laguna, lo que a su vez conlleva una fuerte presencia de
caminos y accesos, casi siempre asfaltados, tendidos de redes de infraestructuras. Este
“grado de urbanizacion” ha propiciado la implantacion de multiples y diferentes actividades

generadoras de impactos territoriales negativos.
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Ademas la proliferacion de edificaciones dispersas en el medio rural originan una
pérdida sustancial de la calidad del paisaje ademas de la ocupacién irreversible de suelos
productivos. Muchas de estas edificaciones, asi como las que se levantan en los
asentamientos rurales se construyen sin las tipologias propias de la zona lo que contribuye a

un deterioro de su identidad cultural y paisajistica.
v Situacion derivada de la actividad agricola.

En este apartado las afecciones estan asociadas al progresivo abandono de la
actividad agraria. Destaca el abandono progresivo de los usos tradicionales relacionados
con la agricultura, la ganaderia y explotacion del monte. Circunstancia que desde una
perspectiva ambiental tiene connotaciones positivas para la conservacion de la naturaleza;
pero la falta de mantenimiento del terrazgo agricola también supone en muchos casos
potenciar la erosidon (por falta de mantenimiento de los tableros o pequefias huertas) y

contribuye a la sensacion paisajistica negativa de todo lo que se abandona.

Por otro lado, el abandono de las tierras de cultivo afecta igualmente a las
comunidades adaptadas a estos sistemas. Asi, la disminucidn de la superficie dedicada al
cereal en la zona comprendida entre Los Rodeos y La Esperanza supone la destruccion del
habitat de especies como la terrera marismefia, el gorrién chillon (Petronia petronia

madeirensis) y el jilguero (Carduelius carduelis parva), raras o amenazadas a nivel insular.

A este aspecto se suma el retorno desde el mundo urbano al mundo rural, con una
filosofia de vida diferente, més vinculada a la cultura del ocio de fin semana, que a la
reintegracion en el medio: disfrutar del campo con todas las comodidades de la ciudad; lo
que estd generando conflictos legales y ambientales derivados de la promocion del uso
inadecuado del suelo. Consecuencia de lo anterior es la pérdida de rusticidad de los
Asentamientos Rurales, al incorporar nuevas viviendas a menudo de gran volumetria (hasta

4 plantas), que rompen la armonia paisajistica de estos nucleos.

v' Situacion derivada de la situacion fonica.

La zona de Guamasa se caracteriza por viviendas individuales que se hayan
influenciadas por el ruido producido por el trafico de la zona, con IMDs que superan los
40000 vehiculos diarios en algunas de las carreteras. Sin embargo, la influencia acustica
mas notable proviene del aeropuerto de Los Rodeos, cuya huella sonora incide directamente

sobre el area.

La circunvalacién oeste continta por el sur del aeropuerto, en un area poco habitada,
con amplios espacios libres. Logicamente, la fuente sonora mas relevante es el propio
aeropuerto, no sélo con sus operaciones de despegue y aterrizaje, sino con todas las

operaciones realizadas en tierra.

A continuacion, la circunvalacién discurre por hacia la costa por un area en la que se
intercalan viviendas e instalaciones propias de la explotacion agraria con desarrollos
constructivos iniciados desde el oeste de Santa Cruz y desde el area costera. Junto a este
fendmeno se conservan amplios espacios en los que la actividad agraria sigue conservando
su importancia desde el punto de vista paisajistico, econémico y social. Se trata por lo tanto,
de una zona cuyas fuentes de ruido mas importantes son las carreteras que discurren por
ella, en especial la TF-265, la TF-263 y la TF-272, que presentan intensidades medias de

trafico que oscilan entre los 6000 y los 9000 vehiculos.

Finalmente, el area de la costa (Afiaza, Radazul) se caracteriza por la presencia de un
creciente numero de naves industriales (poligono industrial de El Chorrillo) y es objeto de
un fuerte desarrollo urbanistico, especialmente al sur de la TF295. Debido al paulatino
crecimiento industrial (y al correspondiente crecimiento del numero de vehiculos pesados) y
a la presencia de varias infraestructuras viarias con altas intensidades de trafico (TF-1, TF-
295, TF-293...) se puede afirmar que se trata de una zona que soporta niveles de ruido

moderados o altos.
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3.2.6.1.2. Via Litoral

La via litoral discurre por el frente maritimo de la ciudad de Santa Cruz de Tenerife
(desde las inmediaciones de la refineria y del Parque Maritimo César Manrique hasta la

zona de la avenida de Anaga).
v Situacién derivada de las edificaciones y las construcciones.

Otra de las problematicas actuales son las limitaciones al crecimiento urbano de Santa
Cruz que se ve bloqueado por el mar por el este, lo que la convierte en una especie de fondo
de saco, que la ha obligado a crecer hacia el sur-oeste, con la consiguiente descompensacion
de ciertas infraestructuras vitales, como son las vias de acceso o comunicacion con el resto
de la Isla. Ademas, ciertas infraestructuras como la Refineria de CEPSA han contribuido a

constrefiir las posibilidades de expansion de la Ciudad.
v' Situacion derivada de la situacion fénica.

Se trata de una zona que se encuentra en un proceso de renovacion urbana,
enriquecido por las recientes actuaciones que revalorizan el espacio urbano, como el nuevo
Auditorio de Tenerife, el Parque Maritimo César Manrique, el Centro Internacional de
Ferias y Congresos de Santa Cruz de Tenerife. Junto a estas instalaciones, aparecen
edificios residenciales, en los que se han establecido oficinas y establecimientos
comerciales, asi como organismos oficiales, como: la sede de la Presidencia del Gobierno,
la Agencia Tributaria,, el Cabildo Insular, Magistratura de Trabajo, el edificio de Usos

Multiples del Gobierno de Canarias y como cierre de la zona el Museo Militar.

Todas estas instalaciones se hayan sometidas a niveles de ruido elevados debidos a la
presencia de la carretera que conecta la TF-4 y la TF-11 y que discurre por el frente costero.
Dicha carretera presenta intensidades de trafico que oscilan entre los 20000 y los 60000

vehiculos diarios, en funcién del tramo.

A continuacion se presenta el mapa de ruido del corredor por el que discurrird la Via

Litoral.
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3.2.6.1.3. Circunvalacion Norte

La Circunvalacién Norte tiene por finalidad constituirse en via de cierre y colectora
longitudinal del flanco norte de la ciudad de Santa Cruz de Tenerife de forma que permita
conectar la TF-5 con la TF-11 y mejore la situacion del trafico, liberando la zona urbana de
determinados movimientos, lo que redundara en la reduccidon de los niveles sonoros en el

propio nucleo urbano.
v Situacién derivada de las edificaciones y las construcciones.

Uno de los aspectos de la problematica actual son las numerosas edificaciones de
autoconstruccioén que de manera desordenada e improvisada se construyen sobre las laderas
de numerosos barrancos a lo largo del area, aspecto que queda especialmente patente en el

barranco de Santos.

Autoconstruccion en el Barranco de Santos

Otra de las problematicas actuales son las limitaciones al crecimiento urbano de
Santa Cruz y parte de La Laguna que se ve bloqueado hacia el norte por la existencia del

macizo de Anaga, y por el mar por el este, lo que la convierte en una especie de fondo de

saco, que la ha obligado a crecer hacia el sur-oeste, con la consiguiente descompensacion de
ciertas infraestructuras vitales, como son las vias de acceso o comunicacion con el resto de
la Isla. Ademas, accidentes naturales como el Barranco de Santos han contribuido a

constreflir las posibilidades de expansion de la Ciudad.

Fotografia en la que se puede apreciar el limite natural que supone el barranco de Santos y

estribaciones al macizo de Anaga al crecimiento hacia el norte de Santa Cruz y La Laguna.
v Situacion derivada de la ocupacién de barrancos.

La intensa ocupacién humana del territorio determina la existencia de sustratos
impermeabilizados antrépicamente, que magnifican la accion de los agentes
meteoroldgicos. Por un lado, la imposibilidad de la infiltracién ocasiona la circulacion de
una mayor cantidad de lluvia en superficie, lo que aumenta su capacidad de incision y
abarrancamiento. Por otro lado, la presencia de superficies lisas hace aumentar la velocidad
del agua y ocasiona su llegada mas rapida a los barrancos, con la consiguiente modificacién
del periodo de concentracion. Por ello, las cuencas con un elevado grado de construcciones
urbanas, como la de Santos, son mas propensas a sufrir los efectos de las avenidas

torrenciales.
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v’ Situacién derivada de la situacion fénica. En resumen, el trazado ha sido definido con el objetivo de que la afeccion directa
_ . ' _ generada por el vial quede minimizada por discurrir en amplias zonas por espacios que no
Para ello se propone una infraestructura que discurre por una zona complicada debido ) L L .,
. o son objeto de explotacidon ni ocupacidn directa por la poblacion.
a su agreste orografia, desde las inmediaciones de Valleseco, donde se conecta con la TF-

11, hasta la zona de Gracia, donde conecta con la TF-5.

La Circunvalacion Norte se desarrolla por tramos relativamente diferenciadas. Un
primer tramo se desarrolla entre la conexién con la avenida de Anaga (Valleseco) y la zona
urbana conocida como las Acacias. El trazado se caracteriza por avanzar por la zona
septentrional tratando de no afectar a la zonas urbanas y salvando la orografia mediante
diferentes viaductos y tuneles. La zona por la discurrird este primer tramo se caracteriza por

unos niveles acusticos bajos debido a que no existen fuentes de ruido importantes.

A partir de Las Acacias y hasta la carretera de los Valles, la traza discurre por el borde
norte de la zona urbana, en la cota superior del Barranco de Santos. El trazado penetra en
una zona residencial constituida por barriadas de planta mds compacta, integradas por
edificios con menor numero de alturas. La traza en esta zona se plantea por el borde de la
zona urbanizada, situada al borde mismo del barranco. En todo este area las fuentes de ruido
mas significativas proceden del trafico urbano y de la propia actividad humana de las zonas

residenciales.

Posteriormente la traza penetra en un espacio con superficies de menores pendientes,
lo que ha permitido destinarlas a explotaciones agrarias. En consecuencia, se trata de areas
poco degradadas acusticamente y con inexistencia tanto de fuentes de ruido relevantes como

de un nimero elevado de receptores.

El ultimo tramo de la circunvalacion norte se caracteriza por la presencia de diferentes
tipos de edificaciones, ya que junto a las manzanas cerradas de viviendas que aparecen en la
zona de La Verdellada, en los limites de Finca Espafia se han ejecutado una serie de
urbanizaciones de viviendas unifamiliares adosadas con la parcela individual, modelo que
en Pueblo Hinojosa es el predominante. Por lo tanto se trata de un area tipicamente urbana
con las calles como fuentes de ruido predominante y con un numero moderado de
receptores. Ademas, es de esperar que este area se vea afectada por la huella sonora del

aeropuerto de Los Rodeos.
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3.2.6.1.4. Anillo de La Laguna

Uno de los mayores problemas de La Laguna esta relacionado con el hecho de dar
servicio mediante su red viaria interior a los movimientos de trafico de caracter insular por
medio de la TF-5, seccionando la ciudad en dos mitades. Debido a su ubicacion, se ha
convertido en la via de comunicacidon con la zona norte de la isla de Tenerife, Tegueste,
Tejina, Valleguerra, Bajamar y Punta Hidalgo. En la actualidad, la ciudad cuenta con una
via de circunvalacion por el este (TF-13) que permite absorber parte del trafico que desde

Santa Cruz de Tenerife se dirige hacia el norte.
v Situacién derivada de las edificaciones y las construcciones.

La importancia del area de Santa Cruz-La Laguna en el contexto insular le lleva a
soportar un alto nivel de transito diario de vehiculos, lo que representa un foco constante
de contaminacién por emision de particulas y ruidos. También contribuye en este apartado

la presencia del Aeropuerto de los Rodeos.
v Situacion derivada de la situacion fonica

Con esta obra, se pretende completar lo que puede denominarse circunvalacion de La
Laguna, introduciendo una mejora de la circulacion interna de la ciudad, cuyas calles van a
liberarse de un elevado nimero de movimientos, lo que se traducird en una reduccion

importante de los niveles sonoros.

El anillo de La Laguna puede dividirse en dos tramos diferenciados. El primero de
ellos (variante noroeste de La Laguna) se situa al noroeste de la ciudad de forma que el
trazado se desplaza a la base de la linea de montafias que delimitan por el norte la vega de
La Laguna. El segundo tramo se plantea para mejora los problemas del entorno de la zona

sur de La Laguna.

El primer tramo, que presenta varias secciones en tinel en aquellas zonas en las que
las condiciones del relieve lo hacen aconsejable, tiene su origen en el actual enlace con la
TF-5 y discurre con direccién noroeste hasta conecta con la TF-13 en la zona del cruce de
¢sta con la TF-12. El area se caracteriza por amplios espacios dedicados a la actividad
agraria, si bien en los ultimos afios se estd produciendo un paulatino proceso urbanizador.

La variante noroeste, ademas de canalizar el trafico en direccion noroeste, permitird, con los

enlaces oportunos, dar servicio por el norte al conjunto de viales que se estd poniendo en
servicio para dar salida a la serie de edificaciones que se van ejecutando por la vega. En
general se trata de viviendas de baja altura bien individuales o bien agrupadas formando

manzanas.

Debido a las caracteristicas de las zonas por las que discurre este primer tramo, los
niveles sonoros existentes seran bajos y procedentes de las pocas carreteras existentes,
cuyas intensidades de trafico son bajas. Unicamente en la parte més septentrional de la
variante, en las cercanias de la TF-13 y la TF-12 se encontraran niveles de ruido moderados,

ya que ambas carreteras presentan IMDs superiores a los 10000 vehiculos.

El segundo tramo del Anillo de La Laguna presenta un trazado situado al sur de la
ciudad y del aeropuerto, tras atravesar las pistas del mismo mediante un tnel. Dicho tlinel
permite no rodear la totalidad del perimetro aeroportuario y evitar la confluencia de los
traficos de caracter insular (precedentes de la TF-5) con aquellos otros que pueden

calificarse como locales de la ciudad de San Cristébal de La Laguna.

Al sur del aeropuerto se produce la convergencia del Anillo de La Laguna con la
Circunvalacion Oeste de Santa Cruz de Tenerife. Ambos trazados se conectan mediante el
oportuno enlace, y a partir del mismo avanzan en paralelo. La finalidad del primer trazado
es la de servir de conexion por autovia de la Circunvalacidon Oeste con la TF-5 a la altura del
barrio de Gracia, mientras que la finalidad del segundo es evitar que el crecimiento

urbanistico previsto de la zona colapse en un periodo corto de tiempo al primero de ellos.

Los espacios situados al sur de Los Rodeos son en general superficies donde las
actividades agrarias son las dominantes. Por lo tanto, se trata de zonas poco pobladas y en
las que la mayor fuente de ruido procede del propio aeropuerto. Por otra parte, la
construccidon del Anillo supondra una importante reduccion de los niveles de trafico dentro
de La Laguna, en especial en la TF-5, y en consecuencia una notable mejora del entorno

acustico en sus cercanias.

A continuacion se muestra el mapa de ruido del entorno de la TF-5 a su paso por La

Laguna.
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3.2.6.2. Definicion de las limitaciones para la acogida de
infraestructuras viarias derivadas de algun parametro
ambiental

A continuacion se aborda el estudio de las limitaciones de acogida de infraestructuras
viarias derivadas de algiin pardmetro ambiental, para poder valorar en apartados posteriores

las potencialidades del territorio a través de la definicidn de calidades para la conservacion.

Por regla general, estas limitaciones de uso derivadas de algiin pardmetro ambiental
tienen que ver con los valores paisajisticos del espacio, por la presencia de elementos
singulares de la flora, fauna y gea o por la potencialidad agricola de sus suelos, sus valores
patrimoniales, etc. Aquellas unidades homogéneas donde la calidad para la conservacion es
mas alta reunird mas elementos meritorios de ser conservados y tendrd mayores limitaciones

de uso que las areas de mas baja calidad.

Desde este punto de vista podemos definir una gradacién en la intensidad de acogida
para las nuevas infraestructuras de las diferentes unidades homogéneas del Avance en
funcién de las limitaciones ambientales. En las préximas lineas se hace un resumen de las
principales limitaciones de caracter ambiental y las unidades o sectores del territorio que se

ven afectados.
3.2.6.2.1. Circunvalacion Oeste

La principal limitacién para la definicién de la infraestructura correspondiente a la

Circunvalacion Oeste, vendra dada por las limitaciones de uso derivadas del interés para la

conservacion y cientifico de los elementos bioldgicos y de areas ricas en biodiversidad.

Las unidades que presentan este tipo de limitaciones de uso se corresponden con
aquellas que albergan éareas de interés floristico y faunistico que en este caso coinciden con

unidades preferentemente agricolas o bien son simplemente areas naturales o seminaturales.

Aquellas actuaciones que incidan directa o indirectamente sobre ellos o su habitat
deberian limitarse o, si fuese posible, someterlas a condicionantes que permitan
compatibilizar la actividad y la conservacion del recurso, pero en cualquier caso deberian

quedar exentas de actuaciones que supongan una transformacion radical del territorio.

Dentro de este corredor destacan las areas en las que se ha detectado la posible
presencia de especies de fauna endémicas y escasamente representadas. En este ultimo caso
se encuentran la terrera marismefla (Calandrella rufescens rufescens) en la IBA n° 360 “Los
Rodeos-La Esperanza”. Por su importancia a continuacion se describen las principales
caracteristicas y las principales conclusiones de los estudios realizados sobre la terrera

marismefia (Calandrella rufescens rufescens) y de la Parmacella tenerifensis:

1. En el entorno del aeropuerto de los Rodeos, se encuentra el Area de Importancia
para las Aves (Important Bird Area)”, propuesta por la SEO-BirdLife, para distinguir las
areas que pudieran contener los hébitats necesarios para la supervivencia y reproduccion de
las aves del anexo I de la Directiva 79/409/CEE del Consejo (conocida como Directiva
Habitats).

En esta zona se encuentra el que se creia uno de los hébitats mas destacados de todo el
Archipiélago canario para la nidificacion de la subespecie endémica restringida
exclusivamente a la Isla de Tenerife, Terrera Marismefia (Calandrella rufescens rufescens).
No obstante la poblacion de terrera marismefia o "calandria" en la zona de Los Rodeos ha
sufrido una dréstica reduccion en sus efectivos y area de distribucion a lo largo de los afios.
Es mas, los mas recientes estudios parecen indicar que ademas de la ausencia de poblacidn,

la especie aqui localizada no es endémica.
3.2.6.2.2. Via Litoral

El desarrollo de la Via Litoral tiene como principales limitaciones la existencia de
superficie edificada correspondiente al casco urbano de Santa Cruz de Tenerife hasta el
limite fisico que supone el mar, lo que apenas deja espacio para la instalacion de una nueva
infraestructura. El aprovechamiento del corredor empleado por la actual TF-1 sera
practicamente el tinico espacio por el que se puede establecer una infraestructura. Ademas,

ciertas infraestructuras como la Refineria de CEPSA actuan como elementos limitantes.
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3.2.6.2.3. Circunvalacion Norte

La oportunidad de proteccion de los sectores con mayor valor paisajistico no solo se
deriva de sus caracteristicas naturales o culturales sino también de sus valores econdmicos,
ya que el paisaje es uno de los aspectos de mayor interés y mas facilmente perceptible por la

sociedad y uno de los elementos ambientales de mayor importancia para el turismo.

La principal limitacién para la proyeccion de la nueva infraestructura de la

Circunvalacion Norte vendra derivada de la existencia de unidades de alto valor paisajistico

y por la presencia de diversos elementos de patrimonio arqueoldgico presentes a lo largo

del corredor.

La calidad paisajistica preferente viene determinada por sus accidentes
geomorfoldgicos, que hacen que la componente natural domine sobre la rural y urbana. Son
las grandes formaciones montafiosas del macizo de Anaga y el barranco de Santos los
elementos mas sobresalientes y fragiles del paisaje del area y sus principales elementos de
interés geomorfologico. Estos espacios se corresponden con el espacio natural de Parque
Rural de Anaga,. Ademas este espacio cuenta con las limitaciones propias de sus figuras de
ordenacion: Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG), siendo éstas las herramientas técnicas y

legales que valoran y establecen las limitaciones de uso del suelo.

El paisaje de la unidad ambiental que los representan (unidad de dinamica natural

macizo de Anaga) debe ser convenientemente protegido.

Asimismo destacan las limitaciones derivadas de las existencia de fuertes pendientes.

En las laderas de Anaga las pendientes son limitaciones para la construccion de

infraestructuras viarias que afectan a una buena parte del territorio.

Las unidades donde esta limitacion es mas clara se corresponden con las unidades de
dindmica natural de montafas, laderas y macizo de Anaga. En ellas s6lo serd posible la

instalacion de los nuevos viarios mediante el empleo de tineles.

3.2.6.2.4. Anillo de La Laguna

La principal limitacion para la definicion de la infraestructura correspondiente al

Anillo de la Laguna, vendréa dada por las limitaciones de uso derivadas del interés para la

conservacion y cientifico de los elementos biologicos y de areas ricas en biodiversidad.

Las unidades que presentan este tipo de limitaciones de uso se corresponden con
aquellas que albergan éareas de interés floristico y faunistico que en este caso coinciden con

unidades preferentemente agricolas o bien son simplemente areas naturales o seminaturales.

Aquellas actuaciones que incidan directa o indirectamente sobre ellos o su habitat
deberian limitarse o, si fuese posible, someterlas a condicionantes que permitan
compatibilizar la actividad y la conservacién del recurso, pero en cualquier caso deberian

quedar exentas de actuaciones que supongan una transformacion radical del territorio.

Dentro de estas areas destacan las areas en las que se ha detectado la posible presencia
de especies de fauna endémicas y escasamente representadas. En este ultimo caso se
encuentran la terrera marismefia (Calandrella rufescens rufescens) en la IBA n°® 360 “Los
Rodeos-La Esperanza”, y la Parmacella tenerifensis. Por su importancia a continuacion se
describen las principales caracteristicas y las principales conclusiones de los estudios
realizados sobre la terrera marismefia (Calandrella rufescens rufescens) y de la Parmacella

tenerifensis:

1. En el entorno del aeropuerto de los Rodeos, se encuentra el Area de Importancia
para las Aves (Important Bird Area)”, propuesta por la SEO-BirdLife, para distinguir las
areas que pudieran contener los hébitats necesarios para la supervivencia y reproducciéon de
las aves del anexo I de la Directiva 79/409/CEE del Consejo (conocida como Directiva
Habitats). En esta zona se encuentra el que se creia uno de los habitats mas destacados de
todo el Archipiélago canario para la nidificacién de la subespecie endémica restringida
exclusivamente a la Isla de Tenerife, Terrera Marismefia (Calandrella rufescens rufescens).
No obstante la poblacién de terrera marismefia o "calandria" en la zona de Los Rodeos ha
sufrido una drastica reduccién en sus efectivos y area de distribucion a lo largo de los afios.
Es mas, los mas recientes estudios parecen indicar que ademas de la ausencia de poblacion,

la especie aqui localizada no es endémica.
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2. Por otro lado, el éarea estudiada incluye el habitat del molusco gasterépodo
endémico Parmacella tenerifensis, siendo éste el recurso bioldgico mas relevante y
destacado ya que es el Unico hébitat y distribucién biogeografica conocido a nivel mundial

para esta especie.

3.2.6.3. Dinamica de transformacién del territorio y diagnosis de
potencialidad ambiental.

La alternancia de los procesos constructivos y destructivos han ido modelando un
paisaje natural posteriormente modificado por la accion del hombre. A pesar de que ha sido
¢éste el responsable de la transformacién mas importante sufrida por el medio natural, la
accion de los agentes naturales continia en la actualidad, y lo haran en el futuro,

modificando la orografia, la vegetacion, etc.

Dentro de los agentes naturales que definen el paisaje del area de estudio, cobra
especial importancia los procesos erosivos, tanto edlica como hidrica, ya que es y serd la
responsable de la principal evolucion previsible del sistema no sélo con la modificacion de
la orografia, sino que la progresiva pérdida de suelo conllevara la desaparicion de la masa

vegetal en muchos sectores donde se desarrollan matorrales xéricos de degradacion.

Pero la mayor transformacion del territorio se ha originado y se originard de la mano
del hombre. La intervencion del hombre en la configuracién del paisaje se inicia con la
ocupacidon de los valles para su transformacidon en cultivos y los asentamientos rurales
asociados y con el emplazamiento de las ciudades capitales insulares como fue de San
Cristébal de la Laguna en un principio y posteriormente Santa Cruz de Tenerife. Ademas el
ritmo de crecimiento ha dado lugar a la transformacién del territorio con la expansion de los
asentamientos consolidados y la instalacién de poligonos industriales y equipamientos,
siendo el territorio un mero soporte de las actividades humanas que se concentran

especialmente en este drea metropolitana.

Estas actividades en ocasiones han llevado a la afeccion directa sobre elementos con
valor ambiental como son las afecciones realizadas sobre los conos volcanicos que han sido
objeto de la reciente expansion urbana de la capital insular, asi como sus crateres un intenso
aprovechamiento para la fabricaciéon de bovedillas y bloques para el sector de la
construccidén y como material de relleno, lo que los ha desmantelado en parte presentando

un negativo impacto paisajistico y medioambiental.

De modo sintético este area se puede definir como un area en la que se desarrollan
predominantemente actividades humanas, estando relegadas las zonas de valor natural a
aquellas zonas que presentan algin factor limitante a la ocupacion humana (factores
orograficos mayoritariamente). Los usos residenciales, industriales y de equipamientos son
los principales ocupadores de suelo, seguido de otros usos antrdpicos como los agricolas
que se desarrollan en zonas orograficamente favorables de zonas periféricas a los grandes
nucleos de poblacion. La mayoria de las viviendas existentes en la zona de estudio son de
uso habitual, ya que el turismo que es la actividad que més induce la ocupaciéon temporal de

viviendas no es una actividad predominante en la zona.
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En el futuro préximo es previsible que el crecimiento de la poblacidn y la necesidad
de infraestructuras asociadas siga la tendencia marcada hasta el momento en la ocupacion y
transformacidn del territorio e incluso incremente su intensidad. En definitiva es previsible
que el poblamiento siga concentrandose en el area metropolitana de Tenerife, en virtud de la
actual localizacion de los equipamientos e infraestructura viaria mientras que las areas
rurales pierden funcionalidad, se abandonan los cultivos, y tenderan a ser ocupadas por

edificaciones residenciales no vinculadas a esta actividad.

En lineas generales, la mayor parte de las zonas de alta calidad para la
conservacion del area estudiada y con menor potencialidad para acoger la nueva
infraestructura, se corresponde con areas que destacan de las restantes por poseer mas de un
elemento de interés natural, cientifico y cultural ademés de los ecosistemas de mayor

naturalidad. Se corresponde con la Unidad de dinamica natural “Macizo de Anaga”.

Todas estas unidades destacan por albergar los ecosistemas de mayor valor ecoldgico.
Asi, las representaciones de los ecosistemas potenciales del area que son en la mayoria de
los casos hébitats de interés comunitario y areas de interés para diversas especies de aves
amenazadas, estan representados por las unidades mencionadas. Asi el Macizo de Anaga y
parte de la unidad de dindmica natural forestal arbolado, no sélo son accidentes
geomorfologicos y elementos paisajisticos de gran interés sino que constituyen importantes
enclaves para diversas especies de aves rapaces (ZEPAs) y estan propuestos como Lugares
de Importancia Comunitaria (LICs). Forman también parte de este grupo de unidades con
alto valor ambiental las “Montafias” por ser las areas de mayor fragilidad geomorfologica y

paisajistica.

Igualmente tienen consideracion de zonas con elevado mérito para ser conservadas el
resto de las unidades incluidas dentro del area de dindmica natural. Ademds dentro de la
unidad de dindmica rural se consideran zonas con elevado mérito para ser conservadas la
zona de los Rodeos por constituir un area de interés para las aves esteparias, ademas de
ciertas areas de laderas que constituyen el biotopo de especies endémicas como Plutonia
reticulata. Ademas con alto mérito para ser conservada se encuentran zonas que en ausencia
de valores paisajisticos poseen cierta significacion para la fauna local. Este ultimo caso se
corresponde con las zonas de dinamica urbana “en consolidacién” en las proximidades del

aeropuerto al ser posible habitat de la Parmacella tenerifensis.

En las zonas con valores medios de conservacion se encuentran aquellas unidades
con cierto grado de intervencidn humana pero que ain mantienen un interés paisajistico, son
areas productivas desde el punto de vista agropecuario o en ausencia de estos valores se
encuentran en vias de recuperacion de sus valores naturales, tal es el caso de la unidad de

“cultivos abandonados”.

En otras zonas el nivel de intervencién humana es mayor y por lo tanto con mayor
potencialidad para acoger las nuevas infraestructuras. Son areas calificadas con calidad
para la conservacion baja, pues desde el punto de vista ambiental, ni el paisaje natural, ni
la vegetacion (cuando existe), ni la fauna asociada a ella, ni los atributos geoldgicos o
geomorfologicos tienen especial relevancia. Son las 4reas de la unidad de dindmica urbana
“en consolidacion” donde las edificaciones alternan con cultivos que permiten que cierto
tipo de fauna pueda habitar en ellos, y donde la concentracion de impactos es mucho mayor
(extracciones, pistas, basuras, vertedero, invernaderos abandonados, etc.) y donde se dan
ademas los suelos menos productivos y con mayor vocacion para sustentar areas urbanas.
Finalmente, los ntcleos consolidados de poblacion y los industriales y de equipamientos,
son zonas absolutamente transformadas y carentes de cualquier valor desde el punto de vista
de los recursos naturales o del paisaje natural, por lo que no tiene sentido entrar en
consideraciones ambientales. En este sentido a todas ellas se les han calificado como de

calidad para la conservacion muy baja.
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