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Normativa del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area
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PREAMBULO

Es una realidad que la Isla de Tenerife, en lo que a sus infraestructuras viarias se
refiere, se enfrenta actualmente a ciertas carencias en cuanto a movilidad y circulacién, por
ello es conveniente reestudiar el papel distribuidor de las vias de estructuracién comarcal,
especialmente en el area metropolitana. Parece necesario sacar los traficos insulares del
continuo urbano, creando, entre otras, una via de circunvalacion que aporte nuevas vias de
penetracién a la conurbacion Santa Cruz-Laguna desde el Oeste; esto permitira liberar el
casco urbano de una importante cantidad de trafico, adaptar progresivamente el modelo de
ordenacién al insular, cerrar el anillo insular, extraer los grandes Sistemas Generales viarios
de los nucleos urbanos consolidados y dotar de total accesibilidad al continuo urbano desde
el exterior del area metropolitana.

El Decreto Legislativo 1/2000 de 8 de mayo aprobado por la Comunidad Auténoma
de Canarias contiene el mandato dirigido a los poderes publicos para que orienten sus
politicas de actuacion en relacion con la ordenacion del territorio, mediante la formulacion y
aprobacion de instrumentos de planeamiento con el objetivo de optimizar las
infraestructuras existentes y disefiar las futuras.

Por otro lado, con el objetivo de lograr un modelo de desarrollo mas sostenible y
duradero para las islas, especialmente respetuoso con el medio ambiente y conservador de
los recursos naturales, del patrimonio cultural y del territorio, pero también socialmente mas
equilibrado y justo, y generador de riqueza econdmica, el Gobierno de Canarias encuentra
en las Directrices de Ordenacion la herramienta adecuada para integrar la ordenacion de los
recursos naturales y del territorio y que servira para organizar y articulacion las actuaciones
futuras tendentes a garantizar el desarrollo sostenible. En este sentido, la Ley 19/2003 de 14
Abril, por la que se aprueban las Directrices de Ordenacién General, anunciando la futura
formulacién de las directrices sectoriales en aquellas materias que el Gobierno de Canarias
considere necesarias. Por ello con fecha 20 de julio de 2004 se aprob6 el Decreto 91/2004,
por el que se acordaba iniciar el procedimiento de elaboracion de las Directrices de
Ordenacion de Infraestructuras.

Sobre esta base normativa se asienta una estructura jerarquizada de instrumentos de
planeamiento que desarrollan la ordenacion propuesta y que encuentran su piedra angular en
las Directrices y en el Plan Insular de Ordenacion del Territorio.
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En cumplimiento de lo anterior, y concretamente en desarrollo parcial de la
ordenacién propuesta por el Decreto 150/2002 de 16 de Octubre por el que se aprueba el
Plan Insular de Ordenacidn de Tenerife, se redacta el presente Plan Territorial Especial.

Los Planes Territoriales Especiales, que podran tener &mbito regional, insular o
comarcal, tendran por objeto la ordenacion de las infraestructuras, los equipamientos y
cualesquiera otras actuaciones o actividades de caracter econdémico y social, pudiendo
desarrollar, entre otras, las siguientes determinaciones: definir los equipamientos,
dotaciones e infraestructuras de uso publico y recreativo vinculados a los recursos naturales
y espacios protegidos; y ordenar los aprovechamientos de los recursos naturales de carécter
hidroldgico, minero, extractivo u otros.

Descendiendo a la razon que ha motivado la elaboracion del presente Plan Territorial
Especial, destacar que éste viene contemplado en el Plan Insular de Ordenacion de Tenerife
COMO necesario y oportuno.

En concreto, el objeto del PTE, tal y como establece el PIOT, es “analizar desde una
vision global el esquema viario de la conurbacion Santa Cruz — La Laguna”, precisando,
ademas, las siguientes determinaciones al respecto:“La resolucion de los problemas se
abordara desde una vision global de la red viaria, del sistema de transporte colectivo y de
las medidas de ordenacion de tréfico, que supere las soluciones lineales planteadas para
los problemas de una via concreta. El Trazado definitivo de la autopista exterior, que
define el cierre de los dos corredores insulares, sera el que resulte del Plan Territorial
Especial de Ordenacion del Sistema Viario, de @mbito comarcal del area metropolitana.”

El estudio de la Conurbacion Santa Cruz — La Laguna como modelo global, ha
derivado en la ordenacion pormenorizada de cuatro infraestructuras: la Circunvalacion
Oeste, la Circunvalacién Norte, la Via Litoral y el Anillo de La Laguna.

La circunstancia de que el PTE desarrolle el PIOT, ademas de ampararlo le da caracter
vinculante para los restantes instrumentos de planificacion territorial y urbanistica
afectados, siempre en el marco de la jerarquia establecida en el DL 1/2000.

Por otro lado, y precisamente porque el Gobierno de la Comunidad Autonoma de
Canarias y los Cabildos Insulares propugnan un modelo de ordenacion y un urbanismo
especialmente respetuoso con el medio ambiente y conservador de los recursos naturales,
deben estar siempre presentes el conjunto de disposiciones ambientales que permite dar al
Plan el contenido ambiental que contribuye a dotarlo de verdadero sentido.

La aplicacion de las medidas de contenido ambiental a los instrumentos de
planificacion viene determinada por Decreto 35/1995, de 24 de Febrero, que viene a suplir
los posibles vacios que, en relacion a los contenidos ambientales que deben desarrollar los
planes de ordenacion y urbanisticos, posee la Ley 11/1990, de 13 de julio, de Prevencion de
Impacto Ecoldgico. Las medidas previstas y propuestas pretenden tener siempre una éptica
preventiva; mitigar, atenuar, corregir o evitar el efecto que pueden llevar consigo las
determinaciones contempladas.

El disefio de las infraestructuras contempladas en el PTE del Sistema viario del Area
Metropolitana de Tenerife tendra en cuenta aspectos como son la integracién de la via en el
entorno y la minimizacion de potenciales impactos, lo que disminuira la necesidad de
aplicacion de medidas correctoras, puesto que el propio proyecto las ird incorporando y
haciendo suyas.

Finalmente, sefialar que la presente normativa se estructura en cuatro Titulos, mas
disposiciones adicionales, transitorias y finales. En el Titulo Preliminar, se realizan
consideraciones globales de desarrollo y aplicacion del PTE, y se incluyen algunas
definiciones normativas bésicas. En el Titulo Primero: Delimitacién de los ambitos viarios,
se describen los ambitos de aplicacion de la presente normativa. En el Titulo Segundo:
Determinaciones generales, se establecen las determinaciones de aplicacion general a todas
las zonas delimitadas en el capitulo anterior, en materia de usos del suelo, en materia de
desarrollo técnico de infraestructuras y seguridad, y en materia de Medio Ambiente. En el
Titulo Tercero: determinaciones particulares de los ambitos viarios, se abordan las
condiciones particulares para cada una de las zonas desde los tres puntos de vista sefialados
en el Titulo anterior.
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TITULO PRELIMINAR.
Articulo 1.- Objeto del Plan Territorial Especial. (NAD)

1.- En base al Articulo 2.2.1.5. del PIOT el modelo viario para el area metropolitana
de Tenerife, y en el que se basa el presente Plan, es el siguiente:

“La intervencion sobre la red viaria existente se basa en dar alternativas a los
accesos a la ciudad a través de la creacion de una via exterior de circunvalacion por el
oeste del continuo urbano Santa Cruz-La Laguna, lo que permite liberar la TF-5 para
tareas de estructuracion urbana de los tejidos actuales; se basa por otro lado en crear un
mallado urbano que permita estructurar la ciudad sin tener que depender en exclusiva de la
citada TF-5. En esta tarea se incorporaria la via de cornisa y las vias que unen esta ultima
con la via exterior siguiendo un recorrido paralelo a las curvas de nivel. Al exterior del
continuo Santa Cruz-La Laguna, la comarca se estructura en base al reforzamiento de los
ejes existentes, previendo variantes de los tramos en que la edificacion limita su
funcionalidad™

2.- Las actuaciones contenidas en el PIOT para el area metropolitana de Tenerife son
el “primer tramo del corredor insular norte”, los “intercambiadores de transporte”, el
“segundo tramo del corredor insular norte” y la *“autopista exterior”. El “primer tramo del
corredor insular norte”, el “segundo tramo del corredor insular norte” y la “autopista
exterior” son infraestructuras objeto del presente Plan.

3.- En base al articulo 2.1.3.4 del PIO, las condiciones especificas para el “primer
tramo del corredor insular norte” son las siguientes

““Se corresponde con el trazado actual de la TF-5 desde Santa Cruz hasta la altura de
Guajara, desde donde debe continuar en forma de variante al sur del aeropuerto de Los
Rodeos hasta volver a coincidir con la actual autopista pasada Guamasa. Seran
actuaciones prioritarias las de defensa de su capacidad, corrigiendo la excesiva ocupacion
edificatoria de sus margenes, la defensa de su caracter de eje estructurador de los viarios
basicos de la trama urbana metropolitana. Se mejorara el disefio y funcionalidad de los
enlaces, primando aquellos que articulan ejes principales del PIOT. A medida que las
funciones de tréafico de caracter insular vayan pasando a otras vias se reforzara el caracter
urbano de este tramo”.

4.- En base al articulo 2.1.3.4 del PIO, las condiciones especificas para el “segundo
tramo del corredor insular norte” son las siguientes

“Se corresponde con la nueva variante de la TF-5 al sur del aeropuerto de Los
Rodeos, para cuyo disefio y ejecucion habran de observarse los siguientes criterios:

e Debera asegurarse la continuidad de los traficos del tramo existente hacia y
desde la variante en el giro de la futura autopista a la altura de Guajara,
diferencidndolos mediante las soluciones de disefio de las de incorporacion a
la ciudad a traves de la continuidad del actual trazado en la arteria central de
La Laguna.

e La nueva variante debera discurrir con un trazado lo mas cercano posible a la
pista del aeropuerto. No debera interferir con los usos urbanos y dotacionales
(campus universitario) del entorno, siendo recomendable que adopte una
rasante inferior a los terrenos circundantes que permita el paso en superficie
de los ejes de la trama urbana”.

5.- En base al articulo 2.1.3.4 del P10, las condiciones especificas para la “autopista
exterior” son las siguientes

“Elemento de nueva ejecucion que define el cierre exterior de los dos corredores
insulares. Debe establecer una clara discontinuidad en el tejido urbano del area Santa
Cruz-La Laguna; a partir de su traza solo se admitiran desarrollos cerrados en si mismos,
de remate de los ndcleos existentes, cuyas condiciones de ordenacion garanticen que, en
ningun caso, puedan inducir expansiones sobre las areas agricolas inmediatas. Su trazado
discurrird entre el enlace de la variante del corredor norte con la carretera TF-24 hasta la
TF-1 en las cercanias de Radazul, con caracteristicas de autopista y enlazando sélo con
viarios integrantes del modelo viario insular, diversificando asi los accesos al area
metropolitana sin mermar su capacidad. El trazado definitivo de este elemento sera el que
resulte del Plan Territorial Especial de Ordenacion de ambito comarcal del éarea
metropolitana, que se redacte por el 6rgano competente con el objeto de analizar de forma
global el esquema viario de la conurbacion Santa Cruz — Laguna”.

6.- En el andlisis del ambito comarcal en el PTE se divide la comarca del area
metropolitana en dos subunidades: “Subunidad comarcal Tegueste — Tejina” y “Subunidad
comarcal Santa Cruz — La Laguna”.
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7.- Se remite el estudio pormenorizado de la “subunidad comarcal Tegueste — Tejina”
a Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario, a desarrollar por el Cabildo
Insular de Tenerife.

8.-Tras el analisis desde una vision global del esquema viario de la “subunidad
comarcal Santa Cruz — La Laguna”, la resolucion de los problemas detectados pasa por el
desarrollo de cuatro vias, objeto especifico del PTE, que son las siguientes: Circunvalacion
Oeste (autopista exterior), Circunvalacion Norte, Via Litoral y Anillo de La Laguna.

Articulo 2.- Marco normativo. (NAD)

La aplicacion de la presente normativa se realizara sin perjuicio de la aplicacion de la
legislaciones sectorial con incidencia en el mismo territorio, como por ejemplo aquella
relativa a materia de Costas, Aguas, Minas, Montes, Carreteras, Espacios Naturales o
cualquier otra que sea de aplicacion.

Articulo 3.- Ambito y alcance de la ordenacion. (NAD)

1.- El PTE se desarrolla en dos escalas de trabajo. Un Ambito Extenso en el que se
selecciona la alternativa de ordenacion mas adecuada, y un Ambito Especifico en el que se
desarrolla la solucion.

2.- EI Ambito Extenso se extiende desde el Barrio de La Alegria, hasta Guamasa, y
desde La Laguna hasta Barranco Hondo, afectando a los Términos Municipales de
Candelaria, El Rosario, San Cristébal de La Laguna, Santa Cruz de Tenerife, El Sauzal,
Tacoronte y Tegueste.

3.- EI Ambito Especifico abarca los terrenos soporte de las infraestructuras a definir
por el PTE. Ocupa una franja de unos 300 metros variables de anchura de forma irregular.

Articulo 4.- Caracter y alcance del PTE. (NAD)

1.- De conformidad con lo dispuesto en el articulo 23 apartado 5° del Decreto
Legislativo 1/2000 de 8 de mayo, en tanto que las determinaciones contenidas en el presente
instrumento de planeamiento con incidencia territorial desarrollan criterios de ordenacién
contenidos en el Plan Insular de Ordenacion del Territorio de la Isla de Tenerife, estas
tendran carécter vinculante para los restantes instrumentos de planificacion territorial y
urbanistica que se encuentren en una situacion jerarquica inferior.

Articulo 5.- Carécter y alcance de las determinaciones del PTE. (NAD)

En base al diferente carécter de las determinaciones que propugna el articulo 15 del
Decreto Legislativo 1/2000 y de la asuncién y ampliacién de éstas por el PIOT (articulo
1.1.1.5. El PIOT en el marco del sistema de planeamiento, apartado 3); el presente PTE
recoge:

1°) Determinaciones que contengan Normas de Aplicacion Directa que seran de
inmediato y obligado cumplimiento por las Administraciones y particulares, sin necesidad
de previa adaptacion de los instrumentos de ordenacion de contenido urbanistico. En
adelante las siglas de este tipo de Normas seran (NAD).

2°) Determinaciones que contengan Normas Directivas de Obligado Cumplimiento
por las Administraciones y particulares, y cuya aplicacion requiere su previo desarrollo por
el pertinente instrumento de ordenacién urbanistica o, en su caso, disposicion
administrativa. En adelante las siglas de este tipo de Normas seran (ND).

3°) Recomendaciones, que tendran caracter orientativo para las Administraciones y
particulares. La asuncion de estas determinaciones conlleva la revision o modificacion de
los instrumentos de ordenacién afectados. En caso de no ser asumidas se debera justificar
convenientemente. En adelante las siglas de este tipo de Normas seran (R).

Articulo 6.- Objetivos basicos generales del PTE para el Ambito Extenso. (NAD)
1.- Objetivos de caracter territorial.
o Adaptar progresivamente el modelo de ordenacion al insular.
o Cerrar el anillo insular.
o “Extraer” las vias de alta capacidad de los nucleos urbanos consolidados.

. Dotar de total accesibilidad al continuo urbano desde el exterior del area
metropolitana.

o Mejorar la conectividad del nucleo de Santa Cruz con el mar, y la
integracién de este entorno dentro del entramado urbano.

o Proporcionar al planeamientos limites fisicos que permitan guiar y
controlar la expansion del suelo urbano hacia el Suroeste.
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o Continuar las principales tramas urbanas. 3.- Objetivos de caracter funcional:

2.- Objetivos de caracter socio-econémico. o Separar los traficos insulares de los propios del area metropolitana, con el

Propiciar la integracion de los diferentes subsistemas que integran el
espacio: se ha de perseguir una 6ptima coordinacion de los diferentes
ambitos integrantes del espacio (poblacion, espacios productivos, espacios
de ocio, espacios protegidos...) que permita una mejora de las conexiones
entre los diferentes nucleos de poblacion y las diferentes areas urbanizadas
gue se crean y entre éstas y el area metropolitana donde se localizan una
amplia variedad de dotaciones y equipamientos publicos.

Favorecer los movimientos insulares y la interconexién de las principales
infraestructuras basicas de comunicacion con el exterior: Aeropuerto de
Tenerife Norte y Puerto de Santa Cruz de Tenerife (ubicados en la zona de
estudio) y Aeropuerto de Tenerife Sur

El &rea metropolitana cuenta con una serie de servicios administrativas de
ambito supramunicipal; se ha de propiciar al conjunto de la poblacién de
la isla el acceso a los mismos mediante la introduccion de mejoras en la
red viaria que la facilite.

Con la consecucidn de los puntos anteriores se contribuye a la mejora de
la calidad de vida de los ciudadanos, uno de los objetivos de todo proceso
de ordenacion del territorio.

Preservar aquellos espacios que se estimen con mejores condiciones
agroldgicas.

Mejorar la conexion con las zonas industriales y productivas existentes,
asi como con los puertos y el aeropuerto, apoyando la presencia relativa
del sector secundario en el &mbito extenso.

Facilitar la atraccion turistica de la zona mediante unas &ptimas
conexiones con las areas turisticas ubicadas en el resto de la isla.

fin de mejorar las relaciones existentes entre las comarcas del Norte y el
Sur de la isla.

Mejorar las comunicaciones con el del area metropolitana, planteando
alternativas viarias que consoliden las relaciones entre Tegueste y el anillo
insular.

Presentar alternativas viarias que capten trafico de los ejes principales de
circulacién que presentan actualmente problemas circulatorios.

Facilitar la comunicacion a o entre zonas que actualmente presentan
importantes problemas de accesibilidad.

Mejorar los accesos a la red viaria insular desde las principales
infraestructuras presentes en el area metropolitana, como son el
Aeropuerto de Los Rodeos y el Puerto de Santa Cruz.

Garantizar la conectividad con las redes de transporte publico con el fin de
asegurar la consecucion de un modelo de ordenacién multimodal.

4.- Objetivos de caracter ambiental:

Preservar los recursos naturales con que cuenta el area metropolitana del
paso de las infraestructuras objeto del PTE.

Integrar las nuevas infraestructuras de acuerdo con el modelo de
ordenacion previsto.

Evitar la fragmentacién y destruccion de los habitats de especial interés
por las infraestructuras objeto del PTE.

Minimizar la ocupacion en superficie de las infraestructuras.

Reducir la contaminacién por emision de particulas y ruidos en el area de
Santa Cruz-La Laguna debido al elevado transito de vehiculos.

Corregir la descompensacion de infraestructuras existente en las nuevas
zonas ocupadas por el crecimiento urbano hacia el Suroeste.
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. Evitar la afeccion de las areas de interés natural, como los conos
volcanicos, por las infraestructuras objeto del PTE.

Articulo 7.- Contenido documental. (NAD)

De conformidad con lo establecido en el Decreto Legislativo 1/2000, de 8 de Mayo,
de 23 de Junio, el Decreto 35/1995, de 24 de Febrero, y el Real Decreto 2159/11978 , con
caracter supletorio al DL 1/2000, se formaliza la siguiente documentacion para el PTE:

. Documento n° 1. Memoria (de informacion y de ordenacion).
o Documento n° 2. Planos (de informacion y de ordenacion)
o Documento n° 3. Normativa
o Documento n° 4: Programa de actuaciones y estudio econémico
. ANEXOS
Articulo 8.- Cooperacion Administrativa. (NAD)

En ejecucion y desarrollo de la ordenacién prevista en el presente Plan Territorial
Especial, las distintas administraciones afectadas vendran obligadas a cooperar en los
términos previstos el Capitulo Primero del Titulo Primero del D.L. 1/2000 de 8 de mayo.

Articulo 9.- Vigencia. (NAD)

El PTE tiene vigencia indefinida, tal y como se establece en el articulo 44.3 del DL
1/2000, de 8 de Mayo, sin perjuicio de su modificacion o revision.

Articulo 10.- Modificacién o Revision. (NAD)

La modificacion o revision del presente plan tendra lugar en los supuestos previstos
en el articulo 46 del Decreto Legislativo 1/2000 de 8 de Mayo.

Articulol11.- Clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de sus caracteristicas
segun determinaciones del PIOT. (NAD)

Son infraestructuras viarias y de transporte terrestre los espacios construidos para que
sobre los mismos se produzca la circulacibn o movimientos de personas, animales o
vehiculos, y servir de acceso al resto de usos del territorio. Todas estas infraestructuras han
de ser de titularidad publica; por tanto, un viario privado formara parte del uso de los

terrenos sobre los que discurra y a los cuales sirva. Formaran parte de esta categoria de uso
el propio elemento soporte de circulacion, los elementos funcionales vinculados (obras de
fabrica, puentes, tuneles, asi como los espacios para estacionamiento, auxilio, urgencias,
pesaje, estaciones de pasajeros, intercambiadores modales, etc.) y las franjas de terreno de
dominio pablico vinculadas al viario y a los canales de transporte. Segun las caracteristicas
dimensionales, materiales y funcionales dentro de la red, se distinguen las siguientes
infraestructuras viarias:

1°) Autopistas y autovias: vias destinadas a la circulacion exclusiva y rapida de
vehiculos en altas intensidades de trafico, que cumplan las condiciones establecidas en el
articulo 1, apartados cuarto y quinto de la Ley 9/1991 de Carreteras de Canarias.

2°) Vias réapidas: aquellas carreteras que retnen las mismas caracteristicas de las
autovias, pero con una sola calzada.

3% Carreteras: viarios para la circulacion preferente de vehiculos, comprendiendo las
categorias restantes de la legislacion vigente de carreteras, segun la definicion contenida en
el articulo 1, apartados séptimo de la Ley 9/1991 de Carreteras de Canarias.

4% Vias urbanas estructurantes: las que conforman la red urbana, siendo ejes
estructuradores de las tramas caracterizados por sus mayores dimensiones y capacidad de
trafico, predominando la funcién de circulacion (tanto de vehiculos como de personas).

5°) Calles urbanas: viarios cuya funcion principal es canalizar el transito hacia las
actividades urbanas a las que dan servicio y acceso, formando la trama urbana de detalle de
un ndcleo de poblacion.

6°) Canales de trafico especializado: aquellas infraestructuras reservadas para el
transito exclusivo de vehiculos a motor de caracteristicas especiales, sobre todo los de
transporte publico de personas y mercancias.

7°) Aparcamientos publicos: espacios con acceso directo desde la via publica, bien
en parcelas adaptadas o bien en parte o todo un edificio, que se destinan al estacionamiento
de vehiculos de forma temporal, sin restricciones en cuanto al uso de los mismos.

8°) Estacionamientos restringidos: espacios acotados con acceso directo desde la via
publica, bien en parcelas adaptadas o bien en parte o todo un edificio, que se destinan al
estacionamiento de forma temporal de determinados vehiculos, no siendo de acceso libre.
Se incluyen en esta categoria los aparcamientos para flotas de vehiculos industriales, de
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transporte, de viajeros, pesados, etc, que normalmente son de una misma empresa
prestataria del servicio. También se incluyen aquellos espacios para aparcamiento privados
al servicio de otro uso principal, siempre que se emplacen en parcelas Unicas e
independientes de la que ocupa el uso al que sirven (en caso contrario se englobarian dentro
del uso al cual estan vinculados). Por el contrario, no se consideran en esta categoria los
espacios en los cuales permanecen flotas de vehiculos de servicio dotacional (de bomberos,
de limpieza, de policia, etc.) si son los mismos en los cuales se centraliza la actividad
dotacional de mantenimiento y seguridad (que seria la categoria de uso a la cual se
adscribirian).

9°) Estaciones de transporte terrestre: espacios acotados, con acceso directo desde
la via pablica pero separados de ésta, en los que se disponen las paradas de vehiculos
terrestres de transporte pablico de viajeros (tren, tranvia, guaguas, taxis, etc.). En tales
espacios confluyen las lineas de la red de transporte pablico por lo que tienen caracter de
intercambiadores modales, debiendo complementarse con usos tales como los de
aparcamiento asi como aquellos otros de servicio al viajero (comercio al por menor, bares,
etc).

10°) Estaciones de servicio: espacios acotados con acceso directo desde un viario
cuya funcion principal es el suministro de carburante a los vehiculos, si bien pueden incluir
servicios complementarios (lavado y reparaciones elementales de los vehiculos, servicio de
grua, bar-cafeteria, venta al pormenor de pequefios articulos, etc), siempre que la mayor
parte de la parcela esté ocupada por los surtidores de combustible y las areas de maniobra
vinculadas a éstos, y el total de superficie edificada sea inferior a 300 m2t; en otro caso
habra de dividirse la parcela en usos diferenciados adscritos cada uno de ellos a la categoria
que le corresponda segun la clasificacion del PIOT.

11°) Vias rurales: son vias ajustadas a la topografia y con ancho medio ajustado a las
necesidades de los usos primarios, cuya funcion es configurar la red secundaria de acceso a
los usos rasticos del territorio (forestales, agrarios, ganaderos, etc.), admitiendo circulacién
restringida de vehiculos a motor.

12°) Senderos: son vias por las que no debe ni generalmente puede circular un
vehiculo a motor, dado que discurren muy ajustadas a la topografia del terreno y/o su
anchura media no es superior a 2 metros.

13°) Peatonales urbanos: viarios de las tramas urbanas o rurales de caracteristicas
adecuadas a su uso peatonal y en los que no se permite la circulacion de vehiculos a motor o
se restringe a servicios publicos, periodos limitados o a situaciones excepcionales.

Articulo 12-.Condicion de las infraestructuras viarias segun el PIOT. (NAD)

En base al modelo de estructura urbana determinado por el PIOT la red viaria se
compone de “corredores insulares”, “vias comarcales” y “vias locales complementarias”.

Articulo 13-. Clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de sus
caracteristicas segun la Ley de Carreteras de Canarias. (NAD)

En base al L9/1991, de 8 de Mayo, las vias se clasifican en autopistas, autovias, vias
rapidas y carreteras convencionales, definidas tal y como se contempla a continuacion:

1°) Son autopistas las carreteras destinadas a la circulacion exclusiva de automoviles
con arreglo a las siguientes caracteristicas:

e Disponer de condiciones geométricas, asi como de pavimentacién, trazado,
visibilidad y sefializacion que garanticen las mejores condiciones de seguridad
para la conduccion a altas velocidades, independientemente de que estas
puedan ser limitadas.

e Tener impedido el acceso a las mismas desde los terrenos colindantes tanto
para peatones como para animales. Los automdviles podran acceder a ellas, en
tramos distanciados, como consecuencia del desarrollo de cruces a distinto
nivel, debidamente visibles y sefializados, mediante carriles paralelos de
aceleracion y desaceleracion.

e No existir en todo su trazado ningan cruce al mismo nivel con otra via, sean
cuales fueren las caracteristicas de esta.

e Disponer, para cada sentido de la circulacion, de distintas calzadas, separadas
entre si por una franja de terreno no destinada a la circulacion que contenga
una barrera fisica para impedir el paso de una calzada a otra, salvo en puntos
singulares justificados o con caracter temporal y excepcional.

2°) Son autovias aquellas carreteras que, cumpliendo todos los requisitos
determinados para las autopistas, sin embargo admiten cruces al mismo nivel con otras vias
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asi como accesos de automoviles desde terrenos colindantes de forma limitada y
debidamente visibles y sefializados.

3% Son vias rapidas aquellas carreteras que retnen las mismas caracteristicas de las
autovias, pero con una sola calzada.

4°) Son carreteras convencionales aquellas que por sus caracteristicas no puedan ser
clasificadas en ninguno de los apartados anteriores.

5°) Son &reas de servicios las zonas colindantes con las carreteras disefiadas
especialmente para albergar instalaciones y servicios destinados a la cobertura de las
necesidades de los vehiculos y personas que transitan por ellas, en las que se pueden incluir
conjunta o separadamente estaciones de suministros de carburantes, hoteles, restaurantes,
talleres de reparacion y otros servicios analogos destinados a facilitar seguridad vy
comodidad.

Articulo 14-. Clasificacion de las infraestructuras viarias en funcién de su titularidad y
funcionalidad segun la Ley de Carreteras de Canarias. (NAD)

1.- Las carreteras de Canarias se clasifican, de conformidad con la legislacion vigente
en, regionales, insulares y municipales, segun corresponda su titularidad a la Comunidad
Auténoma, a los Cabildos Insulares o a los Ayuntamientos, respectivamente.

2.- Se definen como Carreteras de Interés Regional aquellas que cumplan en su
totalidad, o en tramos determinados, al menos uno de los siguientes requisitos:

a) Entenderse como via de circunvalacion de una isla.

b) Aquellas de largo recorrido que unan puntos distantes de la via de
circunvalacion y comuniquen, ademas, con importantes nucleos de poblacion o
actividad econdmica, todo ello proporcionalmente a la superficie y poblacién de cada
isla.

c) Las que comuniquen la capital de la isla o las vias descritas en los puntos a) y
b) con puertos y aeropuertos de Interés General.

d) Las que comuniquen la capital de la isla o las vias descritas en los puntos a) y
b) con centros de especial interés por su actividad.

3.- De conformidad con lo previsto en la legislacion de carreteras, aquellas que estén
definidas como de Interés Regional segun lo dispuesto en el articulo anterior, podran ser
declaradas también de Interés General a los efectos de incluir su financiacion en los créditos
correspondientes de los Presupuestos Generales del Estado como compensacion del hecho
insular, de acuerdo con el Régimen Econdmico y Fiscal para Canarias.

Articulo 15.- Exencion de licencias y otros actos de control preventivo.

Las obras viarias contempladas en el presente Plan Territorial Especial estan exentas
de licencias y otros actos de control preventivo sefialados en el articulo 84.1 b) de la Ley
7/1985, de 2 de Abril, de Bases de Regimen Local, por ser obras publicas de interés general,
en virtud de los dispuesto en los articulos 167.2 del DL 1/2000 y 17 de la Ley 9/1991, de 8
de Mayo de Carreteras de Canarias.

Articulo 16.- Competencia y responsabilidad. (NAD)

Dependiendo del tipo de carretera y su titularidad, la competencia y responsabilidad
sobre las mismas se desarrollara por cada organismo administrador segun lo dispuesto en la
Ley de Carreteras de Canarias 9/1991 de 8 mayo, sin perjuicio de los traspasos y delegacion
de funciones que se puedan efectuar o haber efectuado entre administraciones.

Articulo 17.- Definiciones de caracter general para la interpretacion de la normativa.
(NAD)

1.- Por interseccion se entiende la confluencia de varias vias y la plataforma que se
genera a raiz de la union para posibilitar los diferentes movimientos, pudiendo ser a nivel o
desnivel.

2.- Por enlace se entiende la interseccion a distinto nivel.
3.- Por tramo se entiende el fragmento de vial comprendido entre dos intersecciones.

4.- Por seccion tipo de un determinado tramo se entiende la seccion predominante del
viario en dicho tramo, al margen de los ramales de acceso a las intersecciones que puedan
surgir al aproximarse a los mismos y de las variaciones que puedan surgir al cambiar de un
tipo de tramo a otro (por ejemplo de “tunel” a “vial apoyado sobre el terreno”).

5.- Por glorieta se entiende aquella interseccion con circulacién giratoria, a nivel o
desnivel. Las glorietas vendran definidas geométricamente por su diametro interior y el
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exterior, siendo la diferencia la parte de la superficie de la calzada comprendida “entre las
bandas blancas”.

6.- Por diametro interior de una glorieta, se entiende el didmetro de la circunferencia
descrita por la linea que define el arcén méas proximo centro de la glorieta.

7.- Por didmetro exterior de una glorieta, se entiende el didmetro de la circunferencia
descrita por la linea que define el arcén exterior de la glorieta.

8.- Por trompeta se entiende una interseccién del siguiente tipo:

=

i
T

9.- Por diamante parcial con pesas se entiende un enlace del siguiente tipo:

10.- Por vial apoyado sobre el terreno, se entiende aquel viario que va apoyado sobre
la superficie del terreno y descubierto.

11.- Por vial apoyado sobre el terreno o estructura, se entiende aquel viario que va
apoyado sobre la superficie del terreno o de infraestructuras artificiales (muros, viaductos,
etc) y descubierto.

12.-Por tanel se entiende todo paso subterraneo de un vial, ya sea tunel en sentido
estricto o falso tanel.

13.- Por doble tunel, se entienden aquellos tlineles sensiblemente paralelos que
conforman un Unico viario, siendo dependientes funcionalmente.

14.- Por arista exterior de explanacion se entiende la interseccion del terreno natural
con el talud del desmonte, del terraplén o, en su caso, de los muros de contencion
colindantes.

15.- Por afio horizonte de una determinada infraestructura se entiende un periodo de
veinte afios contados desde la puesta en servicio de la infraestructura.

16.- Por nivel de servicio se entiende la clasificacion establecida por el Manual de
Capacidad de Carreteras, teniendo en cuenta factores como velocidad, tiempo de recorrido,
interrupciones de tréfico, frecuencia y magnitud de los cambios de velocidad, libertad de
maniobra, seguridad, comodidad y economia. En funcion de ellos, se determinan seis
niveles de servicio:

e NIVEL A: Operacion en régimen libre, los vehiculos circulan sin
practicamente restriccion alguna en su capacidad de maniobra dentro de la
corriente circulatoria.

e NIVEL B: Circulacion en que la capacidad de maniobra dentro de la corriente
circulatoria se ve ligeramente restringida.

e NIVEL C: Existe una notable restriccion en la capacidad de maniobra que
precisa vigilancia y cuidado por parte del conductor.

e NIVEL D: La libertad de maniobra esta seriamente limitada con una
conduccién de gran tensién en que cualquier incidente crea colas sustanciales.

e NIVEL E: Circulacion inestable con espaciamiento entre vehiculos minimas,
capacidad de maniobra extremadamente limitada con bajas velocidades de
transito.

e NIVEL F: Flujo de circulacion forzado o colapsado.
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Articulo 18.- Capacidad de modificacion de algunos elementos constitutivos de la
geometria determinada en la presente normativa. (NAD)

1.- Los elementos geométricos no citados en los apartados siguientes tendran
condicidn de vinculantes para los correspondientes proyectos de trazado y/o construccion de
las infraestructuras objeto del PTE.

2.- Las condiciones referidas a las intersecciones, excepcionalmente y de modo
justificado, podra ser variada en los proyectos técnicos de desarrollo de infraestructuras,
previo informe vinculante del Cabildo Insular de Tenerife.

3.- La seccion tipo del viario, excepcionalmente y de modo justificado, podra ser
variada en los proyectos técnicos de desarrollo de infraestructuras, previo informe
vinculante del Cabildo Insular de Tenerife.

4.- Los cambios de trazado no sustanciales, considerados como tal por el titular de la
via, podran variarse en los respectivos Proyectos de Trazado y/o Construccion, sin previo
informe por parte del Cabildo Insular de Tenerife.

5.- En los casos de viales apoyados sobre el terreno que deban llevar bermas, éstas se
definiran en el proyecto de trazado y/o de construccion en el que se calculen los desmontes
y terraplenes de las infraestructuras objeto del presente PTE, presentando caracter
recomendatorio en las secciones tipo presentadas como anexo a la presente normativa.

6.- En los taneles, la necesidad de aceras elevadas a efectos de mantenimiento de los
mismos, seran definidas, y en su caso precisadas, en el proyecto de trazado y/o de
construccion de las infraestructuras objeto del PTE, presentando caracter recomendatorio en
las secciones tipo presentadas como anexo a la presente normativa.

7.-El informe preceptivo sefialado en los puntos 2 y 3 del presente articulo, se
realizara previa aprobacion de los proyectos técnicos, en el momento que los trabajos hayan
adquirido un desarrollo suficiente.

TITULO PRIMERO.
DELIMITACION DE LOS AMBITOS VIARIOS.

Articulo 19. Criterios de delimitacidn de los ambitos viarios. (NAD)

1.- El Ambito Especifico se ha divido en cuatro partes, cada una de las cuales
corresponde con una infraestructura a definir por el PTE, dando lugar a cuatro &mbitos
denominados “Circunvalacion Oeste”, “Circunvalacion Norte”, “Via Litoral” y “Anillo de
La Laguna”.

2.- Estas cuatro zonas se pueden superponer en los entornos de las conexiones entre
las diferentes infraestructuras; en tal caso las determinaciones en relacién al suelo que
confluya en dos zonas seran coincidentes en ambos dmbitos. En caso de contradiccion se
aplicara la de la zona que primero se desarrolla en la presente normativa.

Articulo 20. Ambito “Circunvalacion Oeste”. (NAD)

1.- Comprende la parte del Ambito Especifico que es soporte de la via asi
denominada, y la via en si.

2.-Comienza en la Autovia TF-5,en Guamasa, al Oeste del Aeropuerto de Los Rodeos,
en La Laguna, y transcurre por el Sur del Aeropuerto hasta las proximidades de la Montafa
de La Mina, donde cambia su direccién hacia el Sur. Continta entre dicha montafia y la de
Los Marreros, hasta llegar a la Montafia de la Cueva, donde gira hacia el Este hasta llegar a
la Montafia de Los Giles, donde vuelve a cambiar de direccion hacia el Sur hasta llegar a El
Tablero, desde donde llega a EI Humilladero, para finalizar en la TF-1 al Norte de Radazul,
en las proximidades del limite municipal entre Santa Cruz de Tenerife y El Rosario.

3.- La Circunvalacion Oeste tiene condicion de:

Autopista, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Via Regional y carretera de Interés Regional, segin la clasificacion de las
infraestructuras viarias en funcién de su titularidad y funcionalidad segun la
Ley de Carreteras de Canarias.

e Autopista, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun determinaciones del PIOT.
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e Corredor Insular, segun la condicion de las infraestructuras viarias segun el
PIOT.

Articulo 21. Ambito “Circunvalacion Norte”. (NAD)

1.- Comprende la parte del Ambito Especifico que es soporte de la via asi
denominada, y la via en si.

2.- Comienza en la Avenida de Anaga, en las proximidades del Barrio de La Alegria
en Santa Cruz de Tenerife, y transcurre por el Norte de los terrenos de la aglomeracion
urbana, ligeramente paralela al cauce del Barranco de Santos, hasta llegar a la Via de Ronda
en La Laguna.

3.- La Circunvalacion Norte tiene condicion de:

e Carretera convencional, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias
en funcion de sus caracteristicas segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Via Regional y carretera de Interés Regional, segun la clasificacion de las
infraestructuras viarias en funcion de su titularidad y funcionalidad segun la
Ley de Carreteras de Canarias.

e Carretera, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun determinaciones del PIOT.

e Via Comarcal, segun la condicion de las infraestructuras viarias segun el
PIOT.

Articulo 22. Ambito “Via Litoral”. (NAD)

1.- Comprende la parte del Ambito Especifico que es soporte de la via asi
denominada, y la via en si.

2.- La via que discurre soterrada, coincide con la reserva de suelo de la TF-4 a su paso
por el frente maritimo de Santa Cruz de Tenerife, en el tramo comprendido entre la Avenida
de Anaga en el nacimiento de la Circunvalacion Norte y la Montafia Lazareto.

3.- La Via Litoral tiene condicion de;

e Autovia, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Via Regional y carretera de Interés Regional, segun la clasificacion de las
infraestructuras viarias en funcion de su titularizad y funcionalidad segun la
Ley de Carreteras de Canarias.

e Autovia, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun determinaciones del PIOT.

e Via Comarcal, segin la condicion de las infraestructuras viarias segun el
PIOT.

Articulo 23. Ambito “Anillo de La Laguna.”. (NAD)

1.- Comprende la parte del Ambito Especifico que es soporte de la via asi
denominada, y la via en si.

2.- El Anillo de La Laguna se compone de siete partes, que son: la “Variante TF-5”,
la “reconversion de la TF-5”, la “conexion con la TF-13”, la “Ronda Oeste (nuevo acceso al
Aeropuerto)”, la “Ronda Noroeste”, la “Ronda Sur”, y los “accesos urbanos a La Laguna”.

3.- El Anillo de La Laguna comienza en la TF-13, al Norte de Las Mercedes, y
discurre por el Oeste del continuo Urbano de La Laguna, con varias vias de acceso a la
ciudad. Una vez que llega a la TF-5 prosigue hacia el Sur en un tdnel, bajo la pista del
Aeropuerto de Los Rodeos. En la salida del tunel se bifurca en dos, por un lado se completa
la variante de la TF-5 desde el enlace de la Circunvalacion Oeste situado al Sur del
Aeropuerto hasta la propia TF-5 en las proximidades del Barrio de Gracia, y, por otro lado y
de forma paralela a la anterior por el Sur, con un caracter mas urbano, aparece la Ronda Sur,
que conecta las vias y caminos existentes. Desde su enlace con la TF-5 hasta el enlace con
el Camino de San Lazaro, la Autopista del Norte se transforma en una rambla urbana, que
también forma parte de la infraestructura del Anillo de La Laguna.

Dentro de esta descripcion general, la “Variante de la TF-5"" comprende el tramo de
via que discurre al Sureste de la pista del Aeropuerto de Los Rodeos, completando la
Variante a la TF-5 que conforma la Via Exterior desde Guamasa hasta el citado Aeropuerto.
La “reconversion de la TF-5, es el tramo de la TF-5 entre la Via de Ronda y el acceso al
Aeropuerto, que queda como rambla urbana, una vez esté en funcionamiento la “*“Variante
de la TF-5 que funcionalmente viene a sustituir la actual TF-5 en el tramo a transformar.
La “conexion con la TF-13” es el tramo viario comprendido entre Las Mercedes y la TF-13.
La “Ronda Oeste (nuevo acceso al Aeropuerto)” comprende el tramo ubicado entre la TF-5
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(en las inmediaciones del acceso al Aeropuerto) y el Sur de la pista de la citada
infraestructura. Por “Ronda Noroeste” se denomina el viario que conecta las dos partes del
Anillo de La Laguna anteriormente indicadas, de modo perimetral al casco urbano. La
“Ronda Sur”, es el vial comprendido entre el Sur de la Pista del Aeropuerto y la TF-5 en su
conexion con la Via de Ronda, y sensiblemente paralelo a la “Variante de la TF-5" por el
Sur. Finalmente, los “accesos urbanos a La Laguna” se componen de diferentes calles que
conectan la estructura viaria anteriormente descrita con la ciudad consolidada de La Laguna,
en particular son calles que parten de los enlaces de la Via de Ronda que parten de las
intersecciones “El Rincon” (INTERSECCION 4), “La Atalaya” (INTERSECCION 6),
“Camino de San Francisco de Paula” (INTERSECCION 14), y “Carretera a Geneto”
(INTERSECCION 16).

4.- Los elementos que componen el Anillo de La Laguna poseen las siguientes
condiciones:

La “Variante TF-5" tiene condicion de:

e Autopista, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Via Regional y carretera Interés Regional, segun la clasificacion de las
infraestructuras viarias en funcién de su titularidad y funcionalidad segun la
Ley de Carreteras de Canarias.

e Autopista, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun determinaciones del PIOT.

e Corredor Insular, segin la condicion de las infraestructuras viarias segun el
PIOT.

La “reconversion de la TF-5" tiene condicion de:

e Calle, por lo que queda al margen de la clasificacion de las infraestructuras
viarias en funcion de sus caracteristicas segun la Ley de Carreteras de
Canarias (del art 1°. Tres de la Ley 9/1991, de 8 de Mayo, de Carreteras de
Canarias)

e Via municipal, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion
de su titularidad y funcionalidad segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Via Urbana Estructurante, segin la clasificacién de las infraestructuras
viarias en funcion de sus caracteristicas segun determinaciones del PIOT.

e Via Comarcal, segin la condicion de las infraestructuras viarias segun el
PIOT.

La “conexion con la TF-13” tiene condicidn de:

Carretera convencional, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias
en funcion de sus caracteristicas segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Vialnsular, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcién de
su titularidad y funcionalidad segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Carretera, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun determinaciones del PIOT.

e Via Comarcal, segn la condicion de las infraestructuras viarias segun el
PIOT.

La “Ronda Oeste (nuevo acceso al Aeropuerto)” tiene condicion de:

Carretera convencional, segln la clasificacion de las infraestructuras viarias
en funcidn de sus caracteristicas segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Via Regional y carretera de Interés Regional, segin la clasificacion de las
infraestructuras viarias en funcién de su titularizad y funcionalidad segun la
Ley de Carreteras de Canarias.

e Carretera, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun determinaciones del PIOT.

e Via Comarcal, segin la condicion de las infraestructuras viarias segun el
PIOT.

La “Ronda Noroeste” tiene condicion de:

e Carretera convencional, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias
en funcidn de sus caracteristicas segun la Ley de Carreteras de Canarias.
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e Via Insular, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
su titularizad y funcionalidad segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Carretera, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
sus caracteristicas segun determinaciones del PIOT.

e Via Comarcal a propuesta del PTE (no aparece contemplado en el PIOT), en
base a la clasificacion segun la condicion de las infraestructuras viarias segun
el PIOT.

La “Ronda Sur” tiene condicion de:

e Carretera convencional, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias
en funcion de sus caracteristicas segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Via Insular, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion de
su titularidad y funcionalidad segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Via urbana estructurante, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias
en funcidn de sus caracteristicas segun determinaciones del PIOT.

e Via Comarcal a propuesta del PTE (no aparece contemplado en el PIOT), en
base a la clasificacion segun la condicion de las infraestructuras viarias segun
el PIOT.

Los “accesos urbanos a La Laguna” tienen condicion de:

e Calle, por lo que queda al margen de la clasificacion de las infraestructuras
viarias en funcién de sus caracteristicas segin la Ley de Carreteras de
Canarias (del art 1° tres de la Ley 9/1991 , de 8 de Mayo, de Carreteras de
Canarias

¢ Via municipal, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion
de su titularizad y funcionalidad segun la Ley de Carreteras de Canarias.

e Calle urbana, segun la clasificacion de las infraestructuras viarias en funcion
de sus caracteristicas seguin determinaciones del PIOT.

e Via Local Complementaria a propuesta del PTE (no aparece contemplado en
el PIOT), en base a la clasificacion segun la condicion de las infraestructuras
viarias segun el PIOT.

TITULO SEGUNDO
DETERMINACIONES GENERALES

Articulo 24. Ambito de aplicacion y objeto. (NAD)
1.- El &mbito de aplicacion del Titulo Segundo es todo el Ambito Especifico.

2.- Su regulacion tiene por objeto establecer las determinaciones generales de comun
aplicacion a los cuatro ambitos definidos en la Delimitacion de los &mbitos viarios.

CAPITULO |

DETERMINACIONES EN MATERIA DE USO Y DEFENSA DE LAS
CARRETERAS.

Articulo 25.- Los usos establecidos por el planeamiento general. (NAD)

Con carécter general, y sin perjuicio de la adaptacion del planeamiento general al
presente PTE, los usos contemplados en las zonas contempladas en el mismo seran los
regulados por el planeamiento general en el momento de su adaptacion.

Articulo 26.- Zonas de proteccion de las vias. (NAD)

1.- El uso y defensa de las carreteras, las limitaciones de la propiedad y la
determinacion de las zonas de proteccion de las vias vendra determinado por lo regulado
por la Ley de Carreteras 9/1991 de 8 de mayo, su Reglamento de desarrollo Decreto
131/1995 de 11 de mayo, y todo ello sin perjuicio del posible desarrollo reglamentario que
efectle el Gobierno de Canarias de las determinaciones contenidas, al respecto, en los
articulos 58 y siguientes del citado Decreto.

2.- A los anteriores efectos se recoge que quedan establecidos para las distintos tipos
de vias las siguientes zonas: de dominio publico, de servidumbre y de afeccion, ademas de
la determinacion de una zona limite de edificacion.

3.- A los ramales de enlace, vias de giro interseccionales y enlaces les serd de
aplicacion lo establecido para las vias y carreteras en el presente capitulo.

5.- Excepcionalmente, si hubiere razones que lo aconsejaren, el Gobierno de Canarias
podra eliminar alguna de las zonas de proteccion de carreteras, excepto la de dominio
publico, sin afectar a las distancias maximas totales.
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Articulo 27.- Zona de Dominio Publico. (NAD)

1.- Son de dominio publico los terrenos ocupados por las carreteras y sus elementos
funcionales y una franja de terreno de ocho metros de anchura a cada lado de la via en
autopistas autovias, vias rapidas y carreteras de interés regional, y de tres metros en el resto
de las carreteras, medidos horizontal y perpendicularmente al eje de la misma desde la arista
exterior de la explanacion.

Se entiende por arista exterior de la explanacion la interseccion con el terreno natural
del talud del desmonte, del terraplén o, en su caso, de los muros de contencion colindantes.

En los casos de puentes, viaductos, taneles, estructuras u obras similares se fijara
como arista exterior de la explanacion la linea de proteccion ortogonal del borde de las
obras sobre el terreno.

Sera en todo caso de dominio publico el terreno ocupado por los soportes de la
estructura si estos sobrepasaran dicha arista exterior.

2.- Es elemento funcional de una carretera toda zona permanentemente afecta a la
conservacion de la misma o a la explotacion de servicios publicos viarios, tales como los
destinados a descanso, estacionamiento, auxilio y atencion médica de urgencia, pesaje,
parada de guaguas y otros fines auxiliares o complementarios.

3.- No podréan realizarse obras en la zona de dominio publico de las carreteras sin
previa autorizacion del titular de la misma, el cual, sin perjuicio de otras competencias
concurrentes, s6lo podra concederlo cuando asi lo exija la prestacion de un servicio publico
de interés general.

Articulo 28.- Zona de Servidumbre. (NAD)

1.- La zona de servidumbre de las carreteras y las vias consistirdn en dos franjas de
terreno delimitadas interiormente por el borde de la zona de dominio publico definido en el
articulo anterior y exteriormente por dos lineas paralelas a la aristas exteriores de la
explanacion.

2.- Los anchos de franja de servidumbre para los distintos tipos de vias y carreteras
seran, en tanto no se lleve a efecto por el Gobierno de Canarias las determinaciones
contempladas en el articulo 58 del Decreto 131/1995, de 11 de Mayo, por el que se aprueba

el Reglamento de Carreteras de Canarias, los que establece la Disposicion Transitoria
Segunda del citado Reglamento, a saber:

1°) Para las autopistas, 17 metros.

2°) Para las autovias, 15 metros.

3°) Para las vias rapidas, 10 metros.

4°) Para las carreteras convencionales de Interés Regional, 10 metros.
5) Para el resto de la red viaria, 5 metros.

3.- En cuanto al uso y régimen de autorizaciones en esta zona se estard igualmente a
lo dispuesto en la Ley de Carreteras, su reglamento y en el presente texto normativo.

Articulo 29.- Zona de Afeccion. (NAD)

1.- La zona de afeccidon de una carretera o via consistird en dos franjas de terreno
situadas a ambos lados de la misma, delimitadas interiormente por el borde de la zona de
servidumbre y exteriormente por dos lineas paralelas a las aristas exteriores de la
explanacion.

2.- Los anchos de franja de afeccion para los distintos tipos de vias y carreteras seran ,
en tanto no se lleve a efecto por el Gobierno de Canarias las determinaciones contempladas
en el articulo 58 del Decreto 131/1995, de 11 de Mayo, por el que se aprueba el Reglamento
de Carreteras de Canarias, los que establecen la Disposicion Transitoria Segunda del citado
Reglamento, a saber:

1°) Para las autopistas, 5 metros.

2°) Para las autovias, 7 metros.

3°) Para las vias rapidas, 7 metros.

4°) Para las carreteras convencionales de Interés Regional, 7 metros.
5°) Para el resto de la red viaria, 3 metros.

3.- En cuanto al uso y régimen de autorizaciones en esta zona se estard igualmente a
lo dispuesto en la Ley de Carreteras, su reglamento y en el presente texto normativo.
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Articulo 30.-Linea limite de la edificacion. (NAD)

1.- La linea limite de edificacidon, a ambos lados de la carretera, es aquella desde la
cual y hasta la carretera queda prohibido cualquier tipo de obra de construccion,
reconstruccion o ampliacion, sin perjuicio de lo establecido en el articulo 27.3 de la Ley
9/1991, de 8 de Mayo, de Carreteras de Canarias asi como lo establecido en el articulo 52
del Decreto 131/1995, de 11 de Mayo, por el que se aprueba el Reglamento de Carreteras de
Canarias.

Dicha linea limite se medira horizontalmente a partir de la arista exterior mas préxima
de la calzada, entendiéndose por tal el borde de la franja destinada a la circulacion de
vehiculos en general.

2.- Como norma general, en ningln caso la linea limite de la edificacion sobrepasara
el borde exterior de la zona de afeccion.

3.- Los anchos de la franja formada entre la linea limite de la edificacion y la
carretera, para los distintos tipos de vias y carreteras seran, en tanto no se lleven a efecto por
el Gobierno de Canarias las determinaciones contempladas en el articulo 58 del Decreto
131/1995, de 11 de Mayo, por el que se aprueba el Reglamento de Carreteras de Canarias,
los que establecen la Disposicion Transitoria Segunda del citado Reglamento, a saber::

1°) Para las autopistas, 35 metros.

2°) Para las autovias, 30 metros.

3°) Para las vias rapidas, 30 metros.

4° - Para las carreteras convencionales de Interés Regional, 25 metros.
5°- Para el resto de la red viaria, 12 metros.

4.- A estos supuestos se le podran aplicar reducciones en travesias, tamos urbanos o
urbanizables, siempre y cuando puedan disponerse tanto la franja ajardinada de separacion
como las barreras antirruido que protejan la calidad de vida de los usuarios de las mismas.

5.- En cuanto al uso y régimen de autorizaciones en esta zona se estara igualmente a
lo dispuesto en la Ley de Carreteras, su reglamento y en el presente texto normativo.

Articulo 31.-Establecimiento de las zonas de proteccion de las vias. (NAD)

1.- La zona de dominio publico, servidumbre y afeccién se delimitaran en los
correspondientes proyectos de construccion y/o trazado, una vez definidos los desmontes,
terraplenes y estructuras.

2.- La linea limite de edificacién quedara regulada en la presente normativa para cada
infraestructura objeto del PTE. Aun asi, su delimitacion queda supeditada al establecimiento
de la zona de servidumbre y de afeccion.

3.- Si en los proyectos de trazado y/o construccién se constata que por anchura
excesiva de la proyeccion horizontal del talud de los terraplenes o desmontes, la linea limite
de edificacion corta a la de servidumbre, la primera se podra modificar de modo que
coincida con la segunda, previa notificacion al titular de la via, a efectos de revision de las
posibles suspensiones de licencias.

CAPITULO II
DESARROLLO TECNICO DE LAS INFRAESTRUCTURAS Y SEGURIDAD

Articulo 32.- Condiciones de implantacion. (NAD)

La reserva de terreno considerada a efectos del desarrollo de las infraestructuras
objeto del PTE e indicada en los anexos a la presente normativa, constituyen
determinaciones vinculantes del planeamiento.

Articulo 33.- Los viales previstos por el planeamiento general. (ND)

1.- Desde el PTE se realiza una propuesta de adecuacién de los viarios planteados en
los planes generales de los municipios afectados, cuyo desarrollo se ve interferido por las
infraestructuras objeto del PTE.

2.- Estos viales forman parte del PTE siendo de aplicacion las determinaciones que a
referencia de los mismos figuren en la presente normativa.

3.- En caso de que un determinado vial del planeamiento general o de su planeamiento
de desarrollo no se haya contemplado en el PTE, y que interfiera con los viales objeto del
mismo, éstos deberan ser resueltos por el planeamiento general o por su planeamiento de
desarrollo sin interferir ni conectar con las nuevas vias objeto del PTE.
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Articulo 34.- Las vias de enlace con las infraestructuras objeto del PTE.

1.- En caso de viales existentes cuya modificacién sea obligada en el momento de
implantacién de la infraestructuras por superposicion territorial o incompatibilidad técnica,
éstas se contemplaran en el correspondiente proyecto de construccion, esté o no adaptado el
planeamiento urbanistico general. (NAD)

2.- En el caso de viales previstos por el planeamiento que no estén ejecutados en el
momento de implantacion de las infraestructuras objeto del PTE, éstos deberan ser
adaptados desde el planeamiento general y el correspondiente proyecto de obras al presente
PTE de modo previo a su ejecucion. (ND)

3.-Siempre que sea posible los viales de conexidn deberan ser de primer orden y de
doble sentido, con aceras suficientes para el transito peatonal, y con un disefio
eminentemente urbano. (ND)

Articulo 35.- Permeabilidad peatonal. (NAD)

El caracter de las vias objeto del PTE no serd dbice para que se desarrollen
mecanismos que permitan el paso peatonal a través de los mismos, mediante los
mecanismos oportunos habilitados en funcién de la clase de via (pasos de peatones, pasos
superiores o inferiores, etc). Estos elementos deberan ser contemplados en el proyecto de
construccion de las obras de cada una de las infraestructuras objeto del PTE.

Articulo 36.- El transporte publico. (ND)

Las secciones tipo de los tramos o las condiciones geométricas de las intersecciones
de las infraestructuras objeto del PTE podran ser variadas para incorporar carriles de
transporte publico, en base a las determinaciones del Plan Territorial Especial de
Ordenacion del Transporte Colectivo, contemplado en el Plan Insular de Ordenacion de
Tenerife, sin perjuicio de lo establecido en los articulos 12 y 19 de la presente normativa.

Articulo 37.- Los intercambiadores de transporte. (ND)

Los intercambiadores de transporte previstos en el Aeropuerto de Los Rodeos y en
Tres de Mayo dispondran de acceso directo desde los viales objeto del PTE, no obstante, en
caso de que como resultado del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte
Colectivo se establezcan nuevos intercambiadores de transporte dentro del ambito especifico
de modo previo a la aprobacion de los correspondientes proyectos constructivos, a éstos se

les deberd dar conexion directa desde los ejes insulares o comarcales previstos en el
presente PTE en dichos proyectos.

Articulo 38.- Medidas de ordenacion del trafico. (NAD)

Las vias objeto del presente PTE clasificadas como autopistas o autovias no
dispondréan de paradas de guaguas en sus calzadas.

Articulo 39.- Niveles de servicio. (NAD)

Para las infraestructuras objeto del PTE, los niveles de servicio en la hora de proyecto
del afio horizonte no deben superar el nivel de servicio D (segun definicion del articulo 17)

CAPITULO IlI
MEDIDAS DE PROTECCION AMBIENTAL

Articulo 40.- Naturaleza de las disposiciones. (NAD)

1.- Las medidas de caréacter ambiental expuestas en la presente normativa poseen una
Optica preventiva; mitigar, atenuar, corregir o evitar el efecto que pueden llevar consigo las
determinaciones contempladas en el PTE.

2.- El caracter vinculante de las determinaciones conlleva una definicién y concrecién
completa de las mismas en los proyectos de trazado y/o construccién que desarrollen las
actuaciones contempladas en el Plan.

3.- Las determinaciones explicitas para la fase de obras contenidas en la presente
normativa, deberan ser incluidas como preceptivas para dicha fase en el instrumento
ambiental (impacto ambiental) que se desarrollard de modo paralelo al anteproyecto o
proyecto de trazado y/o construccion.

4.- Se ha de tener en cuenta que es necesario el cumplimiento siempre de las medidas
de rango superior. Las aqui expuestas son o bien el desarrollo de las contempladas en el
mismo o las que se derivan de la caracterizacion de los efectos ambientales que se han
detectado durante la elaboracion del PTE y que deberan ser analizadas con mayor detalle en
los proyectos de construccién que desarrollen las actuaciones contempladas en el Plan.
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Articulo 41. Climatologia. (NAD)

Los proyectos que desarrollen las actuaciones recogidas en el Plan, realizaran una
caracterizacion del comportamiento de las variables climaticas, y en particular, los vientos,
que debe ajustarse al ambito real de afeccion potencial, con el objetivo de caracterizar los
efectos que tendrian diversas actividades inducidas por la ejecucion del proyecto
(movimientos de tierras, plantas de tratamiento de aridos, de hormigonado, de aglomerado
asfaltico...), en particular, sobre la poblacién humana.

Articulo 42.- Riego de superficies afectadas por las obras y transporte de material. (NAD)

1.- Los proyectos que desarrollen las actuaciones recogidas en el Plan, deberan
contemplar la necesidad de realizar los riegos de las superficies afectadas por las obras, con
objeto de disminuir la emision de particulas a la atmosfera y evitar las afecciones a la
poblacion residente, a los cultivos existentes y a la flora y vegetacion. Ademas se recogera
la necesidad de que los camiones que realicen el transporte de tierra o materiales que
puedan levantar polvo lo realicen llevando la carga cubierta con una lona para evitar el
levantamiento de polvo.

2.- Los proyectos contemplardn medidas tendentes a minimizar la emision de gases a
la atmosfera por la combustion en los motores de la maquinaria de obra, tales como la
limitacién de la velocidad de transito por caminos obra, el mantenimiento adecuado de
maquinaria o el control del cumplimiento estricto de los programas de revision y
mantenimiento especificados por el fabricante de los equipos.

Articulo 43.- Proteccion acustica. (NAD)

1.- De conformidad con lo previsto en el articulo 3.1.4.2. del PIOT, los proyectos de
intervencion viaria a que se refiere el presente Plan, estudiaran las distintas alternativas para
reducir los efectos del ruido del trafico sobre el entorno, evaluando sus impactos y
justificandolos, adoptando las medidas que sean adecuadas y respetando los limites sonoros
previstos en el citado articulo.

2.- Los proyectos de construccion a que se refiere sobre los &mbitos viarios previstos
en este Plan, contendréan las medidas necesarias para minimizar los efectos del ruido durante
la ejecucion de obras.

Articulo 44.- Proteccién hidrolégica. (NAD)

1.- Los proyectos que desarrollen las actuaciones recogidas en el Plan realizarén la
identificacion y descripcién de los barrancos afectados, como se atraviesan y las afecciones
que produciria la ejecucion de la via sobre las laderas y cauces.

2.- En la fase de ejecucidn de los proyectos de las obras viarias contempladas en este
plan, se deberan adoptar las siguientes medidas de proteccion:

a) Andlisis de los cortes con el sistema superficial de drenaje y su
solucién técnica.

b) Incorporacion del andlisis de interferencia sobre el sistema acuifero y
su solucion técnica

c) Incorporacion de una solucion adecuada de la plataforma viaria en el
Barranco de Tahodio.

d) Estudios de avenidas e inundabilidad a 500 afios, asi como la
modelizacion y estudio de erosion de los cauces principales.

3.- La realizacion de las obras en los cauces e infraestructuras hidraulicas, requerira la
previa autorizacion del Consejo Insular de Aguas de Tenerife.

Articulo 45.- Inventario geoldgico y geomorfolégico basico del &mbito afectado. (NAD)

1.- Los proyectos que desarrollen las actuaciones recogidas en el Plan identificaran los
elementos y formaciones geoldgicas y geomorfolédgicas que podrian verse afectados, directa
o indirectamente, por la ejecucién del proyecto, asi como las medidas correctoras a adoptar
en el caso de que, en fase de obras, se detectase la presencia de alguna de estas formaciones
geoldgicas. En cuanto a las afecciones geomorfoldgicas:

e Debera analizarse el impacto ambiental (en particular geomorfologico y
paisajistico) de todos los movimientos de tierras (desmontes y taludes).

e Debera preverse la ejecucion de medidas de correccion de los impactos que
permitan la restauracion geomorfoldgica y paisajistica, particularmente, de los
desmontes en trinchera, para lo que se ejecutaran falsos taneles cuando las
alturas de los mismos alcancen los 15 m.
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2.- lgualmente, se debera analizar la viabilidad de ejecutar alternativas a los rellenos
(terraplenes) de mayores dimensiones, tales como pequefias estructuras integradas en el
entorno, que reduzcan el impacto paisajistico del proyecto.

Articulo 46.- Proteccion del suelo agrario. (NAD)

1.- Dada la importancia que posee el suelo, especialmente en las zonas agricolas, los
proyectos que desarrollen las actuaciones recogidas en el Plan, incluirdn la identificacion de
las afecciones sobre los usos agrarios presentes y la potencialidad agrondémica en el area de
afeccion directa e indirecta de la via. Ademas se incluird la definicion de medidas
encaminadas a su preservacion y reutilizacion durante la fase constructiva.

2.- Entre estas medidas se incluiran:

e Larealizacion del acopio de la capa superior de suelo para ser empleada en las
posteriores actuaciones de recuperacion paisajistica. Este, acopio se realizara
formando caballones con altura méaxima de 1,5 m. procurando la menor
compactacion.

e La delimitacion mediante jalonamiento los suelos que se encuentran en las
inmediaciones del trazado pero no sean directamente afectados por él, de esta
forma se evitara su ocupacion en fase de obras.

Articulo 47.- Adecuada localizacion ambiental de préstamos, vertederos e instalaciones
auxiliares. (NAD)

1.- Los préstamos, vertederos, plantas de aglomerado y lugares de acopios de
materiales, deberan de elegir zonas de poco valor naturalistico, donde las comunidades de
plantas sean de intervencion, por lo que el efecto que se espera no sera sobre unidades de
vegetacion que pudieran tener valor relativo.

2.- En este sentido los proyectos que desarrollen las actuaciones contempladas en este
PTE deberan establecer una “Zonificacion” del area de actuacion en funcion de sus valores
proteccionistas, de tal forma que las actividades impactantes e instalaciones auxiliares de la
obra se localicen en las zonas de menor valor de conservacion.

3.- En la ubicacion de los enclaves indicados debera evitarse la afeccion a espacios
protegidos o areas de interés natural.

4.- Los parques de maquinaria dispondran de instalaciones adecuadas para evitar el
riesgo de contaminacion (impermeabilizacion del suelo, areas de lavado de maquinaria,
planta de decantacion y depuracién, etc.).

Articulo 48.- Gestion de residuos. (NAD)

Los proyectos de construccion contaran con un plan de gestion para los residuos
generados por la construccion de los diferentes ambitos viarios, con sometimiento a las
prescripciones del PIOT vy, en su caso, a las del Plan Insular de Residuos, asi como al resto
de normativa sobre la materia que sea de aplicacion.

Articulo 49.- Proteccidn de la vegetacion natural. (NAD)

1.-Incorporadas al estudio ambiental del proyecto de ejecucién o al planeamiento de
desarrollo se realizara un inventario pormenorizado y actualizado de la flora y las
formaciones vegetales afectadas, directa e indirectamente, incluyendo informacion literal y
cartografica sobre sus localizaciones y posible pertenencia a listas o catdlogos de especies
amenazadas, incluyendo si procediera la adopcién de medidas especificas.

2.- Durante la fase de obras se realizara el jalonamiento del terreno, con el fin de
evitar que la afeccion sobre los terrenos del entorno de las obras sea superior a lo necesario
se realizara el jalonamiento del terreno.

3.- Durante la fase de obras y previo al desbroce, se marcaran los ejemplares vegetales
singulares (arboles monumentales o de interés local, ejemplares de interés por su edad,
tamarfio, especie o valor paisajistico o cultural), asi como formaciones vegetales raras o
escasas.

Articulo 50.- Trasplante de ejemplares arbdreos o de otras especies menores de interés
interceptadas la traza de la via propuesta. (NAD)

1.- Los proyectos deberan incluir una estimacion y analisis de aptitud de cada especie
de interés e individuo arbdreo para ser trasplantado.

2.- Para ello, se realizara un estudio previo de las especies de arboles y plantas que
habrdn de ser reintegrados en la propuesta final antes de la ejecucion de la via,
contemplando los siguientes aspectos:

e NuUumero y localizacion de ejemplares de especial interés afectados por el
trazado, con especial atencion a los ejemplares arbdéreos de Phoenix
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canariensis y Dracanea draco, asi como arboles monumentales o de interés
local, y arbustivos de Euphorbia canariensis y Euphorbia balasamifera.

e Viabilidad bioldgica del trasplante para cada individuo y posibilidades de
arraigo en los terrenos (taludes, glorietas, taludes terraplenes) en funcién del
estudio.

e Se complementara con lo referido a un proyecto técnico con memoria, pliego
de condiciones, presupuesto y planos de las actuaciones y con sus anexos
preceptivos (seguridad y salud y otros).

Articulo 51.- Proteccion paisajistica. (NAD)

1.- Los proyectos de obras debieran respetarlo previsto en el articulo 3.3.4.2. del PIOT
sobre proteccidn paisajistica, ambiental y funcional de los viarios.

2.-Los estudios de impacto ambiental de los proyectos deberan incluir un estudio
pormenorizado, literal y cartogréafico, de los valores paisajisticos presentes en el trazado de
las vias al objeto de conseguir la mejor integracion paisajistica de las infraestructuras viarias
previstas en este Plan. El estudio incluirda una simulacién de las alteraciones paisajisticas
que pudieran producir los diferentes proyectos.

3.- La proteccion de la capa vegetal existente o que pueda crearse a lo largo del
trazado de las obras viarias, se realizara utilizando especies autdctonas adaptadas a las
caracteristicas bioclimaticas de la zona afectada, siguiendo el criterio del Cabildo Insular de
Tenerife, que se incorporara a los pliegos de la contratacion de las obras.

4.- Los tramos de carretera que queden fuera de funcionamiento tras la ejecucion de
las obras previstas en este Plan, serdn objeto de restauracién e integracion en el entorno
ambiental, en coherencia con lo establecido en la directriz 98.7 de la Ley 19/2003, de 14 de
Abril, de Canarias.

Articulo 52. Proteccién de la fauna

1.- Los estudios ambientales de los proyectos de desarrollo de los trazados contenidos
en el PTE, incluiran un andlisis de la incidencia potencial de los distintos proyectos sobre la
fauna.

2.- Los proyectos de infraestructuras deberan definir los pasos de fauna necesarios,
potenciando para ello los drenajes construidos para la evacuacion de las aguas de
escorrentia en barrancos y vaguadas o bien la integracion en los proyectos de ejecucion, de
pasos para pequefa fauna vertebrada, mediante cafios de desague de pequefio diametro a lo
largo de tramos sensibles. Se evitara la construccion de arquetas de decantacion en las
entradas o salidas de los drenajes.

Articulo 53.- Proteccion del patrimonio historico artistico y arqueolédgico. (NAD)

1.- En el proyecto de trazado o en el planeamiento de desarrollo, se incorporard un
inventario patrimonial y la prospeccion arqueoldgica de los terrenos por los que se
desarrollen los trazados propuestos y las superficies asociadas a la obras para localizar,
identificar y evaluar con el mayor grado de detalle las afecciones al patrimonio histérico y
arqueoldgico. Estos inventarios y analisis de caracter patrimonial deberan elaborarse, formar
parte del estudio de impacto ambiental y estar disponibles para su valoracion ambiental, con
caracter previo al pronunciamiento del 6rgano ambiental actuante.

El trabajo de campo que se realice sera el oportuno en cada caso para la completa
identificacién y valoracién de los recursos patrimoniales, y determinar la afeccién que
pudiera producir el proyecto (directa, indirecta o difusa). Ademas deberan arbitrarse las
medidas oportunas para garantizar la conservacion del patrimonio (teniendo en cuenta
también las posibles afecciones indirectas por vibraciones, movimientos de materiales y
maquinaria) y contrastar su idoneidad y viabilidad con el 6rgano competente, conforme a lo
establecido en el articulo 51 de la Ley 4/1999, de 15 de marzo, de Patrimonio Historico de
Canarias, procede solicitar informe a la Unidad de Patrimonio del Excmo. Cabildo Insular
de Tenerife respecto de este proyecto: "... en cuanto pudiera afectar a bienes integrantes del
patrimonio historico canario, se recabara informe del Cabildo Insular sobre los valores
histdricos y arqueologicos para su toma en consideracion.

2.- Durante la fase de obras se realizarda un seguimiento a pie de obra durante la fase
de movimiento de tierras, por parte de un arque6logo a fin de que pueda identificar posibles
restos no documentados en fases preliminares del estudio.

El seguimiento se ejecutard sobre la caja de la nueva calzada, caminos auxiliares,
vertederos, zonas de préstamos y cuantas otras instalaciones auxiliares se ejecuten en el
contexto de la construccion de la carretera.
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3.- En caso de deterioro de los bienes de interés cultural o patrimonial por actividades
humanas, se tomaran las medidas oportunas al respecto, que pueden ser, entre otras, la
suspension de obras, actividades, emisiones o vertidos y cualesquiera otras que tiendan a la
cesacion de efectos y riesgos perjudiciales sobre los bienes a proteger.

4.- Estara prohibido colocar sin autorizacion en las fachadas o cubiertas de los bienes
de interés cultural, rotulos, sefiales, simbolos, cerramientos o rejas.

5.- No se permitird instalar antenas, conducciones aparentes y cualquier clase de
publicidad comercial, no autorizada en bienes declarados de interés cultural.

6.- Estard prohibido realizar intervenciones autorizadas en un yacimiento
arqueoldgico sin adoptar las medidas de proteccion o sin cumplir las condiciones
establecidas en la autorizacion.

7.- Estard prohibido destruir consciente y deliberadamente un yacimiento
arqueoldgico.

Articulo 54.- Programa de vigilancia ambiental. (NAD)

En el proyecto de ejecucion se incluira un Programa de Vigilancia Ambiental en el
que se establezca un método operativo capaz de valorar la efectividad de las medidas
correctoras destinadas a reducir o evitar los impactos negativos significativos, asi como
detectar y corregir impactos no previstos, mediante la definicion, si fuera necesario, de
nuevas medidas correctoras.

Mediante el programa de vigilancia ambiental se ofrecera un sistema de vigilancia
tanto para la fase de construccion como para la de funcionamiento, mediante el cual se
garantice el cumplimiento de las indicaciones y medidas protectoras y correctoras,
contenidas en el EIA al tiempo de comprobar la severidad de los impactos no previstos
cuando ocurran para asegurar el desarrollo de nuevas medidas correctoras 0 compensatorias
en su caso.

TITULO TERCERO
DETERMINACIONES PARTICULARES DE LOS AMBITOS VIARIOS

Articulo 55. Ambito de aplicacion y objeto. (NAD)

1.- El &mbito de aplicacion del Titulo Tercero es cada uno de los &mbitos descritos en
el Titulo Primero: Delimitacion de los ambitos viarios.

2.- Su regulacién tiene por objeto establecer las determinaciones particulares de
aplicacion a los cuatro &mbitos definidos en la delimitacion de los ambitos viarios, de modo
complementario a las determinadas en el Titulo Segundo: Determinaciones generales.

CAPITULO |
DISPOSICIONES APLICABLES AL AMBITO “CIRCUNVALACION OESTE”
Articulo 56.- Vocacion de la infraestructura y disposiciones de caracter general. (NAD)

1.- Esta infraestructura es el cierre exterior de los dos corredores del Area
Metropolitana de Tenerife.

2.- Su planteamiento tiene una doble finalidad: separar los traficos insulares de los
metropolitanos y facilitar accesos alternativos a la conurbacién metropolitana desde su
perimetro.

3.- La Circunvalacion Oeste enlaza con viarios integrantes del modelo viario regional,
diversificando asi los accesos al area metropolitana sin mermar su capacidad.

4.- Esta infraestructura comprende parte de la variante de la TF-5 al Sur del
Aeropuerto de Tenerife Norte, que atiende al siguiente criterio del PIOT: “La nueva variante
debera discurrir con un trazado lo mas cercano posible a la pista del aeropuerto. No debera
interferir con los usos urbanos y dotacionales (campus universitario) del entorno, siendo
recomendable que adopte una rasante inferior a los terrenos circundantes que permita el
paso en superficie de los ejes de la trama urbana”.

5.- La realizacion de la Variante al Sur del Aeropuerto de Los Rodeos, que se
completa mediante el Anillo de La Laguna, posibilita la reconversién del actual trazado de
la TF-5 en un eje estructurante urbano de la ciudad de La Laguna, también contemplado por
el PIOT, para el que sefiala lo siguiente: “Deberan acometerse las actuaciones consecuentes
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con su nuevo caracter, compatibilizando su gran capacidad de trafico con soluciones
adecuadas de configuracion de las tramas urbanas”.

6.- Debe establecer una clara discontinuidad en el tejido urbano del area Santa Cruz-
La Laguna; a partir de su traza solo se admitiran desarrollos cerrados en si mismos, de
remate de los ndcleos existentes, cuyas condiciones de ordenacidén garanticen que, en
ningun caso, puedan inducir expansiones sobre las areas agricolas inmediatas.

Articulo 57.- Disposiciones en materia de usos del suelo. (NAD)

1.- Las lineas de limitacién de la propiedad (dominio publico, servidumbre, afeccion y
limite de la edificacion) se dispondran sin perjuicio de lo establecido en el articulo 32 de la
presente normativa.

2.- En los tuneles, estructuras, puentes y viaductos, las lineas de limitacion de la
propiedad se reduciran a la de dominio puablico en la proyeccion en planta del punto mas
alto de la montera, en el caso de taneles, y en la proyeccion horizontal del punto medio, en
los restantes casos, y se conectara con la de servidumbre una vez superado el tdnel,
estructura, puente o viaducto mediante una curva hiperbdlica.

3.- El dominio publico y la linea limite de edificacion de la Circunvalacion Oeste se
reflejan en los planos anexos a la presenta normativa.

Articulo 58.- Disposiciones en materia de desarrollo técnico de las infraestructuras y
seguridad. (NAD)

1.-La tramificacion empleada en el presente articulo se adjunta como anexo al final de
la presente normativa (Anexo I. Tramificacion Circunvalacion Oeste), comienza en el
extremo Norte de la Infraestructura (en Guamasa) para finalizar en el extremo Sur (en
Radazul).

2.- Esta tramificacion se ve definida mediante secciones tipo adjuntas como anexo al
final de la presente normativa (Anexo V. Secciones tipo Circunvalacion Oeste).

3.- En los articulos siguientes se establecen las condiciones técnicas que deberan ser
cumplidas por los anteproyectos y proyectos de trazado y construccion que se realicen en
desarrollo de la Circunvalacion Oeste.

4.- Condiciones de implantacion generales:

1°) El ancho de carril en cualquier tramo del tronco de la via es de 3,5 metros,
salvo especificacion contraria.

2°) El espacio comprendido dentro del diametro interior de las glorietas serd
preferentemente ajardinado, con exclusion de los arcenes.

5.- Condiciones de implantacidon de las intersecciones:

° INTERSECCION 1: Guamasa

La interseccion es una “conexion directa” entre la TF-5 y la Circunvalacién
Oeste, que también contempla movimientos locales con la TF-152 y TF-235.

Plantea la sustitucion de la actual glorieta de la TF-5 con la TF-154 por un
“cruce en T”, y la ampliacion de la glorieta existente en la margen Norte de la
TF-5 en las proximidades del limite municipal con Tacoronte.

Esta glorieta presentara un didmetro interior de 44 metros y diametro exterior de
60 metros.

° INTERSECCION 2: Los Rodeos.

El tipo de interseccion es de “diamante con glorieta en el lado Norte y el ramal
Sureste invertido”.

La glorieta sera de tipo “glorieta eliptica” con seis accesos. Dos de enlace con el
tinel que pasa por debajo del Aeropuerto, tres con la variante de la TF-5 y una
con la carretera a La Esperanza.

Presentard un diametro interior mayor de 75 metros y menor de 54 metros, y
didmetro exterior mayor de 118 metros y menor de 97 metros.

. INTERSECCION 3: Conexién Variante TF-5.

El tipo de interseccidn es de “trompeta”, conectando con la variante de la TF-5y
con la propia Circunvalacion Oeste.

o INTERSECCION 4: Montafia Los Giles.

El tipo de interseccién es de “diamante con pesas”, conectando con la
Circunvalacién Oeste y con futuros posibles viales.

DocUMENTO Ne 3. NORMATIVA.

2238



2239

PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION DEL SISTEMA VIARIO DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE.

Las glorietas que forman el enlace serdn del mismo tamafio, con didmetro
interior de 30 metros y didmetro exterior de 46 metros.

. INTERSECCION 5: El Sobradillo.

El tipo de interseccién es de “diamante con pesas”, conectando con la
Circunvalacién Oeste y con futuros posibles viales.

Las glorietas que forman el enlace serdn del mismo tamafio, con diametro
interior de 32 metros y didmetro exterior de 48 metros.

. INTERSECCION 6: El Tablero.

El tipo de interseccién es de “diamante con pesas”, conectando con la
Circunvalacién Oeste y la carretera de conexion de El Sobradillo con Llano del
Moro.

Las glorietas que forman el enlace serdn del mismo tamafio, con diametro
interior de 30 metros y didmetro exterior de 46 metros.

. INTERSECCION 7: Carretera General del Sur.

El tipo de interseccién es de “diamante con pesas”, conectando con la
Circunvalacién Oeste y con futuros posibles viales.

Las glorietas que forman el enlace seran del mismo tamafio, con diametro
interior de 40 metros y didmetro exterior de 61 metros.

o INTERSECCION 8: Conexion con TF-1.

El tipo de interseccion es de “trompeta”, conectando la Circunvalacién Oeste
con la TF-1.

6.- Condiciones de implantacién de los tramos:

o TRAMO 1: Entre INTERSECCION 1 e INTERSECCION 2.

El tipo del tramo es “tunel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién tipo
del “tanel” es de calzadas separadas, con tres carriles por sentido de circulacion,
mediana de anchura variable, arcén a ambos lados de la calzada, exterior e

interior, de 1,00 y 1,50 metro de ancho, respectivamente, y aceras elevadas de
0,75 metros.

La seccion tipo del “vial apoyado en el terreno” es de calzadas separadas, con
tres carriles por sentido de circulacion, mediana de 2,00 metros de ancho, y
arcén a ambos lados de la calzada, interior de 1,50 metros y exterior de 2,50
metros.

. TRAMO 2: Entre INTERSECCION 2 e INTERSECCION 3.

El tipo del tramo es “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién tipo es de
calzadas separadas, con tres carriles por sentido de circulacion, mediana de 2,00
metros de ancho, arcén a ambos lados de la calzada, interior de 1,50 metros y
exterior de 2,50 metros.

o TRAMO 3: Entre INTERSECCION 3 e INTERSECCION 4.

El tipo del tramo es “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién tipo es de
calzadas separadas, con tres carriles por sentido de circulaciéon en la calzada
Este y dos carriles en la calzada Oeste, mediana de 2,00 metros, y arcén a ambos
lados de la calzada, interior de 1,50 metros de ancho cada uno y exterior de 2,50
metros de ancho cada uno.

o TRAMO 4: Entre INTERSECCION 4 ¢ INTERSECCION 5.

El tipo del tramo es “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién tipo es de
calzadas separadas, con cuatro carriles por sentido de circulacién en la calzada
Este y tres carriles en la calzada Oeste, mediana de 2,00 metros, y arcén a
ambos lados de la calzada, interior de 1,50 metros de ancho cada uno y exterior
de 2,50 metros de ancho cada uno.

. TRAMO 5: Entre INTERSECCION 5 e INTERSECCION 6.

El tipo del tramo es “tanel” y de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccidn tipo
del “tanel” es de calzadas separadas en dos tuneles diferenciados, con cuatro
carriles por sentido de circulacion en la calzada Este y tres en la Oeste. La
calzada Este poseera arcenes a ambos lados de 0,50 metros de ancho, y aceras
elevadas de 0,50 metros, también a ambos lados. La calzada Oeste presentara
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arcenes a ambos lados de la calzada de 1,00 metro de ancho, y aceras elevadas
de 0,75 metros, también a ambos lados.

La seccién tipo del “vial apoyado en el terreno” es de calzadas separadas
mediante una franja de terreno variable, con cuatro carriles por sentido de
circulacién en la calzada Este y tres en la Oeste, y arcén a ambos lados de la
calzada, interior de 1,00 metros de ancho y exterior de 2,50 metros de ancho.

o TRAMO 6: Entre INTERSECCION 6 ¢ INTERSECCION 7.

El tipo del tramo es “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién tipo es de
calzadas separadas, con cuatro carriles por sentido de circulacion en la calzada
Este y tres en la Oeste, mediana de 2,00 metros, y arcén a ambos lados de la
calzada, de 1,50 metros cada uno en el lado interior de las calzadas y de 2,50
metros en los externos.

o TRAMO 7: Entre INTERSECCION 7 e INTERSECCION 8.

El tipo del tramo es “vial apoyado sobre el terreno” y de “via de servicio
anexa”. La seccion tipo del “vial apoyado sobre el terreno” es de calzadas
separadas, con tres carriles por sentido de circulacion en la calzada Este y dos en
la Oeste, mediana de 2,00 metros, y arcén a ambos lados de la calzada, de 1,50
metros cada uno en el lado interior de las calzadas y de 2,50 metros en los
externos. La seccion tipo de la “via de servicio” es de una unica calzada con dos
carriles de circulacion, y arcenes, el Oeste con 1,00 metros de ancho y el Este
con 2,50 metros de ancho.

Articulo 59.- Normas especificas de proteccion ambiental. (NAD)

1.- El proyecto de ejecucion incluird un estudio especifico sobre la Parmacella
tenerifensis, realizado por parte de personal cualificado que pueda acabar dictaminando
sobre la posible afeccion a la misma.

Este estudio debera realizarse en las fechas idoneas para tomar las muestras, las cuales
coinciden con las épocas de mayores lluvias (meses de noviembre a febrero), para en ese
momento poder estudiar el habitat con mayor detenimiento metodoldgico. Este estudio
incluiré la realizacion del trabajo de campo y la elaboracién de dictamen técnico sobre las
repercusiones de la ejecucion de este viario sobre la especie, con la propuesta de medidas
preventivas y correctoras correspondientes, incorporando pautas de minimizacion entre las

que se recogerd la relativa a evitar, en la medida de lo posible, en todo el area de
distribucion de la especie, la apertura de caminos de acceso innecesarios, el acopio de
materiales derivados de la obra, el emplazamiento de instalaciones auxiliares, o cualquier
otra actividad que pudiera contribuir a un deterioro significativo del habitat de esta especie.

Ademas se tendra en cuenta la estrategia de actuacion que se recoja en el Plan de
Recuperacion de Parmacella tenerifensis actualmente en fase de redaccion por la Direccidn
General del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial
del Gobierno de Canarias.

En caso de que en el momento de ejecucidn del viario no se hubiera aprobado el Plan
de Recuperacion de Parmacella, se consultard a la Consejeria de la Administraciéon Publica
de la Comunidad Auténoma de Canarias competente en materia de medio ambiente, para
que en el caso de que pudiera acogerse a las excepciones previstas en el art.7 del Decreto
151/2001 de 23 de Julio, por el que se crea el Catalogo de Especies Amenazadas de
Canarias; formule su aprobacion para la realizacion de un proyecto de rescate. Este proyecto
estara limitado al espacio fisico ocupado de las especies, previo a las obras de ejecucion de
los tramos de las vias que van desde la cabecera (extremo este del aeropuerto) hasta la TF-5,
incluyendo su mantenimiento en instalaciones adecuadas para ello. EI documento también
incluird los métodos de introduccion de la misma en los terrenos colindantes y taludes
anexos una vez ejecutada la obra, replicando en lo posible el habitat de esta especie. En caso
negativo, esta medida no sera posible llevarla a cabo debido a las prohibiciones establecidas
en el Art.4 del Decreto 151/2001 mencionado.

2.- En el tramo de via que se encuentra entre la localidad de Los Baldios y el punto
final de la cara Oeste del Aeropuerto Tenerife-Norte se implementara un alumbrado que
evite deslumbramientos sobre rapaces nocturnas, a fin de evitar que sean atropelladas, y
para aminorar la contaminacién luminica la cual puede alterar el ritmo bioldgico de muchas
especies.

Se recomiendan luminarias que generen haces estrechos y con el tipo de lampara mas
adecuada para este fin (halogenuros o vapor de sodio).

3.- Los proyectos que desarrollen la Circunvalacion Oeste contemplardn como medida
de proteccion para la fauna, la instalacion de vallados perimetrales en los dos tramos
comprendidos dentro de la IBA n°630 “Los Rodeos-La Esperanza”, los de mayor riqueza
ornitologica.
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CAPITULO II
DISPOSICIONES APLICABLES AL AMBITO “CIRCUNVALACION NORTE”

Articulo 60.- Vocacion de la infraestructura y disposiciones de caracter general. (NAD)
1.- Esta infraestructura define el limite Norte de la aglomeracion metropolitana.

2.- Ofrece un trayecto alternativo de acceso a los Barrios Altos y a las zonas centrales
de Santa Cruz.

3.- Debera integrarse paisajisticamente con las maximas cautelas.

4.- No dara servicio a usos edificados de modo directo, sélo a través de vias de menor
orden con las que enlaza.

5.- Sera una via eminentemente urbana: semaforizada, si es necesario, y con pasos
para peatones en sus tramos no subterraneos, si son necesarios.

6.- Dada la presencia de diversos tuneles, los Proyecto de Construccion deberén
incluir sondeos mecanicos y geofisica (perfiles sismicos y tomografias eléctricas a mayor
profundidad) de los terrenos, en particular en los tramos que atraviesan zonas con
edificacion consolidada, a fin de determinar la estabilidad de los asientos y aplicar las
medidas oportunas para su correcto mantenimiento.

Articulo 61.- Disposiciones en materia de usos del suelo. (NAD)

1.- Las lineas de limitacion de la propiedad (dominio publico, servidumbre, afeccion y
limite de la edificacion) se dispondran sin perjuicio de lo establecido en el articulo 32 de la
presente normativa.

2.- En los tuneles, estructuras, puentes y viaductos, las lineas de limitacion de la
propiedad se reduciran a la de dominio publico en la proyeccién en planta del punto mas
alto de la montera, en el caso de tlneles, y en la proyeccion horizontal del punto medio, en
los restantes casos, y se conectard con la de servidumbre una vez superado el tunel,
estructura, puente o viaducto mediante una curva hiperbolica.

3.- El dominio publico y la linea limite de edificacion de la Circunvalacion Norte se
reflejan en los planos anexos a la presenta normativa.

Articulo 62.- Disposiciones en materia de desarrollo técnico de las infraestructuras y
seguridad. (NAD)

1.-La tramificacién empleada en el presente articulo se adjunta como anexo al final de
la presente normativa (Anexo Il. Tramificacion Circunvalacion Norte), comienza en el
extremo Este de la via y finaliza en el extremo Oeste de la misma.

2.- Esta tramificacion se ve definida mediante secciones tipo adjuntas como anexo al
final de la presente normativa (Anexo VI. Secciones tipo Circunvalacion Norte).

3.- En los articulos siguientes se establecen las condiciones técnicas que deberan ser
cumplidas por los anteproyectos y proyectos de trazado y construccion que se realicen en
desarrollo de la Circunvalacion Norte.

4.- Condiciones de implantacion generales:

1°) El ancho de carril en cualquier tramo del tronco de la via es de 3,5 metros,
salvo especificacion contraria.

2°) La via poseerd aceras en ambos lados de su plataforma con anchura variable
en funcion de la seccidn tipo de cada tramo posteriormente descrito.

3% El espacio comprendido dentro del didmetro interior de las glorietas sera
preferentemente ajardinado, con exclusion de los arcenes.

4% Los tramos de la infraestructura que atraviesen terrenos del Parque Rural de
Anaga irdn completamente soterrados, sin poder desarrollarse dentro de su
delimitacion las bocas de acceso y salida de los tineles.

59 Los tuneles, con dos carriles por sentido de circulacion, se realizaran
mediante una unica perforacion para ambas calzadas 0 mediante dos distintas.
En el primer caso, la anchura maxima sera de 16 metros a efectos constructivos.

6°) En los tramos sobre apoyados sobre estructuras se dispondran las barreras y
mecanismos de seguridad oportunos, pese a la ocupacion de parte del arcén.

5.- Condiciones de implantacion de las intersecciones:
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. INTERSECCION 1: Valleseco.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos de
enlace con la Avenida de Anaga, uno con los viales interiores de los servicios
portuarios y otro con al Circunvalacion Norte.

Presentara un diametro interior de 40 metros y diametro exterior de 61 metros.
o INTERSECCION 2: Barranco de Tahodio.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con siete accesos. Dos de enlace
con la Circunvalacion Norte, y cinco con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 49 metros y diametro exterior de 70 metros.

La resolucion de esta glorieta se realizara mediante estructuras sobre el
Barranco de Tahodio que debera ser encauzado en el &mbito definido en el
Ambito Especifico, de modo previo o paralelo a la ejecucion de la glorieta.

o INTERSECCION 3: Barranco de La Lefia.

El tipo de interseccion es de “glorieta eliptica”, con cuatro accesos. Dos de
conexion con la Circunvalaciéon Norte, y dos con futuros posibles viales.

Presentara didmetro interior mayor de 56 metros y menor de 32 metros, y
diametro exterior mayor de 77 metros y menor de 53 metros.

o INTERSECCION 4: 25 de Julio.

El tipo de interseccién es de “glorieta circular”, con tres accesos. Dos de
conexion con la Circunvalacion Norte, y uno con futuros posibles viales.

Presentarad un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 51 metros.
. INTERSECCION 5: La Colina.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con tres accesos. Dos de
conexidn con la Circunvalacion Norte, y uno con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 51 metros.

. INTERSECCION 6: La Salud.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con tres accesos. Dos de
conexion con la Circunvalacion Norte y uno con la Calle Mencey Bencomo.

Presentard un diametro interior de 25 metros y diametro exterior de 46 metros.
e INTERSECCION 7: La Salud Alto.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con tres accesos. Dos de
conexion con la Circunvalacion Norte y uno con la Calle Via de Cornisa.

Presentara un diametro interior de 25 metros y diametro exterior de 46 metros.
e INTERSECCION 8: La Candelaria.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con tres accesos. Dos de
conexion con la Circunvalacion Norte y uno con la Calle Rector José Escobedo
Gonzélez Alberu.

Presentarad un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 51 metros.
. INTERSECCION 9: TF-111 o Los Valles.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos de
conexion con la Circunvalacion Norte y dos con la Carretera a Los Valles.

Presentara un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 51 metros.
. INTERSECCION 10: Finca Espafia.

El tipo de interseccién es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos de
conexion con la Circunvalacion Norte y dos con la Calle de Las Nieves.

Presentara un diametro interior de 25 metros y diametro exterior de 46 metros.
e  INTERSECCION 11: Valle Colino.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos de
conexion con la Circunvalacion Norte, uno al camino Las Artes, y uno con
futuros posibles viales.
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Presentara un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 51 metros.
o INTERSECCION 12: Via de Ronda

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con seis accesos. Uno de
conexion con la Circunvalacion Norte, cuatro con la Via de Ronda y uno al
viario local.

Presentara un diametro interior de 45 metros y diametro exterior de 66 metros.

Poseera un paso inferior de la Via de Ronda, de modo que se permita la
circulacion de vehiculos sin entrar en el enlace.

6.- Condiciones de implantacién de los tramos viarios:

o TRAMO 1: Entre INTERSECCION 1 e INTERSECCION 2.

El tipo del tramo es “tunel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo
del “tanel” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion,
mediana de 1,00 metro, y aceras elevadas a ambos lados de la calzada de 0,50
metros cada una. La seccion tipo del “vial apoyado en el terreno” es de calzadas
separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00 metro de
anchura, arcenes exteriores de 0,50 metros de ancho, y aceras de 2,00 metros a
ambos lados de la plataforma.

. TRAMO 2: Entre INTERSECCION 2 e INTERSECCION 3.

El tipo del tramo es “tunel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién tipo
del “tanel” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion,
mediana de 1,00 metro, y aceras elevadas a ambos lados de la calzada de 0,50
metros cada una. La seccion tipo del “vial apoyado en el terreno” es de calzadas
separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00 metro de
anchura, arcenes exteriores de 0,50 metros de ancho, y aceras de 2,00 metros a
ambos lados de la plataforma.

. TRAMO 3: Entre INTERSECCION 3 e INTERSECCION 4.

El tipo del tramo es “tunel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo
del “tanel” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion,
mediana de 1,00 metro, y aceras elevadas a ambos lados de la calzada de 0,50

metros cada una. La seccion tipo del “vial apoyado en el terreno” es de calzadas
separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00 metro de
anchura, arcenes exteriores de 0,50 metros de ancho, y aceras de 2,00 metros a
ambos lados de la plataforma.

o TRAMO 4: Entre INTERSECCION 4 e INTERSECCION 5.

El tipo del tramo es “doble tdnel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion
tipo del “doble tunel” es de calzadas separadas cada una de ellas en un tanel.
Cada tanel posee un Unico sentido de circulacion, con dos carriles, arcenes a
ambos lados de la plataforma de 0,50 metro de ancho y aceras elevadas de 0,75
metros de ancho. La seccion tipo del “vial apoyado en el terreno” es igual a la
anterior pero sin aceras y con mediana variable.

o TRAMO 5: Entre INTERSECCION 5 e INTERSECCION 6.

El tipo del tramo es “tunel” y “vial apoyado sobre el terreno o sobre estructura”.
La seccidn tipo del “tanel” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido
de circulacién, mediana de 1,00 metro, y aceras elevadas a ambos lados de la
calzada de 0,50 metros cada una. La seccion tipo del “vial apoyado en el
terreno” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion,
mediana de 1,00 metro de anchura y arcenes exteriores de 0,50 metros de ancho.

o TRAMO 6: Entre INTERSECCION 6 e INTERSECCION 7.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno o sobre estructura”. La
seccion tipo es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de
circulacion, mediana de 1,00 metro, arcén exterior a ambos lados de la calzada
de 0,50 metros cada uno, y aceras a ambos lados de la calzada de 2,00 metros de
ancho.

o TRAMO 7: Entre INTERSECCION 7 e INTERSECCION 8.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno o sobre estructura”. La
seccion tipo es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de
circulacion, mediana de 1,00 metro, arcén exterior a ambos lados de la calzada
de 0,50 metros cada uno, y aceras a ambos lados de la calzada de 2,00 metros de
ancho.
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o TRAMO 8: Entre INTERSECCION 8 ¢ INTERSECCION 9.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno o sobre estructura”. La
seccion tipo es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de
circulacion, mediana de 1,00 metros, y una reserva de 0,50 metros a ambos
lados de la plataforma. En la parte Sur para ser destinada a una acera elevada, y
en la parte Norte para establecer las correspondientes barreras y dispositivos de
seguridad.

En este tramo no se precisan aceras practicables, dado que la via se asienta a
cota inferior que la de las edificaciones existentes. Estas construcciones (Barrio
de Candelaria) poseera acceso desde una via de cierre por el Norte paralela a la
Circunvalacion Norte, pero a distinta cota, que prolongue la Calle Constancia
hasta la glorieta prevista en el extremo Noroeste del Parque de Salud Alto.

La conexion del Barrio de Candelaria con la Circunvalacién Norte sera resuelta
por el planeamiento a través de dicha glorieta.

o TRAMO 9: Entre INTERSECCION 9 e INTERSECCION 10.

El tipo del tramo es “tunel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo
del “tanel” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion,
mediana de 1,00 metro, y aceras elevadas a ambos lados de la calzada de 0,50
metros cada una. La seccion tipo del “vial apoyado en el terreno” es de calzadas
separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00 metro de
anchura, arcenes exteriores de 0,50 metros de ancho, y aceras de 2,00 metros a
ambos lados de la plataforma.

o TRAMO 10: Entre INTERSECCION 10 e INTERSECCION 11.

El tipo del tramo es “tunel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo
del “tnel” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion,
mediana de 1,00 metro, y aceras elevadas a ambos lados de la calzada de 0,50
metros cada una. La seccion tipo del “vial apoyado en el terreno” es de calzadas
separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00 metro de
anchura, arcenes exteriores de 0,50 metros de ancho, y aceras de 2,00 metros a
ambos lados de la plataforma.

. TRAMO 11: Entre INTERSECCION 11 e INTERSECCION 12.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros, y arcén exterior a ambos lados de la calzada de 0,50 metros cada uno.

La posible prolongacién del Camino de la Verdellada se resolveré a desnivel,
pasando la Circunvalacion Norte mediante un paso elevado.

Articulo 63.- Normas especificas de proteccion ambiental. (NAD)

1.- Los proyectos que desarrollen esta actuacion deberan realizar consulta al Patronato
de Espacios Naturales, ya que parte del trazado de la infraestructura de la Circunvalacion
Norte se realiza bajo las estribaciones del Parque Rural de Anaga.

Esta ocupacién se realiza en la zona de borde del parque, en la zona definida de Uso
Moderado en la zonificacién del Plan Rector de Uso y Gestion (PRUG) de fecha de 14
Mayo 1996.

Los proyectos que definan las infraestructuras que afecten al Parque Rural deberan
tener en cuenta las siguientes medidas:

e Instalaciones auxiliares, vertederos y caminos de obra tendran ubicarse fuera
de este enclave.

e En los emboquilles y obras de excavacion de taneles, las voladuras,
movimientos de tierra y transporte de material deberan hacerse adoptando las
medidas oportunas para minimizar las emisiones sonoras y fuera de las épocas
de reproduccién y cria de la fauna autoctona.

e No se vertera ningun tipo de material ni sustancia dentro de este espacio.

e En el area de emboquilles de los tdneles que puedan afectar al espacio del
parque se realizara un estudio detallado de la vegetacion directamente
afectada, asi como un plan viable de trasplante de los ejemplares de mayor
interés.

e Se realizara un estudio de las comunidades faunisticas afectadas.
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CAPITULO 11l
DISPOSICIONES APLICABLES AL AMBITO “VIA LITORAL”

Articulo 64.- Vocacion de la infraestructura y disposiciones de caracter general. (NAD)

1.- Esta infraestructura liberara el casco de Santa Cruz de Tenerife de gran parte del
trafico vinculado con la Autovia TF-4.

2.- Se compatibilizard un carécter urbano acorde a la ordenacion del frente maritimo
con las exigencias funcionales derivadas de la accesibilidad al Puerto y a la zona Norte de la
ciudad.

3.- El intercambiador de transporte de Tres de Mayo presentara acceso directo desde
esta infraestructura.

Articulo 65.- Alcance de las determinaciones en relacién con la “Via Litoral”.

1.- Las determinaciones expuestas en los dos articulos siguientes tienen carécter de
recomendacion. Asimismo, los planos anexos a la presente normativa para la “Via Litoral”
también poseen caracter recomendatorio.

2.- Tales determinaciones podran ser variadas en los correspondientes estudios de
trazado y/o construccion siempre y cuando cumplan con los objetivos para el ambito
expresados en el articulo anterior.

Articulo 66.-Disposiciones en materia de usos del suelo. (R)

1.- Las lineas de limitacion de la propiedad (dominio publico, servidumbre, afeccion y
limite de la edificacion) se dispondran sin perjuicio de lo establecido en el articulo 32 de la
presente normativa.

2.- En los tuneles, estructuras, puentes y viaductos, las lineas de limitacion de la
propiedad se reduciran a la de dominio publico en la proyeccién en planta del punto mas
alto de la montera, en el caso de tlneles, y en la proyeccion horizontal del punto medio, en
los restantes casos, y se conectard con la de servidumbre una vez superado el tdnel,
estructura, puente o viaducto mediante una curva hiperbolica.

3.- El dominio publico y la linea limite de edificacion de la Via Litoral se reflejan en
los planos anexos a la presenta normativa.

Articulo 67.- Disposiciones en materia de desarrollo técnico de las infraestructuras y
seguridad. (R)

1.-La tramificacién empleada en el presente articulo se adjunta como anexo al final de
la presente normativa (Anexo Il1. Tramificacion Via Litoral), comienza en el extremo Norte
de la via 'y finaliza en el extremo Sur de la misma.

2.- Esta tramificacion se ve definida mediante secciones tipo adjuntas como anexo al
final de la presente normativa (Anexo VII. Secciones tipo Via Litoral).

3.- En los articulos siguientes se establecen las condiciones técnicas que deberan ser
cumplidas por los anteproyectos y proyectos de trazado y construccion que se realicen en
desarrollo de la Via Litoral.

4.- La seccion tipo planteada para la via, permite la posibilidad futura de ampliacion a
un carril mas, empleando parte de la mediana. Tal circunstancia se contemplard en el
proyecto de construccion de la infraestructura.

5.- Condiciones de implantacidn generales:

1°) El ancho de carril en cualquier tramo del tronco de la via es de 3,5 metros,
salvo especificacion contraria.

2°) Las intersecciones son en su totalidad glorietas elevadas que conectaran con
la Via Litoral mediante ramales, ya que esta infraestructura es un tanel en todo
su recorrido; de este modo, se unira la red viaria en superficie con la Via Litoral
por medio de tres enlaces.

3°) Los tramos en superficie poseeran aceras de servicio a los peatones y usos
edificados, de modo coherente con su funcién y en base a lo establecido en la
documentacion grafica.

4°) El espacio comprendido dentro del didmetro interior de las glorietas sera
preferentemente ajardinado, con exclusion de los arcenes.

6.- Condiciones de implantacion de los intersecciones:
e INTERSECCION 1: Barranco de Tahodio.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con siete accesos. Dos de
conexion con la Circunvalacion Norte, y cinco con futuros posibles viales.
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Presentara un diametro interior de 49 metros y didmetro exterior de 70 metros.

La resolucion de esta glorieta se realizard& mediante estructuras sobre el
Barranco de Tahodio que deberd ser encauzado en el ambito definido en el
Ambito Especifico, de modo previo o paralelo a la ejecucion de la glorieta.

Es el mismo que la INTERSECCION 2 de la “Circunvalacion Norte”.
. INTERSECCION 2: La Marina.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con siete accesos. Tres de
conexion con la Via Litoral, dos con los viales de acceso a la Darsena Sur, y dos
con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 44 metros y diametro exterior de 65 metros.

Poseera un paso inferior para la Via Litoral, de modo que se permita la
circulacion de vehiculos sin entrar en el enlace.

o INTERSECCION 3: San Sebastian.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con seis accesos. Cuatro de
conexion con la Via Litoral, y dos con futuros posibles viales.

Presentard un diametro interior de 55 metros y diametro exterior de 76 metros.

Poseera un paso inferior para la Via Litoral, de modo que se permita la
circulacién de vehiculos sin entrar en el enlace.

o INTERSECCION 4: La Salle.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con ocho accesos. Cuatro de
conexion con la Via Litoral, dos de conexion con el vial de acceso al Recinto
Ferial y dos con futuros posibles viales.

Presentard un diametro interior de 55 metros y diametro exterior de 76 metros.

Poseera un paso inferior para la Via Litoral, de modo que se permita la
circulacion de vehiculos sin entrar en el enlace.

7.- Condiciones de implantacion de los tramos viarios:

. TRAMO 1: Entre INTERSECCION 1 e INTERSECCION 2.

El tipo del tramo es de “tanel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo
del *“vial apoyado sobre el terreno” es de calzadas separadas, con dos carriles
por sentido de circulacion, mediana de 4,00 metros de ancho, y arcenes en
ambas calzadas, interiores de 0,50 metros de ancho y exteriores de 0,50 metros.

Este vial lleva a ambos lados dos viales que conectan la INTERSECCION 1 con
el viario local. La seccion tipo de éstos es de calzada unica con un carril, y
arcenes a ambos lados de la calzada de 0,50 metros de ancho. Ademas el situado
al Este, poseera una zona de aparcamiento en linea en el lado izquierdo de la
calzada (sin arcén anexo) y acera de acceso al mismo de al menos 1,00 metros
de ancho.

La seccion del “tunel” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de
circulaciéon, mediana de 1,20 metro de ancho, arcenes en ambas calzadas, tanto
interiores como exteriores, de 0,50 metros de ancho, y aceras elevadas de 0,75
metros de ancho en ambos lados.

Entre el vial principal y la calle paralela que parte de la INTERSECCION 1,
discurrira el cauce del Barranco de Tahodio.

. TRAMO 2: Entre INTERSECCION 2 e INTERSECCION 3.

El tipo del tramo es de “tanel”, y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion del
“tunel” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion,
mediana de 1,20 metro de ancho, arcenes en ambas calzadas, tanto interiores
como exteriores, de 0,50 metros de ancho, y aceras elevadas de 0,75 metros de
ancho en ambos lados.

La seccion del “vial apoyado sobre el terreno” es igual a la anterior.

El tdnel de este tramo poseera los ramales de conexion con los enlaces
(glorietas) siguientes: dos con la INTERSECCION 2 y dos con la
INTERSECCION 3. Y una conexion con el viario local a la altura del Muelle de
Ribera

La seccion tipo de estos viales de conexidn serdn con caracter general de
calzada Unica con un unico carril de 3,5 metros de ancho, arcenes a ambos lados
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de 0,5 metros de ancho, y aceras elevadas a ambos lados de la calzada de 0,50
metros de ancho cada una.

Podran modificarse aquellos que conecten con el viario local de modo que se
adecue a las previsiones de seccidn de las calles con las confluyan contempladas
en el planeamiento general.

. TRAMO 3: Entre INTERSECCION 3 e INTERSECCION 4.

El tipo del tramo es de “tinel”. La seccion es de calzadas separadas, con tres
carriles por sentido de circulacion en la calzada Este y dos carriles por sentido
de circulacién en la calzada Oeste, mediana de 1,20 metros de ancho, arcenes en
ambas calzadas, tanto interiores como exteriores de 0,50 metros de ancho, y
aceras elevadas de 0,75 metros de ancho a ambos lados.

Esta seccion del tanel varia entre dos y tres carriles por sentido en funcion de las
incorporaciones a los enlaces y al tunel.

Estos viales de incorporacién o salida cuando se despeguen del tdnel, tendran
una seccion tipo de calzada unica, con un carril por sentido de circulacion,
arcenes a ambos lados de 0,50 metros y aceras elevadas a ambos lados de la
calzada de 0,50 metros.

Articulo 68.- Normas especificas de proteccién ambiental. (NAD)

No se especifican medidas de esta indole ya que el trazado en tunel evita mayormente
afecciones ambientales.

CAPITULO IV

DISPOSICIONES APLICABLES AL AMBITO “ANILLO DE LA LAGUNA”

Articulo 69.- Vocacion de la infraestructura y disposiciones de caracter general. (NAD)

1.- Esta infraestructura junto a la Via de Ronda define un anillo de la aglomeracion

metropolitana de La Laguna, y ofrece un trayecto alternativo de acceso desde el perimetro

exterior de la ciudad.

2.- Se integra por siete partes con diferente vocacion y caracteristicas.

La “Variante TF-5" tiene la funcion de completar a la variante de la TF-5 que
se desarrolla conjuntamente con la “Circunvalacion Oeste”, siendo una via
destinada al transito de vehiculos de modo fluido.

La “reconversion de la TF-5” tiene entidad de via urbana y tipologia de
rambla, con compatibilidad de usos vehiculares y peatonales, y disefiada bajo
criterios de permeabilidad con el entorno.

La “conexion con la TF-13” se destina principalmente al paso de vehiculos,
sirviendo de via principal de comunicacion entre el nicleo de La Laguna y el
Norte. Su capacidad de trafico debera ser acorde con los niveles de servicio
que presenta la via, una vez contempladas las nuevas demandas generadas por
la zona Norte (La Laguna, Tegueste).

La “Ronda Oeste (nuevo acceso al Aeropuerto)” posee la particularidad de
atravesar el Aeropuerto bajo la infraestructura de la pista mediante un tunel,
conformando un eje principal de la infraestructura viaria de La Laguna, y del
conjunto de la Isla de Tenerife, ya contemplada en el PIOT. En particular, esta
situacién conlleva que en el desarrollo del proyecto de construccion y en sus
indicaciones a los procesos constructivos se cuente con el informe de AENA
y, en particular, se contemplen las siguientes medidas:

1°) Todas las instalaciones que no estén soterradas, como son las bocas
de tunel, carteles informativos, seméaforos, iluminacion y similares, no
producirén vulneraciones de las servidumbres aeronauticas.
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2°) Toda la iluminacion como las sefiales luminosas, del tanel como de
su entrada, deben ser tales que no produzcan confusion ni deslumbramiento a
los pilotos de las aeronaves que operen en el Aeropuerto.

3% Las salidas de emergencia, pozos de ventilacion y demas
instalaciones del tdnel no deben tener salida a la Zona de Servicio del
Aeropuerto.

4% La seguridad del tunel ha de quedar garantizada de modo que
cualquier incidente en su interior no afecte a la segura operacion del
Aeropuerto.

5°) El tdnel ha de tener unas caracteristicas tales que cualquier obra en
superficie dentro de la Zona de Servicio del Aeropuerto, prevista o a prever,
tanto de construccion de nuevas infraestructuras o instalaciones como de
remodelacion de las existentes, no se vea condicionada, entorpecida o
limitada.

e La “Ronda Noroeste” tiene entidad de circunvalacion del ndcleo de La
Laguna, dando accesibilidad desde el exterior. Su transcurso es en tinel en la
mayor parte de su recorrido, destinados solamente a la circulacion de
vehiculos.

e La “Ronda Sur” posee entidad de via urbana en superficie, por lo que debera
poseer aceras para el transito de peatones y semaforizacion.

e Los “accesos urbanos a La Laguna” son calles, y deberan poseer aceras,
semaforizacion, pasos de peatones y toda la sefializacion acorde con su
funcion.

3.- El intercambiador de transporte de Los Rodeos tendra acceso directo desde esta
infraestructura.

Articulo 70.- Disposiciones en materia de usos del suelo. (NAD)

1.- Presentaran zonas de proteccion de las vias, aquellas partes integrantes del Anillo
de La Laguna que son carretera: la “Variante TF-5”, la “conexion con la TF-13”, la “Ronda
Oeste (nuevo acceso al Aeropuerto)”, la “Ronda Noroeste” y la “Ronda Sur”.

2.- En los tuneles, estructuras, puentes y viaductos, las lineas de limitacion de la
propiedad se reduciran a la de dominio publico en la proyeccién en planta del punto mas
alto de la montera, en el caso de tlneles, y en la proyeccion horizontal del punto medio, en
los restantes casos, y se conectara con la de servidumbre una vez superado el tanel,
estructura, puente o viaducto mediante una curva hiperbdlica.

3.- El dominio publico y la linea limite de edificacidn de la Circunvalacion Oeste se
reflejan en los planos anexos a la presenta normativa.

Articulo 71.- Disposiciones en materia de desarrollo técnico de las infraestructuras y
seguridad. (NAD)

1.-La tramificacion empleada en el presente articulo se adjunta como anexo al final de
la presente normativa (Anexo IV. Tramificacion Anillo de La Laguna).

2.- Esta tramificacion se ve definida mediante secciones tipo adjuntas como anexo al
final de la presente normativa (Anexo VIII. Secciones tipo Anillo de La Laguna).

3.- En los articulos siguientes se establecen las condiciones técnicas que deberan ser
cumplidas por los anteproyectos y proyectos de trazado y construccion que se realicen en
desarrollo de la Via Litoral.

4.- Condiciones de implantacion generales:

1°) El ancho de carril en cualquier tramo del tronco de la via es de 3,5 metros,
salvo especificacion contraria.

2°) El espacio comprendido dentro del diametro interior de las glorietas sera
preferentemente ajardinado, con exclusion de los arcenes.

3°) EIl tdnel de la “conexién con la TF-13", con dos carriles por sentido de
circulacién, se realizara mediante una Unica perforacion para ambas calzadas,
con un ancho m&ximo de 16 metros a efectos constructivos.

5.- Condiciones de implantacion de las intersecciones:
e INTERSECCION 1: TF-13.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con tres accesos. Dos de
conexion con la TF-13 y uno con el Anillo de La Laguna.
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Presentara un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 46 metros.
. INTERSECCION 2: Mesa Mota.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con tres accesos. Dos de
conexion con el Anillo de La Laguna y uno con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 46 metros.
e INTERSECCION 3: Las Mercedes.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Uno de
conexion con el Anillo de La Laguna y tres con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 40 metros y diametro exterior de 56 metros.
. INTERSECCION 4: El Rincon.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos de
conexion con el Anillo de La Laguna y uno con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 46 metros.
o INTERSECCION 5: Camino de Fuente Cafiizares.

El tipo de interseccion es de “glorieta eliptica”, con cinco accesos. Uno de
conexion con el Anillo de La Laguna, dos con el Camino de Fuente Cafiizares y
dos con futuros posibles viales.

Presentarda un diametro interior mayor de 55 metros y menor de 41 metros, y
didmetro exterior mayor de 68 metros y menor de 54 metros.

. INTERSECCION 6: La Atalaya.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con tres accesos. Dos de
conexion con el Anillo de La Laguna, y uno con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 46 metros.

) INTERSECCION 7: Camino Tornero.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Uno de
conexion con el Anillo de La Laguna, dos con el Camino Tornero y uno con la
Calle Leopoldo de La Rosa.

Presentara un diametro interior de 30 metros y diametro exterior de 46 metros.
. INTERSECCION 8: TF-5 - Variante Oeste.

El tipo de interseccidon es de “glorieta eliptica”, con cinco accesos. Dos de
conexion con la actual TF-5, y tres con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior mayor de 75 metros y menor de 50 metros, y
didmetro exterior mayor de 96 metros y menor de 71 metros.

Este enlace modifica la glorieta circular existente, manteniendo el paso inferior
que presenta la misma para dar continuidad al trafico de la Autopista del Norte.

e INTERSECCION 9: Acceso Aeropuerto.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos de
conexion con el Anillo de La Laguna (de los cuales uno conecta con el tanel que
pasa bajo la pista del Aeropuerto), uno con el Camino de La Villa y otro con
futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 51 metros y diametro exterior de 70 metros.
e INTERSECCION 10: Los Rodeos.

El tipo de interseccion es de “diamante con glorieta en el lado Norte y el ramal
Sureste invertido”.

La glorieta sera de tipo “glorieta eliptica” con seis accesos. Dos de enlace con el
tinel que pasa por debajo del Aeropuerto, tres con la variante de la TF-5 y una
con la carretera a La Esperanza.

Presentara un diametro interior mayor de 75 metros y menor de 54 metros, y
didmetro exterior mayor de 118 metros y menor de 97 metros.

Es el mismo que la INTERSECCION 2 de la Circunvalacion Oeste.
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. INTERSECCION 11: Carretera a La Esperanza.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cinco accesos. Dos de
enlace con el Anillo de La Laguna, dos con la carretera a La Esperanza y uno
con el camino de la Mina. Presentard un diametro interior de 40 metros y
diametro exterior de 61 metros.

. INTERSECCION 12: Conexién Variante TF-5.

El tipo de interseccion es de “trompeta”, conectando con la variante de la TF-5y
con la propia Circunvalacion Oeste. Es el mismo que la INTERSECCION 3 de
la Circunvalacion Oeste.

. INTERSECCION 13: Camino del Medio.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos de
enlace con el Anillo de La Laguna y dos con el Camino del Medio.

Presentara un diametro interior de 40 metros y diametro exterior de 61 metros.
o INTERSECCION 14: Camino San Francisco de Paula.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Tres de
interconexion de la Via de Ronda (una hacia el tramo de autovia que completa
la variante de la TF-5 y dos hacia el viario urbano paralelo por el Sur a la
anterior), y una con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 40 metros y diametro exterior de 61 metros.
o INTERSECCION 15: Campus Anchieta.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con seis accesos. Todos ellos de
interconexidn entre diferentes elementos del con el Anillo de La Laguna (cuatro
con el tramo de autovia que completa la variante de la TF-5, una con la
INTERSECCION 14 y otra con la TF-5, por una nueva via que aprovecha parte
de la TF-24).

Presentara un diametro interior de 60 metros y diametro exterior de 81 metros.

Poseera un paso inferior de la Variante de la TF-5, de modo que se permita la
circulacion de vehiculos sin entrar en el enlace.

° INTERSECCION 16: Carretera a Geneto.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos con la
Via de Ronda y dos con la Carretera de San Miguel de Geneto.

Presentara un diametro interior de 35 metros y diametro exterior de 56 metros.
e INTERSECCION 17: Parque Guajara.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Tres de
interconexién de la Via de Ronda (una desde el Aeropuerto y dos hacia la TF-5),
y una con futuros posibles viales.

Presentara un diametro interior de 40 metros y diametro exterior de 61 metros.
e INTERSECCION 18: TF-5 con Via de Ronda.

El tipo de interseccion es de “glorieta eliptica”, con cuatro accesos. Uno de
acceso al Anillo de La Laguna, uno con la Via de Ronda, y dos con la TF-5.

Presentard diametro interior mayor de 82 metros y menor de 40 metros, y
diametro exterior mayor de 103 metros y menor de 61 metros.

Poseera un paso superior sobre la TF-5, de modo que se permita la circulacion
de vehiculos sin entrar en la glorieta.

e INTERSECCION 19: TF-5 Lora y Tamayo.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con seis accesos. Tres con la
TF-5, uno con la Via de Ronda, una con la INTERSECCION 17, y uno con la
Avenida de Lora 'y Tamayo.

Presentarad un diametro interior de 61 metros y diametro exterior de 82 metros.
Esta glorieta sustituird en interseccion de “trébol parcial” existente.
o INTERSECCION 20: Avenida de La Trinidad.

El tipo de interseccion es de “glorieta eliptica”, con nueve accesos. Cuatro con
la TF-5, uno con la Avenida de La Trinidad, uno con la Avenida de Angel
Guimera, uno con la Carretera de San Miguel de Geneto, uno con la Calle
Astrofisico Francisco Sanchez, y uno con la INTERSECCION 15.
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Presentara didmetro interior mayor de 92 metros y menor de 60 metros, y
didmetro exterior mayor de 113 metros y menor de 81 metros.

Poseerd un paso inferior para la TF-5, de modo que se permita la circulacién de
vehiculos sin entrar en la glorieta.

Esta glorieta sustituird el cruce existente.
o INTERSECCION 21: Calle Republica de Venezuela.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos con la
TF-5, y dos con la Calle Republica de Venezuela.

Presentard un didmetro interior de 27 metros y diametro exterior de 48 metros.
Esta glorieta sustituira el paso existente.
e INTERSECCION 22: San Benito.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con seis accesos. Dos con la TF-
5, una con la Calle de San Antonio, uno con la Avenida de La Candelaria, uno
con el Camino de a Villa 'y otro con el Camino de El Vallado.

Presentard un diametro interior de 40 metros y diametro exterior de 61 metros.
Esta glorieta sustituira el enlace actualmente existente.
o INTERSECCION 23: San Léazaro.

El tipo de interseccion es de “glorieta circular”, con cuatro accesos. Dos con la
TF-5, uno la Carretera General del Norte y otro con el Camino de San Lé&zaro.

Presentara un didmetro interior de 28 metros y diametro exterior de 49 metros.

Esta glorieta sustituira el interseccion actualmente existente, suprimiéndose el
paso superior existente que presenta el Camino de San Lazaro sobre la TF-5.

6.- Condiciones de implantacién de los tramos viarios:

o TRAMO 1: Entre INTERSECCION 1 e INTERSECCION 2.

El tipo del tramo es de “tunel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién del
“tanel” es de calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion,

mediana de 1,00 metro de ancho, y aceras a ambos lados de la plataforma de
0,50 metros de ancho cada una.

La seccion del “vial apoyado sobre el terreno” es de calzadas separadas, con dos
carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00 metro de ancho, y arcenes
exteriores en ambas calzadas de 1,50 metros de ancho.

. TRAMO 2: Entre INTERSECCION 2 e INTERSECCION 3.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccidn tipo es de
calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metro de ancho, y arcenes exteriores en ambas calzadas de 1,50 metros de
ancho.

o TRAMO 3: Entre INTERSECCION 2 e INTERSECCION 4.

El tipo del tramo es de “tanel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccidn tipo
del “tunel” es de calzada Unica con dos carriles, uno por sentido de circulacion,
arcenes a ambos lados de la calzada de 0,50 metros, y aceras elevadas de 0,75
metros de ancho. La seccion tipo del “vial apoyado en el terreno” es igual a la
anterior con arcén exterior de 1,50 metros de ancho y sin aceras.

o TRAMO 4: Entre INTERSECCION 4 e INTERSECCION 5.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzada unica con dos carriles, uno por sentido de circulacion, arcenes exteriores
a ambos lados de 0,50 metros de ancho y aceras a ambos lados de la plataforma
de 4,00 metros de ancho.

o TRAMO 5: Entre INTERSECCION 4 e INTERSECCION 6.

El tipo del tramo es de “tanel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo
del “tunel” es de calzada Unica con dos carriles, uno por sentido de circulacion,
arcenes a ambos lados de la calzada de 1,50 metros, y aceras elevadas de 0,75
metros de ancho. La seccion tipo del “vial apoyado en el terreno” es igual a la
anterior pero sin aceras.
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o TRAMO 6: Entre INTERSECCION 6 e INTERSECCION 7.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzada Unica con dos carriles, uno por sentido de circulacion, arcenes exteriores
a ambos lados de 0,50 metros de ancho y aceras a ambos lados de la plataforma
de 4,00 metros de ancho.

o TRAMO 7: Entre INTERSECCION 6 ¢ INTERSECCION 8.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién tipo es de
calzada unica con dos carriles, uno por sentido de circulacion, y arcenes a
ambos lados de la calzada de 1,50 metros.

o TRAMO 8: Entre INTERSECCION 8 ¢ INTERSECCION 9.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién tipo es de
calzada uUnica con dos carriles, uno por sentido de circulacion, y arcenes
exteriores a ambos lados de la calzada de 1,50 metros.

o TRAMO 9: Entre INTERSECCION 9 e INTERSECCION 10.

El tipo del tramo es de “doble tanel” y “vial apoyado sobre el terreno”. La
seccion tipo del “doble tanel” es de calzadas separadas cada una de ellas en un
tunel. Cada tanel posee un unico sentido de circulacién, con dos carriles,
arcenes a ambos lados de la plataforma de 0,50 metro el interior y 0,50 metros el
exterior, y aceras elevadas de 0,75 metros de ancho en ambos lados de la
calzada.

La seccion tipo del “vial apoyado sobre el terreno” es de calzadas separadas,
con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 15,00 metros, y arcén
interior de 1,00 metros y exterior de 1,50 metros.

o TRAMO 10: Entre INTERSECCION 10 e INTERSECCION 11.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros de ancho, arcén interior de 0,50 metros de ancho y exteriores de 1,00
metro de ancho, y aceras a ambos lados de la plataforma de 4,00 metros de
ancho.

o TRAMO 11: Entre INTERSECCION 11 e INTERSECCION 13.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros de ancho, arcén interior de 0,50 metros de ancho y exteriores de 1,00
metro de ancho, y aceras a ambos lados de la plataforma de 4,00 metros de
ancho.

. TRAMO 12: Entre INTERSECCION 13 e INTERSECCION 14.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccidn tipo es de
calzadas separadas con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros de ancho, arcén interior de 0,50 metros de ancho y exteriores de 1,00
metro de ancho, y aceras a ambos lados de la plataforma de 4,00 metros de
ancho.

o TRAMO 13: Entre INTERSECCION 14 e INTERSECCION 16.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros de ancho, arcén interior de 0,50 metros de ancho y exteriores de 1,00
metro de ancho, y aceras a ambos lados de la plataforma de 4,00 metros de
ancho.

TRAMO 14: Entre INTERSECCION 16 e INTERSECCION 17.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros de ancho, arcén interior de 0,50 metros de ancho y exteriores de 1,00
metro de ancho, y aceras a ambos lados de la plataforma de 4,00 metros de
ancho.

o TRAMO 15: Entre INTERSECCION 17 e INTERSECCION 18.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es
de calzadas separadas con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de
1,00 metros de ancho, arcén interior de 0,50 metros de ancho y exteriores de
1,00 metro de ancho, y aceras a ambos lados de la plataforma de 4,00 metros de
ancho.
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o TRAMO 17: Entre INTERSECCION 12 e INTERSECCION 15.

El tipo del tramo es “vial apoyado sobre el terreno”. La seccién tipo es de
calzadas separadas, con tres carriles por sentido de circulacion, mediana de 2,00
metros, y arcén a ambos lados de la calzada, de 1,50 metros cada uno en el lado
interior de las calzadas y de 2,50 metros en los externos.

o TRAMO 19: Entre INTERSECCION 15 e INTERSECCION 18.

El tipo del tramo es de “tunel” y de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion
tipo del “tinel” es de calzadas separadas, con tres carriles por sentido de
circulacion, mediana de 1,50 metros, arcén a ambos lados de la calzada, de 1,50
metros cada uno en el lado interior de las calzadas y de 1,00 metros en los
externos, y aceras elevadas a ambos lados de 0,75 metros de ancho. La seccién
tipo del *“vial apoyado en el terreno” es igual a la anterior pero sin aceras.

o TRAMO 20: Entre INTERSECCION 14 e INTERSECCION 15.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros de ancho, arcenes interiores de 0,50 metros de ancho y exteriores de
1,00 metro y aceras de 4,00 metros de ancho a ambos lados de la calzada.

o TRAMO 21: Entre INTERSECCION 15 e INTERSECCION 20.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros de ancho, arcenes interiores de 0,50 metros de ancho y exteriores de
1,00 metro y aceras de 4,00 metros de ancho a ambos lados de la calzada.

o TRAMO 22: Entre INTERSECCION 16 e INTERSECCION 20.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros de ancho, arcenes interiores de 0,50 metros de ancho y exteriores de
1,00 metro y aceras de 4,00 metros de ancho a ambos lados de la calzada.

. TRAMO 23: Entre INTERSECCION 17 e INTERSECCION 19.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas, con dos carriles por sentido de circulacion, mediana de 1,00
metros de ancho, arcenes interiores de 0,50 metros de ancho y exteriores de
1,00 metro y aceras de 4,00 metros de ancho a ambos lados de la calzada.

. TRAMO 24: Entre INTERSECCION 18 e INTERSECCION 19.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccidn tipo es de
calzadas separadas, de modo que cada una parte independientemente de la TF-5
hasta conectar con la INTERSECCION 19, no conectando realmente con la
INTERSECCION 18.

o TRAMO 25: Entre INTERSECCION 19 e INTERSECCION 20.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccidn tipo es de
calzadas separadas, con tres carriles por sentido de circulacion, mediana de
anchura variable, y aceras a ambos lados de la plataforma de 5,00 metros de
ancho.

Los carriles de este tramo son de 3,25 metros de ancho cada uno.
e  TRAMO 26: Entre INTERSECCION 20 e INTERSECCION 21.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccidn tipo es de
calzadas separadas, con tres carriles por sentido de circulacion, mediana de 4,00
metros de anchura, y aceras a ambos lados de la plataforma de 3,00 metros de
ancho.

Los carriles de este tramo son de 3,25 metros de ancho cada uno.
e  TRAMO 27: Entre INTERSECCION 21 e INTERSECCION 22.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccidn tipo es de
calzadas separadas, con tres carriles por sentido de circulacion, mediana de 4,00
metros de anchura, y aceras a ambos lados de la plataforma de 3,00 metros de
ancho.

Los carriles de este tramo son de 3,25 metros de ancho cada uno.
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o TRAMO 28: Entre INTERSECCION 22 e INTERSECCION 23.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas, con tres carriles por sentido de circulacion, mediana de 2,00
metros de anchura, y aceras a ambos lados de la plataforma de 3,00 metros de
ancho.

Los carriles de este tramo son de 3,25 metros de ancho cada uno.
. TRAMO 29: Entre INTERSECCION 23 e INTERSECCION 8.

El tipo del tramo es de “vial apoyado sobre el terreno”. La seccion tipo es de
calzadas separadas, con tres carriles por sentido de circulacion, mediana de 4,50
metros de anchura, y arcenes a ambos lados de la calzada, interior de 0,50 metro
de ancho y exterior de 2,00 metros de ancho.

Los carriles de este tramo son de 3,25 metros de ancho cada uno.
Articulo 72.- Normas especificas de proteccion ambiental. (NAD)

1.- E1.- El proyecto de ejecucion incluird un estudio especifico sobre la Parmacella
tenerifensis, realizado por parte de personal cualificado que pueda acabar dictaminando
sobre la posible afeccién a la misma.

Este estudio deberé realizarse en las fechas idoneas para tomar las muestras, las cuales
coinciden con las épocas de mayores lluvias (meses de noviembre a febrero), para en ese
momento poder estudiar el habitat con mayor detenimiento metodoldgico. Este estudio
incluira la realizacion del trabajo de campo y la elaboracion de dictamen técnico sobre las
repercusiones de la ejecucion de este viario sobre la especie, con la propuesta de medidas
preventivas y correctoras correspondientes, incorporando pautas de minimizacion entre las
que se recogerd la relativa a evitar, en la medida de lo posible, en todo el area de
distribucion de la especie, la apertura de caminos de acceso innecesarios, el acopio de
materiales derivados de la obra, el emplazamiento de instalaciones auxiliares, o cualquier
otra actividad que pudiera contribuir a un deterioro significativo del habitat de esta especie.

Ademas se tendra en cuenta la estrategia de actuacion que se recoja en el Plan de
Recuperacién de Parmacella tenerifensis actualmente en fase de redaccion por la Direccion
General del Medio Natural de la Consejeria de Medio Ambiente y Ordenacion Territorial
del Gobierno de Canarias.

En caso de que en el momento de ejecucion del viario no se hubiera aprobado el Plan
de Recuperacion de Parmacella, se consultara a la Consejeria de la Administracion Pablica
de la Comunidad Auténoma de Canarias competente en materia de medio ambiente, para
que en el caso de que pudiera acogerse a las excepciones previstas en el art.7 del Decreto
151/2001 de 23 de Julio, por el que se crea el Catalogo de Especies Amenazadas de
Canarias; formule su aprobacion para la realizacion de un proyecto de rescate. Este proyecto
estard limitado al espacio fisico ocupado de las especies, previo a las obras de ejecucion de
los tramos de las vias que van desde la cabecera (extremo este del aeropuerto) hasta la TF-5,
incluyendo su mantenimiento en instalaciones adecuadas para ello. EI documento también
incluird los métodos de introduccion de la misma en los terrenos colindantes y taludes
anexos una vez ejecutada la obra, replicando en lo posible el habitat de esta especie. En caso
negativo, esta medida no seré posible llevarla a cabo debido a las prohibiciones establecidas
en el Art.4 del Decreto 151/2001 mencionado.

2.- En el tramo de via que se encuentra entre la localidad de Los Baldios y el punto
final de la cara Oeste del Aeropuerto Tenerife-Norte se implementara un alumbrado que
evite deslumbramientos sobre rapaces nocturnas, a fin de evitar que sean atropelladas, y
para aminorar la contaminacion luminica la cual puede alterar el ritmo bioldgico de muchas
especies.

Se recomiendan luminarias que generen haces estrechos y con el tipo de lampara mas
adecuada para este fin (halogenuros o vapor de sodio).

3.- Los proyectos que desarrollen este viario contemplaran como medida de
proteccion para la fauna, la instalacion de vallados perimetrales al menos en los los tramos
aéreos de las vias que conforman la Ronda Noroeste, los de mayor riqueza ornitoldgica.
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DISPOSICIONES ADICIONALES

DISPOSICION ADICIONAL PRIMERA.
Eficacia de las determinaciones del PTE.

1.- Con caréacter general, seran de directa aplicacion desde la entrada en vigor del
PTE, todas aquellas disposiciones que puedan aplicarse sin necesidad de la previa
adaptacion del planeamiento urbanistico. En particular seran inmediatamente aplicables las
Normas de Aplicacion Directa (NAD).

2.- Sin prejuicio de lo establecido en las restantes disposiciones transitorias, la
aplicacion de las restantes determinaciones requeriran la previa adaptacion de los
instrumentos de planeamiento urbanistico.

DISPOSICION ADICIONAL SEGUNDA.
Normativa aeroportuaria.

Los proyectos de ejecucion del presente PTE que pudieran afectar al Aeropuerto
Tenerife — Norte, tanto a su zona de servicio como a sus servidumbres aeronduticas, deberan
acomodarse a la normativa estatal aeroportuaria que le sea de aplicacion.

DISPOSICION ADICIONAL TERCERA.
Normativa portuaria.

Las disposiciones relativas al &mbito “Via Litoral” previsto en el presente PTE en la
parte que transcurra por el espacio portuario, cumpliran las determinaciones de la
legislacion estatal en materia de puertos.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

DISPOSICION TRANSITORIA PRIMERA.

Adaptacion del planeamiento urbanistico.

1.- Los municipios de Santa Cruz de Tenerife, San Cristdbal de La Laguna y El
Rosario, afectados por las determinaciones del presente PTE, iniciaran la adaptacion de su
planeamiento urbanistico al PTE de forma inmediata.

2.- Los instrumentos de planeamiento urbanistico que a la entrada en vigor del
presente PTE se encuentren en tramite de adaptaciéon al DL 1/2000, de 8 de Mayo, o0 en
revision, pero no han recaido ain en aprobacion provisional, deberan adaptarse
simultaneamente a este PTE.

3.- Los instrumentos de planeamiento urbanistico que a la entrada en vigor del
presente PTE hayan alcanzado su aprobacion provisional no necesitaran adaptarse al PTE
simultaneamente, sin perjuicio de los establecido en el apartado 1 de la Disposicion
Transitoria Primera ni de lo establecido en la Disposicién Adicional Primera, en relacion a
las normas de aplicacion directa, que deberdn ser incluidas en su instrumento de
planeamiento antes de la aprobacion definitiva.

DISPOSICION TRANSITORIA SEGUNDA.

Modificaciones puntuales de Planes no adaptados.

1.- Hasta de que los municipios de Santa Cruz de Tenerife, San Cristobal de La
Laguna y El Rosario adapten su instrumento de planeamiento al presente PTE no se podrén
realizar modificaciones puntuales que contradigan las determinaciones del PTE.

2.- En particular, no se admitirdn modificaciones puntuales en los terrenos delimitados
por el Ambito Especifico, salvo que éstas posean informe favorable del Cabildo que
sostenga su no interferencia ni aumento de aprovechamiento en coherencia con las
determinaciones del PTE.
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DISPOSICION FINAL UNICA

Entrada en vigor.

El presente PTE entrara en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 44.2
del Decreto Legislativo 1/2000.

Santa Cruz de Tenerife a Agosto de 2.006.
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