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1 Introduccion

Con el objeto de disponer de la vision global de la situacion actual en materia de movilidad y poder desarrollar
un diagnostico completo desde todas las areas, el diagndstico se presenta con su estructura completa tal y
como se encuadra en el Documento de Avance, dividiéndose éste en un total de cinco (5) tomos con el objeto

de simplificar su claridad expositiva:

Tomo I. Marco de referencia y aspectos generales del Plan
Tomo II. Infraestructuras y movilidad

Tomo III. Transporte PUblico

Tomo IV. Financiacion del transporte y actuaciones previstas
Tomo V. Propuestas de ordenacion
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2 Objetivos y oportunidad del Plan Insular de Movilidad
Sostenible de la isla de Tenerife (PIMSIT)

La perspectiva, o imagen final, a implantar no debe ser, (exclusivamente), facilitar la movilidad a la demanda
mediante la creacion de nueva oferta infraestructural y/o de servicios, sino que lo que se persigue con el
PIMSIT es alcanzar una PERSPECTIVA DE OPTIMIZAR LA ACCESIBILIDAD a la residencia, equipamientos,
empleo y ocio que posibilite:

e Reducir en lo posible el nimero vy la distancia de los viajes obligados y necesariamente motorizados
mediante politicas urbanisticas, de empleo, y de equipamientos sociales ajustada al territorio insular.

e Proponer las mejores condiciones de calidad, tiempo y eficiencia energética, para los viajes que en todo
caso se tengan que realizar sobre todo en dias laborables, que es cuando se producen los problemas
de adaptacion de la oferta de transporte con la demanda.

Se considera gue son temas clave para avanzar hacia este Objetivo:

e La potenciacién del transporte publico, mediante todas las politicas al uso disponibles, para ofrecer unas
prestaciones y una calidad de servicio competitivas con el vehiculo privado:

o Nuevo modelo de transporte publico, con jerarquizacién, complementariedad e integracidn
modal (nuevos sistemas ferroviarios, ampliaciéon de los sistemas tranviarios existentes,
sistemas guiados, guaguas en plataformas reservadas, guaguas convencionales, servicios
integrados guagua + taxi, sistemas de informacion globales, intermodalidad fisica y
funcional, etc.).

o Soluciones ajustadas al modelo de ocupacién del territorio, entendiendo que el viajero valora
las prestaciones y calidad del servicio en la relacién completa puerta a puerta, cultura que
puede cambiar con una buena resolucién de la intermodalidad.

o Con caracter general, principio de prioridad para el transporte publico colectivo (plataformas
enteramente reservadas, carriles bus exclusivos o por franjas horarias, semaforos con
preferencia para el transporte publico, etc.).

e El establecimiento de una estrategia financiera para subvencionar las necesidades del sistema publico
de transportes, estableciendo la correspondiente programacion vy sus fuentes de financiacion,
aprovechando los Fondos de la Administracién Central y de la Unién Europea para ello.

e La mejora de la red viaria, asi como su coordinacion con el transporte publico (aparcamientos de
disuasion en puntos concretos del sistema de transporte, intercambiadores, transbordos adecuados,
etc.).

La mejora en el transporte y en la movilidad de las personas y de las mercancias repercutird en un modelo
territorial mas sostenible desde el punto de vista econdomico y ambiental, reduciendo los costes del transporte
y las externalidades que genera en términos de ocupacion del territorio, de uso de los recursos, del coste
ambiental y del tiempo de los usuarios, asi como del coste social y humano de los accidentes.

Un mejor sistema de transporte contribuird a una mejor inclusion social y a una mayor oportunidad para acceder
a los equipamientos y al empleo, tanto por parte de la poblacion residente, como en el caso de Tenerife, por
el turismo vy visitantes recurrentes.

Y todo ello dentro de un marco internacional y nacional en el que el transporte se considera un motor de cambio
en una sociedad cambiante en lo que a pautas de movilidad se refiere y que reclama nuevas intervenciones en
el sistema de transporte mas sostenibles, mas eficientes, mas seguras y, en definitiva, mas sociales y
humanas.

El caso de Tenerife es particular en este sentido por concentrar en un area de 2.034,38 km2 una poblacidn
residente de 927.993 habitantes en 2021 (ISTAC), vy seis (6) millones de turistas en 2019, por lo que la movilidad
y el transporte asociado requieren de una continua actualizacion mas si cabe en un contexto de nueva
normalidad una vez superados los efectos sobre la movilidad que la pandemia de la COVID 19 determind.

La ampliacion de las zonas urbanas, el comportamiento cuasi metropolitano de la movilidad por la localizacion
del empleo y la residencia, la superposicion y continuidad de las actividades, exige una respuesta al transporte
acorde con los nuevos paradigmas de la movilidad: sostenibilidad, seguridad, fiabilidad, accesibilidad y en todo
ello el transporte publico debe estar en la base de las respuestas a los problemas actuales.

El nuevo Plan Insular de Movilidad se convierte, por lo tanto, en un documento estratégico transversal, que
debe identificar tendencias y dar estas respuestas, anticipando oportunidades de intervencion futuras,
definiendo objetivos de largo alcance y asignando recursos econdmicos y técnicos para conseguirlos.
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3 La planificacion reglada y estratégica

Dentro de los instrumentos de planeamiento de la Comunidad Autdonoma de Canarias y, de acuerdo con lo
establecido por la Ley 4/2017 del Suelo y Espacios Naturales Protegidos de Canarias (LSENPC), se entiende que
el PIMSIT esta amparado en la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicién energética y, una
vez vigente, tendrd la naturaleza de instrumento de planeamiento sectorial, convirtiéndose en el elemento
fundamental para definir el sistema de movilidad insular y, consiguientemente, para justificar las
determinaciones territoriales sobre las infraestructuras soporte.
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4 Aproximacion al contexto local

Como ya se ha comentado en la Fase 1, el principal problema central detectado en la movilidad insular es la
excesiva dependencia del automdvil; este hecho ha promovido que las actuaciones que se han llevado a cabo
en los Ultimos afios en la isla de Tenerife hayan priorizado ante todo los problemas derivados del automovil y
de la falta de capacidad de las infraestructuras viarias, y aun asi, con resultados de no dar respuesta a la
demanda de trafico, que no de transporte; ello se traduce en congestiones de larga duracion y cada vez mas
frecuentes en diversos puntos de la red insular en varios periodos del dia y practicamente todos los dias de la
semana, especialmente los dias laborables.

Esta dependencia del automdvil es consecuencia de una elevada valoracion del mismo por el usuario, que tiene
su corolario en su altisima participacion en el reparto modal en la demanda de movilidad obligada y motorizada,
con 90% de reparto modal favorable al vehiculo privado frente al transporte publico.

Las causas que han llevado a esta situacion son, como ya se ha comentado, una orografia complicada, lo que
hace costosa cualquier solucion a la mejora del viario o a la operacion del transporte publico; un crecimiento
poblacional acelerado en los Ultimos 20 afios; el turismo masivo in crescendo que ha acompafiado el crecimiento
de la movilidad; la “indisciplina urbanistica” y la excesiva dispersién territorial, hecho éste que hace mas dificil
resolver el problema del transporte en la Isla; el planeamiento ajeno al transporte y orientado al maximo
beneficio inmobiliario; y la falta de criterios comunes de transporte entre las administraciones locales, las
autonomicas vy las de la Administracion Central con visiones diferentes a la hora de resolver los problemas de
la movilidad y del transporte, ya sea privado o publico, por carretera o ferroviario.

Los efectos derivados de la dependencia del automovil son las limitadas facilidades para la realizacion de viajes
multietapa, bien por falta de estaciones de trasbordo como de terminales adecuadas; el elevado tiempo
consumido en la realizacidon de los viajes recurrentes: la alta contaminacion que se deriva de la congestion y
de la falta de fluidez del trafico; la “cultura” a favor del vehiculo privado (usuario mayoritario) y un transporte
publico poco competitivo incluso con el crecimiento de las aportaciones publicas para su mejora, que solo lo
usan los viajeros cautivos que no disponen de vehiculo privado.

La comparacion con Gran Canaria arrojaria resultados similares en cuanto al diagndstico, por lo que se puede
concluir que las politicas autonomicas e insulares deben reconsiderarse tanto en lo referente a la politica de
creacion de infraestructuras, que deben orientarse al transporte y no exclusivamente a la solucion de los
problemas de congestion viaria, sino que se deben tener en cuenta los modos ferroviarios en la solucion al
problema como Unica manera de revertir o modificar significativamente el actual reparto modal en lo que la
transporte interurbano se refiere.

En dreas urbanas y metropolitanas, cuya situacion es similar, como por ejemplo Santa Cruz de Tenerife, versus
Las Palmas de Gran Canaria, las politicas de mejora del transporte publico y las de reduccion en el uso del
transporte privado deben estar en la base de una nueva politica de movilidad global de la que este PIMSIT debe
hacerse eco desde su diagndstico.

e Asi, la poblacién de la isla de Tenerife asciende a 927.993 habitantes en 2021 (Cifras Oficiales de

Poblacidn/Series anuales. Municipios por islas de Canarias - ISTAC), concentrando las localidades de
Santa Cruz de Tenerife, San Cristdbal de La Laguna y Arona casi la mitad de esta poblacidn; su evolucién
histdrica muestra un cierto estancamiento demografico, aunque con una tendencia de recuperacion en
los ultimos afios.
El turismo es un factor fundamental de la economia local, asi la estadistica de pasajeros de AENA en
los aeropuertos de la isla durante el afio 2019, previo a la COVID 19, alcanzo los 17 millones de todo
tipo de viajeros, (11,16 millones por TFS y 5,84 millones por TFN), con una distribucion bastante
homogénea durante todos los meses del afio, valores que se han recuperado en 2023.

e Por su parte, Gran Canaria tiene una poblacidon de 852.688 habitantes (2021, ISTAC) y con la mitad
concentrados en Las Palmas de Gran Canaria, Telde y San Bartolomé de Tirajana, con una evolucion
similar a la de Tenerife. La base turistica se manifiesta en el movimiento de su Unico aeropuerto con
datos de 15,5 millones de pasajeros en 2019 incluyendo la totalidad de viajeros, residentes, turistas y
visitantes, valores también recuperados en 2023. Las politicas seguidas en Gran Canaria podrian ser
intercambiables por las aplicadas en Tenerife y viceversa.

En total Canarias tiene 2.172.944 habitantes (2021 ISTAC); el crecimiento de su Producto Interior Bruto (PIB)
en la Ultima década ha sido similar al nacional, aungue con una recesidon importante en los afios 2011-2014, a
partir de este afio comienza un periodo de recuperacion, aungue mas lenta que la nacional, hasta 2020, en la
que el PIB volvid a bajar con la crisis del COVID 19 entre 2020 y 2021, por la importancia de la componente
turistica, para remontar finalmente en el periodo 2022 y 2023.

Una adecuada politica de transporte es condicidén necesaria, aunque no suficiente, para la salida de esta Ultima
crisis y su posterior resolucion, tanto para poder emplear con garantias los Fondos Europeos, como para valorar
las ensefianzas aprendidas durante estos ultimos afios en los que a las nuevas pautas de movilidad se refiere;
y en definitiva, para adecuar las eventuales propuestas que se deriven de este diagndstico a un nuevo marco
socioeconomico Y territorial en el que el transporte sea sostenible y eficiente.
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5 Marco politico internacional y europeo: contexto global

5.1 Los Objetivos de Desarrollo Sostenible

El 25 de septiembre de 2015, los lideres mundiales adoptaron un conjunto de objetivos globales para erradicar

la pobreza, proteger el planeta y asegurar la prosperidad para todos como parte de una nueva agenda de
desarrollo sostenible. Cada objetivo tiene metas especificas que deben alcanzarse en los proximos 15 afios.

Estos Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) son:

17.

Fin de la pobreza
Hambre Cero
Salud y bienestar
Educacion de calidad
Igualdad de género
Agua limpia y saneamiento
Energia asequible y no contaminante
Trabajo decente y crecimiento econémico
Agua, industria, innovacién e infraestructura
. Reduccion de las desigualdades
. Ciudades y comunidades sostenibles

. Vida de ecosistemas terrestres
. Paz, justicia e instituciones solidas
Alianzas para lograr los objetivos

TRABAJD DECENTE
Y CRECIMNTD
{Comomc)

. Produccion y consumos responsables /\/
. Accién por el clima “'

. Vida submarina

OBJETIVOS
£ DESARROL
SOSTENIBLE

En el marco de la Movilidad Sostenible, el Objetivo ‘9. Industria, innovacion e infraestructura’ y el Objetivo '11.
Ciudades y comunidades sostenibles’, son los que habra gue tener en cuenta para el desarrollo del presente

PIMSIT.

Las Metas del Objetivo 9 son:

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

Desarrollar infraestructuras fiables, sostenibles, resilientes y de calidad, incluidas infraestructuras
regionales vy transfronterizas, para apoyar el desarrollo econdmico y el bienestar humano,
haciendo especial hincapié en el acceso asequible y equitativo para todos.

Promover una industrializacién inclusiva vy sostenible vy, de aqui a 2030, aumentar
significativamente la contribucion de la industria al empleo vy al producto interno bruto, de acuerdo
con las circunstancias nacionales, y duplicar esa contribucion en los paises menos adelantados.
Aumentar el acceso de las pequefias industrias y otras empresas, particularmente en los paises
en desarrollo, a los servicios financieros, incluidos créditos asequibles, y su integracion en las
cadenas de valor y los mercados.

De aqui a 2030, modernizar la infraestructura y reconvertir las industrias para que sean
sostenibles, utilizando los recursos con mayor eficacia y promoviendo la adopcidon de tecnologias
y procesos industriales limpios y ambientalmente racionales, y logrando que todos los paises
tomen medidas de acuerdo con sus capacidades respectivas.

Aumentar la investigacion cientifica y mejorar la capacidad tecnoldgica de los sectores industriales
de todos los paises, en particular los paises en desarrollo, entre otras cosas fomentando la
innovacion y aumentando considerablemente, de aqui a 2030, el nimero de personas que trabajan

9.6.

9.7.

9.8.

Mientras, las

11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

11.6.

11.7.

11.8.

11.9.

11.10.

en investigacion y desarrollo por milléon de habitantes y los gastos de los sectores publico y privado
en investigacion y desarrollo.

Facilitar el desarrollo de infraestructuras sostenibles vy resilientes en los paises en desarrollo
mediante un mayor apoyo financiero, tecnoldgico y técnico a los paises africanos, los paises
menos adelantados, los paises en desarrollo sin litoral y los pequefios Estados insulares en
desarrollo.

Apovyar el desarrollo de tecnologias, la investigacion y la innovacion nacionales en los paises en
desarrollo, incluso garantizando un entorno normativo propicio a la diversificacion industrial y la
adicion de valor a los productos basicos, entre otras cosas.

Aumentar significativamente el acceso a la tecnologia de la informacién y las comunicaciones y
esforzarse por proporcionar acceso universal y asequible a Internet en los paises menos
adelantados de aqui a 2020.

Metas del Objetivo 11 son:

De aqui a 2030, asegurar el acceso de todas las personas a viviendas y servicios basicos
adecuados, seguros y asequibles y mejorar los barrios marginales.

De aqui a 2030, proporcionar acceso a sistemas de transporte seguros, asequibles, accesibles y
sostenibles para todos y mejorar la seguridad vial, en particular mediante la ampliacion del
transporte publico, prestando especial atencion a las necesidades de las personas en situacion de
vulnerabilidad, las mujeres, los nifios, las personas con discapacidad y las personas de edad.

De aqui a 2030, aumentar la urbanizacion inclusiva y sostenible y la capacidad para la planificacién
y la gestion participativas, integradas y sostenibles de los asentamientos humanos en todos los
paises.

Redoblar los esfuerzos para proteger y salvaguardar el patrimonio cultural y natural del mundo.
De aqui a 2030, reducir significativamente el nimero de muertes causadas por los desastres,
incluidos los relacionados con el agua, y de personas afectadas por ellos, y reducir
considerablemente las pérdidas econdmicas directas provocadas por los desastres en comparacion
con el producto interno bruto mundial, haciendo especial hincapié en la proteccion de los pobres
y las personas en situaciones de vulnerabilidad.

De aqui a 2030, reducir el impacto ambiental negativo per capita de las ciudades, incluso
prestando especial atencion a la calidad del aire y la gestion de los desechos municipales y de
otro tipo.

De aqui a 2030, proporcionar acceso universal a zonas verdes y espacios publicos seguros,
inclusivos y accesibles, en particular para las mujeres vy los nifios, las personas de edad y las
personas con discapacidad.

Apoyar los vinculos econdmicos, sociales y ambientales positivos entre las zonas urbanas,
periurbanas vy rurales fortaleciendo la planificacion del desarrollo nacional y regional.

De aqui a 2020, aumentar considerablemente el nimero de ciudades y asentamientos humanos
gue adoptan e implementan politicas y planes integrados para promover la inclusion, el uso
eficiente de los recursos, la mitigacion del cambio climatico y la adaptacion a él y la resiliencia
ante los desastres, y desarrollar y poner en practica, en consonancia con el Marco de Sendai para
la Reduccion del Riesgo de Desastres 2015-2030, la gestion integral de los riesgos de desastre a
todos los niveles.

Proporcionar apoyo a los paises menos adelantados, incluso mediante asistencia financiera y
técnica, para que puedan construir edificios sostenibles vy resilientes utilizando materiales locales.
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5.2 Acuerdo de Paris sobre el cambio climatico

El Acuerdo de Paris es un acuerdo mundial vinculante sobre el cambio climatico que se alcanzo el 12 de
diciembre de 2015, en la Cumbre del Clima (COP21) celebrada en la capital francesa. Entrd en vigor el 4 de
noviembre de 2016, treinta dias después de que se ratificase por al menos 55 paises que representan como
minimo el 55% de las emisiones mundiales de gases invernadero.

Los 195 paises signatarios mas la Unién Europea se comprometieron en Paris a evitar que la temperatura global
suba mas de 2°C respecto a los niveles preindustriales, aunque los esfuerzos debian encaminarse hacia un
incremento menor: solo 1,50C.

Este compromiso se llevaria a cabo con una serie de medidas de reduccion de emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI), culpables del sobrecalentamiento del planeta. Cada cinco afios, los paises firmantes deberan
revisar sus actuaciones, con informes y evaluacion de avances logrados.

En este sentido, de los 184 compromisos adquiridos en el Acuerdo de Paris, casi el 75% se consideran
insuficientes a dia de hoy para evitar que el cambio climatico se acelere. Ademas, algunos de los mayores
emisores del mundo continlan aumentando sus emisiones, segun un informe del Fondo Ecoldgico Universal.
Soélo la Union Europea y otros siete paises, también del continente europeo, han adoptado las medidas
necesarias para hacer frente al cambio climatico.

En cualquier caso, la temperatura media del planeta subiria este siglo 3,2 grados, incluso si se cumpliesen los
compromisos de reduccion de emisiones del Acuerdo de Paris, segun el informe anual Emissions Gap de la
ONU. Las emisiones han seguido aumentando un 1,5% a lo largo de la década y seria necesario reducirlas
alrededor de un 3% anual hasta 2030 para no pasar la linea roja de los 2°C y cerca de un 7% anual para lograr
gue el aumento global de la temperatura del planeta no supere los 1,50C.

El Acuerdo de Paris entra en vigor en enero de 2020, cuando finaliza la vigencia del Protocolo de Kioto. Este
fue el primer protocolo legalmente vinculante, gue limitaba las emisiones de los gases causantes del efecto
invernadero.

El compromiso era reducir en el periodo 2008-2012 (prorrogado hasta 2020) estas emisiones en alrededor de
un 5% respecto a los niveles de 1990. No obstante, la mayoria de los paises no han cumplido con su compromiso
e incluso algunos como Canada o Estados Unidos salieron del protocolo antes de ratificarlo. Las emisiones de
gases de efecto invernadero acumuladas han crecido mas de un 50% en este periodo.

Actualmente no se plantean sanciones a los paises que no cumplen con los compromisos, sin embargo, se
tiene previsto que en los proximos afios se definan reglamentos para desarrollar puntos especificos del acuerdo.

1 Documento “Emisiones de GEI por Comunidades Auténomas a partir del Inventario Espafiol serie 1990-2018", elaborado
por el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto Demografico. De manera mas detallada, el reparto de las emisiones
de GEI en el sector del transporte de Canarias en el afio 2018 se reparte como sigue: Transporte terrestre, el 65,4%;
Transporte maritimo nacional, el 21,5%; Transporte aéreo nacional: el 13,1%.

5.3 Pacto de los Alcaldes por el Clima y la Energia Sostenible

Consciente de la necesidad de luchar contra el cambio climatico, la Unidn Europea aprueba en 2007 el paquete
de medidas “Energia para un mundo en transformacion”, en el que se compromete a reducir sus emisiones de
COz en un 20% para el afio 2020, como resultado de aumentar un 20% la eficiencia energética y cubrir un 20%
de la demanda energética con energias renovables.

El Plan de Accidn para la Eficiencia Energética de la UE (2007-2012): “Realizar el Potencial”, contempla entre
sus prioridades el desarrollo del “Pacto de los Alcaldes” para aumentar la eficiencia energética en los entornos
urbanos.

El Pacto de los Alcaldes es la principal red europea de autoridades locales y regionales que han asumido el
compromiso voluntario de mejorar la eficiencia energética y utilizar fuentes de energia renovables en sus
territorios. Con dicho compromiso, los firmantes del Pacto se propusieron superar el objetivo de la Unidn
Europea de reducir en un 20% las emisiones de COz antes de 2020. El objetivo de esta red es mejorar la calidad
de vida de sus ciudadanos contribuyendo a los objetivos “20-20-20" en materia de clima y energia.

La disminucion de los consumos, ademas de la contribucion a la lucha contra el cambio climatico y la mejora
del medio ambiente, supone una reduccion en los gastos de las corporaciones locales y, por tanto, un ahorro
econdmico, asi como la mejora de la competitividad y la independencia energética de la isla. Asimismo, el
objetivo de la Unidn Europea es la financiacion de todo tipo de inversiones destinadas a lograr una mayor
eficiencia energética y priorizar aquellos proyectos que se encuadran dentro de algun plan o estrategia como
la que ofrece el marco de los Planes de Accidon para la Energia Sostenible (PAES) del Pacto de los Alcaldes.
Ademas, la implantacion de todo el conjunto de medidas de ahorro energético supondra necesariamente el
desarrollo de un tejido empresarial relacionado con el empleo verde.

5.3.1 El Cabildo como signatario del Pacto

A partir de estos antecedentes politico-administrativos, y teniendo en cuenta que el sector del transporte por
carretera supone el 25% de las emisiones de Gases de Efecto Invernadero (GEI) en Espafia, siendo una de las
principales barreras para su descarbonizaciéon el desarrollo insuficiente de las infraestructuras de recarga
eléctrica, y que la contribucién de emisiones de GEI de Canarias en el balance total de Espafia, segun datos!
del afio 2018 es de practicamente el 4%, (en Canarias, las principales categorias que contribuyen a las
emisiones en el Sector de la Energia son las correspondientes a las industrias del sector energético vy al
transporte (43,6% vy 0,1% respectivamente en 2018), seguidas por la combustién en otros sectores (2,3% en
el mismo afio), el Consejo de Gobierno del Cabildo Insular de Tenerife, en sesion de fecha 25 de marzo de
2013, aprobo presentar la adhesion del Cabildo Insular al Pacto de los Alcaldes, tanto en calidad de signatario,
como de coordinador del Pacto.

Dicho acuerdo fue ratificado de forma unanime por el Pleno de la Corporacion el dia 5 de abril del mismo afio.
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En cumplimiento de las obligaciones de la adhesion como signatario, se realizd un inventario de emisiones de
referencia, sobre el que se calcula la reduccién de emisiones que la Corporacidén queria alcanzar en 2020.
Basado en este inventario y en un trabajo participativo, se elabord el Plan de Accidn para la Energia Sostenible
(PAES) del Cabildo de Tenerife, que fue aprobado por el Consejo de Gobierno en su sesion del 13 de junio de
2017 y se halla en ejecucion de forma colaborativa entre las distintas areas del Cabildo vy las empresas publicas
y organismos adscritos, constituyendo asi la hoja de ruta del Cabildo en esta materia en el periodo 2016-2020,
junto a otras acciones que derivan de los compromisos del Pacto, como son dar participacion a la sociedad en
el desarrollo del plan y celebrar los Dias o Semanas de la Energia anuales, dedicados a la concienciacion de la
ciudadania.

5.3.2 El Cabildo como coordinador del Pacto

En cuanto a los compromisos del Cabildo en calidad de Coordinador del Pacto, estos se pueden resumir en o
siguiente:

e Promover la adhesion al Pacto de las Alcaldias entre los municipios de la Isla.

e Ofrecer asistencia técnica y estratégica a los municipios que desean entrar a formar parte del Pacto,
pero carecen de los recursos necesarios para elaborar un Plan de Accién para la Energia Sostenible.

e Ofrecer apoyo y oportunidades de indole econdomica para el desarrollo y ejecucidon del Plan de Accidn
para la Energia Sostenible.

e Brindar asistencia en la organizacion de Dias de la Energia Locales, destinados a sensibilizar a la
ciudadania.

e Informar periddicamente a la Comision sobre los resultados obtenidos y participar en la ejecucién
estratégica del Pacto.

En Tenerife ya se han adherido al Pacto de las Alcaldias los 31 ayuntamientos de la isla, cumpliéndose asi el
objetivo del Cabildo de Tenerife de integrar a todo el territorio y a la totalidad de la poblacidon insular en esta
iniciativa europea.

De los 31 municipios de Tenerife, la mitad cuenta con un Plan de Accion por la Energia Sostenible (datos de
mayo 2021), si bien practicamente todos se encuentran en un estadio muy incipiente de implementacion.

El Cabildo, se propuso el objetivo de que a finales de 2021 todos los municipios de la isla cuenten con su Plan
de Accidn para el Clima y la Energia Sostenible, al tiempo que, a través de la Oficina de las Energias Renovables
y de Apoyo al Pacto de las Alcaldias se impulse la ejecucion de las acciones de todos aquellos que ya tengan
su respectivo plan aprobado.

5.3.2.1 Lineas estratégicas y acciones

El PAES contempla 6 objetivos estratégicos que se desarrollan en las siguientes 8 lineas estratégicas:

1. Aumentar el ahorro v la eficiencia energética en los edificios e instalaciones gestionados por el Cabildo
Insular de Tenerife, empresas participadas y organismos autéonomos, asi como en los edificios
residenciales y del sector terciario.

Disminuir las emisiones asociadas al transporte.

Aumentar la produccion local y el consumo de energias renovables en la isla de Tenerife.

Disminuir las emisiones asociadas al tratamiento de los residuos.

Disminuir las emisiones asociadas al consumo vy tratamiento del agua.

Disminuir las emisiones derivadas de las opciones de compra y contratacion publica del Excmo. Cabildo
Insular de Tenerife.

7. Avanzar en el cdlculo del balance neto de carbono de la isla de Tenerife.

oA W

8. Aumentar la comunicacion, sensibilizacion y participacion en lo relativo al ahorro y la eficiencia
energética y al fomento de las energias renovables y fomentar la implicacion de todos los sectores
implicados (ciudadania, empresa, sector educativo etc.).

Cada linea estratégica contempla una serie de acciones, 60 en total, para todo el plan, muchas de ellas con
sub-acciones que, a su vez, las desarrollan. Estas medidas se dividen en 2 dmbitos:

1. Cuarenta y un (41) acciones para reducir las emisiones del ambito Cabildo, que incluye los servicios e
instalaciones gestionados por la Corporacién, asi como por sus empresas participadas y organismos
auténomos, sobre los que se fijo el objetivo de reduccién minimo del 20% para el afio 2020. Segun el
calculo definitivo del PAES, dichas acciones proporcionarian una reduccion de emisiones de gases de
efecto invernadero (GEI) de 26.992,71 tCO2eq (Valor preliminar sujeto a variaciones a medida gue se
concreten acciones pendientes de valoracion), lo que resultaria en una disminucion del 29,83% de las
emisiones del ambito Cabildo respecto el afio 2009, superando asi el referido objetivo de reduccion
minimo del 20%.

2. Diecinueve (19) acciones para fomentar la disminucion de las emisiones en otros sectores fuera del
ambito Cabildo (sector residencial, comercial, residuos y transporte privado comercial). Para estos
sectores no se ha establecido un objetivo minimo de reduccidn, pues se trata de ambitos que se incluiran
en el alcance de los PAES municipales y no en el del Cabildo. Estas acciones realmente tienen como
objetivo apoyar a los Ayuntamientos en la definicién e implantacion de sus PAES. Con su puesta en
practica se conseguiria un ahorro total estimado de 720.840 tCO2eq (de nuevo, valor preliminar sujeto
a variaciones a medida que se concreten las acciones), lo que representa una reduccién del 16%
respecto a las emisiones de 2009 para estos sectores.

5.4 Objetivos de la Union Europea a 2030

En octubre de 2014, los dirigentes de la UE revisaron el Paquete Clima-Energia con objetivos a 2020, aprobando,
asi, el Marco de Clima y Energia para 2030. Segun esta revision, para este ultimo afio, la UE deberd haber
reducido en un 40% las emisiones de gases de efecto invernadero con respecto a 1990, de nuevo
principalmente, a través de la mejora de la eficiencia energética (al menos en un 27%) y un mayor uso de
fuentes de energia renovable (al menos situarlas en un 27% de cuota en el mix energético). La iniciativa de la
Unidn también integra en este marco la mitigacion y la adaptacion, que son los dos pilares de la lucha contra
el cambio climatico, potenciando asi las sinergias con otras politicas e iniciativas pertinentes de la UE.

En consonancia con esta aprobacion, la Comision Europea revisé el Pacto de los Alcaldes y los compromisos a
que obliga, con vistas a cumplir los objetivos resefiados en 2030, introduciendo entre otras mejoras la nueva
perspectiva de la adaptacién al cambio climatico dentro de esos compromisos, bajo la finalidad de incrementar
nuestra capacidad de resistencia a dicho fendmeno global. Asi, el Pacto pasa a llamarse Pacto de Los Alcaldes
por el Clima vy la Energia y propone a los firmantes el compromiso de elaborar un Plan de Accién para el Clima
y la Energia Sostenible (PACES, en adelante). Los firmantes del primer Pacto de Los Alcaldes (2020) tienen la
posibilidad, tanto de adaptar sus PAES como PACES, planteando objetivos a 2030, como de compartir vision,
resultados, experiencia y conocimientos técnicos con administraciones locales y regionales dentro y fuera de
la UE a través de una cooperacion directa y un intercambio entre homologos, en concreto, en el marco del
denominado Pacto Mundial de los Alcaldes.

El Cabildo insular de Tenerife, en su calidad de Coordinador del Pacto, debe seguir prestando apoyo a los
municipios de la isla, animandolos y ayudandolos a dar este paso y orientando el apoyo a los resefiados
objetivos de la UE con el horizonte de 2030.

El Pleno de la Corporacion en sesion del 6 de octubre de 2017, aprobd la siguiente mocion:
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“ .. El Cabildo de Tenerife ampliara el contenido del Plan de Accion de Energias Sostenibles (PAES), aprobado
en junio de 2017 por la Corporacion en el marco del Pacto de los Alcaldes, y tomara como base de partida el
positivo conjunto de sus propuestas, reformulandolas como Programa de Accion Insular para la Adaptacion y
Mitigacion del Cambio Climaético. Este Programa completara su elaboracion garantizando la participacion activa
de los diferentes sectores de la sociedad insular (colectivos sociales y ciudadanos, empresariado, centros de
investigacion y todos los sectores implicados que aun no lo hayan hecho). El Programa sera presentado a la
Mesa por las Energlas Renovables de Tenerife para su discusion y enriquecimiento, y al Pleno de la Corporacion
para su conocimiento y aprobacion definitiva. De forma paralela a la culminacion e implantacion de dicho
Programa, el Cabildo de Tenerife pondrd en marcha, a través de la plataforma iHey Tenerife!, un proceso
participativo destinado a complementar dicho documento con las aportaciones recibidas...”

En la actualidad se ha iniciado el proceso para la elaboracion de este importante programa insular, que habra
de servir de marco para sumar y coordinar esfuerzos en la adaptacion y lucha contra el cambio climatico en la
isla, partiendo del vigente PAES, y dandole contenido de PACES, junto a contenidos adicionales relativos a la
materia, todo ello en un proceso participativo de las distintas fuerzas de la sociedad insular, agentes
economicos, expertos y Administraciones.

5.5 Comunicacion de la Comision al Parlamento Europeo, al Consejo, al
Comité Economico y Social europeo y al Comité de las Regiones

En esta comunicacién la Comision Europea establece en diciembre de 2020, v con la perspectiva de los efectos
en ese afio de la COVID-19, la “Estrategia de movilidad sostenible e inteligente para encauzar el transporte
europeo de cara al futuro” con la siguiente vision:

1. La moviligad y el transporte son importantes para todos nosotros. Ya sea para desplazarnos diariamente
al lugar de trabajo, para visitar a familiares y amigos, para hacer turismo, o incluso para el buen
funcionamiento de las cadenas de suministro mundiales que abastecen nuestras tiendas y nuestra
produccion industrial, la movilidad es un factor que posibilita nuestra vida econdmica y social. La libre
circulacion de personas y mercancias a través de sus fronteras interiores es una libertad fundamental
de la Unidn Europea y su mercado Unico. Los viajes dentro de la UE han propiciado una mayor cohesion
v han fortalecido la identidad europea. El sector del transporte, que es el sequndo mayor ambito de
gasto para los hogares europeos, aporta un 5 % al PIB europeo y emplea directamente a unos diez
millones de trabajadores.

2. Aunque la movilidad aporta numerosos beneficios a sus usuarios, no estd exenta de costes para nuestra
sociedad. Entre ellos cabe destacar las emisiones de gases de efecto invernadero o la contaminacion
atmosférica, acustica y del agua, pero también los accidentes de trafico, la congestion y la pérdida de
biodiversidad, todo lo cual repercute en nuestra salud y bienestar. Los esfuerzos y las medidas
estratégicas emprendidos en el pasado aun no han abordado suficientemente estos costes. Las
emisiones de gases de efecto invernadero del sector del transporte han aumentado a lo largo del tiempo
y ahora representan nada menos que la cuarta parte del total de la UE.

3. Reducir significativamente sus emisiones y ser mas sostenible es, con creces, el reto mas serio al que

se enfrenta el sector del transporte. Al mismo tiempo, esta transformacion brinda grandes
oportunidades para mejorar la calidad de vida y para que la industria europea, en todas las cadenas de
valor, se modernice, cree puestos de trabajo de gran calidad, desarrolle nuevos productos y servicios,
refuerce su competitividad y aspire al liderazgo mundial en un momento en que otros mercados avanzan
rapidamente hacia una movilidad sin emisiones. Habida cuenta de que el sector es responsable de gran
parte de las emisiones totales de gases de efecto invernadero de la UE, solo se lograra el objetivo fijado
por la Unidn de reducir los gases de efecto invernadero como minimo un 55 % de aqui a 2030 y de
alcanzar la neutralidad climatica de aqui a 2050 introduciendo sin demora, y en sinergia con los
esfuerzos por una contaminacion cero, politicas mas ambiciosas para reducir la dependencia de los
combustibles fésiles que presenta el transporte. El éxito del Pacto Verde Europeo depende de nuestra
capacidad para consequir que el sistema de transporte en su conjunto sea sostenible.

La pandemia de COVID-19 ha demostrado claramente que proteger el buen funcionamiento del mercado
unico es vital para la UE. La crisis ha puesto de manifiesto el papel esencial que desempefia el
transporte, asi como los costes sociales, sanitarios y econdmicos de limitar seriamente o incluso
restringir por completo la libre circulacion de personas, mercancias y servicios. A fin de reforzar la
autonomia estratégica y la resiliencia de la Unidn Europea y sortear cualquier crisis, resulta fundamental
preservar las cadenas de suministro y contar con un enfoque europeo coordinado en materia de
conectividad y actividad de transporte.

Por consiguiente, garantizar que nuestro sistema de transporte sea verdaderamente resiliente frente a
futuras crisis también debe ser un objetivo clave de la politica de transporte de la UE de ahora en
adelante. Realizar el espacio Unico europeo de transporte contemplado en el Libro Blanco de 20112
sigue siendo una de las piedras angulares de la politica europea de transporte. La UE continda
concediendo una importancia estratégica a promover la cohesion, reducir las disparidades regionales y
mejorar la conectividad y el acceso al mercado interior para todas las regiones. La pandemia de COVID-
19 tuvo un impacto considerable en la movilidad. En el contexto de la recuperacion de esta grave crisis,
el apoyo publico debe ayudar a la movilidad a «reconstruir para mejorar> y a dar el salto a un futuro
sostenible y mas inteligente.

La ecologizacion de la movilidad debe ser el nuevo requisito para que el sector del transporte crezca.
La movilidad en Europa debe basarse en un sistema de transporte multimodal, tanto de pasajeros como
de mercancias, eficiente e interconectado, que esté reforzado por una red de trenes de alta velocidad
asequibles, por abundantes infraestructuras de recarga y repostaje para vehiculos de emisién cero y
oferta de combustibles renovables e hipocarbonicos y por una movilidad mas limpia y activa en ciudades
mas ecoldgicas que contribuyan al buen estado de salud y el bienestar de sus ciudadanos.

La digitalizacion pasaréd a ser un motor indispensable para la modernizacién de todo el sistema, que
ganara en fluidez y eficiencia. Asimismo, Europa necesita utilizar la digitalizacion y la automatizacion
para sequir incrementando los niveles de seguridad, proteccion, fiabilidad y comodidad, manteniendo
asl el liderazgo de la UE en los servicios y la fabricacion de equipos de transporte y mejorando nuestra
competitividad mundial a través de cadenas logisticas eficientes y resilientes.

Esta evolucion no debe dejar a nadie atrds: es fundamental que la movilidad esté disponible y sea
asequible para todos, que las zonas rurales y alejadas estén mejor conectadas, que las personas con
movilidad reducida y con discapacidad puedan acceder a ellas y que el sector ofrezca unas buenas
condiciones sociales y oportunidades de reciclaje profesional y proporcione puestos de trabajo
atractivos. El pilar europeo de derechos sociales es el espejo en que se mira Europa para garantizar
que la transicion ecoldgica y digital sea equitativa y justa desde el punto de vista social.
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9. En términos generales, debemos abandonar el paradigma existente de cambios progresivos en favor
de una transformacién radical. As/, la presente Estrategia establece una hoja de ruta para asentar
firmemente el sector europeo del transporte en la senda adecuada para un futuro sostenible e
inteligente. Para hacer de nuestra vision una realidad, identifica diez ambitos emblematicos con un plan
de accion que guiara nuestro trabajo durante los proximos afios. Los escenarios en que se fundamenta
la Estrategia, similares a los que apoyan el Plan del Objetivo Climatico para 2030, demuestran que, con
el nivel adecuado de ambicion, la combinacion de las medidas politicas establecidas en la presente
Estrategia puede causar una reduccion del 90% de las emisiones del sector del transporte de aqui a
2050.

Teniendo en cuenta, asimismo, el andlisis que se expone en el documento de trabajo de los servicios de la
Comision que acompafia la presente Comunicacion, se establecen diversos hitos que reflejan la senda del
sistema europeo de transporte hacia la consecucién de los objetivos que nos hemos marcado lograr para una
movilidad sostenible, inteligente y resiliente, indicando con ello la ambicién necesaria para nuestras politicas
futuras, a saber:

De aqui a 2030:

e Al menos treinta millones de vehiculos de emisidon cero circularan por las carreteras europeas;

e Cien ciudades europeas seran climaticamente neutras;

e Se duplicara el trafico de trenes de alta velocidad;

e Los desplazamientos colectivos programados inferiores a 500 km deben ser neutros en carbono dentro
de la Unién Europea;

e La movilidad automatizada se desplegara a gran escala;

e Habra buques de emision cero listos para su comercializacion.

De aqui a 2035:
e Habra aeronaves de gran tamafio de emision cero listas para su comercializacion.
De aqui a 2050:
e Practicamente todos los automoviles, furgonetas, autobuses y los nuevos vehiculos pesados seran de
emision cero;
e Se duplicara el trafico de trenes de mercancias;
e Se triplicara el trafico de trenes de alta velocidad;

e La Red Transeuropea de Transporte (RTE-T) multimodal equipada para un transporte sostenible e
inteligente con conectividad de alta velocidad estara operativa para la red global.

5.6 Plan de Recuperacion, Transformacion y Resiliencia

Dentro del capitulo de Politicas Palanca y Componentes, Palanca I Agenda urbana y rural, lucha contra la
despoblacion y desarrollo de la agricultura, aparece la Componente 1 Plan de chogue de movilidad sostenible,
segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos; y en la Palanca II infraestructuras y ecosistemas
resilientes, aparece en el punto 6 la Movilidad sostenible, segura y conectada como dos de los componentes
de este Plan de Recuperacion...

Palanca I: “Las ciudades tienen un papel fundamental en la transformacién econdémica y social. Pero junto a
las dreas metropolitanas debe tenerse en cuenta a la poblacién que vive en otros entornos, como el rural.
Resulta necesario articular medidas especificas para la Espafia despoblada que impulsen la innovacion social y
territorial y faciliten el desarrollo de nuevos proyectos profesionales, la fijacion de poblacidn, la atraccion de
talento, la prestacion de servicios, asi como un uso sostenible de nuestros recursos”. Los componentes que
contempla incluyen:

1. Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos
2. Plan de Rehabilitacidon de vivienda y regeneracién urbana
3. Transformacion ambiental y digital del sistema agroalimentario y pesquero

Palanca II: “Las infraestructuras tienen la capacidad de movilizar grandes volimenes de inversion a corto plazo
y de generar un impacto estructural sobre el conjunto de la sociedad y la economia. Para el desarrollo de
soluciones basadas en la naturaleza, el refuerzo de la adaptacion vy resiliencia climatica en infraestructuras
incluye los siguientes componentes:”

4, Conservacion y restauracion de ecosistemas y su biodiversidad
5. Preservacion del litoral y los recursos hidricos
6. Movilidad sostenible, segura y conectada

De los 20 Programas tractores de inversion, el Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en
entornos urbanos y metropolitanos supone 6.536 millones de euros vy el de la Estrategia de Movilidad Sostenible,
Segura y Conectada supone 6.667 millones de euros; en total 13.203 millones de euros entre 2021 y 2023.

Dentro del capitulo dedicado a la “Contribucién a las iniciativas emblematicas de la Estrategia Anual de
Crecimiento Sostenible” se establece como la “consecucién de los objetivos climaticos requiere un fuerte
impulso al uso del transporte sostenible, accesible e inteligente, del despliegue de las estaciones de recarga y
repostaje y la ampliacion del transporte publico” v, en particular, de la electromovilidad.

El Plan de Recuperacidon dedica estas dos componentes a la movilidad sostenible, segura y conectada, que
incluyen medidas como el apoyo a las inversiones a realizar por entidades locales o Comunidades Autdnomas
para conseguir zonas de bajas emisiones (ZBE), vy la transformacidn sostenible y digital del transporte urbano
y metropolitano, politicas ambas a tener en cuenta en este PIMS.

En el Capitulo de Reformas, y aunque no son todas aplicables a la realidad de Canarias indica que: “asi, en el
ambito del transporte es preciso completar los corredores ferroviarios que conectan con el resto de la Union
Europea (Mediterraneo, Atlantico) para impulsar el transporte de mercancias alternativo a la carretera. También
hace falta invertir en nodos de interconexion clave para garantizar la intermodalidad (por ejemplo, el enlace
con los puertos de Bilbao y Algeciras) y reforzar significativamente las redes de cercanias, clave para la buena
articulacion de la poblacion en el territorio. Finalmente, es preciso desarrollar un sistema de pago por uso de
la red de vias de alta capacidad que permita cubrir los costes de mantenimiento e integrar las externalidades
negativas del transporte por carretera como sucede en el resto de las infraestructuras”.
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En la Descripcion de las inversiones se establece:

COMPONENTE 1

Plan de choque de movilidad sostenible, segura y conectada en entornos urbanos y metropolitanos

Retos y objetivos

El objetivo fundamental de este componente es impulsar la descarbonizacion de la movilidad urbana, la mejora
de la calidad del aire y de la calidad de vida en las ciudades, aprovechando las oportunidades econdmicas,
sociales e industriales asociadas a esta transformacion.

Para lograr estos objetivos resulta clave fomentar la movilidad activa e impulsar la transformacion del sector
del transporte publico como verdadera alternativa a la utilizacion del vehiculo privado, mediante el apoyo a las
Administraciones en las inversiones necesarias para la provision de un sistema de transporte publico digital y
sostenible, la transformacion de flotas hacia vehiculos de cero o bajas emisiones, asi como de herramientas de
gestion

digitales del trafico y la movilidad.

Este componente contempla un plan de choque con medidas dirigidas al propio tejido de la ciudad y a sus
infraestructuras, asi como a la potenciacion y optimizacion del transporte urbano y metropolitano, sin olvidar
el impulso a la electrificacién de la movilidad y la mejora de la calidad del aire a través por ejemplo del apoyo
a la renovacion del parque de vehiculos ligeros o el despliegue masivo de infraestructuras de recarga como
clave para la adopcion del vehiculo eléctrico. Las inversiones previstas estan destinadas a acelerar la
implementacion de zonas de bajas emisiones, fomentar la movilidad activa e impulsar el transporte publico
colectivo, desincentivaran el uso de vehiculo privado, promoveran un cambio modal hacia el ferrocarril en el
transporte urbano y metropolitano e incentivaran la movilidad con fuentes de energia alternativas. Estas
medidas produciran beneficios significativos para la sociedad, la economia y el medio ambiente, incluyendo la
reduccion del uso de energias fdsiles y el incremento de fuentes renovables, la reduccion de la polucion del
aire, agua y suelo, la reduccion de los niveles de ruido, ademas de un importante efecto tractor sobre la
actividad econémica vy la industria y el desarrollo de nuevos modelos de negocio.

COMPONENTE 6

Movilidad sostenible, segura y conectada

Retos y objetivos

Las infraestructuras de transporte son elementos esenciales para el desarrollo de los territorios y la cohesion
social y territorial, asi como para el incremento de la productividad, la mejora de la competitividad y la
capacidad de exportacion de la economia, por lo que resulta fundamental que sean fiables, sostenibles,
resilientes y de calidad.

Por todo lo anterior, en este componente se incluyen una serie de medidas e inversiones destinadas a
modernizar, digitalizar y mejorar la seguridad y sostenibilidad de las infraestructuras clave de transporte
interurbano e intermodales en todo el territorio nacional, con especial atencién al transporte ferroviario.

Con la finalidad de incrementar la resiliencia de las infraestructuras de transporte ante nuevas demandas y
retos, los objetivos perseguidos en materia de movilidad sostenible, segura y conectada son los siguientes:

» Avanzar en el desarrollo de los corredores europeos como principales ejes vertebradores de nuestra movilidad.
Hacer nuestra red nacional de transporte mas interoperable de acuerdo con los estandares europeos, dotandola
de mayor capacidad donde es necesario y contribuyendo a reducir su huella de carbono mediante el impulso
de su electrificacion.

« Mejorar la logistica y la intermodalidad mediante el desarrollo y/o modernizacidn de terminales logisticas,
puertos y accesos a los mismos.

« Digitalizacién y sostenibilidad del transporte, mediante un ambicioso programa de apoyo al transporte basado
en la digitalizacion, la introduccion de nuevas tecnologias en el sector y el impulso de su sostenibilidad.

de nuevas tecnologias en el sector y el impulso de su sostenibilidad.

De la revision efectuada, llama la atencidn a efectos de este Diagndstico, que la singularidad territorial y social
de las Comunidades Auténomas insulares Illes Balears y Canarias no haya sido especificamente contemplada
en este Plan de Recuperacién, aunque algunas de las politicas generales si resultan de aplicacion y referencia
para este Plan Insular de Movilidad Sostenible.

5.7 Estrategia Canaria de Accion Climatica (ECAC 2040)

Es el instrumento marco de referencia para la Accion Climatica en Canarias y debe marcar la senda de la
descarbonizacion, la adaptacion al cambio climatico y la nueva gobernanza. Coordina, ademas, el conjunto de
planes, programas Yy politicas sectoriales para lograr los objetivos de la presente ley.

Fija los objetivos en cuatro aspectos clave:

e Reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y mejorar la captacion de carbono, estableciendo
objetivos cada cinco afios.

e Mejorar la eficiencia energética para reducir el consumo de energia en todo el Archipiélago.

e Aumentar la generacion y el consumo de energias de origen renovable, reduciendo la necesidad de
combustibles fésiles.

e Desarrollar un sistema de movilidad sostenible.

Ademas, debe:

e Identificar los riesgos, vulnerabilidades e impactos del cambio climatico

e Fijar los objetivos de adaptacion y resiliencia al cambio climatico.

e Identificar necesidades de investigacion, innovacion, desarrollo y competitividad en materia de accion
climatica.

e Definir el sistema de evaluacién y seguimiento de la estrategia.

La estrategia tendrd una vigencia de veinte afios, pero serd revisada, como maximo cada diez afios, para
actualizar los escenarios y objetivos.

Se trata, por tanto, de una herramienta operativa que servira de marco para dar respuesta a largo plazo a los
retos adquiridos en materia de lucha contra el cambio climatico, fijando determinaciones de obligado
cumplimiento y contribuyendo a la coordinacion de las diversas politicas sectoriales, asi como de sensibilizacién
ciudadana, empresarial y administrativa.

Las lineas estratégicas a seguir en la ECAC (2040) en relacion al transporte son:

1. Fomentar el uso de vehiculos con emisiones contaminantes directamente nulas

2. Aumentar la eficiencia y sostenibilidad en el transporte terrestre a partir del trasvase modal y aumento
de la oferta de aparcamientos disuasorios

Reduccién de la demanda de movilidad innecesaria priorizando el transporte publico vy el teletrabajo
Transicion energética en el transporte de mercancias terrestres

Reservas de plazas de aparcamientos para vehiculos de bajas o nulas emisiones

Impulsar la competitividad, logistica operacional e I+D+i

o AW

SHayd
&
YeRiFe

TR

10



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Informacion

Tomo I. Marco de referencia y aspectos generales del Plan

5.8 Conclusiones

Existe un amplio consenso internacional y europeo para alcanzar un transporte que, a la vez que sea respetuoso
con el medioambiente, cumpla con las condiciones de sostenibilidad econdmica y social y ademas soporte las
crisis sucesivas sanitarias, energéticas y de todo tipo presentes y por venir en un contexto de 'progresiva’
digitalizacidon del sistema de transportes en general, y del transporte terrestre en particular.

En esta linea, el Plan de Movilidad Sostenible de Tenerife deberd, en sus objetivos y acciones, evaluar si las
medidas adoptadas se corresponden con estas Politicas, Metas, Acuerdos y Pactos enunciados mas recientes
de la Unidn Europea, en particular estos ultimos, ya que se han definido después o durante el periodo de
pandemia que ha cambiado nuestra manera de relacionarnos y de movernos.

Las decisiones que se adopten sobre las necesidades de movilidad, el modo de transporte que se use, la
intermodalidad, la potenciacion de modos menos contaminantes y mas colectivos, la mejora de la
infraestructura orientada al transporte y de los modos sostenibles, la puesta en servicio de infraestructuras
ferroviarias cuando asi se justifiquen, y de todos aquellos elementos que encajen con las politicas y estrategias
enunciadas, deben estar en la base de este PIMSIT.
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6 Marco juridico y normativo

El marco juridico y normativo del presente Plan se ha analizado separadamente, atendiendo a cada una de las
tematicas tratadas (territorio, aspectos sectoriales, administrativo o ambiental), con el fin de disponer en un
mismo apartado todos los condicionantes que afectan a la ordenacion y planificacion de la movilidad. Este
analisis se lleva a cabo en los epigrafes 6 a 10. A modo de sintesis son los siguientes textos legislativos:

e La reciente Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias,
que recoge la regulacion del conjunto de normas e instrumentos normativos relativos a la ordenacion
territorial.

e Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio climatico y transiciéon energética, que promueve la adaptacion
a los impactos del cambio climatico vy la implantacion de un modelo de desarrollo sostenible que genere
empleo decente y contribuya a la reduccion de las desigualdades

e Laley 6/2022, de 27 de diciembre, de cambio climatico y transicién energética de Canarias que regula
las medidas encaminadas a la mitigacion y adaptacion al cambio climatico, asi como garantizar la
transicion energética y la accion por el clima, en el ambito de la Comunidad Auténoma.

e La Ley 2/2011 de Economia sostenible que regula la planificacion de la movilidad y recoge el espiritu
de las directivas comunitarias y de las leyes de movilidad autonémicas aprobadas

e Laley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacién del Transporte por Carretera de Canarias, que contiene
la regulacion sectorial sobre transportes.

Los anteriores textos legislativos determinan tanto el marco competencial como el marco normativo vigente en
relacion a la puesta en marcha de las diferentes alternativas que serdn objeto de analisis a lo largo del presente
PIMSIT.

Finalmente se incluyen separadamente, en el epigrafe 6 de este documento las determinaciones sobre las
infraestructuras y, en menor medida, de los servicios, con caracter especial que proceden de los instrumentos
de ordenacion territorial: Instrumentos de Ordenacion Territorial (PIOT y PTE), Instrumentos de Ordenacion
del dmbito Municipal (PGO) e Instrumentos de caracter sectorial con determinaciones en el transporte (Plan de
Modernizacion Municipal - PMM y Plan de Movilidad Urbana Sostenible - PMUS)

6.1 Territorio y medioambiente

6.1.1 Ley4/2017,de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias

En relacion a la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias
(LSENPC), el nuevo texto legal, trata de recoger en una Unica ley todas las normas que regulan la proteccion,
la ordenacién y el uso del suelo, en aras de simplificar, racionalizar y actualizar el conjunto de reglas aplicables
para la proteccion, ordenacion y utilizacion del territorio. Todo ello con el objetivo, segin se expone en la
propia ley, de facilitar la actividad econémica y social en los suelos aptos para ser desarrollados o recuperados,
renovando las reglas aplicables, y, en paralelo, mantener la proteccidon y conservacion de los espacios y los
suelos mas valiosos de las islas.

A pesar de que la LSENPC nacid con una clara pretension de conformar un sistema de aplicacion directa sin
necesidad de desarrollo reglamentario, en base a la previsidn contenida en la disposicion final 112 de la propia
ley, en el BOC de 9 de enero de 2019 se publicaron los tres Reglamentos que vienen a completar su regulacion:

e El Reglamento de Planeamiento de Canarias (Decreto 181/2018, de 26 de diciembre de 2018)

e El Reglamento de Intervencion y Proteccion de la Legalidad Urbanistica de Canarias (Decreto 182/2018,
de 26 de diciembre de 2018)

e El Reglamento de Gestion y Ejecucion del Planeamiento de Canarias (Decreto 183/2018, de 26 de
diciembre de 2018)

Los tres Reglamentos entraron en vigor el 9 de febrero de 2019, por tanto, su contenido forma parte también
del marco normativo vigente en materia ordenacion del territorio..

Uno de los cambios mas debatidos de la nueva LSENPC respecto de la anterior regulacion estd en el sistema
de planeamiento, en cuanto a que se introducen nuevas figuras a la vez que se realiza una delimitacion mas
precisa de sus contenidos, asi como en los procedimientos de aprobacion de los planes, que se normalizan
como monofasicos.

Tal y como se explica en la Exposiciéon de motivos, la ley da “continuidad a las piezas basicas del sistema de
planeamiento diseflado por la Ley de Ordenacion del Territorio de 1999: Directrices de ambito y competencia
autonoémica, planes insulares de ordenacion y planes generales de ordenacion, mas los instrumentos de
desarrollo correspondientes».

Por otro lado, la ley introduce novedades en materia de planificacion territorial dotando de mayor agilidad a las
respuestas del planificador frente a situaciones y demandas sobrevenidas que no hayan sido consideradas en
los instrumentos de planeamiento, evitando asi su caracter rigido. Asi, se incluyen unas figuras novedosas que
pueden desplazar, con caracter excepcional, las determinaciones de los planes: los proyectos de interés insular
0 autondmico.

Los proyectos de interés insular o autondmico tienen por objeto ordenar y disefiar, para su inmediata ejecucion,
0 bien ejecutar sistemas generales, dotaciones y equipamientos estructurantes o de actividades industriales,
energéticas, turisticas no alojativas [sic], culturales, deportivas, sanitarias o de naturaleza analoga de caracter
estratégico, cuando se trate de atender necesidades sobrevenidas o actuaciones urgentes. Estas circunstancias
deberan estar justificadas debidamente en el expediente.

Conforme a la nueva regulacién, la ordenacion ambiental y territorial de Canarias estd integrada por los
siguientes instrumentos de ordenacion:

v Instrumentos de ordenacidn general de los recursos naturales y del territorio, que incluyen las
directrices de ordenacion, general y sectoriales, y los planes insulares.

v Instrumentos de ordenacién ambiental, que incluyen los planes y normas de los espacios naturales
protegidos.

v Instrumentos de ordenacion territorial, que incluyen los planes territoriales parciales y especiales.

Las actuaciones territoriales estratégicas incluyen los ya definidos proyectos de interés insular o autondémico y
los planes de mejora y modernizacion turisticas.

La relacion entre todos los anteriores instrumentos de ordenacion se rige por los principios de jerarquia,
competencia y especialidad, de acuerdo con lo establecido en los articulos 9 y 83 de la Ley. Asi el articulo 9
establece que los planes y programas previstos en la legislacion sectorial prevaleceran sobre los establecidos
en la LSENPC, en los términos que dicha legislacion sectorial disponga. Adicionalmente, en el caso de
contradiccion, la ley determina que prevalecerdn las determinaciones ambientales sobre las territoriales y las
urbanisticas (articulo 83.3 de la LSENPC).

La aprobacidn de los instrumentos de ordenacion ambiental, territorial y urbanistica, asi como las actuaciones
territoriales estratégicas, no se sujeta a plazos de caducidad en la nueva regulacién. Por otro lado, se mantienen
las normas técnicas, que se consideran fundamentales para la viabilidad y agilidad en la elaboracion de los
planes y se suprimen las instrucciones técnicas, dado su caracter indicativo.
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Las directrices de ordenaciéon siguen constituyendo el instrumento de ordenacién territorial estratégica del
Gobierno de Canarias, siendo el marco de referencia para los restantes instrumentos de ordenacidon. La
competencia para la aprobacidn de las directrices de ordenacién le corresponde al Gobierno de Canarias.

Los planes insulares de ordenacion constituyen el instrumento general de ordenacion de los recursos naturales
y del territorio de las islas en el marco, en su caso, de las directrices de ordenacion. Tienen por objeto la
ordenacion estructural del espacio insular, definiendo el modelo de organizacion y utilizacion del territorio para
garantizar su desarrollo sostenible.

La competencia para formular, elaborar y aprobar los planes insulares de ordenacién continla atribuyéndose a
los cabildos insulares.

Los planes territoriales siguen constituyendo un instrumento de ordenacion territorial de la isla, en desarrollo
de los planes insulares y, en su caso, de las directrices de ordenacion. Su tipologia los divide en planes
territoriales de ordenacién parciales y especiales.

6.1.2 Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio climatico y transicion energética

La Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio climatico y transicion energética tiene por objeto asegurar el
cumplimiento, por parte de Espafia, de los objetivos del Acuerdo de Paris, adoptado el 12 de diciembre de
2015, firmado por Espafia el 22 de abril de 2016 y publicado en el BOE el 2 de febrero de 2017; facilitar la
descarbonizacion de la economia espafiola, su transicion a un modelo circular, de modo que se garantice el
uso racional y solidario de los recursos; y promover la adaptacion a los impactos del cambio climatico vy la
implantacion de un modelo de desarrollo sostenible que genere empleo decente y contribuya a la reduccién de
las desigualdades.

En el Articulo 3 se establecen los objetivos de reduccion de emisiones de GEI, energias renovables y eficiencia
energética:

1. Se establecen los siguientes objetivos minimos nacionales para el afio 2030 al objeto de dar
cumplimiento a los compromisos internacionalmente asumidos y sin perjuicio de las competencias
autonoémicas:

a. Reducir en el afio 2030 las emisiones de GEI del conjunto de la economia espafiola en, al menos,
un 23% respecto del afio 1990.

b. Alcanzar en el afio 2030 una penetracion de energias de origen renovable en el consumo de la
energia final de, al menos, un 42%.

c. Alcanzar en el afio 2030 un sistema eléctrico con, al menos, un74% de generacion a partir de
energias de origen renovables.

d. Mejorar la eficiencia energética disminuyendo el consumo de energia primaria en, al menos, un
39,5%, con respecto a la linea de base conforme a normativa comunitaria.

2. Antes de 2050 y en todo caso, en el mas corto plazo posible, Espafia deberd alcanzar la neutralidad
climatica, con el objeto de dar cumplimiento a los compromisos internacionalmente asumidos, y sin
perjuicio de las competencias autondémicas, v el sistema eléctrico debera estar basado, exclusivamente,
en fuentes de generacion de origen renovable.

3. Se autoriza al Consejo de Ministros a revisar al alza los objetivos establecidos en los apartados 1y 2
de este articulo con fines:

a. Para cumplir con el Acuerdo de Paris, de acuerdo a las decisiones que tome la Conferencia de
las Partes en su calidad de reunién de las Partes en el Acuerdo de Paris.
Para cumplir con la Normativa de la Unién Europea.
Para adaptarlos a la evolucion de los avances tecnoldgicos y del conocimiento cientifico.

d. Cuando concurran elementos objetivos cuantificables que, motivadamente, |0 aconseje por
motivos medioambientales, sociales o econdémicos.

4. La revision de los objetivos establecidos en los apartados 1y 2 solo podra contemplar una actualizacion
al alza de las sendas vigentes de reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero e incremento
de las absorciones por los sumideros.

5. En cualquier caso, se iniciarad en el afio 2023 la primera revision de los objetivos establecidos en este
articulo.

Mds concretamente, en el Titulo IV ‘Movilidad sin emisiones y transporte’:
Articulo 14.- Promocion de movilidad sin emisiones:

1. La AGE, las CCAA v las Entidades Locales, en el marco de sus respectivas competencias, adoptaran
medidas para alcanzar en el afio 2050 un parque de turismos y vehiculos comerciales ligeros sin
emisiones directas de CO2, de conformidad con lo establecido por la normativa comunitaria. A esos
efectos, el Plan Nacional Integrado de Energia y Clima fijarad para el afio 2030 objetivos de penetracion
de vehiculos matriculados con nulas o bajas emisiones directas de CO2, segun sus diferentes categorias.

2. En desarrollo de la estrategia de descarbonizaciéon a 2050 se adoptaran las medidas necesarias, de
acuerdo con la normativa de la Unién Europea, para que los turismos y vehiculos comerciales ligeros
nuevos, excluidos los matriculados como vehiculos historicos, no destinados a usos comerciales,
reduzcan paulatinamente sus emisiones, de modo que no mas tarde del afio 2040 sean vehiculos con
emisiones de 0 g CO2/km de conformidad con lo establecido por la normativa comunitaria. A tal efecto,
previa consulta con el sector, se pondran en marcha medidas que faciliten la penetracion de estos
vehiculos, que incluirdn medidas de apoyo a la I+D+i.

3. Los municipios de mas de 50.000 habitantes vy los territorios insulares adoptaran antes de 2023 planes
de movilidad urbana sostenible que introduzcan medidas de mitigacidn que permitan reducir las
emisiones derivadas de la movilidad incluyendo, al menos:

a) El establecimiento de zonas de bajas emisiones antes de 2023.

b) Medidas para facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de transporte activo,
asociandolos con habitos de vida saludables, asi como corredores verdes intraurbanos que
conecten los espacios verdes con las grandes areas verdes periurbanas.

c) Medidas para la mejora y uso de la red de transporte publico, incluyendo medidas de integracion
multimodal.

d) Medidas para la electrificacion de la red de transporte publico y otros combustibles sin emisiones
de gases de efecto invernadero, como el biometano.

e) Medidas para fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados, incluyendo puntos
de recarga.

f) Medidas de impulso de la movilidad eléctrica compartida.

g) Medidas destinadas a fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al trabajo sostenibles.

h) El establecimiento de criterios especificos para mejorar la calidad del aire alrededor de centros
escolares, sanitarios u otros de especial sensibilidad, cuando sea necesario de conformidad con
la normativa en materia de calidad del aire.

i) Integrar los planes especificos de electrificacion de Ultima milla con las zonas de bajas emisiones
municipales.

Lo dispuesto en este apartado serd aplicable a los municipios de mas de 20.000 habitantes cuando
se superen los valores limite de los contaminantes regulados en Real Decreto 102/2011, de 28 de
enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.

Los planes de movilidad urbana sostenible habran de ser coherentes con los planes de calidad del
aire con los que, en su caso, cuente el municipio con arreglo a lo previsto en el Real Decreto
102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire.
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Se entiende por zona de baja emision el dmbito delimitado por una Administracion publica, en
ejercicio de sus competencias, dentro de su territorio, de caracter continuo, y en el que se aplican
restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire
y mitigar las emisiones de gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los vehiculos
por su nivel de emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos
vigente.

Cualquier medida que suponga una regresion de las zonas de bajas emisiones ya existentes debera
contar con el informe previo del érgano autondmico competente en materia de proteccion del medio
ambiente.

4. De acuerdo con la normativa de movilidad limpia aprobada por la Union Europea y con las revisiones y
mejoras posteriores que se acuerden, las Comunidades Autdénomas insulares, considerando su
vulnerabilidad frente al cambio climatico, podran instar al Estado al establecimiento de medidas de
promocién de movilidad limpia, consistentes en restricciones en su ambito territorial de la circulacion
de turismos vy furgonetas.

6.1.3 Ley 6/2022, de 27 de diciembre, de Cambio Climatico y Transicion Energética de
Canarias

Esta Ley, publicada en el BOE de 31/12/2022, tiene por objeto regular las medidas encaminadas a la mitigacién
y adaptacioén al cambio climatico para garantizar la transicion energética y la accidn por el clima, alcanzando
la neutralidad en carbono vy la reduccion de Gases de Efecto Invernadero (GEI) mediante el esfuerzo colectivo
y la aplicacién de medidas coordinadas vy eficaces desde todos los sectores publicos y privados, orientados
hacia la sostenibilidad.

En su Capitulo IV - ‘Politicas energéticas’ se establecen las actuaciones en materia de politica energética para
favorecer la descarbonizacién del sistema energético canario.

En su Capitulo V - ‘Politicas de transporte y movilidad sostenible’, Seccion 12.- Movilidad Sostenible, se incluye
lo siguiente;

Articulo 47. Medidas en relacién con el transporte y la movilidad sostenible
Articulo 48. Movilidad sostenible en los grandes centros generadores de movilidad
Articulo 49. Movilidad sostenible en centros de educacion

Articulo 50. Reservas de aparcamiento

Articulo 51. Transicién energética en el transporte de mercancias por carretera

Y en la seccién 23.- Vehiculos con emisiones contaminantes directas nulas, se articula lo siguiente:

e Articulo 52. Plazos para la transicion energética de parques moviles v flotas de vehiculos
e Articulo 53. Infraestructuras de carga de vehiculos con emisiones contaminantes directas nulas

En los diferentes articulos mencionados se promueve en general la reduccion del uso del vehiculo privado, el
fomento del transporte publico y otras formas de transporte sin emisiones de gases de efecto invernadero
mediante sistemas de gestion de la movilidad, peatonalizaciones y redes para bicicletas, movilidad compartida
e inteligente.

Algunas cuestiones destacadas con influencia sobre este documento son:

e En los planes de movilidad vy transporte que se elaboren por las administraciones publicas de Canarias
se incorporaran, en todo caso, indicadores de contaminacion atmosférica y de emisiones de gases de
efecto invernadero, vulnerabilidad de las infraestructuras, asi como objetivos de reduccidon de los
mismos y medidas especificas para cumplir dichos objetivos. Igualmente incorporaran las directrices
fijadas en la estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones.

e Se fomenta la movilidad sostenible en relacion con los centros educativos, especialmente con las
universidades (con planes de escalonamiento horario), gue son grandes centros productores de
movilidad.

e Se establecen plazos maximos para flotas de vehiculos municipales (10 afios) y de alquiler (15 afios).

e Fomento de puntos de recarga de vehiculos eléctricos.

6.1.4 Conclusiones

En el marco de lo establecido por la Ley 4/2017 del Suelo y Espacios Naturales Protegidos de Canarias (LSENPC),
se puede entender que el PIMSIT, amparado en la Ley 7/2021, una vez vigente, tendrd la naturaleza de
Instrumento de Planeamiento Sectorial a los efectos de relacionarlo con los restantes instrumentos de
planeamiento de la LSENPC, convirtiéndose en el elemento fundamental para definir el sistema de movilidad
insular.

Ahora bien, el PIMSIT es un plan y/o programa que adopta una Administracion Publica y, aungue su elaboracion
no venga exigida aun por una disposicion legal o reglamentaria, parece congruente que sea objeto de evaluacidn
ambiental estratégica, de acuerdo con lo establecido en la Ley 21/2013 de evaluacién ambiental (LEA). Someter
el PIMSIT a evaluacion ambiental estratégica (EAE) supone las siguientes ventajas:

e Legitima plenamente el proceso de planificacién al verificar los dos requisitos fundamentales de la EAE
cuales son la consideracion de las alternativas viables y la presentacion de estas, debidamente
evaluadas, al debate ciudadano.

e Permitird la incorporacion de propuestas con efectos territoriales a posteriores instrumentos de
planeamiento territorial sin necesidad de nueva evaluacion ambiental.

e Establece un marco para la tramitacion y aprobacion del PIMS, ante la ausencia de regulacion especifica
en ninguna normativa sectorial.

En conclusién, el PIMSIT es un instrumento de planeamiento sectorial que no se integra en el marco de la
LSENPC. No obstante, se considera como el instrumento basico para definir el futuro modelo de ordenacion y
gestion de la movilidad insular en el que se contemplaran las actuaciones necesarias para implementarlo. Al
margen de sus efectos juridicos, las determinaciones que se establezcan en el PIMSIT seran vinculantes para
el Cabildo de Tenerife en tanto definiran el modelo basico al cual deben sujetarse las distintas actuaciones con
incidencia en la movilidad, tanto de planeamiento como de gestion y ejecucion, que acometa la Corporacion
Insular.

El PIMSIT se sometera a una Evaluacion Ambiental Estratégica de acuerdo al procedimiento regulado en la Ley
de Evaluacion Ambiental. Igualmente, la existencia del PIMSIT garantizara la recepcion de fondos para financiar
las necesidades del sistema de transporte publico, regular colectivo de viajeros.

Con la entrada en vigor de la LSENPC, las Directrices de Ordenacion General y su memoria aprobada por la
Ley 19/2003, de 14 de abril, han quedado derogadas.

Por tanto, del mismo modo, queda sin validez la prevision establecida en el articulo 31.2 de la Ley de Ordenacidn
de Transporte por Carretera de Canarias en la que se determinaba que la planificacion territorial de los
transportes se articulard a través de las Directrices de Ordenacion de Infraestructuras dentro del marco
establecido por las Directrices de Ordenacion General, aprobadas por la Ley 19/2003, de 14 de abril. En la
pagina 10 del Borrador se desglosa la Ley 13/2017 en el dmbito de la planificacion de los transportes, sin
embargo, en este apartado, se indica la derogacidn de estas pautas una vez entrada en vigor la Ley 4/2017 de
suelo.
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6.2 Marco econémico

6.2.1 Ley 2/2011 de Economia Sostenible

La legislacion estatal basica cuenta con la Ley 2/2011 de 4 de marzo de Economia Sostenible que regula la
planificacién de la movilidad (articulos 99 a 106) y recoge el espiritu de las directivas comunitarias y de las
leyes de movilidad autonémicas aprobadas

La Ley 2/2011 de 4 de marzo, de economia sostenible recoge, en el articulo 101 la figura de los Planes de
movilidad, que pueden tener ambito territorial autondmico, supramunicipal o municipal. £n concreto, en el
apartado 2 de ese articulo se sefiala que se podran adoptar Planes de Movilidad Sostenible de ambito
supramunicipal, cuando asi lo acuerden los municipios que compartan un esquema de movilidad
interdependiente.

No existe una reglamentacion especifica sobre la tramitacion administrativa para la elaboracién y aprobacion
de los Planes de movilidad sostenible y respecto al contenido, sdlo, en el articulo 101.4 de la citada Ley se
recoge que e/ contenido de los Planes de Movilidad Sostenible incluira, como minimo, el diagnostico de la
situacion, los objetivos a lograr, las medidas a adoptar, los mecanismos de financiacion oportunos y los
procedimientos para su seguimiento, evaluacion y revision y un analisis de los costes y beneficios econémicos,
sociales y ambientales.

6.3 Marco sectorial

Una vez analizada la normativa general, territorial y ambiental y econémica, procede realizar ahora un breve
analisis de la regulacion contenida en la legislacion sectorial, para lo cual es preciso referirse a la Ley de
Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias.

6.3.1 Transporte y movilidad

La Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacién del Transporte por Carretera de Canarias recoge que, en el
ambito insular /a planificacion de los transportes por carretera y la movilidad se realizaran dentro de lo dispuesto
por el Plan Insular de Ordenacion y, en particular, por el Plan Territorial Especial de Transportes?, con
subordinacion a lo que dispongan las Directrices de Ordenacion de Infraestructuras, cuya elaboracion y
contenido viene ordenado por las Directrices de Ordenacion General (las primeras no llegaron a aprobarse y
las segundas fueron derogadas).

La Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias (en adelante LOTCC)
disefia el sistema de planificacion de la movilidad articulando un sistema piramidal de planes territoriales,
autonomico, insulares y municipales de transportes en linea con lo esbozado en la LSENPC. La aportacion
principal que introduce la legislacion de transportes es que introduce la variable movilidad dentro del contenido
de esos planes territoriales. Por otra parte, encomienda al Gobierno de Canarias la elaboracion del Plan
Estratégico de Transportes vy, dentro de éste el Eje Transinsular de Infraestructuras de Transportes definiéndolo
como un programa de aquél.

2 Subrayado no es original.

Por otro lado, también se regulan las infraestructuras basicas de apoyo al sistema de transportes por carretera:
paradas preferentes, estaciones, intercambiadores, aparcamientos disuasorios, carriles guagua-taxi y areas
logisticas de interés publico.

La LOTCC atribuye a los Cabildos Insulares la competencia en la elaboracién de los Planes Territoriales
Especiales de Transportes recogidos en las Directrices de Ordenacion del Territorio y se determinan como
objetivos principales de la planificacion territorial de los transportes, la integracion de los distintos modos de
transportes vy la sostenibilidad y accesibilidad del sistema de transporte, procurando el menor consumo de suelo
y de recursos por las infraestructuras del transporte. En concreto, la ley indica que el Plan promoverd el
transporte publico regular de viajeros, la planificacion sostenible de las infraestructuras de transportes, vy la
promocion de politicas de movilidad sostenible de cara a lograr una comunicacion insular e interinsular continua,
que supere los condicionantes que impone la fragmentacion territorial.

Fundamentalmente, el Plan Territorial Especial de Transportes debe desarrollar aquellas medidas especificas
para conseguir la continuidad e integracion entre los distintos modos de transporte en cada isla, y, en especial,
adoptar medidas que prevean y ordenen las nuevas necesidades de movilidad, con atencion especifica a la
resolucion de los problemas de acceso y congestion de las zonas metropolitanas promocionando e incentivando
el uso de la red viaria por parte del transporte publico regular de viajeros.

Finalmente, debe recordarse que el Articulo 4 de la Ley reconoce el derecho a un transporte publico regular de
calidad y sostenible y coordinado con los transportes urbanos. Ademas, prevé la promocién y, en su caso, la
priorizacion del transporte publico regular de viajeros frente a los modos privados de transporte. Otro aspecto
de este Art. de la ley que debe destacarse es que la articulacion y, en su caso, coordinacion, de las estrategias
publicas sobre los transportes por carretera en relacion con las que se adopten sobre infraestructuras.

La Ley 13/2007 no tiene referencias a la figura del Plan de movilidad sostenible insular, aungue actualmente
existe un borrador del Anteproyecto de modificacion de la Ley del Transporte por carretera de Canarias que se
encuentra en fase de consultas y participacion publica.

En el articulo 33 recoge los instrumentos para la planificacion del transporte, diferenciando un Plan Estratégico
de movilidad y transportes (nivel regional), los Planes insulares de movilidad sostenible y transportes y los
Planes locales o supramunicipales de movilidad sostenible y transportes. Estos Ultimos, por el desarrollo que
se hace en el articulo 38 se entiende que corresponde con los PMUS. Por Ultimo, los planes de centros y
actividades, de forma similar a lo que se entiende por planes de transporte a empresas

En el articulo 36 se expone como se llevara a cabo la realizacion de la planificacién de la movilidad insular
sefialando en el 36.4 que /os Planes Insulares de Movilidad y Transportes desarrollaran medidas especificas
para conseqguir la continuidad, la integracion entre los distintos modos de transporte en cada isla y la
consecucion de los objetivos medioambientales, y, en especial, adoptar medidas que prevean y ordenen las
nuevas necesidades de movilidad, con atencion especifica a la resolucion de los problemas de acceso y
congestion de las zonas metropolitanas promocionando e incentivando el uso de la red viaria por parte del
transporte publico regular de viajeros.

Y en el 36.5 £/ contenido de los Planes Insulares de Movilidad y Transportes prevalecera sobre el de los planes
de ambito inferior y tendra caracter vinculante para los instrumentos de ordenacion territorial y urbanistica.

El Plan de movilidad insular de movilidad sostenible viene a recoger los objetivos asignados al anterior Plan
Territorial Especial de Transportes, que desaparecen.
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A la vista del Borrador de Anteproyecto parece que se quiere consolidar la figura de los Planes Insulares, hoy
de caracter estratégico, pero, de aprobarse ese borrador, en los términos establecidos vendria a configurarse
como los actuales Planes Territoriales Especiales de Ordenacion

6.3.2 Carreteras

La Disposicion Adicional Primera de la Ley 14/1990, de 26 de julio, de Régimen Juridico de las Administraciones
Publicas de Canarias, modificada por la Ley 8/2001, de 3 de diciembre, de modificacion parcial de la Ley
anterior, determina que se transfiere a los Cabildos la competencia sobre “carreteras, salvo las que se declaren
de interés regional en el marco de la que disponga la legislacion sectorial autondmica”. Ademas, en relacion
con las carreteras de interés regional se transfieren las competencias relativas a la explotacion, uso y defensa
y régimen sancionador. Sin embargo, la Comunidad Autonoma conserva la planificacion y construccion.

La ‘Legislacion sectorial’ de carreteras, esta formada la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras de Canarias.
Los articulos mas importantes de esta norma legal son el 2, 3, 5y 12.

De acuerdo con el Art. 2.1. “las carreteras de Canarias se clasifican en regionales, insulares y municipales,
seguin corresponda su titularidad a La Comunidad Auténoma, a los Cabildos Insulares, o a los Ayuntamientos
respectivamente”. La clasificacion de carreteras de interés regional se concretd mediante el Decreto 247/1993
de 10 de septiembre.

El Art. 3 de la Ley de Carreteras establece los criterios para definir una carretera como de interés regional.

En cuanto al Art. 5, en éste se determina que el Gobierno de Canarias puede delegar en los Cabildos sus
competencias sobre las carreteras de interés regional con las excepciones previstas en el Art. 10.2., de la Ley
14/1990. Estas excepciones se refieren a normativa, planificacién y coordinacion.

El Art. 12 se refiere al Plan Regional de Carreteras, que deberad aprobarse mediante Ley:

1. El Plan Regional de Carreteras comprenderd las previsiones, objetivos, prioridades, y cuanta otra
determinacion se considere precisa para asegurar el establecimiento, desarrollo y funcionamiento de
todas las Carreteras de Canarias, independientemente de las administraciones a que pudiera
adscribirse. También establecera las redes de carreteras regionales, insulares y municipales, asi como
los criterios para la modificacion posterior de estas redes por cambio de titularidad o nueva conexion.

2. El Gobierno de Canarias elaborard el Plan Regional de Carreteras, debiendo someter su proyecto a
informacion publica por espacio de dos meses, comunicandolo expresamente a todos los Cabildos
Insulares y Ayuntamientos del Archipiélago, los cuales dispondran de un mes mas para expresar su
opinion. Tras ello, y efectuadas las correcciones que, en virtud de las alegaciones presentadas, estimase
convenientes, el Gobierno lo remitira al Parlamento de Canarias como Proyecto de Ley, adjuntando la
totalidad de su expediente administrativo.

3. Los Cabildos Insulares podran redactar sus respectivos planes insulares de Carreteras siguiendo las
determinaciones del Plan Regional en lo que afecte a sus respectivos ambitos. Las propuestas, para su
efectividad, deberan ser aprobadas por el Gobierno de Canarias mediante Decreto, previo informe de
las Consejerias afectadas con arreglo a las disposiciones vigentes.

6.3.3 Ferrocarriles

En lo que se refiere a los ferrocarriles hay que decir que la Disposicién Adicional Primera de la Ley 14/1990,
modificada por la Ley 8/2001, transfiere la titularidad de la competencia a los Cabildos “en el marco de lo que
disponga la normativa sectorial autonémica”. Como es sabido, se trata de una competencia que esta siendo
ya ejercida por algun Cabildo.

En la Aprobacion Definitiva del Plan Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructuras del Tren del Sur se
propone que la Zona de Dominio PUblico de la infraestructura viaria se realice teniendo en cuenta las condiciones
que existiran después de implantarse la plataforma ferroviaria.

En dicho Plan se comprueba que en el total de la longitud del trazado existe una distancia mayor de 16 m que
permiten contener las Zonas de Dominio PUblico de ambas infraestructuras, ferroviaria y viaria, salvo un caso
excepcional de aproximadamente 900 m en las proximidades de la Urbanizacién Hespérides, donde esas
distancias se disminuyen solapandose las Zonas de Dominio Publico con la finalidad de no afectar a ninguna de
las viviendas de la citada urbanizacion.

6.3.4 Conclusiones

La legislacién sectorial en materia de transportes estd regulada por la Ley 13/2007, de 17 de mayo, de
Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias que disefia el sistema de planificacion de la movilidad
articulando un sistema piramidal de planes territoriales, autondémico, insulares y municipales de transportes en
linea con lo esbozado en la LSENPC. Esta ley introduce la variable movilidad dentro del contenido de esos
planes territoriales.

En cuanto a carreteras, su legislacion sectorial estd regulada por la Ley 9/1991, de 8 de mayo, de Carreteras
de Canarias, en donde se establece que al Gobierno de Canarias le corresponde la elaboracién del Plan Regional
de Carreteras.

Por otro lado, es la Ley 14/1990 la que transfiere la titularidad de la competencia de los ferrocarriles a los
Cabildos.
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7 Marco administrativo

El objetivo de este apartado tiene caracter descriptivo y preparatorio. Descriptivo, porque el régimen de
competencias es bien conocido por la Administracion, como es |6gico; preparatorio, porque los analisis vy
propuestas de caracter juridico que se realicen en las siguientes fases del PIMSIT, deberan tener muy en cuenta
el reparto de competencias vy la legislacion existente.

7.1 Competencias de la Comunidad Auténoma

El Estatuto de Autonomia (EA), atribuye a la Comunidad Auténoma la competencia exclusiva sobre las
siguientes materias:

e Ordenacion del territorio y paisaje (Art.- 156 del EA). Competencia exclusiva en materia de ordenacion
del territorio y del paisaje que incluye el establecimiento de las directrices de ordenacion y gestion del
territorio, del paisaje y de las actuaciones que inciden en los mismos, el establecimiento vy la regulacion
de las figuras de planeamiento territorial, asi como su gestidn, las previsiones sobre emplazamientos
de las infraestructuras y los equipamientos de competencia de la Comunidad Autonoma vy la
determinacion de medidas especificas de promocion del equilibrio territorial, demografico,
socioecondmico y ambiental.

e Urbanismo (Art.- 158 del EA). Competencia exclusiva en materia de urbanismo. Esta competencia
incluye la regulacion del régimen urbanistico del suelo, el régimen juridico de la propiedad del suelo,
los instrumentos de planeamiento y gestion urbanistica, la politica de suelo y vivienda, los patrimonios
publicos de suelo vivienda, el régimen de la intervencion administrativa en la urbanizacion, la edificacion
y el uso del suelo y el subsuelo, ademas de la proteccion de la legalidad urbanistica.

e Obras publicas (Art.- 159 del EA). Competencia exclusiva en materia de obras publicas que se ejecuten
en el territorio de Canarias y que no hayan sido clasificadas de interés general.

e Transportes (Art.- 160 del AE). Competencia exclusiva sobre los transportes terrestres de viajeros vy
mercancias por carretera, ferrocarril y cable y sobre el transporte maritimo que transcurra integramente
dentro del ambito del Archipiélago.

e Infraestructura del transporte (Art.- 161 del EA). Competencia exclusiva sobre puertos, aeropuertos,
helipuertos y demas infraestructuras que no tengan la calificacion de interés general por el Estado vy la
competencia de ejecucidon sobre puertos y aeropuertos con calificacion de interés general, cuando el
Estado no se reserve su gestion directa.

e Carreteras vy ferrocarriles (Art.- 162 del EA). Competencia exclusiva sobre su red viaria y ferroviaria.
Esta competencia incluye, en todo caso, la ordenacion, planificacion, gestion integrada, establecimiento
del régimen juridico y financiero de todos los elementos de las redes viarias y ferroviarias y su
conectividad con otros modos de transporte.

Por otro lado, seria totalmente insuficiente limitarse a sefialar que la Comunidad Auténoma tiene competencias
exclusivas sobre las materias arriba enumeradas. En realidad, se trata de competencias exclusivas hasta cierto
punto, ya que, como es bien sabido, los Cabildos Insulares tienen una naturaleza institucional. Es decir, son a
la vez entidades locales e instituciones de la Comunidad Autonoma. Debido a esta doble naturaleza, las leyes
de Canarias reconocen a los Cabildos la titularidad de importantes competencias en las materias arriba
enumeradas, como enseguida se vera.

7.2 Las competencias de los Cabildos. La legislacion sectorial

De acuerdo con el Art.- 65.3 del EA: “Los Cabildos Insulares constituyen érganos de gobierno, representacion
y administracion de cada isla y gozaran de autonomia en la gestion de sus intereses y el ejercicio de sus
competencias propias, de acuerdo con la Constitucion, este Estatuto vy las leyes.”.

Por su parte, el Art.- 70 concreta que:

1. A las islas les corresponde el ejercicio de las competencias que les son reconocidas como propias,; las
que se transfieran o deleguen, y la colaboracidn en el desarrollo y la ejecucion de los acuerdos
adoptados por el Gobierno de Canarias, en los términos que establezcan las leyes del Parlamento. Las
transferencias y delegaciones llevaran incorporadas los medios econdmicos, materiales y personales
qgue correspondan.

2. Los cabildos insulares, como instituciones de la Comunidad Autdnoma, ejerceran funciones ejecutivas
de caracter insular en el marco y dentro de los limites de la legislacion aplicable, en las siguientes
materias:

a. Demarcaciones territoriales, alteracion de términos y denominacion oficial de los municipios.

b. Ordenacidn del territorio.

c. Carreteras, salvo las que se declaren de interés autondmico, en el marco de lo que disponga
la legislacion territorial canaria.

d. Transporte por carretera, por cable y ferrocarril.

e.

A su vez, el Art.- 73 del EA determina que “El Gobierno de Canarias coordinara la actividad de los cabildos
insulares en cuanto afecte directamente al interés general de la Comunidad Auténoma. (...)".

Como consecuencia de las previsiones estatutarias, la Ley 14/1990, de Régimen Juridico de las Administraciones
Canarias transfirié a los Cabildos importantes competencias; competencias que se han concretado mediante
las diversas legislaciones sectoriales. Dichas legislaciones sectoriales, al mismo tiempo gue establecen una
regulacion de fondo, definen las competencias de los Cabildos y establecen los mecanismos de relaciéon, como
a continuacion se comprobara.

7.3 Conclusiones

El Estatuto de Autonomia atribuye al Gobierno de Canarias la competencia sobre las siguientes materias, si
bien se trata de competencias exclusivas hasta cierto punto, ya que, los Cabildos Insulares tienen una
naturaleza institucional.

e Ordenacioén del territorio y paisaje
e Urbanismo

e Obras publicas

e Transportes

e Infraestructura del transporte

e Carreteras v ferrocarriles

Por su parte, el Estatuto de Autonomia establece que los Cabildos Insulares gozaran de autonomia en la gestidn
de sus intereses y el ejercicio de sus competencias propias, de acuerdo con la Constitucion, este Estatuto y
las leyes, si bien, la Ley 14/1990, de Régimen Juridico de las Administraciones Canarias transfirid a los Cabildos
importantes competencias.
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8 Marco territorial

8.1 Introduccion

El actual marco normativo clasifica los instrumentos de ordenacion segun sean instrumentos de ordenacion
ambiental y territorial, instrumentos de ordenacion urbanistica, o instrumentos de ordenacion estratégica y/o
sectorial.

En base a lo expuesto en los apartados anteriores, a continuacion, se adjunta un cuadro resumen con la
identificacion de los instrumentos del Sistema de Ordenacion del Planeamiento de Canarias.

Tabla 1. Instrumentos de Ordenacidn del Sistema de Planeamiento de Canarias

Dirgctrices de Crdenacion

Ao Flanes Insulares de Crdenacion
ambiental y
territorial

Planes de Crdenacion de los Recursos Naturales

Flanes v Mormmas de Espacios Maturales Protegidos v de la Red Natura 2000
Planes Territoriales Parciales

Flanes Territoriales Especiales

Mormas Técnicas Planeamignto Urbanistico
Flanes Generales de Ordenacion

Flanes Parciales de Ordenacion

Planes Especiales de Crdenacion

Estudios de Detalle

Catalogos de Proteccion v Catalogos de Impactos
Crdenanzas Municipales de Edificacion
Crdenanzas Municipales de Urbanizacién
Crdenanzas Provisionales Insulares

Crdenacion
urbanistica

Crdenanzas Provisionales Municipales

. fmrd x ic
T Froyectos de Interes Insular o Autonomico
estratégica yio

sectorial

Flanes de Modemizacion, Mejora & Incremento de la Competitividad

Programas de Actuacion sobre el Medio Urbano

Fuente: Ledesma, O. (2020). El Sistema de Planeamiento de Canarias: innovaciones normativas y consecuencias
territoriales Cuadernos Geograficos 59(3), 122-141

Las determinaciones infraestructurales y, en menor medida, de los servicios, con caracter especial proceden
de los instrumentos de ordenacion siguientes, que se pueden dividir en tres tipos, atendiendo a su escala:
e Instrumentos de Ordenacion Territorial (PIOT y PTE)
e Instrumentos de Ordenacidn del ambito Municipal (PGO)
e Instrumentos de cardcter sectorial con determinaciones en el transporte (Plan de Modernizacion
Municipal - PMM vy Plan de Movilidad Urbana Sostenible - PMUS)

La obligatoriedad de adopcidn de las disposiciones en ellos contenidos obedece a que estén aprobados
definitivamente, mientras en el caso de los Planes de movilidad se trata simplemente de documentos
municipales de caracter estratégico no vinculantes.

El Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT) que fue aprobado definitivamente mediante Decreto 150/2002,
de 16 de octubre (BOC n© 140, de 19 de octubre de 2002) ha tenido que ser objeto de revision sobre la base
de la disposicion derogatoria Unica de la LSENPC en la que se establecia que quedaban derogadas todas aquellas
determinaciones contrarias contenidas en los instrumentos de ordenacion vigentes y encomendaba a las
administraciones competentes en cada caso la realizacion de la procedente adaptacion de los instrumentos de
ordenacion suprimiendo los contenidos derogados por la ley aprobada.

Asi, en base al anterior mandato, el Pleno del Cabildo Insular de Tenerife, el 27 de abril de 2018, aprobd un
informe-propuesta en el que analizaba el estado de vigencia de las diferentes determinaciones del PIOT.

El Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT) que aqui se analiza es el documento Aprobado Definitivamente
por Decreto 56/2011, de 4 de marzo de 2011. Es el documento de planeamiento de mayor rango jerarquico en
la estructura de planeamiento insular.

El PIOT, describe los componentes del Modelo de Ordenacion Territorial (MOT) en dos niveles: el insular vy el
comarcal. El insular ordena el conjunto de la isla, mientras que el comarcal detalla la ordenacion de ambitos
territoriales mas limitados, de menor complejidad y con cierto grado de homogeneidad.

El PIOT se acerca a la realidad insular y parte de un analisis de los diferentes aspectos que inciden en la
organizacion, funcionamiento de la sociedad y economia islefia, teniendo en cuenta los asentamientos de la
poblacidn, los diferentes usos del territorio y la conexién de éstos entre si para establecer el modelo de
ordenacion a aplicar.

8.2 Criterios para el PIMSIT

El PIOT establece los criterios que deberan seguir aquellos planes de infraestructuras o figuras de planeamiento
gue desarrollen la ordenacidn del viario, los transportes y la movilidad entre los que se debe sefialar que /as
propuestas de ordenacidon preveran, en coordinacion y desarrollo con los criterios del Plan Territorial Especial
de Transporte, las condiciones para su integracion en el sistema de transporte publico.

En algunos casos, como el Plan Territorial Estratégico de Ordenacién del Viario del Area Metropolitana o el del
Tren del Sur, los documentos ya estan redactados y aprobados, siendo anteriores al presente plan vy, resultan,
por ello, condicionantes, por lo que las determinaciones de ordenacidon de este plan deberan buscar la mejor
coordinacién posible con las de los ya desarrollados, teniendo en cuenta, especialmente, si la infraestructura
esta ya ejecutada o es prevista y su tramitacion.

En su Titulo III, Capitulo 3, Seccion 32, articulo 3.3.3.8, “Criterios sobre la ordenacion del transporte” el PIOT
remite expresamente al desarrollo de un Plan Territorial Especial la ordenacion de las Infraestructuras de
Transporte de la isla. En concreto sefiala lo siguiente:

e 1-D Las Administraciones Publicas promoveran una mejora inmediata y de efectos a medio vy largo plazo
en los servicios de transporte, tanto interurbanos como urbanos, de modo que disminuyan de forma
significativa los tiempos de traslado entre los principales puntos de origen y destino de los
desplazamientos.

e 2-D A tales efectos, el PIOT prevé la formulacién de un Plan Territorial Especial de Ordenacion del
Transporte, con el caracter de PTEOI, con la finalidad de establecer las estrategias a seguir para
consolidar un sistema de transporte publico eficaz, como condicion basica para posibilitar una adecuada
calidad de vida de la poblacion tinerfefia.
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e 3-D El Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte intervendra globalmente sobre la
estructura de la movilidad insular, tanto urbana como interurbana e incluso las relaciones con el
exterior. Para determinar las alternativas mas adecuadas se estudiaran las posibilidades de sistemas vy
medios no convencionales de transporte, para su posible implantacion o fomento de cara a la alteracion
del reparto modal de partida.

e 4-D La ordenacion del transporte se centrara en los aspectos de organizacion e implementacién de un
sistema eficaz, adecuado a las necesidades actuales y a su previsible evolucion, en el que se integren
los distintos modos previstos de forma coherente con el modelo de ordenacién y los condicionantes del
territorio tinerfefio.

e 5-D El Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte incluird criterios de ordenacion del trafico,
sobre todo en relacion a los principales nucleos urbanos o dmbitos de gran densidad en su movilidad
interna (especialmente, el area metropolitana, la franja turistica del suroeste y el Valle de La Orotava).
Tales criterios se basaran en la priorizacion de los movimientos peatonales y en medios de transporte
publico y la consiguiente limitacion y accesibilidad de los vehiculos privados, proponiéndose soluciones
en tal sentido (como prevision de canales de uso exclusivo por el transporte publico). Los planes
urbanisticos vendran obligados a desarrollar y concretar tales criterios y soluciones sobre sus dmbitos
de ordenacion en funcidon de sus problematicas y caracteristicas especificas.

e 6-D Incorporarad también el PTEO contenidos propios de un Plan de Infraestructuras, especialmente los
relativos a la prevision de intercambiadores de transporte en los principales nlcleos urbanos y centros
de actividad y a la disposicion de canales exclusivos de gran fluidez que los unan.

e 7-D Con objeto de proporcionar un servicio de transporte publico que satisfaga la actual demanda de
movilidad vy su futuro incremento a medio y largo plazo, se elaboraran Planes Territoriales Especiales
de Ordenacion para la implantacion de medios de transporte publico alternativo del tipo guiado (tranvia,
metro ligero, etc.); dichos planes analizaran la implantacion de lineas ferroviarias en las areas
sefialadas, asi como la compatibilidad y/o integraciéon de las mismas con los distintos modos de
transporte:

- Area Metropolitana de Santa Cruz - La Laguna.
- Corredor Norte que unirfa el Area Metropolitana con las comarcas de la vertiente norte de la isla.
- Corredor Sur que unirfa el Area Metropolitana con las comarcas de la vertiente sur de la isla.

e 8-D La implantacidon de estos sistemas alternativos conllevara una replanificacion del transporte publico
de guaguas de tal forma que ambos den un servicio coordinado y complementario. La definicion de los
trazados deberd hacerse basandose en un estudio de movilidad del drea a la que se pretenda servir,
asi como de estudios de viabilidad técnica y econdmica que justifiguen su necesidad y conveniencia,
asi como su sostenibilidad en el tiempo. La implantacién del transporte alternativo se utilizard como
catalizador de renovaciones urbanisticas y como herramienta para reconducir el esfuerzo urbanizador
hacia los nucleos principales del sistema insular de asentamientos urbanos definido por el PIOT.

En el Titulo III, capitulo 3, Seccion 22 se exponen las directrices de coordinacion de la politica en materia de
infraestructuras.

En el articulo 3.3.2.1 se sefiala que las distintas redes de infraestructuras actuaran bajo criterios de
racionalizacion y optimizacidon de los recursos disponibles, concretando:

e Aprovechar al maximo las infraestructuras existentes, mejorando sus niveles de servicio, su integracion
en la red y su adecuacion ambiental.

e Optar por las alternativas que minimicen los costes directos e indirectos de ejecucidn y explotacion y
permitan la maxima flexibilidad de servicio ante cambios en los requerimientos de la demanda.

e Adecuar la dotacidn de servicios infraestructurales a las necesidades reales en paralelo a la consolidacion
del modelo de ordenacién territorial. En tal linea, las actuaciones deberan mejorar ante todo vy
preferentemente el nivel de servicios de los nlcleos existentes principales, a fin de aumentar su
atractivo vy la calidad de vida de sus usuarios; por el contrario, se evitard que, mediante actuaciones

de infraestructuras, se incentive en determinados dmbitos territoriales la aparicion o aumento de usos
no compatibles con los criterios de ordenacion del PIOT o de los planes que lo desarrollan.

Si bien, y tal y como se ha comentado, el PIMSIT es un instrumento de planeamiento sectorial que se considera
como el instrumento basico para definir el futuro modelo de ordenacidn y gestion de la movilidad insular en el
que se contemplaran las actuaciones necesarias para implementarlo, se tendrdn en consideracion como guia
para su desarrollo, los criterios anteriores incluidos en el PIOT que definen al Plan Territorial Especial de
Ordenacion del Transporte.

8.3 EIl Modelo de Ordenacion Territorial (MOT)

Como esquema general responde a la estructura consolidada de usos consolidada, fomentando su reforzamiento
y limitando los procesos recientes que tienden a desvirtuarla. EI PIOT protege el paisaje y los recursos naturales
de la mayor parte del area central de la isla y de sus dos comarcas extremas y preserva al maximo los mejores
(y cada vez mas amenazados) suelos de vocacion agricola. El desarrollo urbanistico se basa en los nlcleos
existentes, regulando sus procesos de expansion para evitar la dispersion edificatoria, negativa en la
funcionalidad de las actividades urbanas y despilfarradora de los recursos naturales y productivos del territorio.

Se concentran los esfuerzos en dirigir las dindmicas de crecimiento futuro hacia los cascos urbanos principales
existentes, definiendo tres ambitos principales:

e Area urbana Santa Cruz- La Laguna, que debe ordenar su crecimiento hacia el suroeste con el limite
exterior del cierre del anillo insular.

e Valle de La Orotava, conformando tres nucleos principales articulados entre si (La Orotava, Los Realejos
y Puerto de la Cruz) compactando la estructura de cada uno independientemente.

e Zona Sur, donde la importancia del conjunto turistico - residencial de Las Américas - Los Cristianos
obliga a fomentar la politica urbanistica destinada a la creacion de areas residenciales, potenciando las
medianias, donde destaca la Operacién Singular Estructurante (OSE) de Cabo Blanco- Buzanada.

Estos ambitos se complementan con la seleccion de los nlcleos de mayor capacidad en cada comarca.

El Modelo de Ordenacion del PIOT contiene la descripcidn del sistema de nicleos urbanos, sefialando las condiciones
gue deben respetar para su ordenacién los instrumentos de desarrollo del PIOT. Se diferencian los siguientes tipos de
nucleos:

e Nucleo I, correspondiente al drea metropolitana de Santa Cruz - La Laguna, se considera como un
nucleo principal donde se concentran servicios de nivel autonémico.

e Nucleos II, entre los que se distinguen los Nucleos II-a, correspondientes a centros de servicios con
influencia insular o territorial amplia, y los Nucleos 1I-b, con influencia sobre la propia comarca vy el
entorno de la misma.

e Nucleos III, entre los que distinguen los Nucleos III-a, aquellos centros de servicios a nivel municipal,
y Nucleos los III-b, correspondientes a centros locales que, a pesar de su pequefia entidad, son
importantes en la conformacion de la estructura insular.

e Nucleos 1V, gue corresponden a los asentamientos poblacionales con servicios destinados a su propia
poblacidn y la del entorno rural inmediato, por su escasa entidad a nivel insular o comarcal no forman
parte del submodelo de nucleos urbanos principales por lo que seran identificados por el planeamiento
urbanistico municipal correspondiente.
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El modelo viario y de transportes

El criterio general del Modelo Viario y de Transportes es la configuracion de una red integrada de servicios para
el sistema de nlcleos principales de la isla y la conexidn de éstos con las principales infraestructuras,
equipamientos y espacios naturales. Estd basado en un anillo insular con derivaciones radiales en sentido costa-
cumbre. Como regla general, en los corredores insulares, se priorizara la integracion del trafico viario y el
transporte colectivo y se compatibilizaran las infraestructuras lineales.

Los corredores insulares han de integrar elementos viarios y soportes, compartidos o exclusivos, para
transporte publico. Sus elementos principales son los dos corredores costeros que, concluyendo en el puerto
de Santa Cruz, articulan las vertientes norte y sureste-suroeste de la isla respectivamente. Estos corredores
se unen mediante sendos cierres: uno exterior al drea metropolitana en el noreste, y otro que salva la
discontinuidad entre ambas vertientes por el oeste. Se configura asi un anillo perimetral de la isla de alta
capacidad que comunica los principales centros de poblacién, actividad y servicios, vy desde el cual los viarios
de menor rango articulan las distintas comarcas:

e Corredor insular norte: discurre desde Santa Cruz hasta el nlcleo de Buenavista del Norte, con un
trazado en gran parte coincidente con la actual TF-5, salvo en el tramo entre Guajara y Guamasa,
donde deberd desviarse por el sur del Aeropuerto de Los Rodeos. Desde el final de la actual autopista
hasta Icod debe tener caracteristicas de via de alta capacidad.

A partir de alli, reducira el nivel viario, adaptandose a las menores necesidades de los municipios de la
Isla Baja y evitando dindmicas perniciosas en el desarrollo de dicha zona.

e Corredor insular sur: se extiende desde Santa Cruz hasta el futuro puerto de Fonsalia, con un trazado
coincidente hasta Guaza con la autopista TF-1 y a partir de alli, debera desviarse por el norte de La
Caldera del Rey, circunvalando las urbanizaciones turisticas y enlazando con el actual trazado de C-822
hasta el entorno del barranco de Erques, desde donde girard en direccion suroeste hasta el futuro
puerto de Fonsalia.

e Cierre oeste: deberd unir ambos corredores desde el giro del corredor sur sobre el actual trazado de la
C-822 hasta pasar el nucleo urbano de Icod de los Vinos por el sureste, siguiendo un trazado lo mas
proximo posible a los nucleos principales de la mediania oeste de la isla (Tejina de Guia, Guia de Isora,
Santiago del Teide, El Tanque, La Vega).

Este nuevo viario debe conjugar muy especialmente las exigencias de alta capacidad de trafico (si bien
en fases diferidas en el tiempo) con la proteccidn de los altos valores naturales, culturales y paisajisticos
de la zona que atraviesa.

e Circunvalacion del area urbana Santa Cruz de Tenerife - San Cristobal de La Laguna: la finalidad de

este viario es tanto separar los traficos insulares de los metropolitanos como facilitar accesos
alternativos a la conurbacién metropolitana desde su perimetro.
Tendra una alta capacidad de trafico y un trazado que, desde el cruce del corredor norte vy el eje dorsal,
discurra hacia el sur por el borde de la expansion metropolitana. El trazado definitivo del cierre del
anillo insular sera el que resulte del Plan Territorial Especial que se redacte por el érgano competente
con el objeto de analizar de forma global el esquema viario de la conurbacion Santa Cruz de Tenerife -
San Cristobal de la Laguna. Este documento ya esta redactado.
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Figura 1. Modelo de Ordenacion Territorial
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8.3.1 Los Modelos de Ordenacion Comarcal (MOC)

A nivel Comarcal, el PIOT divide la isla de Tenerife en 11 comarcas: Area Metropolitana, Valle de Guimar,
Sureste, Abona, Suroeste, Icoden-Daute-Isla Baja, Valle de La Orotava, Acentejo, Macizo Central, Anaga vy
Teno.

A los efectos del analisis que se realiza en este apartado respecto a las determinaciones incluidas en el Plan
Insular de Ordenacién gue deben ser tenidas en cuenta por el PIMSIT, se ha decidido no considerar aguellas
comarcas definidas por el PIOT cuyo ambito territorial coincide basicamente con espacios protegidos (Anaga,
Teno y Macizo Central, que engloba el Parqgue Nacional del Teide y parte del Parque Natural de Corona Forestal).
El computo y caracterizacion de los flujos de trafico que afectan a estos espacios se incluirdn dentro de las
restantes ocho comarcas.

En cuanto al modelo de ordenacion comarcal se detallan con bastante precision los nucleos urbanos, su
jerarquia y funcionalidad, asi como la infraestructura viaria de conexion comarcal y con el resto de la isla, su
tipologfa y trazado aproximado. No se mencionan otras infraestructuras de transporte ni otros aspectos
relacionados con la movilidad salvo alguna mencion puntual (aeropuertos, puertos, peatonalizacién del casco
de Santa Cruz).

En este documento del PIMSIT se respeta la misma division comarcal®. Estas unidades comarcales se
denominan macrozonas o macrocomarcas en el contexto del PIMSIT, con la particularidad de que en la comarca
metropolitana se han distinguido cuatro macrozonas pues concentra el gran peso de los viajes totales de la
isla. Por tanto, la isla de Tenerife se divide en catorce macrozonas:

e Santa Cruz de Tenerife Centro

e Santa Cruz de Tenerife Sur - El Rosario
e La Laguna Centro

e La Laguna Norte - Tegueste

e Valle de Guimar

e Sureste
e Abona
e Suroeste

e Icoden-Daute-Isla Baja
e Valle de La Orotava

o Acentejo
e Anaga
e Teno

e Macizo Central*

A continuacion, se analizan los Desarrollos temporales, Clasificacion y categorizacion del suelo, Redes Viarias
y Politicas y medidas relativas al transporte de las 8 comarcas de interés para el presente Plan Insular de
Movilidad.

3 Si bien la division comarcal del PIMSIT respeta la division comarcal del PIOT, los limites comarcales de las macrozonas
de Anaga, Teno y Macizo Central difieren ligeramente por la zonificacion empleada para la elaboracion del presente
documento.

Area Metropolitana

Situada en el noreste de la isla, engloba los municipios de Santa Cruz, La Laguna, Tegueste y El Rosario, salvo
la parte de los tres primeros municipios que forman parte del Parque Rural de Anaga vy la parte de El Rosario
que forma parte del Paisaje Protegido de Las Lagunetas. Su superficie aproximada es de 16.726 hectareas.

Desarrollo. Lo mas destacable ha sido el acelerado crecimiento de Santa Cruz y La Laguna, especialmente el
sur y centro de este Ultimo en los Ultimos decenios, englobando entre ambos casi la mitad de la poblacién de
la isla, tendiendo a la colmatacion de ambos nucleos. El crecimiento poblacional ha rellenado nlcleos antiguos
creando entidades mayores, aunque carentes de articulacion urbana suficiente, como ocurre en Tegueste,
Tejina o Valle Guerra. Los barrios costeros han sufrido crecimientos mucho mas controlados, caso de Bajamar
0 La Punta del Hidalgo.

Figura 2. Modelo de Estructura Urbana. Comarca del Area Metropolitana

SISTEMA DE NUCLEOS URBANOS
Nicleos Residenciales
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Niucleos Turisticos
Consolidados Turisticos
Consolidados Mixtos
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Fuente: Plan Insular de Ordenacidén de Tenerife (PIOT)

4 A diferencia del PIOT, en el PIMSIT esta macrozona se corresponde con el drea del Parque Nacional del Teide.
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Sistema de nucleos urbanos. ElI PIOT delimita el conjunto de nucleos urbanos que han de concentrar el
crecimiento edificatorio de cara al futuro. Los nucleos que componen el sistema de nucleos urbanos se
relacionan a continuacion.

Tabla 2. Tipo de nucleos urbanos definidos en la Comarca del Area Metropolitana

Tipo Denominacion Usos

Nucleo I Santa Cruz - La Laguna Residencial y productivo
San Andrés- Las Teresitas Residencial
La Esperanza Residencial
Nucleos 11I-a Valle Guerra Residencial
Tegueste-Tejina Residencial
Guamasa Residencial
Taganana Residencial
Las Mercedes Residencial
Nucleos 1II-b
Bajamar Mixto
Punta del Hidalgo Mixto

Fuente: Plan Insular de Ordenacidon de Tenerife (PIOT)

Modelo viario y de transportes. Actualmente, la dependencia de la TF-5, TF-1, sobrecargadas, y de las vias
urbanas por los desplazamientos al interior de las ciudades donde se encuentran los centros administrativos
insulares, obligan a actuaciones de caracter global sobre la red viaria.

Esquema del modelo de la red viaria: La intervencion sobre la red viaria existente se basa en dar alternativas
a los accesos a la ciudad a través de la creacion de una via exterior de circunvalacion por el oeste del continuo
urbano Santa Cruz-La Laguna, lo que permite liberar la TF-5 para tareas de estructuracion urbana de los tejidos
actuales; se basa por otro lado en crear un mallado urbano gue permita estructurar la ciudad sin tener gue
depender en exclusiva de la citada TF-5. En esta tarea se incorporaria la via de cornisa y las vias que unen
esta Ultima con la via exterior siguiendo un recorrido paralelo a las curvas de nivel.

e Primer tramo del corredor insular norte: se corresponde con el trazado actual de la TF-5 desde Santa
Cruz hasta la altura de Guajara, desde donde debe continuar en forma de variante al sur del aeropuerto
de Los Rodeos hasta volver a coincidir con la actual autopista, pasada Guamasa. Seran actuaciones
prioritarias las de defensa de su capacidad, corrigiendo la excesiva ocupacidon edificatoria de sus
margenes, la defensa de su caracter de eje estructurador de los viarios basicos de la trama urbana
metropolitana. Se mejorara el disefio y funcionalidad de los enlaces, primando aquellos que articulan
ejes principales del PIOT. A medida que las funciones de trafico de caracter insular vayan pasando a
otras vias se reforzara el caracter urbano de este tramo.

e Segundo tramo del corredor insular norte: se corresponde con la nueva variante de la TF-5 al sur del
aeropuerto de Los Rodeos, para cuyo disefio y ejecucion habran de observarse los siguientes criterios:
- Debera asegurarse la continuidad de los traficos del tramo existente hacia y desde la variante en el

giro de la futura autopista a la altura de Guajara.

La nueva variante debera discurrir con un trazado lo mas cercano posible a la pista del aeropuerto. No

debera interferir con los usos urbanos y dotacionales (campus universitario) del entorno.

Autopista exterior: elemento de nueva ejecucidon que define el cierre exterior de los dos corredores

insulares. Debe establecer una clara discontinuidad en el tejido urbano del drea Santa Cruz-La Laguna.

Su trazado discurrird entre el enlace de la variante del corredor norte con la carretera TF-24 hasta la

TF-1 en las cercanias de Radazul, con caracteristicas de autopista y enlazando sélo con viarios

integrantes del modelo viario insular, diversificando asi los accesos al drea metropolitana sin mermar

su capacidad.

Arteria central de La Laguna: corresponde a la reconversion del actual trazado de la TF-5 (sustituido

como parte del corredor insular por la variante al sur del aeropuerto) en un eje estructurante urbano

de la ciudad de La Laguna.

Nuevo acceso al aeropuerto: se realizarad a través de la actual TF-5 desde el enlace de Guamasa. Por

tanto, dicho tramo viario debera conservar las caracteristicas viarias que le hagan apto para tal uso.

Subanillo Guajara-Tacoronte: tiene como funcidn asegurar la articulacion respecto al corredor insular

norte de la subunidad comarcal de Tegueste-Tejina. En su trazado cabe distinguir los siguientes tramos

con condiciones diferenciadas:

- El primero corresponde a la actual via de ronda al este de La Laguna que, desde su enlace con la
TF-5, debe conectar los ejes comarcales de la Avenida de Los Menceyes v la via de cornisa, asi
como las principales calles urbanas del este de la ciudad.

- El sequndo tramo discurre desde el enlace de Las Canteras hasta el entorno del nucleo de Tejina,
estableciendo una variante a la actual carretera que circunvale los nucleos.

- El tercer tramo debe discurrir sensiblemente apoyado sobre el actual trazado de la carretera entre
Tejina y Tacoronte.

Eje costero: estd conformado por la actual TF-1, el acceso sur, el frente maritimo de la ciudad

(incluyendo el eje portuario) y la autovia a las Teresitas. En el tramo exterior al casco de Santa Cruz

tiene la categoria de corredor insular. En el resto se compatibilizard un caracter urbano acorde a la

ordenacion del frente maritimo con las exigencias funcionales derivadas de la accesibilidad al Puerto vy

a la zona norte de la ciudad.

Santa Maria del Mar-Chumberas: posibilita el trasvase de traficos entre los corredores norte y sur, en

una posicion intermedia con respecto a la autopista exterior; el eje debe completarse mediante su

prolongacion hasta la futura via de cornisa.

Ejes longitudinales del suroeste metropolitano: en la amplia ladera entre la autopista del norte y el

cierre exterior del corredor insular se ubican diversas tramas heterogéneas que la actuacion publica ha

venido dotando de una estructuracion global con el continuo urbano. De los ejes longitudinales
establecidos por el planeamiento para la articulacion del area, dos se destacan como componentes el
modelo viario: el eje Salud-Chorrillo, que debe llegar desde la via de cornisa hasta la autopista exterior

y enlazar posteriormente con la carretera general del sur en la comarca adyacente del Valle de Giimar;

y el eje de la Rambla del Rosario, prolongado a través del viario La Cuesta-Taco hasta la antigua

carretera general a La Laguna (y estudiando su posible continuacion hasta la via de cornisa).

Via de cornisa: ha de enlazar el eje costero (Barrio de La Alegria) con la ronda este de La Laguna,

definiendo el limite norte de la aglomeracion metropolitana y ofreciendo un necesario trayecto

alternativo de acceso a los barrios altos y a las zonas centrales de Santa Cruz.

La Laguna-La Esperanza: eje coincidente con la carretera actual a Las Cafiadas que finaliza en el enlace

con el nuevo trazado del corredor insular al sur del aeropuerto.

Eje comarcal sur: define un subanillo de borde de la comarca por su extremo sur uniendo la TF-5 con

la autopista exterior a la altura del Sobradillo, para, posteriormente, prolongarse como un elemento del

mallado transversal de la estructura urbana del suroeste metropolitano.

GAa¥d
ERIFE

=
ODE“‘"

23



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Informacion

Tomo 1. Marco de referencia y aspectos generales del Plan

Politicas relativas al transporte. La caracteristica de la zona es el déficit de la infraestructura del transporte
publico de viajeros, que requiere que sea abordado desde una vision global del sistema de transporte colectivo
dando facilidades a su paso frente al uso de vehiculos privados para los desplazamientos con mayor niimero

Prolongacion del eje costero de Acentejo: proveniente de la comarca adyacente, debe circunvalar los
nucleos de Valle Guerra y Tejina y llegar hasta Bajamar y La Punta, pudiendo coincidir en parte de su

trazado con el subanillo Guajara-Tacoronte.
Ejes locales complementarios.

Figura 3. Red Viaria y de Transportes. Comarca del Area Metropolitana

Fuente. Plan Insular de Ordenacidn de Tenerife (PIOT)

de usuarios.

Intercambiadores de transporte: Con el objeto de facilitar los intercambios entre el transporte privado y las
distintas modalidades de transporte publico y entre estas Ultimas, se pretende la implantacion de
intercambiadores en el entorno del aeropuerto de Los Rodeos y en el entorno de Afiaza, ademas del ya existente

en Cabo Llanos.

RED VIARIA Y DE TRANSPORTES

- Corredores Insulares

= \lias Comarcales

= \/ias Locales Complementarias

Valle de Giimar

Situada en la vertiente de sotavento, engloba los municipios de Candelaria, Arafo y Glimar. Tiene una superficie
aproximada de 7.923 hectareas.

Desarrollo. La comarca ha sufrido un gran desarrollo poblacional en los Ultimos afios, en los nlcleos existentes
y especialmente en la franja costera, como es el caso de Candelaria-Las Caletillas y el Puertito de GUimar.

Figura 4. Modelo de Estructura Urbana. Comarca del Valle de Guimar
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Fuente: Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT)

Sistema de nucleos urbanos. El PIOT delimita el conjunto de nucleos urbanos que han de concentrar el
crecimiento edificatorio de cara al futuro potenciando la compactaciéon e las cabeceras municipales (Glimar,
Arafo y Candelaria). El PIOT incide en la necesidad de mejorar las conexiones con Arafo. Los nucleos que
componen el sistema de nucleos urbanos se relacionan a continuacion.
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Tabla 3. Tipo de nucleos urbanos definidos en la Comarca del Valle de Guimar

Tipo ‘ Denominacion ‘ Usos ‘

Nucleo II-a Poligono de Guimar Productivo
Candelaria - Caletillas Residencial

Nucleo II-b
GUimar Residencial
Arafo Residencial
Nucleos III-a Puertito de Guimar Residencial
Barranco Hondo Residencial
Igueste de Candelaria Residencial

Nucleos III-b
San Francisco Javier - La Hidalga | Residencial

Fuente: Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT)

Redes viarias y de transporte. Los dos ejes longitudinales, corredor insular sur, TF-1, y el eje de medianias,
C-822, conforman la estructura basica del modelo viario. También, hay que destacar los ejes longitudinales de
medianias altas y el costero. Por ultimo, el eje transversal costa - mediania.

Corredor insular: viario fundamental de la comarca; las actuaciones basicas se centran en el tramo
comprendido entre los enlaces de Las Caletillas y del Poligono Industrial y se refieren sobre todo a
medidas de reserva de suelo y proteccion de la funcionalidad de la autopista, previendo la ejecucion a
medio plazo de vias de servicio, remodelacion de los nudos y ampliacion de las calzadas.

Eje de medianias: cumple el papel de eje estructurador de los nucleos de mediania (accesos a Barranco
Hondo e Igueste, Arafo y GUimar) asi como de las posibles alternativas de expansion urbanistica del
continuo urbano Caletillas-Candelaria (aguas arriba de la autopista) y del casco de Guimar (como
variante sur del nucleo).

Eje de medianias altas: tiene como finalidad integrar los nulcleos de Guimar y Arafo con los de Malpais,
Las Cuevecitas y Araya, proporcionando a estos Ultimos una salida que elimine su actual estructura en
“fondo de saco”. Este viario juega un papel secundario en la estructura de la comarca. Si bien desde
Arafo hacia el norte serd una carretera nueva, habra de apoyarse en bastantes tramos sobre pistas ya
existentes.

Eje costero: juega un papel secundario en la estructura comarcal, pero, a diferencia del de medianias
altas, presenta un cardcter eminentemente urbano con el fin de estructurar el continuo costero de
Caletillas y Candelaria prolongandose en la trama interior del poligono industrial.

Mallado de la estructura longitudinal: como componentes del modelo comarcal hay cinco ejes
transversales, coincidentes todos ellos con viarios existentes que parten desde sus respectivos enlaces
con el corredor insular: los accesos a Barranco Hondo e Igueste, que finalizan en “fondo de saco”, vy los
que unen Candelaria con Araya, el poligono industrial con Arafo, y GUimar con El Puertito, estos tres
cerrados en su limite superior mediante el eje longitudinal de medianias altas.

Figura 5. Red Viaria y de Transportes. Comarca del Valle de Guimar
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Fuente: Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT)

Politicas relativas al transporte. El PIOT no incluye dentro de la comarca Valle de Guimar ninguna medida
especifica relativa al transporte.

Sureste

Salvo las partes altas que pertenecen al macizo central, engloba los municipios de Fasnia y Arico vy la parte del
término municipal de Guimar que no se encuentra incluida en el Valle. Tiene una superficie aproximada de
17.257 hectareas.

Desarrollo. Tradicionalmente, es la zona de medianias la que se ha ido ocupando y en la que estan la mayoria
de los asentamientos, esencialmente por el aprovechamiento agricola. Estas zonas no han sufrido crecimientos
poblacionales significativos, teniendo una de las densidades mas bajas de la isla. Sin embargo, el litoral si que
ha visto como la poblacién aumenta, con edificaciones que antiguamente eran segunda residencia y han pasado
a convertirse en primera.
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Sistema de ndcleos urbanos. El PIOT delimita el conjunto de nucleos urbanos que han de concentrar el
crecimiento edificatorio de cara al futuro consolidando tres sistemas de asentamientos: el de los nucleos
urbanos en la mediania en el eje de la carretera del sur, el costero y los nucleos rurales evitando la dispersion
en la franja entre ejes longitudinales. El Poris de Abona debe reforzar su funcionalidad comarcal.

Figura 6. Modelo de Estructura Urbana. Comarca del Sureste
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Fuente: Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)

Tabla 4. Tipo de nucleos urbanos definidos en la Comarca Sureste

Tipo Denominacion Usos

Villa de Arico (Lomo de Arico) | Residencial

Nucleo III-a Fasnia Residencial
El Poris de Abona Residencial
El Escobonal Residencial

Arico Viejo - Arico El Nuevo | Residencial

Los Roques Residencial

Nucleo III-b Las Eras Residencial
Los Abriguitos Residencial

Jaca - Listados Residencial

El Rio Residencial

Fuente: Plan Insular de Ordenacidn de Tenerife (PIOT)

Redes viarias y de transporte. La estructura viaria comarcal se configura por dos ejes longitudinales de diferente
peso (corredor insular y la C-822) conectados entre si mediante ejes transversales que conectan los nodos de
actividad mas importantes.

Corredor insular: eje basico comarcal del que parten los ejes transversales; sus prioridades son la
ejecucion de vias de servicio y evitar la creacion de nuevos accesos.

Eje de medianias: coincidente con la carretera general del sur, debe recuperar su caracter estructurador
de los nlcleos de medianias, mejorando sus condiciones de trazado, su tratamiento y funcionalidad
viaria.

Ejes transversales: los constituidos por la conexidn “vertical” entre el corredor y el eje de medianias:
El Tablado-El Escobonal, Los Roques-Fasnia, Las Eras-Lomo Oliva, El Poris-Arico El Viejo, Los Abades-
Lomo de Arico y Barranco del Rio-Chimiche.

Viarios complementarios: el modelo viario se complementa con la prolongacién de algunos ejes
transversales para dar acceso a asentamientos rurales altos (por encima de la carretera general) 0 a
nucleos costeros (por debajo de la autopista del sur).

Politicas relativas al transporte. El PIOT no incluye dentro de la comarca Sureste ninguna medida especifica
relativa al transporte.
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Figura 7. Red Viaria y de Transportes. Comarca Sureste
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Fuente: Plan Insular de Ordenacidén de Tenerife (PIOT)

Abona

Exceptuando las zonas altas adscritas al macizo central, la comarca de Abona incluye los municipios de Vilaflor,
Arona, San Miguel y Granadilla, con una superficie de 29.237 hectareas.

Desarrollo. Hasta mediados del siglo pasado, la zona de medianias era donde se encontraban los asentamientos
poblacionales, si bien con conexiones con las zonas costeras. La posibilidad, a partir de los afios 50, de llevar
agua hasta la costa impulsd la agricultura de la zona costera y con €l los asentamientos poblacionales en costa.
Durante los afios 60, con el desarrollo turistico y la construccion de grandes infraestructuras como la autopista
y el aeropuerto facilitaron la colonizacion de la banda litoral, con nucleos residenciales, turisticos y actividades
de servicio.

Figura 8. Modelo de Estructura Urbana. Comarca de Abona
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Fuente. Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)

Sistema de nticleos urbanos. EI PIOT prevé el reforzamiento de la estructura de ndcleos residenciales compactos
a lo largo del eje de medianias (carretera general), priorizando como operacion singular estructurante el
desarrollo del entorno de Cabo Blanco-Buzanada. En el ambito litoral colmatacion de los nlcleos existentes,
conservando su caracter mixto turistico-residencial y reforzando o manteniendo su calidad para el uso turistico.
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Tabla 5. Tipo de nucleos urbanos definidos en la Comarca de Abona

‘ Tipo Denominacion ‘ Usos ‘
Poligono de Granadilla Productivo
Nucleo II-a Cabo Blanco - Buzanada Residencial
San Isidro Residencial
Granadilla Residencial
Nucleo III-b Productivo y
Las Chafiras
Residencial
Vilaflor Residencial
San Miguel Residencial
Arona Residencial
Nucleos I1I-a
Las Galletas - Costa del Silencio Mixto
El Médano Mixto
Golf del Sur - Amarilla Golf Turistico
Valle San Lorenzo Residencial
Nucleos III-b Los Abrigos Mixto
El Palmar Mixto

Fuente: Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT)

Modelo viario y de transporte. Esta integrado por dos ejes longitudinales (corredor insular y carretera del sur)
que convergen en el acceso a la ciudad de Los Cristianos. Entre ambos parten tres ejes transversales que
convergen en Vilaflor y descienden hasta los nucleos costeros, aumentando su importancia territorial conforme
se acercan a la costa. Las lineas de intervencion en esta comarca son:

e Proporcionar alternativas de comunicacion entre los nucleos y areas de la comarca alternativos a la TF-
1.

e Extraer los traficos de comunicacion insular de la zona turistica.

e Disuadir progresivamente el acceso rodado a los espacios mas centrales de los cascos urbanos mediante
distintas politicas complementarias (transporte publico, aparcamientos periféricos, descentralizacion de
usos terciarios, etc.).

e Aumentar progresivamente el protagonismo del transporte colectivo, dando facilidades a su paso, frente
al uso del vehiculo privado para los desplazamientos con mayor niimero de usuarios.

Configuracién general de la propuesta de intervencion: se propone un reforzamiento de la estructura de
comunicacion paralela a la autopista, creando vias que absorban traficos entre nlcleos costeros préximos,
reforzando el papel de la carretera general del sur y previendo vias de servicio de la TF-1, todo ello con la
finalidad de liberar a esta Ultima via de traficos parasitos de comunicacion entre nicleos proximos. Es preciso,

asimismo, una labor de mejora e incremento de la capacidad de enlaces que permita evitar los
estrangulamientos que se producen en algunos de ellos.

Corredor insular: coincide con el trazado actual de la TF-1 desde el limite con la comarca sureste hasta
la altura de la montafia de Guaza, desde donde se habra de desviar hacia el norte a fin de circunvalar
el nucleo turistico consolidado de Las Américas. Sobre cada uno de estos dos tramos se establecen
diferentes criterios donde destaca la reconversion de la actual autopista en arteria urbana en la zona
de las Américas vy la ejecucion de una nueva via para los traficos insulares al norte de la actual.

Eje de medianias: coincide con la C-822 vy es el estructurador fundamental de los principales nucleos
de medianias.

Subanillo central: articula los nucleos de Arona, La Camella, Cabo Blanco, Buzanada y Aldea Blanca.
Este eje tiene un caracter complementario de los longitudinales, pero adquiere una importancia clave
en la articulacién de la operacion residencial de Cabo Blanco.

Eje transversal Vilaflor-Arona-Los Cristianos: esta carretera debera conservar el trazado existente y
adoptar su caracter al de recorrido paisajistico y turistico, asi como al de eje de estructuracién comarcal
de sus principales nucleos.

Eje transversal Vilaflor-San Miguel-Costa.

Eje transversal Vilaflor-Granadilla-El Médano: su tramo superior coincide basicamente con la C-821 vy a
su paso por San Isidro se resolverd mediante una variante.

Ejes longitudinales costeros gue garantizan la continuidad viaria aguas abajo del corredor insular.
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Figura 9. Red Viaria y de Transportes. Comarca de Abona

RED VIARIA Y DE TRANSPORTES

- (Coredores Insulares
=== V/jas Comarcales
—— Vias Locales Complementarias

Fuente: Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT)

Politicas relativas al transporte. El PIOT expone la importancia del Puerto de Los Cristianos, aungue se preveé
su futura sustitucion por el de Fonsalia y del futuro Puerto de Granadilla con un entorno adecuado para
actividades ligadas al puerto. También destaca el Aeropuerto Reina Sofia, potenciando usos terciarios asociados
a este nodo de comunicaciones.

Suroeste

Engloba partes de los municipios de Santiago del Teide, Guia de Isora y Adeje, con una superficie aproximada
de 17.143 hectareas.

Desarrollo. Los asentamientos se localizaban en medianias, en zonas aptas para el cultivo. Mas tarde, el
desarrollo de la agricultura intensiva facilita la ocupacion de tierras bajas y la aparicion de barrios junto a las
plantaciones. Desde los afios 60, la aparicion del turismo en masa y la construccion de grandes infraestructuras
provocan la ocupacion masiva de las zonas costeras.

Figura 10. Modelo de Estructura Urbana. Comarca Suroeste

T
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SISTEMA DE NUCLEOS URBANOS
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»  Asentamientos Rurales
Nucleos Turisticos
Consolidados Turisticos
Consolidados Mixtos
Nucleos Industriales y Terciarios
Consolidados
Mueva Implantacién
Expansion de Nicleos
Preferente Expansion

0 OB O«

Fuente. Plan Insular de Ordenacidn de Tenerife (PIOT)

Sistema de nucleos urbanos. El PIOT propone una estructura de asentamientos basada en el fomento del
desarrollo residencial compacto de los nlcleos de mayor capacidad de crecimiento, la recualificacion vy
consolidacion del modelo de ocupacion turistica litoral y de eventuales enclaves intermedios, vy la recuperacion
patrimonial de los nucleos rurales altos; evitando la dispersion de edificaciones en el territorio.
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Tabla 6. Tipo de nucleos urbanos definidos en la Comarca Suroeste cercanias de los nucleos principales de mediania. La intervencion sera por fases previendo a largo plazo
la posibilidad de que tenga caracter de autopista en todo su recorrido; su ejecucion incluird la mejora
‘ Tipo “ Denominacion Usos de los accesos a los nucleos residenciales existentes vy la restriccion de accesos al resto del territorio,
. . . . . de modo que se centralice el crecimiento residencial en los citados nucleos.
Alcala - Fonsalia - Playa San Juan | Residencial y Productivo j . ., ) , ] ) o
Nucleo II-a e Eje costero: ha de cumplir la funcion de articular los nucleos costeros y, al mismo tiempo, definir el
Los Cristianos - Las Américas Turistico limite del subambito turistico litoral en el tramo entre La Caleta y Los Gigantes.
e Eje Adeje-costa: elemento diagonal de estructuracion comarcal, que sensiblemente sigue el tramo de
) Adeje Turistico la TF-6237 hasta su unidn con el eje costero preferentemente en el enlace con el viario transversal de
Nucleo II-b : .
: . - subida a Tijoco.
Los Gigantes - Puerto Santiago Turistico i , i ) o
e [Eje Guia-Los Gigantes: elemento diagonal en parte coincidente con la TF-623 y que debe llegar al enlace
Guia de Isora Residencial del eje costero con la TF-1481 de Los Gigantes a Santiago del Teide.
e [Eje Los Gigantes-Erjos: elemento que estructura la subunidad comarcal del Valle de Santiago y que
) Tamaimo Residencial coincide en su primer tramo con la TF-1481 y en el segundo con la C-820.
Nucleo III-a
Santiago del Teide Residencial e FEjes transversales: la estructura viaria comarcal se completa con una serie de elementos menores de
trazado sensiblemente transversal y gue coinciden con carreteras existentes, si bien requieren en
Abama (Playa San Juan) Turistico muchos casos de mejoras puntuales. Entre los corredores insulares sur y oeste, estos ejes son escasos.
~ : . Por encima del corredor oeste, se disponen una serie de ejes que permiten el acceso desde éste a los
Armefiime Residencial . : B
asentamientos rurales de las zonas altas (Taucho-La Quinta, Tijoco Alto, Vera de Erques, El Jaral,
Los Menores Residencial Aripe-Chirche, Chiguerge, Valle de Arriba).
Tijoco Residencial
Tejina de Guia Residencial
Nucleo III-b
Chio Residencial
Arguayo Residencial
Piedra Hincada Residencial
Urbanizaciones costeras Residencial

Fuente: Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)

Modelo viario y de transporte.

e Criterios generales de actuacion: el modelo viario y de transportes de la comarca esta basado en dos
ejes longitudinales (costero y de medianias) comunicados entre si transversalmente por vias de menor
entidad en sentido costa cumbre. Los dos viarios longitudinales, y en general los que constituyen el
sistema viario basico de la comarca, han de ser objeto de un profundo proceso de remodelacion, ya
gue dan evidentes muestras de sobresaturacion.

e Corredor insular sur: prolongacion de la actual TF-1, cuyo primer tramo habrd de trazarse cercano y
sensiblemente paralelo a la C-822, de forma que ésta se vincule directamente a la futura autovia como
eje articulador de los asentamientos urbanos. El segundo tramo ha de girar hacia la costa desde un
punto entre Tijoco y Tejina de Guia, para llegar hasta la Operacion Singular Estructurante de Fonsalia
y el nuevo puerto insular. El corredor insular sur, en los dos tramos en que discurre por la comarca,
tendrd caracteristicas de autovia, separada de usos urbanos y edificatorios, y en la concreciéon de su
trazado se preveran soélo enlaces con aquellos elementos que sean integrantes del modelo viario
comarcal.

e Corredor insular oeste: nace desde el giro del corredor insular sur hacia la costa y deberd prolongarse
hasta el final de la comarca para continuar a enlazar con el corredor norte, manteniéndose en las
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Figura 11. Red Viaria y de Transportes. Comarca Suroeste

RED VIARIA Y DE TRANSPORTES

s (orredores Insulares
s \flas Comarcales
—— \ias Locales Complementarias

Fuente: Plan Insular de Ordenacidon de Tenerife (PIOT)

Politicas relativas al transporte. El PIOT menciona el futuro Puerto de Fonsalia en materias relativas al
transporte, de importancia de cara al transporte de personas y mercancias.

Icod - Daute - Isla Baja

Engloba los municipios de San Juan de la Rambla, La Guancha, Icod, Garachico, El Tanque, Los Silos vy
Buenavista, salvo las partes que pertenecen al macizo central de los cinco primeros términos municipales vy al
Macizo de Teno en los tres Ultimos. Tiene una superficie aproximada de 11.593 hectareas.

Desarrollo. La agricultura en las medianias bajas propicio desde muy pronto los asentamientos poblacionales,
dando origen a nucleos como Icod o Garachico concentrados y a un doblamiento disperso basado en la
estructura agricola. Sin embargo, la reciente evolucidon ha tendido a la dispersion, especialmente en la franja
por debajo de los 500 metros, salvo algunos nucleos principales (Icod, La Guancha) que han visto reforzado su
peso. En la subunidad isla baja, aunque con menor peso demografico, la necesidad de conservar suelos para
el cultivo intensivo ha frenado la dispersion, encontrando nucleos concentrados como Garachico, Los Silos o
Buenavista.

Figura 12. Modelo de Estructura Urbana. Comarca Icod - Daute - Isla Baja
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Fuente. Plan Insular de Ordenacidn de Tenerife (PIOT)

Sistema de nucleos urbanos. El PIOT configura Icod (tanto por su peso relativo como por su posicion central
en el modelo de ordenacion) como el nucleo principal con funcién de cabecera comarcal. El PIOT delimita los
perimetros de los cascos urbanos y sus ensanches con el criterio de priorizar sobre ellos la inversion publica
en urbanizacién y equipamientos, asi como el crecimiento residencial de la comarca.

Tabla 7. Tipo de nucleos urbanos definidos en la Comarca Icod - Daute - Isla Baja

‘ Tipo Denominacion Usos
Icod Residencial
Nucleo II-b
Las Almenas - Buen Paso Residencial
La Guancha - San José Residencial
Garachico Residencial
Nucleo I1I-a El Tanque Residencial
Los Silos - San José Residencial
Buenavista Residencial
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Tipo Denominacion Usos
San Juan de la Rambla - Las Aguas | Residencial
Genoveés Residencial
San Juan del Reparo Residencial
La Vega Residencial

Nucleo III-b

San Jose de Los Llanos Residencial
La Caleta Residencial
San Bernardo Residencial
Santa Catalina - Santo Domingo Residencial

Fuente: Plan Insular de Ordenacidén de Tenerife (PIOT)

Modelo viario y de transporte. Actualmente, el eje costero, que atraviesa la comarca desde su limite con la del
valle de La Orotava hasta Buenavista, y dos ejes longitudinales, uno de medianias altas vy la carretera general
al oeste de Icod, y cuatro ejes transversales que unen costa y cumbre conforman el modelo de la red viaria.
La actuacion prevista comprende una variante al corredor insular con mayor capacidad de trafico vy la
comunicacion de la Isla Baja con el sur de la isla mediante un nuevo corredor comarcal bajo la cumbre de
Bolico.

e Corredor insular norte: en su primer tramo (desde el Valle de La Orotava hasta el corredor insular
oeste) debe tener caracteristicas de via de alta capacidad y trazado muy cercano a la carretera actual.
El segundo tramo es el definido por la variante norte de Icod y su prolongacion hasta Buenavista).

e Corredor insular oeste: su trazado quedara definido en el entorno de Icod por la variante sur del nucleo,
a cota inferior a la del eje de medianias altas y atendiendo especialmente a su conexién con el
entramado urbano de forma que se realice a través del minimo nimero de enlaces posibles. Tendra un
trazado proximo a la actual C-820 para dar servicio a los nucleos de medianias, hasta llegar a la
comarca del suroeste por encima del nicleo de Santiago del Teide. El corredor insular oeste (de nueva
ejecucion en todo su recorrido dentro de la comarca) debe resolverse con caracteristicas de trazado de
via de alta capacidad.

e Carretera general del norte: coincide con la actual C-820 desde Icod (en su conexion con la variante
oeste del casco gue enlaza los corredores insulares norte y oeste) hasta Santiago del Teide. Esta
carretera deberd adoptar su caracter al de recorrido paisajistico y turistico y al de eje de estructuracion
comarcal de sus principales nucleos (Genovés, San Juan de Reparo, El Tanque, Ruigomez).

e Eje de medianias altas: es la continuacion de uno de los ejes longitudinales de la comarca del Valle de
La Orotava gue, proveniente de Los Realejos (TF-221) llega a La Guancha y sigue hasta la parte alta
del nucleo de Icod, definiendo el limite superior y estructurando las areas de crecimiento residencial de
las medianias en ese sector. A partir de Icod, este eje coincide sensiblemente con viarios existentes y
debe enlazar vy articular los nucleos de EI Amparo, La Vega, La Montafieta y San José de Los Llanos;
para finalizar en su actual enlace con la carretera general del norte a la altura del puerto de Erjos.

e [Ejes transversales: el modelo viario se completa con ejes transversales que conectan los elementos ya
descritos y crean un minimo mallado de la estructura comarcal. Tienen un caracter secundario.

Figura 13. Red Viaria y de Transportes. Comarca Icod - Daute - Isla Baja
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Fuente: Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)

Politicas relativas al transporte. El PIOT no incluye ninguna medida especifica en materia de transporte en esta
comarca.

Valle de La Orotava

Engloba los municipios de La Orotava, Los Realejos y Puerto de la Cruz, excepto las partes altas de los dos
primeros que pertenecen al Macizo Central. Su superficie aproximada es de 7.216 hectareas.

Desarrollo. Fue rapidamente poblada debido a la riqueza agricola de la comarca. Actualmente es una de las
comarcas mas pobladas, tanto en medianias como en costa como consecuencia de las dos actividades
economicas principales: la agricultura y el turismo. El crecimiento se ha producido de dos formas; por un lado,
el crecimiento edificatorio disperso, especialmente en la franja de medianias relacionado con la agricultura, y
por otro lado, la expansion de las dreas urbanizadas, tanto en base a ensanches turisticos del Puerto de la Cruz
y otros dmbitos de costa como a piezas de suelo residencial en medianias.
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Figura 14. Modelo de Estructura Urbana. Comarca del Valle de La Orotava
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Fuente: Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)

Sistema de nucleos urbanos. El PIOT pretende potenciar la compactacion de los nucleos de La Orotava, Los
Realejos y El Puerto de la Cruz, formando un sistema de nucleos principales, urbanizados, equipados y
correctamente insertos en la estructura territorial; acotar el crecimiento de los nucleos menores completando
sus tramas; y limitar los procesos de edificacion dispersa a areas acotadas de la comarca, reconduciéndolos
hacia formas de asentamiento compatibles con el modelo de ordenacién.

Tabla 8. Tipo de nucleos urbanos definidos en la Comarca del Valle de La Orotava

Tipo ‘ Denominacion H Usos

La Orotava Residencial

Nucleo II-a Los Realejos Residencial
Puerto de la Cruz Residencial

Nucleo 1I-b San Jeronimo - Las Arenas Residencial

) Sistema de nucleos de la mediania central
Nucleo III-a ) Residencial
(La Candia, La Luz, La Perdoma, etc.)

Fuente: Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)

Modelo viario y de transportes. La estructura viaria de la comarca estd organizada en torno a la articulacion
longitudinal de los dos primeros cascos principales de mediania (La Orotava y Los Realejos) y su relacidon con
el area urbana del Puerto de la Cruz, buscando reforzar el modelo de ordenacion de los asentamientos.

Corredor insular: asegura la continuidad con las comarcas adyacentes y contiene los puntos de
articulacion y enlace fundamentales del conjunto de la estructura viaria comarcal. Constituye el viario
basico del Valle.

Ejes de medianias: la franja comprendida entre los nucleos de La Orotava y Los Realejos requiere el
reforzamiento de sus viarios longitudinales, especialmente las carreteras TF-2211 y TF-212 con la
mejora de trazados y capacidad de trafico, manteniendo su caracter estructurador de los distintos
nucleos intermedios entre ambos.

Ejes transversales: Resulta fundamental una simplificacion y jerarquizacion de la actual malla territorial
del Valle, limitando el nimero de sus enlaces con el corredor insular y garantizando la continuidad vy
funcionalidad viaria de cada uno de los que resulten parte del modelo comarcal.

Subanillo costero: debe discurrir entre los enlaces extremos del corredor insular a modo de
circunvalacion de las urbanizaciones costeras (especialmente del Puerto de la Cruz).

Eje de medianias altas: la estructura longitudinal de la comarca se completa con un eje que, desde la
carretera de acceso al Portillo hasta la parte alta de Los Realejos, articula los nlicleos menores de las
medianias altas del Valle.

Otros ejes longitudinales: dentro de la comarca existen dos ejes longitudinales que funcionalmente son
continuacion de carreteras de las comarcas vecinas. El primero es el remate del eje de medianias de
Acentejo que desde Santa Ursula contintia hasta la Cuesta de la Villa y por la falda de la ladera llega
hasta el nucleo de La Orotava. El segundo es el eje de medianias altas de Daute que viene desde La
Guancha sensiblemente coincidente con la TF-221 hasta Icod el Alto para rematar en la parte alta de
Los Realejos enlazando con la estructura viaria del Valle.

Acceso al Portillo: eje transversal que desde el nlcleo de La Orotava asciende hasta el Parque Nacional
y que pertenece funcionalmente al Macizo Central.
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Figura 15. Red Viaria y de Transportes. Comarca del Valle de La Orotava Figura 16. Modelo de Estructura Urbana. Comarca de Acentejo
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Fuente: Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)
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Politicas relativas al transporte. No se plantean medidas especificas sobre el transporte en esta comarca.

Expansitn de Nucleos

Acentejo [] Preferente Expansion

) , Fuente: Plan Insular de Ordenacion de Tenerife (PIOT)
Incluye los terminos municipales de Tacoronte, El Sauzal, La Matanza, La Victoria y Santa Ursula, exceptuando

las partes altas de estos municipios que pertenecen al Macizo Central.

Sistema de ntcleos urbanos. El PIOT pretende reconducir los procesos de edificacion a un sistema de nucleos
urbanizados compactos en los que se concentre el crecimiento y, al mismo tiempo, acotar la ocupacion dispersa
del territorio en determinados ambitos, reconduciéndola a formas de orden compatibles con el modelo comarcal.

Desarrollo. Vinculado a la comunicacion entre La Laguna y La Orotava a través del camino real se desarrollo la
poblacién de esta comarca, tipicos nucleos agricolas de medianias. El desarrollo turistico, la agricultura
intensiva y la construccion de la autopista cambian los patrones de desarrollo, densificindose las edificaciones
en base a la red de caminos existentes. El crecimiento actual estd relacionado con la actividad turistica del

Puerto de la Cruz, asi como con la acogida de residentes suburbanos del area metropolitana. Tabla 9. Tipo de ndcleos urbanos definidos en la Comarca de Acentejo

Tipo Denominacién Usos
Nucleo II-b Tacoronte | Residencial y Productivo

El Sauzal Residencial
La Matanza Residencial

Nucleo III-a
La Victoria Residencial
Santa Ursula Residencial
Ravelo Residencial

Nucleo III-b
Agua Garcia Residencial

Fuente. Plan Insular de Ordenacidn de Tenerife (PIOT)
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Modelo viario y de transportes. La estructura viaria de la comarca queda configurada por cuatro ejes viarios
que articulan longitudinalmente la banda mas antropizada y que se conectan transversalmente; en la parte
norte (T.M. Tacoronte) se disponen dos elementos que cierran el modelo viario de la comarca metropolitana.

Corredor insular: viario fundamental de la comarca; las actuaciones, manteniendo sus actuales
caracteristicas, deben dirigirse a la proteccion de su caracter de autopista (supresion de accesos directos
y reserva para ampliacion) y reordenacion de los enlaces en coherencia con el resto de elementos del
modelo viario comarcal.

Eje de medianias: estructurador basico de los nlcleos mayores de la mediania (Tacoronte, La Matanza,
La Victoria, Santa Ursula), debe compatibilizar una alta capacidad de servicio con el caracter de eje
ordenador basico de una estructura urbana expansiva.

Eje de medianias altas: Su funcidn es articular los barrios altos de la comarca (Los Altos, La Resbala,
San Antonio, Ravelo) y definir el limite superior de los procesos de urbanizacién de la mediania.

Eje costero: viene desde La Punta del Hidalgo con el fin de articular los nucleos costeros de los
municipios de la comarca (El Pris, Mesa del Mar, Guayonge, El Calvario, nucleo y urbanizaciones
costeras del Sauzal, La Quinta)

Mallado de la estructura longitudinal: los viarios transversales que interconecten los ejes longitudinales
deberan garantizar la maxima coherencia del modelo global, especialmente en los enlaces del corredor
insular (destaca el eje entre El Sauzal y Ravelo que en el nudo con la TF-5 debera enlazar también con
la prolongacion de la carretera del norte).

Subanillo Guajara-Tacoronte: estructura la subunidad Tegueste-Tejina-Valle Guerra de la comarca
metropolitana para enlazar en Tacoronte con el corredor insular.

Subanillo sur del drea metropolitana: pertenece funcionalmente a la comarca metropolitana.

Figura 17. Red Viaria y de Transportes. Comarca de Acentejo

RED VIARIA Y DE TRANSPORTES

- (oredores Insulares
= \/las Comarcales
—— Vias Locales Complementarias

Fuente: Plan Insular de Ordenacién de Tenerife (PIOT)

Politicas relativas al transporte. No se plantean medidas especificas sobre el transporte en esta comarca.
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8.5 Planes Territoriales

Como condicionante para determinaciones futuras del PIMSIT, ademas del PIOT, existen otros instrumentos
de ordenacién de rango inferior como:

e Plan Territorial Especial de Ordenacion del Turismo de Tenerife

e Plan Territorial Especial de Ordenacion del Viario del Area Metropolitana

e Plan Territorial Especial del Sistema Tranviario del Area Metropolitana

e Plan Territorial Especial de Infraestructuras del Tren del Sur

e Plan Territorial Especial de Infraestructuras del Tren del Norte (Aprobacion Inicial)
e Plan Territorial Especial de Transporte de Tenerife (Aprobacidn Inicial)

e Planes Territoriales Parciales de ordenacion de varias comarcas

8.5.1.1 Plan Territorial Especial del Viario del Area Metropolitana

El 21 de febrero de 2007 se publica en el BOC el anuncio de 5 de febrero de 2007, relativo a la aprobacion
definitiva del Plan Territorial Especial de Ordenacién del Sistema Viario del Area Metropolitana de Tenerife. En
este apartado se analizan las actuaciones viarias previstas en dicho documento.

El documento pretende desarrollar los objetivos propuestos en el PIOT para esta area, sefialando:

e Adaptar progresivamente el modelo de ordenacion al insular.

e Cerrar el anillo insular.

e “Extraer” las vias de alta capacidad de los nucleos urbanos consolidados.

e Dotar de total accesibilidad al continuo urbano desde el exterior del drea metropolitana.

e Mejorar la conectividad del nlcleo de Santa Cruz con el mar, vy la integracion de este entorno dentro
del entramado urbano.

e Proporcionar al planeamiento limites fisicos que permitan guiar y controlar la expansion del suelo urbano
hacia el suroeste.

e Continuar las principales tramas urbanas.

Entre los objetivos de ordenacién desde el punto de vista del transporte se extraen los relacionados con el
transporte publico vy la intermodalidad:

e Garantizar la conectividad con las redes de transporte publico con el fin de garantizar la consecucién
de un modelo de ordenacion multimodal.
e Se deberdn establecer conexiones de primer nivel con los principales intercambiadores de transporte.

Las nuevas actuaciones se resumen en tres infraestructuras:

e |a autopista exterior
e La circunvalacion norte
e El tramo oeste de la via de ronda de La Laguna

El modelo viario propuesto en el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area
Metropolitana de Tenerife se basa fundamentalmente en la necesidad de mejorar la funcionalidad de los
recorridos insulares a su paso por la conurbacién Santa Cruz - La Laguna, vy en la necesidad de dotarla de una
estructura viaria que aumente la accesibilidad desde el exterior, actualmente centrada en unas pocas vias.

La consecucién de ambos objetivos tiene como principal punto de referencia la ejecucién de una nueva
infraestructura, denominada Autopista Exterior, que mediante la unién de los corredores insulares norte y sur
en un area exterior al continuo urbano de Santa Cruz - La Laguna, consiga separar los traficos insulares de los
propios de la conurbacién, y sirva de elemento fundamental en la estructuracion de las diferentes opciones de
acceso desde el exterior.

El modelo contempla que los accesos principales desde el exterior se asocien a los tramos de penetracion del
corredor insular sur, TF-1, y del corredor insular norte, TF-5, con lo que la red principal del nuevo modelo
viario estaria conformada, por la TF-1, la TF-5, la Autopista exterior y la variante de la TF-5 a su paso por La
Laguna.
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Figura 18. Modelo propuesto en el PTEO del Sistema Viario del Area Metropolitana
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LA AUTOPISTA EXTERIOR

La funcidn de esta via es cerrar el anillo insular mediante la conexidon de la TF-5 vy la TF-1, separando los
traficos insulares de los metropolitanos, al permitir que los traficos de largo recorrido no se adentren en el
continuo urbano de La Laguna y Santa Cruz.

La disposicion de la Autopista Exterior permite configurar una variante a la TF-5 a su paso por La Laguna,
evitando que los movimientos insulares con destino Santa Cruz discurran por la principal arteria de distribucion
de trafico de La Laguna, recuperando ésta con un caracter mas urbano.

Figura 19. Esquema funcional de la Autopista Exterior y el sistema viario metropolitano
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Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacidn del Sistema Viario del Area Metropolitana

LA CIRCUNVALACION NORTE

Esta via busca la conexion entre Santa Cruz y La Laguna a través del borde sur del macizo de Anaga con el
objetivo de mejorar la accesibilidad a los barrios altos del drea metropolitana, creando una alternativa a la
Avenida de Los Menceyes y TF-5.

Figura 20. Trazado de la Circunvalacion Norte (de oeste a este)

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana Y Gobierno de Canarias

Figura 21. Modificaciones en el trazado de la Circunvalacién Norte de Santa Cruz (de este a oeste)
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Fuente: Revisién Parcial del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana Y Gobierno
de Canarias

Se trata de una via de alta capacidad con intersecciones a nivel con el viario urbano basico, segiin Proyecto de
2013, que modificd el trazado del Plan Territorial por la imposibilidad de resolver el trazado tal y como estaba
planificado previamente.
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VIA DE RONDA DE LA LAGUNA

El tramo oeste de la via de ronda permite acceder al corredor insular de forma complementaria al tramo este,
actualmente en servicio.

Segun el documento esta actuacion adquiere especial importancia para optimizar la accesibilidad a Tegueste vy
para controlar los traficos de paso por el casco historico de La Laguna.

En el Plan Territorial se propone que la conexién con el anillo insular se realice al sur del aeropuerto de Los
Rodeos tras su paso bajo las pistas del mismo (tramo oeste), de forma que el acceso a este se produzca desde
el sur.

Figura 22. Esquema Funcional de la Via de Ronda de La Laguna
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Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacidn del Sistema Viario del Area Metropolitana

8.5.1.2 Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Tranviario del Area
Metropolitana

El Plan Territorial Especial de Ordenacidn del Sistema Tranviario de Santa Cruz de Tenerife fue aprobado de
manera definitiva por el Pleno del Excmo. Cabildo Insular de Santa Cruz de Tenerife en la sesién del 26 de
noviembre de 2002, y publicado en el Boletin Oficial de la Provincia el 9 de diciembre de 2002. Posteriormente
se han aprobado dos modificaciones:

e Modificacion de julio de 2007, por la que se aprueba la modificacion del trazado de la Linea 2 de Tranvia
entre La Cuesta y Tincer.

e Modificacion de octubre de 2009, por la que se aprueba la ubicacién del nuevo Intercambiador de
Transportes de Padre Anchieta en La Laguna y la modificacion del uso del suelo de la parcela para su
construccion.

Los criterios tenidos en consideracién para el proyecto de la red de tranvia para el Area Metropolitana de Santa
Cruz-La Laguna han sido:

e No afectar los principios generales de distribucion y de sentidos del trafico actual dentro del recorrido
de las lineas.
e Aprovechar el tranvia para dar continuidad en las calles que hoy no la tienen.

e Aprovechar el tranvia para reordenaciones puntuales y locales en la mejora posible del trafico en algunos
puntos.

Se han previsto 3 lineas de tranvia:

e Linea 1: Intercambiador Santa Cruz- Los Rodeos (ya estd ejecutado el tramo Intercambiador- Avda. de
la Trinidad).

e Linea 2: La Cuesta- Taco (esta ejecutado el tramo La Cuesta-Tincer).

e Linea 3: Recinto Ferial- Las Teresitas.

Figura 23. Lineas tranviarias elegidas del estudio de alternativas
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Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Tranviario del Area Metropolitana

Con respecto a la Linea 1, resaltar que esta prevista su prolongacion hacia Los Rodeos. Con respecto a la Linea
2 estd prevista su prolongacion hasta el Barrio de La Gallega, mientras que el trazado previsto de la nueva
Linea 3 ha cambiado con respecto a su trazado inicial. Si bien un principio, su recorrido atravesaba la Avenida
Maritima desde el Recinto Ferial hasta la Playa de Las Teresitas, en proyectos actuales se prevé que parta del
Recinto Ferial y atraviese el centro de Santa Cruz (La Salle, San Sebastian, Duggi, Zona Centro, Los Hoteles,
El Toscal, Urbanizacién Anaga) hasta llegar el Muelle Norte. Por Ultimo, comentar que se ha estudiado una
cuarta linea, que conectaria la parada del Hospital La Candelaria de la linea 1 con el nucleo de Afiaza, en el
suroeste de Santa Cruz.
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8.5.1.3 Plan Territorial Especial de Ordenacion de las Infraestructuras del Tren del Sur

El Plan Territorial Especial de Ordenacion de Infraestructuras del Tren del Sur se encuentra Aprobado
definitivamente, y publicado en el BOC n©178 del viernes 11 de septiembre de 2015.

La actuacion persigue conseguir una sustancial mejora de la cohesion y vertebracidn territorial en el dmbito
insular de Tenerife, facilitando la comunicacion de la poblacion residente, mayoritaria en la zona norte de la
isla, con la demanda de puestos de trabajo existente en las zonas turisticas del sur.

Entre los objetivos relacionados con el transporte se sefialan:

e Impulsar el desarrollo de la intermodalidad en el transporte y equilibrar el uso entre los diferentes
modos, haciéndolos complementarios.

e Eliminacion de los desplazamientos innecesarios mediante la gestion de la demanda.

e Discriminacion positiva a favor del transporte publico.

Los objetivos sociales y econdmicos son:

e Mejorar y promover una mayor utilizacién del transporte publico. Concienciar a la sociedad, a las
instituciones y a las empresas mediante campafias de sensibilizacion y medidas incentivadoras.

e Facilitar el acceso de toda la poblacion a los servicios y oportunidades, gestionando la demanda de
movilidad vy acercando la infraestructura a las poblaciones, nucleos y equipamientos a los que tiene que
dar servicio.

e Satisfaccion de las necesidades de los usuarios que, a cambio de un coste cada vez mayor de la
movilidad, tienen derecho a un servicio de calidad y al pleno cumplimiento de sus derechos.

e Internalizacion progresiva de los costes externos del transporte, especialmente de los
medioambientales.

Algunos de estos objetivos parecen fuera del alcance de la propia infraestructura planteada por cuanto la
implantacion del tren al sur no parece suponer una discriminacion para el vehiculo privado, ni elimina
desplazamientos innecesarios (del estudio de trafico se deduce que se induce una nueva demanda aumentando
con ello el numero de viajes) ni gestiona la demanda ni supone la internalizacién progresiva de los costes
externos del transporte.

Como soluciones a la problematica existente se plantean dos soluciones que son evaluadas mediante un analisis
multicriterio para seleccionar una gue es la que se propone finalmente. Las soluciones estudiadas fueron:

e Carril exclusivo de guaguas entre Santa Cruz y Las Américas.
e Ferrocarril entre los mismos puntos.

La diferentes alternativas son comparadas segun los siguientes aspectos cuantitativos (costes de inversion y
explotacidn, ahorro de tiempo y costes externos) y cualitativos (efectos ambientales y socioeconémicos) de
donde finalmente se opta por la opcidn ferrocarril, en gran medida gracias a los aspectos socioecondmicos
referentes a la funcidn estructurante; cambio de usos del suelo, redistribucion de actividades y creacion de
empleo que tienen efecto neutro con la solucion de carril exclusivo de guaguas y significativo con la opcién
ferrocarril.

En el trazado se dispone de un total de siete estaciones comerciales a lo largo del recorrido: Acoran, Candelaria
y San Isidro en superficie, y Estacion de Guaguas, Terminal Aeropuerto, Los Cristianos y Las Américas,
soterradas.

En el documento se prevé el cierre del anillo ferroviario en un futuro continuando la red ferroviaria hacia el
oeste para conectar con el trazado por el norte y para ello se ha realizado un estudio previo de viabilidad
técnica de la prolongacion del trazado hacia el futuro Puerto de Fonsalia, resultando un trazado de 13 km.

Es importante sefialar que el PTE de la infraestructura viaria del Tren del Sur plantea Propuestas de Intervencion
que van mas alla del mero proyecto y disefio de la infraestructura, para integrar y coordinar las actuaciones
relacionadas y derivadas de ella.

En el nivel territorial se han diferenciado tres tipos de intervenciones definidas como:

e Matizaciones en Areas de Regulacion Homogénea, consistentes basicamente en modificar el
planeamiento para dotar de densidad residencial al entorno de las estaciones.

e Relaciones con Operaciones Estratégicas, tendentes a dotar esos suelos de mejores conexiones en
transporte publico con las paradas del tren del sur.

¢ Modificaciones en trazados de lineas de guaguas, destacando la supresion de las lineas 110, 341,115,
116,130,122 y 124 y disponiendo que, en cada municipio, las lineas que conectan dos o mas nucleos
de poblacién pasaran por la estacion ferroviaria que se encuentre mas proxima a su itinerario. Si el
itinerario de una linea se realiza en dos o mMas municipios se propone que tenga parada en la(s)
estacion(es) ferroviaria(s) mas proxima.

En el nivel local/comarcal se exponen las propuestas en dos niveles, el referente a la accesibilidad e
intermodalidad y el que concreta las recomendaciones para el desarrollo del suelo urbano, en definitiva, del
modelo de crecimiento de los nucleos en relacién con la infraestructura ferroviaria. Estas intervenciones son
para todas las estaciones, entendidas como nodos intermodales, y se refiere a la maxima conectividad con
otros medios de transporte. Incluye tanto acciones fisicas y tangibles como intervenciones de gestion, es decir:

e Aparcamientos disuasorios para automdviles privados v bicicletas.

e Posibilidad de transportar bicicletas en guagua o tren.

e Coordinacion de servicios, horarios y frecuencias entre los diversos modos.
e Deberia empezar a pensarse incluso en una coordinacién tarifaria.
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Figura 24. Tren del Sur de Tenerife
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8.5.1.4 Plan Territorial Especial de Ordenacién de las Infraestructuras del Tren del Norte

El Plan Territorial Especial de Ordenacion de las Infraestructuras del Tren del Norte fue aprobado inicialmente?
el 30 de julio de 2012 en sesion ordinaria del Pleno del Cabildo Insular de Tenerife.

El PTEOI del Tren del Norte tiene como principal objetivo, tal y como queda definido en el PIOT “la planificacion
de la infraestructura ferroviaria completando las determinaciones del PIOT”, para integrar y coordinar las
actuaciones relacionadas vy derivadas de ella. El Plan se plantea asi con la finalidad de definir una nueva linea
ferroviaria en la isla de Tenerife que discurra entre el norte y el nordeste de la misma, es decir, entre la ciudad
de Santa Cruz, La Laguna, el Aeropuerto de Los Rodeos vy el Puerto de la Cruz - Los Realejos.

El objetivo esencial de la nueva linea es dotar a la isla de Tenerife de una infraestructura ferroviaria con
capacidad para atender a las necesidades de comunicacion de todos los nucleos afectados. Logicamente, el
PTEOI del Tren del Norte esta ligado al PTEOI del Tren del Sur, dado que ambas actuaciones se complementan
para conseguir unir el norte y el sur de la isla, atravesando los nucleos mas representativos desde el punto de
vista de la demanda de viajeros e intentando resolver los problemas de congestion en su red viaria debido a la
elevada movilidad que generan.

Este fin se concreta con la consecucion de los siguientes objetivos parciales:

e Reduccidon de los tiempos de viaje en las relaciones de Santa Cruz con los principales nucleos en la
vertiente norte de la isla, posibilitando, de esta manera, la existencia de una oferta altamente
competitiva de servicios ferroviarios capaces de captar una cuota de mercado significativa, que
contribuya a resolver los graves problemas de movilidad existentes.

e Mejora de la cohesion y vertebracion territorial entre las dreas mas densamente pobladas de la isla,
extendiendo los beneficios obtenidos, si es posible, a toda la superficie insular.

e La actuacidon debe concebirse, pues, como un segundo paso en la consecucién de una red ferroviaria
que circunvale la isla, debiendo preverse en el disefio la posibilidad, tanto de su prolongacion en
actuaciones posteriores como de conexion con el Tren del Sur.

e Las nuevas instalaciones de este ferrocarril interurbano deben permitir el servicio entre los nucleos
interconectados con un buen estandar de regularidad, seguridad y confort, de manera que la linea
cumpla con el objetivo fundamental de demanda de transporte.

Entre los objetivos relacionados con el transporte se sefialan:

e Impulsar el desarrollo de la intermodalidad en el transporte y equilibrar el uso entre los diferentes
modos, haciéndolos complementarios.
e Discriminar positivamente la utilizacion del transporte publico.
e Eliminacion de los desplazamientos innecesarios mediante la gestion de la demanda.

> Documento aprobado inicialmente y no definitivamente, por lo gue sus determinaciones no son vinculantes, pero por su
tematica se considera interesante analizar.

Los objetivos socioecondmicos son:

e Mejorar y promover una mayor utilizacion del transporte publico. Concienciar a la sociedad, a las
instituciones y a las empresas mediante campafias de sensibilizacion y medidas incentivadoras.

e Facilitar el acceso de toda la poblacion a los servicios y oportunidades, gestionando la demanda de
movilidad y acercando la infraestructura a las poblaciones, nucleos y equipamientos a los que tiene que
dar servicio.

e Satisfacer las necesidades de los usuarios que, a cambio de un coste cada vez mayor de la movilidad,
tienen derecho a un servicio de calidad y al pleno cumplimiento de sus derechos.

e Internalizacion progresiva de los costes externos del transporte, especialmente de los
medioambientales.

La diferentes alternativas son comparadas segun los siguientes aspectos cuantitativos (costes de inversion y
explotacion, ahorro de tiempo y costes externos) y cualitativos (efectos ambientales y socioecondmicos) de
donde finalmente se opta por la opcion ferrocarril, en gran medida gracias a los aspectos socioecondmicos
referentes a la funcidon estructurante; cambio de usos del suelo, redistribucion de actividades y creacion de
empleo que tienen efecto neutro con la solucién de carril exclusivo de guaguas y significativo con la opcién
ferrocarril.

En el trazado se dispone de un total de seis estaciones comerciales a lo largo del recorrido de 36 Km: La
Laguna, Aeropuerto TFN, El Sauzal/Tacoronte, La Victoria/Santa Ursula/La Matanza, Puerto de la Cruz/La
Orotava y Los Realejos.

En el nivel territorial se han diferenciado tres tipos de intervenciones definidas como:

e Matizaciones en Areas de Regulacion Homogénea, consistentes bdsicamente en modificar el
planeamiento para dotar de densidad residencial al entorno de las estaciones.

e Relaciones con Operaciones Estratégicas, tendentes a dotar esos suelos de mejores conexiones en
transporte publico con las paradas del tren del norte.

e Modificaciones en trazados de lineas de guaguas.

En el nivel local/comarcal se exponen las propuestas en dos niveles, el referente a la accesibilidad e
intermodalidad y el que concreta las recomendaciones para el desarrollo del suelo urbano, en definitiva, del
modelo de crecimiento de los nucleos en relacién con la infraestructura ferroviaria. Estas intervenciones son
para todas las estaciones, entendidas como nodos intermodales, y se refiere a la maxima conectividad con
otros medios de transporte. Incluye tanto acciones fisicas y tangibles como intervenciones de gestion, es decir:

e Aparcamientos disuasorios para automdviles privados vy bicicletas.

e Posibilidad de transportar bicicletas en guagua o tren.

e Coordinacidn de servicios, horarios y frecuencias entre los diversos modos.
e Coordinacion tarifaria.

SHayd
&
YeRiFe

TR

42



Memoria de Informacion

Documento Final.

Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Tomo I. Marco de referencia y aspectos generales del Plan

Figura 25. Planta general de las alternativas
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8.5.1.5 Plan Territorial Especial de Ordenacién Turistica Insular de Tenerife

El Plan Territorial Especial de Ordenacion Turistica Insular de Tenerife fue aprobado de manera definitiva por
la Comision de Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente de Canarias en la sesion del 6 de abril de 2005, y
publicado en el Boletin Oficial de Canarias el 26 de agosto de 2005.

Este Plan incluye gran nimero de determinaciones en el ambito de planificacion de infraestructuras y también
con bastante precision en el sistema de transportes y aspectos relacionados con la movilidad; aparcamientos
0 sendas peatonales. En el presente apartado se hace una referencia a todas las disposiciones de los temas
referidos por considerar que de una forma u otra tendran interés para el presente Plan Insular de Movilidad.

El capitulo IV. Disposiciones para la ordenacion del espacio turistico, contiene en el punto 4.1 las Directrices
de planeamiento general. Dentro del mismo, en el punto 4.1.2, Criterios para el disefio de la red de
comunicacion de caracter estructural se establece lo siguiente:

En el espacio turistico, la red viaria en general, pero muy particularmente los elementos que integran las redes
de rango territorial y las de relacion de las areas y nucleos urbanos, cumplen una funcién compleja que supera
la de facilitar unas condiciones de accesibilidad adecuadas a las demandas del trafico en la zona. Las funciones
de las redes viarias de caracter estructural se conciben a partir de criterios como:

a) Estructurar la distribucion de usos en el territorio.
b) Garantizar la funcionalidad del sistema urbano.
c) Dotar el area de atributos que la hagan legible y que permitan la orientacion espacial del visitante.

El Plan Territorial Especial de Ordenacion del Turismo establece el esquema basico de las vias que organizan
la accesibilidad con rango territorial y la red que relaciona entre si las areas y nucleos urbanos dentro del
espacio turistico, en los términos sefialados en la directriz 9.1.a. (Directrices de Ordenacion del Turismo de
Canarias, DOTC). Se sefiala que los instrumentos de ordenacion territorial o urbanistica que establezcan las
determinaciones de ordenacion pormenorizada de este espacio desarrollaran este esquema viario en atencion
a las necesidades de trafico y con los criterios y demas disposiciones establecidas en este Plan.

Puesto que el rango normativo de los Planes Territoriales es el mismo, habrd que compatibilizar las
determinaciones expuestas en el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Turismo teniendo en cuenta el
interés general y la ordenacion del transporte en su conjunto.

En el disefio de los elementos de las redes de caracter estructural se aplicaran los criterios generales propuestos
en las directrices 94 vy siguientes DOGC vy las determinaciones del articulo 3.7.4.6 PIOT.

Por su relevancia en el espacio turistico, se tendran especificamente en cuenta los siguientes:

a) El disefio de las redes viarias integrara las previsiones de un posible sistema intermodal de transportes
que coordine las distintas modalidades y especificidades, con previsiones suficientes en cuanto a
paradas, aparcamientos, conexiones, etc.

b) Adecuacion al trafico peatonal, mediante:

- La continuidad de los itinerarios

- Su adecuacion a las condiciones orograficas mas favorables
- La amplitud y tratamiento de las aceras

- El arbolado y ajardinamiento

- El mobiliario urbano

c) Adecuacion a las necesidades del trafico interno:

- Se evitara la disposicion de fondos de saco en lugares que puedan suponer atraccion de flujos de
trafico.

- Se limitard la disponibilidad generalizada de aparcamientos publicos en superficie a favor de
localizaciones concretas de aparcamientos disuasorios en los lugares de mayor accesibilidad vy
proximidad a los centros de actividad urbana.

Integracidn del transporte publico: con recorridos locales que permitan su conexidon con las lineas exteriores o
de largo recorrido, en atencion a las propias necesidades de los visitantes y a las de la poblacion de servicios
a fin de limitar el acceso del trasporte privado al espacio turistico.

El Capitulo V, Directrices de ordenacion territorial parcial incluye una serie de medidas sobre el modelo viario
y de transportes en diferentes zonas turisticas de la isla, que se presenta a continuacion:

e Isla Baja

Las politicas de ordenacion de las estructuras viarias urbanas cumplimentardn, en el marco de las
determinaciones generales de aplicacion de este Plan, los criterios de su adecuacion al trafico peatonal. En este
orden, tienen especial relevancia:

a) La limitacidn del trafico rodado en el interior de los centros historicos de los tres nucleos principales,
mediante la realizacion de operaciones de peatonalizacion y eliminacion de aparcamientos en superficie.

b) La habilitacion de aparcamientos publicos en el entorno de estos nucleos y en los lugares de acceso de
visitantes.

c) La mejora de la accesibilidad al litoral, acondicionando los accesos existentes que comunican los nucleos
urbanos con las playas vy las diferentes actuaciones que se han llevado a cabo en el frente maritimo.

Las intervenciones en la red peatonal incluiran:

a) En Buenavista, estaran orientadas a la mejora de los accesos existentes que comunican este nucleo
con las playas de Las Arenas, Arenas de Las Mujeres vy la Playa del Fraile, donde se localizan
intervenciones como la piscina municipal y el Campo de Golf y la recuperacién del tramo oeste del
paseo peatonal gue une el Campo de Golf y la Piscina Municipal con la Playa del Fraile.

b) En Los Silos, las mejoras en los accesos al frente litoral estardn condicionados a las intervenciones
propuestas para la recuperacion del frente maritimo y la conexion entre los nucleos de La Caleta y San
José de Sibora y su posible prolongacion hacia el oeste en el municipio de Buenavista.

Con relacion al transporte publico:

a) La red de transporte exterior debe complementarse con una red de circulacion interna que permita
acceder con fluidez el interior del ambito y su conexidn a las comunicaciones exteriores, dando acceso
a los principales hitos de actividad urbana y a las instalaciones alojativas, todo ello complementado con
el servicio de taxis.

b) El acceso a Punta de Teno requiere la mejora de las condiciones de seguridad, entre ellas, limitar el
acceso privado mediante un sistema de transporte alternativo de alta periodicidad desde el Casco de
Buenavista del Norte, apoyado en un sistema de aparcamientos situados estratégicamente en la zona.

e Puerto de la Cruz - Valle de la Orotava

El instrumento que establezca la ordenacion de las infraestructuras viarias incorporard un estudio de trafico
que permita cuantificar la demanda previsible de aparcamientos y traducirse en un plan de actuacion publica
que localice las instalaciones adecuadas. En el municipio del Puerto de la Cruz, se hace necesario la ubicacion
de ciertos aparcamientos que permitan reducir el trafico en el interior del Municipio; se estudiaran alternativas
para la ubicacion de éstos.

Las exigencias del transporte publico demandan una serie de lineas de circulacidn interna, especialmente con
la introduccidén de lineas de transporte de recorrido horizontal y de circunvalacion al nlcleo central, que
permitan conectar con fluidez el interior del nlcleo turistico y éste con las comunicaciones exteriores,
principalmente en el municipio del Puerto de la Cruz, dando acceso a los principales hitos de actividad urbana
y a las instalaciones alojativas, complementado con el servicio de taxis.
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Se estudiaran alternativas para incorporar medios mecanicos de transportes publicos (teleférico, funicular,
cremallera, ..) que ayuden a resolver el problema actual que supone la barrera fisica del Acantilado de
Martidnez, y que potencien los flujos de personas para conectar la ciudad alta con la ciudad baja.

Existen problemas de conexion entre la parte alta (La Paz, Taoro) y la parte baja de la ciudad (Martidnez,
Centro Histdrico) a nivel de relaciones transversales de la red peatonal, que también presenta problemas de
identificacion, de identidad y de sefializacién. Se estudiaran alternativas que permitan fomentar la
intercomunicacion de la ciudad alta con la ciudad baja estableciendo una red peatonal transversal bien
dimensionada, identificada, sefializada correctamente y que atienda a parédmetros de calidad ambiental; en
cuanto a las sendas peatonales existentes se las redimensionard, se adecuaran formalmente, y se
acondicionaran dotandolas de mayor calidad ambiental.

Se estudiara la trama peatonal interior del Centro Histdrico en el Puerto de la Cruz, que actualmente esta
bastante deteriorada funcional y formalmente, presentando un deterioro ambiental importante. Se propondra
alternativas de mejora y acondicionamiento de esta red interior peatonal para dotarla de mejor funcionalidad y
de mayor calidad ambiental.

e Bajamar - Punta del Hidalgo

Las determinaciones en el transporte publico se limitan a que La TF-13 localizara la red principal del trasporte
publico, con especial atencion a la situacion de las paradas y su relacion con los itinerarios peatonales vy la
disponibilidad de aparcamientos en la zona.

Las politicas de ordenacién de las estructuras viarias urbanas cumplimentaran, en el marco de las
determinaciones generales de aplicacion de este Plan, el criterio de priorizacion del trafico peatonal sobre el
rodado. Para ello, se tendra en cuenta:

a) La reduccion de los aparcamientos publicos en la trama viaria urbana a partir de la construccion de
aparcamientos publicos disuasorios en los lugares de mayor afluencia de usuarios vy facilidad de acceso.

b) La mejora de las circulaciones peatonales, mediante la ampliacién de las aceras y cosido de los fondos
de saco a fin de reducir posibles recorridos, en especial la Avenida Central de Bajamar y el acceso a
Punta del Hidalgo.

El instrumento que establezca la ordenacion de las infraestructuras viarias incorporara en su estudio de trafico,
la evaluacion de la demanda previsible de aparcamientos y la prevision de un plan de actuacion publica que
localice las instalaciones adecuadas, considerdndose a estos efectos, con caracter prioritario las localizaciones
siguientes:

a) En el nlcleo de Bajamar, en los terrenos situados al este del barranco de Vargas, por encima de la
carretera TF-13.

b) En Punta del Hidalgo, en los puntos de conexion del paseo litoral con la carretera, tendran por objeto
liberar aquel del trafico rodado y cubrir las necesidades derivadas de los usos del litoral.

Las intervenciones en la red peatonal incluiran:

Acondicionar los accesos peatonales existentes que comunican la carretera con el drea de las Piscinas de
Bajamar.

a) Mejorar el enlace entre los dos nucleos de Bajamar y Punta del Hidalgo, incluso vy, en su caso, mediante
una senda a nivel inferior a la carretera.
b) La continuacion del paseo litoral hacia el oeste.

Las exigencias del trasporte publico demandan una linea de circulacién interna que permita conectar con fluidez
el interior del dmbito y su conexidén a las comunicaciones exteriores, dando acceso a los principales hitos de
actividad urbana y a las instalaciones alojativas, todo ello complementado con el servicio de taxis.

e Litoral Abona

Se sefiala que las politicas de intervencion en la red viaria comarcal y sus conexiones con el Anillo Insular
estaran sujetas especificamente a que el transporte publico deberia contemplar con especial atencién un
sistema de comunicaciones interno y su conexion con las areas residenciales proximas: San Isidro vy la futura
ciudad de Cabo Blanco. La conexion con el resto de la Isla puede obtenerse desde el enlace del sistema
aeroportuario en el esquema propuesto para el tren del sur.

e Los Cristianos - Las Américas

Las politicas de intervencion en la red viaria urbana cumplimentardn en el marco de las determinaciones
generales de aplicacion de este Plan, el criterio de priorizacion del trafico peatonal sobre el rodado. Para ello
se tendra en cuenta:

a) La localizacion de aparcamientos publicos como alternativa a la limitacion de aparcamientos en el viario
a partir de un estudio de trafico que cuantifique estas necesidades. En este sentido, se localizan algunas
alternativas como las previstas en el subterrdneo frente al Hotel Villa Cortés y las que podrian
aprovechar las areas libres frente a Hospiten y la Delegacion de Hacienda o la que se sitla en el
Barranco de Troya, asi como, la ya en construccion junto al Hotel Gran Tinerfe.

b) La peatonalizacion masiva del asentamiento primitivo de Los Cristianos, reservando algunas vias para
el trénsito de acceso y paso. En el caso de la Avenida de Suecia la oferta de plazas de aparcamiento
alternativas a las existentes se podria situar ocupando el subterraneo del Boulevard Chajote.

Las intervenciones en la red peatonal incluiran:

a) El elemento peatonal basico es el constituido por el paseo costero, que partiendo desde Rincén de los
Cristianos va bordeando los lugares de encuentro mas relevantes de todo el nlcleo turistico,
prolongandose hasta La Caleta. Este paseo presenta notables discontinuidades con un gran
envejecimiento de sus materiales originales en Los Cristianos, a partir del Puerto hacia el Este, por lo
que necesita una reforma en profundidad. Esta intervencion deberia ligarse a la recuperacion de la
playa en la zona sur de la Bahia, prevista ya en el programa Tenerife y el Mar. Analogas necesidades
podrian argumentarse en el tramo oeste, en las partes mas antiguas de San Eugenio y Torviscas.

b) Estudio especifico de la red peatonal en Los Cristianos que permita extender la misma hacia el Este,
integrando las laderas de Guaza gue son absolutamente deficitarias en este sentido.

c) En el sector de El Mojon se debera estudiar la posibilidad de superposicion de una nueva red peatonal
sobre la estructura de manzanas ya establecida que relacione esta Area con las zonas centrales de Los
Cristianos.

d) Se deberd estudiar la conexion peatonal de todas las areas con el litoral y disefiar la continuidad de los
trazados peatonales existentes mediante proyectos especificos.
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Se debera contemplar un programa de ordenacion especifico que contemple trayectos principales para bicicletas
y otros vehiculos alternativos usados por personas de movilidad reducida junto con la localizacion de areas de
aparcamiento para los mismos. (Supresion de barreras arquitectonicas).

Las exigencias del transporte publico demandan una o varias lineas de autobuses de circulacion interna a los
sectores de Las Américas y Los Cristianos con recorridos alternativos que permitan conectar con fluidez las
distintas areas y que tengan conexion con las lineas exteriores.

e Adeje - Isora
En relacién con el transporte se proponen como prioritarias las actuaciones siguientes:

a) La ordenacién de las condiciones funcionales y también ambientales de los canales de paso y acceso
en esta Zona Turistica, entre ellas factores tales como: la jerarquizacion de los elementos viarios, las
circulaciones peatonales y otros vehiculos, la preservacion de sus condiciones paisajisticas, el
tratamiento de la edificacion en sus bordes, el ajardinamiento de sus margenes, el mobiliario urbano,
los hitos y demas elementos referenciales, la sefializacion etc.

b) La regulacion del transporte publico a fin de contemplar con especial atencién el sistema de
comunicaciones interno y su conexion con los focos de atracciones turisticas mas importantes, Los
Gigantes y fundamentalmente Las Américas-Los Cristianos, donde en la actualidad se encuentran
concentrados todos los servicios.

e Puerto Santiago
Se proponen como prioritarias las actuaciones siguientes:

a) Suprimir los aparcamientos publicos existentes en superficie a fin de suprimir los traficos parasitos.

b) Limitar el trafico mediante la construccidon de un nuevo eje distribuidor en cotas superiores vinculado
al desarrollo del sector de Santiago del Teide, y a los suelos colindantes a La Vigilia y al limite municipal
con Guia de Isora.

c) Adecuar el espacio a actividades de ocio y relacion mediante la peatonalizacién parcial en el tramo que
discurre entre Playa de la Arena vy la Plaza del Puerto de Santiago.

d) La reduccidn de los aparcamientos publicos en la trama viaria urbana, en particular en Playa de la Arena
y Los Gigantes, a partir de la construccion de aparcamientos publicos disuasorios.

e) La limitacion del trafico rodado en el interior del nlcleo de Los Gigantes y en particular en el acceso al
Puerto Deportivo, al trasporte publico, de servicios y acceso a parcelas.

f) El establecimiento de un circuito de transporte publico de caracter preferente y alta periodicidad,
mediante microbuses o similares que conecten las areas de aparcamiento y el transporte publico
exterior, especialmente en el nlcleo de los Gigantes.

g) Redefinicion de la via transversal propuesta en Playa de la Arena, que ademds de servir como
distribuidor de accesibilidad a la zona superior del nucleo garantice su funcionamiento como espacio
peatonal resolviendo las conexiones peatonales que se produzcan desde las cotas superiores hacia la
Avenida Maritima.

h) La mejora de las circulaciones peatonales en el interior del nlcleo de Los Gigantes mediante la
ampliacién de las aceras y cosido de los fondos de saco a fin De reducir posibles recorridos, e incluso

6 Documento aprobado inicialmente y no definitivamente, por lo que sus determinaciones no son vinculantes, pero por su
tematica se considera interesante analizar.

la construccidn de elementos mecanicos de remonte como escaleras mecanicas exteriores o similares,
en los itinerarios de mayor afluencia.

El instrumento que establezca la ordenacidon de las infraestructuras viarias incorporard un estudio de trafico
que permita cuantificar la demanda previsible de aparcamientos y traducirse en un plan de actuacion publica
que localice las instalaciones adecuadas, considerandose a estos efectos, con caracter prioritario:

a) La localizacion de aparcamientos publicos en Playa de la Arena.
b) La localizaciéon de aparcamientos publicos en los puntos de acceso a Los Gigantes, en coordinacion con
la red de transporte publico interior.

Las intervenciones en la red peatonal incluirdn la mejora de los paseos litorales incorporando los distintos
elementos caracteristicos de la costa.

Las exigencias del transporte publico demandan una linea de circulacidon interna que permita conectar con
fluidez el interior del ambito y su conexidn a las comunicaciones exteriores, dando acceso a los principales
hitos de actividad urbana y a las instalaciones alojativas, todo ello complementado con el servicio de taxis.

8.5.1.6 Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transporte de la isla de Tenerife®

El Plan Territorial Especial de Ordenacién del Transporte de Tenerife (PTEQTT) fue aprobado inicialmente el 28
de septiembre de 2012 (BOC n© 208, de martes de 23 de octubre de 2012).

Segun se indica en la Memoria de Informacion de dicho Plan, el objetivo de éste “consiste en desarrollar el Plan
Insular de Ordenacion del Territorio (PIOT), en lo relativo a politicas y actuaciones publicas en materia de
Transporte de Viajeros, incorporando, también, indicaciones relativas a politicas de Movilidad. De forma mas
concreta y en el marco general disefiado para la Ordenacion del Territorio, el PTEOTT debe, ante todo, integrar
y desarrollar las directrices y actuaciones referidas al transporte publico.”

Para la realizacion de los distintos analisis, el PTEOTT caracteriza la Situacion del Transporte de Viajeros
mediante los siguientes elementos principales y sus variables cuantitativas:

e Desde el punto de vista de las demandas de movilidad
e Desde el punto de vista de la oferta de transporte
e Desde el punto de vista de cémo se resuelven la demanda y la oferta

El PTEOTT desarrolla sus propuestas en funcion de la evolucién futura de los elementos anteriores en dos
marcos temporales, referidos a los afios 2016 y 2027, planteando diversos escenarios y los previsibles modelos
de ordenacién del transporte publico que diesen respuesta a sus problematicas. Esto le permite analizar,
mediante una evaluacion multicriterio, las distintas alternativas, seleccionando la mejor y configurando con
esta una propuesta de ordenacion.

Los objetivos globales asociados el PTEOTT son los siguientes:

e Alcanzar una configuracion del Sistema Multimodal de Transporte de Viajeros de Tenerife que contribuya
a la consolidacién de una vision unitaria, integrada y compartida de la sociedad vy el espacio econdémico
y comercial de Tenerife.

e Promover en la medida de lo posible una reduccion (nimero vy longitud de recorrido) de los viajes
motorizados (mecanizados).

e Asegurar que las demandas de movilidad de la poblacion son bien atendidas:
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o Mejorando la calidad y tiempo de los viajes equiparando las condiciones de accesibilidad de
todas las personas a las redes y sistemas de transporte.

o Reduciendo el consumo de recursos vy la generacion de costes externos y medioambientales por
causa de la movilidad, mediante el fomento terminante de los modos publicos colectivos y la
disuasién del uso del vehiculo privado.

o Impulsando la integracion operacional de los sistemas publicos de transporte, hasta lograr su
percepcion como sistema Unico de prestaciones.

Asi, el PTEOTT plantea actuaciones en politicas generales de transporte, sistemas de operacion, servicios, e
infraestructuras, que evallan en los dos escenarios temporales sefialados mediante una evaluacién multicriterio
para concluir que:

“la puntuacion de las alternativas mejora cuando se establecen Politicas concretas para el transporte privado,
que persigan un Reparto de los Viajes mas favorable al Transporte Publico y aun mas, cuando a esas Politicas
para el Transporte Privado se afladen Politicas para la Moderacion de la Movilidad. En general, ... los efectos
globales de la creacion de Infraestructuras y de Instalaciones intermodales parecen claramente limitados,
cuando no van asistidos por Politicas concretas para el Transporte Privado y para la Movilidad.”

En sintesis, desde el PTEOTT se planteaba una ordenacion del sistema de transporte basado en el transporte
publico y evaluando que, en un escenario de moderacion y contencién del vehiculo privado (politicas pull -
push), los sistemas de transporte publico adquieren mayor peso en el reparto modal y con ello los beneficios
globales. Se contemplaba la ejecucién de Tren del Sur, asi como una potente reordenacion del sistema de
guaguas mediante lineas intercomarcales e intracomarcales, alimentando a las lineas de los corredores
principales, intercambiadores y aparcamientos de disuasion vy, finalmente, un sistema de transporte a la
demanda en las zonas de medianias, con escasos ratios de utilizacion del transporte publico y una notable
dispersion de la edificacion.
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Figura 26. Plano de la Alternativa seleccionada en el PTEOTT

PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION .
DEL TRANSPORTE DE TENERIFE PLANOS DE ORDENACION:
DOCUMENTO DE APROBACION INGCIAL IV. ALTERNATIVA 3

Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacion de Transportes de Tenerife

48

E¥D

‘}»tmrz

“be



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Informacion

Tomo I. Marco de referencia y aspectos generales del Plan

8.6 Planes de Espacios Naturales Protegidos

En este apartado se analizan los Planes Rectores de Uso y Gestion (PRUG) de los Espacios Naturales Protegidos
del Parque Nacional del Teide, el Parque Rural de Anaga vy el Parque Rural de Teno.

8.6.1 Parque Nacional de El Teide

A través del Decreto 153/2002, de 24 de octubre, se aprueba el Plan Rector de Uso y Gestion del Parque
Nacional del Teide, BOC n© 164, de 11 de diciembre de 2002.

Ya en este PRUG se incluyen actuaciones en materia de uso publico vy visitas, especificando la necesidad de
regular la utilizacién de las vias de penetracion en el Parque Nacional como consecuencia del problema
estructural derivado del elevado nimero de visitantes que atiende y de la existencia de una infraestructura
basica de uso libre (las carreteras TF-21, TF-24 y TF-38) que permite el crecimiento del nimero de visitantes
y dificulta su control, amenazando la conservacion de los recursos del Parque, indicando, ademas que, la
solucion a este problema trasciende de los propios limites fisicos del PN y no podrd abordarse sino mediante
un nuevo esquema organizativo del sistema en su conjunto y una intensa colaboracién interinstitucional.

De hecho, en el caso del disefio, elaboracion e implantacion de un nuevo sistema de uso publico, se habra de
establecer de acuerdo con las recomendaciones del Consejo de Europa, sobre las siguientes bases:

a) Regular el flujo de personas que accedan al interior del Parque mediante puntos de control en las
carreteras que se internen en el mismo, de tal modo que no pueda acceder un nimero de visitantes
superior a la capacidad de carga global que, en razdn de la proteccion de sus recursos vy la garantia de
una experiencia de visita adecuada, se establezca.

b) Mantenimiento del caracter gratuito para el acceso a su interior en concepto de entrada, si bien se
podran establecer contraprestaciones econdémicas o precios publicos para todos o parte de los servicios
de uso publico que se ofrezcan y no tengan caracter basico.

c) Nueva disponibilidad de lugares, rutas y servicios de visita diferentes de los tradicionales y mas
saturados, como elementos absorbentes del exceso de visitantes y como elementos alternativos frente
a los focos de atraccién tradicionales.

d) Limitacion de la carga de visitantes de cada uno de los lugares y servicios sefialados en el parrafo
anterior a su capacidad real, dentro del limite general establecido para el conjunto.

e) Garantia del derecho de transito de aquellos ciudadanos que deseen utilizar cualquiera de las carreteras
TF-21 o TF-38 para acceder de un lugar a otro de la Isla. No forma parte de este derecho la visita al
Parque sensu stricto, por lo que podra no autorizarse la utilizacion de los aparcamientos ni de ninguna
otra instalacion propia de la visita del Parque y podran adoptarse todas aquellas otras medidas
restrictivas que, respetando el citado derecho de los transelntes, redunden en hacer mas eficaz la
proteccion de los valores del Parque Nacional.

Asimismo, bajo determinadas condiciones en la forma que reglamentariamente se determine, se podra
permitir el libre acceso a aquellos que acudan al Parque Nacional por razones de trabajo, de estudio,
para la prestacion de servicios publicos o por otras razones debidamente justificadas.

f) La regulacién del uso de las carreteras llevarad aparejado el establecimiento de areas de servicio ligadas
a los puntos de control de acceso. Mediante estas instalaciones se posibilitara, esencialmente, dos
modalidades de visita al Parque, la de aguellos que utilizando medio de transporte propio 0 guaguas en
visita turistica organizada accedan al mismo antes de que se haya completado la capacidad de carga
establecida vy, por tanto, puedan desplazarse por su interior con estos vehiculos y la de los que queden
fuera del cupo.

Para éstos, asi como para cualquier otro visitante que lo desee, la Administracion del Parque establecerd
un servicio de visitas organizadas que posibilitard el acceso a diversos puntos del mismo o de su
entorno, con diferentes posibilidades en funcion de su modalidad de ejecucion, tiempo de recorrido vy
otras variables. Las dareas anteriormente mencionadas, que podran ubicarse en algin punto de la
carretera TF-21 cercano a Boca de Tauce, pinar de Chio vy El Portillo, incluirdn todos aquellos servicios
necesarios para la adecuada organizacion de la visita al Parque, y sean compatibles con los objetivos
del Parque Nacional y con los objetivos y normativa del Parque Natural de Corona Forestal, cuando se
ubigquen en el mismo, y siempre que estén relacionados con la visita al Parque Nacional del Teides.

g) Consolidacion y utilizacion del caracter escénico de las carreteras TF-21, TF-24 y TF-38 frente a su
utilizacion como vias rapidas de transito.

h) Sin perjuicio de las regulaciones que se establezcan en el Plan de uso publico, el disefio del sistema
sefialado se recogerd en un Plan maestro de accesos que serd elaborado por la Comision Mixta de
Gestion en el plazo de seis meses contados a partir de la entrada en vigor del presente plan rector y
gue, previamente a su aprobacion definitiva por el Patronato, serd sometido a aprobacion por las
administraciones que proceda en razén de sus respectivos ambitos competenciales.

Con fecha de junio de 2021, existe una revision del PRUG del Parque Nacional del Teide para actualizar el
instrumento de planificacion ordinario, fijando las normas generales de uso y gestion del PN tal y como
establece la legislacion basica de aplicacion vy, es que, el mayor conocimiento cientifico ha advertido de la
necesidad de realizar ajustes en determinadas medidas de conservacion, incluyendo la valoracion de los
efectos del cambio climatico sobre el espacio.

En esta revision del PRUG se incluye, entre otros, el objetivo especifico “Regular los accesos y el
aparcamiento en el PN mediante la implantacién de un sistema de movilidad sostenible usando transporte
colectivo y poco contaminante”.

Estudio de Movilidad v Capacidad de carga del Pargue Nacional del Teide

En el afio 2019 se redactod el documento ‘Estudio de movilidad vy capacidad de carga del P.N. del Teide’, en el
que se planteaban una serie de alternativas basadas en la implementacién de aparcamientos disuasorios
combinados con nuevos servicios de guaguas de acceso al Parque. Estos aparcamientos propuestos se localizan
en Vilaflor, Chio y El Portillo.

Esto permitiria tener un control del flujo de visitantes, pudiendo regular el acceso y controlar el aforo en el
caso de gue existiera exceso de uso por parte de los visitantes. En dicho documento se planteaban dos
alternativas diferenciadas en la configuracion de los servicios de guagua regulares propuestos; en uno de los
escenarios se contemplan servicios regulares desde las tres areas de servicio mientras que en el otro se propone
servicios de guaguas tipo lanzadera junto con una ruta de guagua interna al Parque. Finalmente, el escenario
seleccionado es el primero, planteado con dos rutas de guaguas estandares y suprimiendo la ruta adicional
hacia la Tarta por la imposibilidad de que las guaguas puedan dar la vuelta en algun punto del recorrido, por
lo que el tramo entre el Portillo vy la Tarta no presentara restricciones al vehiculo privado al no disponer de una
alternativa en transporte publico.

Con las hipotesis consideradas, el nimero maximo de visitantes que podria acceder al Parque se situaria
alrededor de 3,5 millones anualmente. El 37,5% de los mismos accederian al mismo utilizando el nuevo sistema
de movilidad propuesto, el 48% en guaguas discrecionales y el 14,5% restante, lo haria fuera del horario del
servicio regular.

Finalmente hay que comentar que es de gran importancia involucrar a la poblacidn local y a los visitantes
mediante campafias informaticas para que sean los propios visitantes los que aprecien la necesidad vy utilidad
de las medidas de gestion de la movilidad que se quieren implementar.
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8.6.2 Parque Rural de Anaga

El Plan Rector de Uso y Gestién del Parque Rural de Anaga se Aprueba Definitivamente el 20 de julio de 2006,
BOC n© 047 del 6 de marzo de 2007.

El Parque Rural de Anaga se sitla en el extremo nororiental de la isla de Tenerife y comprende unas 14.419 ha
de las que el 76.9% de la superficie protegida se sitla en el municipio de Santa Cruz, el 16,6% en el municipio
de San Cristobal de La Laguna y el 6,5% en Tegueste, representando, en su totalidad, el 7,9% de la isla de
Tenerife.

Los principales accesos al Parque Rural se encuentran en la carretera TF-14 (La Laguna - El Bailadero) y en la
carretera TF-12 (San Andrés - El Bailadero). La intensidad de vehiculos en ambas carreteras es muy similar,
del orden de 800-1.000 vehiculos/dia (segin datos del 2019). Los que se dirigen a Taganana suelen acceder
por san Andrés, mientras que los visitantes de las demas localidades, y del Parque en general, acceden por el
municipio de La Laguna. La carretera de Tegueste, desde Pedro Alvarez hasta Cruz del Carmen es la menos
utilizada por los vehiculos.

El presente Parque Rural de Anaga se incluye en el PIMSIT por cuanto en su Articulo 7.1. se especifica que
parte del eje central del PRUG del Parque estd en /a necesidad de la mejora de la calidad de vida, de forma
compatible con la conservacion del espacio, siendo, ademas, dicho PRUG el que establezca las determinaciones
precisas que definan la ordenacion del espacio, la gestion, el desarrollo y las actuaciones adecuadas para
alcanzar los objetivos que justifican la declaracion del Pargue (...).

Adicionalmente, en su Articulo 132.- Aprovechamientos, se detallan las directrices para la aplicacion del Plan
Rector vy la elaboracidén del “Programa de Actuacion en Infraestructuras y Mejora de la Calidad de Vida”,
destacando, entre otras, la directriz “Apoyar la mejora del transporte publico en el interior del Parque”.

Propuestas de Anaga

En relacion con la Reserva de la Biosfera del Macizo de Anaga se ha llevado a cabo un ‘Taller de Movilidad’ con
el objeto de plantear posibles soluciones a la problematica detectada en Anaga relacionada con los
aparcamientos indebidos en los arcenes, sobre todo los fines de semana. En este sentido se han planteado
algunas soluciones en relacién a las siguientes areas y/o blogues:

e Implantacién de sistemas lanzaderas

e Sefializacion/informacion

e Regulacién de las zonas de aparcamiento

e Optimizacion del servicio publico de guaguas

e Plan de Movilidad sostenible Parque Rural de Anaga/Reserva de la Biosfera Macizo de Anaga

8.6.3 Parque Rural de Teno

El Plan Rector de Uso y Gestion del Parque Rural de Teno se Aprueba Definitivamente el 20 de julio de 2006,
BOC n0 241 del 14 de diciembre de 2006.

El Parque Rural de Teno esta situado en el extremo noroccidental de la isla de Tenerife y estd configurado
basicamente por el macizo montafioso de Teno vy las zonas que lo rodean con una superficie total de unas
8.064 ha, englobadas en cuatro municipios: Buenavista del Norte (con el 69,4% de la superficie del parque),
Los Silos (con el 14,53%), El Tangue (con el 2,5%) y Santiago del Teide (con el 13,57%). En su conjunto, el
Parque supone el 3,9% de la isla de Tenerife.

Los accesos principales al Parque se dan por la carretera TF-436, que se dirige de Buenavista a Santiago del
Teide, asi como la carretera TF-445 que conecta Buenavista con el Faro y la Punta de Teno. Todas estas vias
presentan un numero notablemente alto de usuarios, siendo frecuente que los visitantes atraviesen el Parque
entrando por Buenavista, siguiendo hasta Las Portelas, de ahi a Masca vy saliendo por Santiago del Teide, pero

es aln mas comun que realicen el recorrido en el sentido opuesto. Ademds de las comunicaciones ya
mencionadas, existen otras con los caserios de Teno Alto y Los Carrizales. Parte del Parque estd atravesado
por la carretera TF-82 que une Icod de Los Vinos con Armefiime, presentando asimismo numerosas pistas de
menor entidad.

Dada la diversidad territorial del parque, donde se entremezclan zonas de diferentes potencialidades de uso
con zonas de alto valor natural, susceptibles de una proteccidn estricta, el Plan Rector define, ademas, unas
directrices generales de actuacion, las cuales se desarrollardn a través de diversos Programas de Actuacion
referidos al uso publico, a la conservacion de los valores naturales y culturales, a los diversos aprovechamientos
gue ocurren en este espacio, al desarrollo socioecondmico del parque vy a la ordenacion del uso publico en Teno
Bajo.

Ya en dicho PRUG se indicaba la necesidad de disefiar una ordenacién adecuada especifica para la zona de Teno
Bajo con el fin de conseguir un uso sostenible, sin perjuicio de las diversas actividades que se desarrollen
relacionadas con los cultivos de regadio, la pesca, el turismo rural y el disfrute de la naturaleza. Mas
concretamente, se incluian, entre otras, las siguientes directrices:

e Ordenacién del trafico rodado.

e [Establecer las medidas adecuadas para el uso ordenado de la carretera de tal forma que se impida el
estacionamiento fuera de las zonas destinadas vy sefializadas a tal efecto.

e Establecer las medidas adecuadas relacionadas con la informacion y el control de vehiculos en el acceso
a Teno Bajo por carretera con el fin de evitar que se sobrepase la capacidad de los estacionamientos
que se instalen en el entorno de Punta de Teno.

e Cuando se genere una demanda de vehiculos a la zona que supere la capacidad de carga de los
aparcamientos, se debera establecer un servicio alternativo de transporte.

Avance del Proyecto de un Sistema Regulador de afluencia de visitantes a Masca

En el afio 2005 se redactd el ‘Avance del Proyecto de un Sistema Regulador de afluencia de visitantes a Masca’,
en donde, entre los objetivos contemplados en el Programa de Actuacion en materia de Uso Publico del PRUG
del Parque Rural de Teno, se incluye el establecer un sistema de regulacién de acceso rodado al Caserio de
Masca. Esta propuesta de regulacion viene determinada por los altos niveles de congestion de trafico que
confluyen practicamente a diario en este Caserio, y que lejos de aminorar, continlan incrementandose
paulatinamente con el tiempo.

En dicho documento se estudiaron varios modelos de regulacién:

e Modelo lanzadera. Este modelo se sustenta en la implantacién de un dispositivo disuasorio para que los
visitantes a Masca empleen un medio de transporte colectivo regular. De esta forma se intenta disminuir
el nimero de vehiculos que acceden a diario a Masca, a la vez que se aumentaria el tiempo de
permanencia de los visitantes. Se establecerian paradas intermedias (miradores de Arasa, Cruz de
Gilda, Cherfe, altos de los Carrizales y Caserio de Masca). La frecuencia entre servicios deberia ser
como maximo de 30 minutos. Adicionalmente, se proponen dos aparcamientos reguladores externos
(Casa del Patio, en Santiago del Teide y en la Finca de Los Pedregales, en El Palmar), asi como el
aparcamiento regulador de Masca.

e Modelo de Control de Tiempo de Paso (C.T.P.). Parte de considerar que el uso de la carretera TF-436,
en subtramo Santiago del Teide - Las Portelas, es un bien escaso, por lo gque hay gue regular su
utilizacion mediante métodos que disuadan o penalicen a aquellos usuarios que contribuyan a alcanzar
situaciones ineficientes en el funcionamiento de dicha via. Este Modelo propone aplicar medidas para
disuadir el uso del vehiculo privado mediante la instauracion de un sistema de tasas que penalice el
transito y estacionamiento de vehiculos en el tramo en funcidn de la franja horaria.

e Modelo de regulacion del aparcamiento en Masca y lanzadera. Se trata de una propuesta mixta entre
las dos anteriores.
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8.7 Planes Generales de Ordenacion

Los Planes Generales de Ordenacion, norma urbanistica de caracter reglamentario, desarrollan dentro de la
Comunidad Auténoma de Canarias las Directrices de Ordenaciéon General y del Turismo de Canarias’, asi como
los Planes Insulares de Ordenacidén, estando, por tanto, subordinados a estas normas y no pudiendo
contradecirlos.

Este apartado analiza de manera especifica las politicas y medidas que los Planes Generales de Ordenacidn
incluyen en materia de transporte y que no han sido contempladas en el PIOT. El andlisis se centra en
infraestructuras, tales como intercambiadores, aparcamientos y otras, obviando las viarias porque ya estan
previstas por el Plan Insular de Ordenacion o porque se trata de accesos de escasa entidad.

En general, la referencia al transporte es muy escasa dentro de los Planes Generales de Ordenacién. En todos
se planifica la estructura viaria y solo en algunos casos se menciona la reserva de suelo para aparcamientos
localizados y determinaciones respecto al transporte publico y/o reserva de suelo para ello.

ADEJE

Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva del Plan General de Ordenacién de Adeje, publicado el 02/09/2008.
Aprobacion Definitiva con Modificacion Puntual NO 1 publicado el 05/03/2012.

Figura 27. PGO de Adeje
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Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

7 Con la entrada en vigor de la LSENPC, las Directrices de Ordenacion General y su Memoria, aprobadas por la Ley 19/2003,
de 14 de abril, han quedado derogadas.

Figura 28. Cuadro de Sistemas Generales
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SISTEMAS GENERALES
SUPERFICIE TOTAL SUPERFICIE
m?s m?s Ha
VIARIO RODADO 1.703.534
Sﬂﬁﬁgfgﬁ‘és - 1.765.410 170,54
FERROCARRIL 91.876
ESPACIOS LIBRES |PARQUES URBANQS 372.020 372,020 37,20
ADMINISTRATIVAS 28.803
COMERCIAL 14.942
DOTACIONES Y
EQUIPAMIENTOS CULTURAL. 38.686 2.049.080 204,91
ESTRUCTURANTES DOCENTE
SOCIAL.
DEPORTIVO. 1.966.648
INFRAESTRUCTURAL
TOTAL 4.216.510 421,65

Fuente: PGO de Adeje

En la memoria justificativa, dentro del cuadro de sistemas generales, hay un subapartado dedicado a transporte
y comunicaciones donde se refleja el suelo reservado para el viario rodado y, ademas, para el ferrocarril.
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ARAFO e Remocion de la red comarcal en cuanto a la repavimentacion, rectificacion del trazado de curvas,
adecuacion de su seccidn transversal, sefializacion, desaglies de cunetas y tratamiento de los espacios
de proteccion como intervencion urbanistica.

e Creacion de un enlace y cruce a desnivel en la autopista, que facilite el acceso al area agricola de El
Rio, actualmente practicamente desconectado de la via insular.

Figura 29. PGO de Arafo e Pavimentacion adecuada de los caminos vecinales, dando prioridad a los de mejor trazado y mayor
importancia agricola, rectificando alineaciones y anchos.

e Acondicionamiento de arcenes o aceras en las zonas de travesia, permitiendo el transito de peatones
e, incluso, de vehiculos lentos.

Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Plan General de la Villa de Arafo por COTMAC 26/01/2005,
publicado el 31/03/2005 en el BOC 063/05.

Mejora de la accesibilidad de los ntcleos urbanos, conectados por caminos estrechos y de acusada pendiente
en ocasiones, potenciando la red horizontal y evitando los recorridos tipicos de los fondos de saco o caminos
sin salida, convirtiendo en malla la estructura en “arbol” o lineal, actualmente generalizada.

Figura 30. Normas Subsidiarias de Arico

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

No incluye politicas ni medidas relativas al transporte.

ARICO
Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Normas Subsidiarias de Arico por COTMAC el 12/08/1997.

En las citadas Normas Subsidiarias (NNSS) se comenta que ‘La red viaria existente presenta tres niveles, mal
conectados entre si: la autopista del sur, que atraviesa la zona baja, la carretera comarcal, que discurre por

o . , . . . . Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)
las medianias, estrecha y excesivamente serpenteante, y las vias que, en sentido de abajo arriba o viceversa,

pretenden enlazar la zona alta con la baja. Precisamente, los nucleos tradicionales se entretejen sobre la via En cuanto a los objetivos generales relacionados con las infraestructuras, de incluia lo siguiente:

masla'nt/gua, ip oy andoge 67 la cafr etéra comarcal, aunque con unos trazados sin alineaciones claras ni e Completar la red de infraestructuras necesarias, tanto a nivel de cada nucleo urbano como entre
previsiones de futuro racionales. {...)" ellos y los territorios productivos, reestructurando los caminos que dan acceso a las medianias,
Adicionalmente, en las NNSS se plantean los siguientes objetivos principales respecto a la red viaria: perpendicularmente a las principales carreteras existentes, completando tales vias con elementos

dotacionales, equipamientos y servicios para las margenes edificadas, pero manteniendo
basicamente su actual trazado paisajistico y potenciando los nexos de union con la autopista a
través de la mejora de las actuales carreteras de enlace y la construccion de otras necesarias,
incluyendo una via paralela a la autopista, en posicion intermedia respecto a la costa, para la
conexion de los nucleos costeros.

-y 52

e Mejora de la red de servicio de la autopista, creando unas vias de enlace a ambos lados de esta
importante via insular, con el fin de lograr una adecuada interconexion del territorio costero.
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ARONA

Estado de tramitacidn: El vigente PGO, ha sido aprobado definitivamente y de forma parcial mediante acuerdos
de fecha 20 de diciembre de 2006, 27 de abril de 2011 y 19 de mayo de 2011.

Figura 31. PGO de Arona

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

Dentro de los criterios generales parece interesante destacar estos:

La red viaria no puede estar planteada Unicamente con la funcion de acoger el trafico de automdviles,
sino también como soporte de transporte publico.

Se proponen trazados alternativos para todas aquellas carreteras que atraviesan nucleos urbanos con
problemas de compatibilidad. Se plantea que, una vez pierdan el caracter de viario principal de
conexién, deben reconvertirse en elementos estructurantes de los respectivos nucleos mediante su
acondicionamiento como vias urbanas

Es capital el mejorar la accesibilidad desde las zonas residenciales a la TF-1.

Dado el proceso indiscriminado de ocupacion del suelo se hace necesario el plantear una propuesta de
estructura viaria que garantice la reserva de suelo.

Entre las propuestas destacan las siguientes:

Variante de la autopista del Sur (TF-1): se apoya en lo sefialado en el PIOT y en su momento por el
Plan Director de Infraestructuras de Canarias (PDIC), sefialando las dificultades de la convivencia del
corredor insular con el espacio urbano atravesado y plantea la variante (que denomina San Eugenio).
Se prevén, asimismo, dos bandas ajardinadas de 25 m. en cada uno de los margenes.

Reconversion de la TF-1 en via urbana cuando se ejecute la variante (de la Caldera), sefialando que
deben estudiarse los posibles tratamientos.

Ampliacion de la TF-1 a tres carriles por sentido. Deberd preverse el tratamiento y adaptaciones
necesarias en la TF-1 para potenciar el transporte colectivo de pasajeros, dotando al eje viario de las
caracteristicas y condiciones adecuadas para una prestacion dptima de estos servicios y estudiando la
mejor implantacion de las infraestructuras especificas que demanda el transporte colectivo de viajeros.
Mejorar el acceso al Puerto, cuya solucion (no mencionada aun en el PGO) parece que pasa por soterrar
el cruce de la avenida Chayofita bajo la glorieta en la Avda. Juan Carlos I.

Variante de acceso a la costa de Las Galletas

Eje Las Chafiras-Guaza y Guaza- Los Cristianos, que vienen a coincidir con las vias de servicio de la
TF-1, en su proyecto de ampliacion del tercer carril.

Nueva estacion de guaguas de Los Cristianos (coincide con el Intercambiador de los Cristianos en el
proyecto del Tren del Sur), cuyo proyecto de actualizacion se encuentra actualmente en licitacion

El Tren del Sur, como parte de un PTE de ambito superior y sistema de transporte destinado a mejorar
la cohesion y vertebracion territorial, que habra de ser complementado con otras actuaciones (...) que
faciliten un modelo de transporte moderno, competitivo y eficaz.

En sintesis, en el PGO de Arona el modelo de transporte reconoce la importancia de la TF-1 y su variante al
paso por la zona turistica, asi como el Tren del Sur, como sistema de transporte insular.
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BUENAVISTA DEL NORTE CANDELARIA

Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Plan General de Ordenacion de Buenavista del Norte, publicado Estado de tramitacion: Texto Refundido de Aprobacion Definitiva de Adaptacion Plena al D.L. 1/2000 de Plan

el 11/06/2007 en el BOC 087/07. General de Ordenacion de Candelaria publicado el 10/05/2007 en el BOC 092/07 y el 17/05/2007 en el BOP
071/07.

Figura 32. PGO de Buenavista del Norte

Figura 33. PGO de Candelaria

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

No se incluyen politicas ni medidas especificas en materia de transportes.

En el documento “Programa de Actuaciones”, dentro de los sistemas generales, para la Estacion de guaguas
se reserva suelo para futuras ampliaciones y mejora de las instalaciones en un plazo maximo de 8 afios a partir
de la entrada en vigor del PGO.
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FASNIA

Estado de tramitacién: Aprobacion Definitiva de Plan General de Ordenacion de Fasnia, publicado el 13/05/2011
en el BOP 075/11.

Figura 34. PGO de Fasnia

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

En la Memoria de Ordenacién, al definir las infraestructuras basicas de Fasnia, acerca del modelo viario y de
transportes, menciona que la estructura viaria comarcal se configura por dos ejes longitudinales de desigual
potencia (corredor insular y la TF-28) articulados entre si mediante ejes transversales que conectan los nodos
de actividad mas importantes. Dice que la intervencion en esta comarca debe centrarse en la recuperacion del
papel estructurante de la mediania por parte de la Carretera del Sur, que debe ser adecuada a dicha funcién.

En cuanto al sistema de dotaciones, espacios libres y otros servicios, de caracter insular se considera el sistema
de infraestructuras ferroviarias destinado a los Talleres y Cocheras del Tren del Sur, especificando, ademas,
que se prohibe al planeamiento urbanistico incluir determinaciones que impidan o perturben el ejercicio de las
competencias atribuidas al administrador de la infraestructura ferroviaria.

Cuando define los usos en cada uno de los suelos rusticos, reserva un apartado para la movilidad. En general
no se permite la creacion de corredores de transporte, teniéndose que limitar al viario existente.

Adicionalmente, el Plan General consta de un Estudio de Movilidad municipal en el gue se hace un estudio
general de la estructura viaria municipal y de las propuestas del Plan General en la materia.

En dicho estudio se especifica que el Plan Territorial del Tren del Sur no incluye parada en el municipio de
Fasnia, pero si sitla en Fasnia los Talleres y Cocheras tal y como se ha comentado, ademas de un ambito
anexo para la localizacion de industrias de produccién y mantenimiento de los elementos del sistema. Ello
conlleva una movilidad entre la autopista y este complejo ferroviario que necesita de un disefio viario del enlace
y las vias de comunicacién, que, por su caracter insular, estad fuera de la competencia del Plan General su
ordenacion pormenorizada.

GARACHICO

Estado de tramitacién: Aprobacion definitiva de Plan General de Ordenacion de Garachico, publicado el
11/12/2012 en el BOP 172/12.

Figura 35. PGO de Garachico

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

En la Memoria de Ordenacion, el punto 4 del apartado 4 (Justificacién de la propuesta. Modelo de desarrollo
descripcion de la ordenacion general. Ordenacion Estructural) establece las dreas de ordenacion estructural.
Dentro del esquema del modelo, las areas de ordenacidn estructural se han concebido de modo que se pueda
lograr esta vertebracion a través de las condiciones propias de cada una de las acciones estratégicas planteadas
en ellas y del sistema de movilidad, accesibilidad y transporte publico propuesto.

En la Memoria de Ordenacién, en el apartado 3 (Descripcidn vy justificacion del Modelo de Ordenacion Territorial
y Transformacion Territorial) en la descripcion del Modelo de Ordenacion de los elementos estructurantes
adoptado, hay un apartado especifico de Infraestructura del transporte en el que se analizan, entre otras, las
siguientes:

e Infraestructura viaria

e Infraestructura del transporte colectivo
e Infraestructura del aparcamiento

e Funicular de Garachico

Adicionalmente, en el Anexo II del PGO se incluye el Estudio Municipal de Movilidad estructurado en un estudio
previo de informacion y diagnostico y otro apartado con las medidas establecidas por el PGO en materia de
movilidad. A continuacion, se incluyen algunas de las principales medidas y objetivos:
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e Medidas especificas de modos de transporte:

o Disponer de una red coherente y eficaz de aparcamientos colectivos que cubra especialmente
las inmediaciones de los intercambiadores de transporte y de los principales accesos a la ciudad
que, en caso de Garachico, se establece entorno al dmbito portuario.

o Reservar carriles para el transporte colectivo en régimen exclusivo o compartido con vehiculos
de alta ocupacion.

Como actuacion especifica en materia de modos alternativos de transporte, destaca el proyecto del
Funicular de Garachico, que pretende lograr la conexion entre los nucleos de medianias de San Juan
del Reparo y ElI Genovés con el centro administrativo de Villa de Garachico (dirigida tanto para la
poblacién residente como a los visitantes turistas que acudan a la zona), como acceso alternativo
al actualmente existente por carretera de recorrido mucho mas largo.

e Medidas de Ordenacion y Planificacion de caracter Territorial:

o Creacion de infraestructuras independientes de transporte publico.

o Creacion de terminales de intercambio de modos de transporte de caracter comarcal y accesos
inmediatos desde la infraestructura portuaria al transporte publico terrestre.

o Financiacion de los diferentes modos de transporte publico.

e Medidas del Plan General de Ordenacion de caracter estructural y pormenorizado:

o Enlos nucleos de medianias de El Genovés - San Juan del Reparo estan actualmente servidos
por la TF-82, que dejara de ser una via territorial en cuanto entre en servicio el anillo insular
actualmente en ejecucion, por lo que la previsible reduccidn del trafico (especialmente el transito
de vehiculos pesados) permite una mayor compatibilidad con el cardcter urbano de la via,
adecuandose este caracter a los accesos vy la ordenacidon propuesta que en términos globales
reconoce la edificacién actualmente existente.

o En el casco de Garachico, ejecucion del enlace a la TF-42 del Puerto de Garachico y Sector San
Rogue mediante una rotonda préxima a la Finca Villafuerte que permitird el acceso a la zona
portuaria.

o Ejecucion, en el casco de Garachico, de un aparcamiento disuasorio en el Sector San Roque.

En el Estudio Municipal de Movilidad se incluye un apartado especifico de ‘Medidas de la Normativa’ en el que
se incluye la normativa del Plan General en lo referido a la movilidad y sistema de infraestructuras viarias.

LA GUANCHA

Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Adaptacion al D.L. 1/2000 de Plan General de Ordenacion de
La Guancha, publicado el 14/02/2008 en el BOC 033/08 y el 10/03/2008 en el BOP 049/08.

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

En la Memoria Justificativa, en el Capitulo 3 (Sistemas Generales y Usos), en su apartado de Usos Globales
Mixtos (Uso de las Comunicaciones) se incluye la movilidad de personas y vehiculos, asi como los
aparcamientos temporales en donde se especifican las secciones minimas obligatorias tanto para las vias de
trafico rodado como para las vias peatonales.

El PGO no recoge ninguna otra politica o medida especifica en materia de transporte. Si recoge el trazado del
Anillo Insular que discurre dentro de sus limites.
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GUIA DE ISORA

Estado de tramitacion: Aprobacidon Definitiva de Plan General de Ordenacion de Guia de Isora publicado, el
01/07/2010 en el BOP 130/10.

Figura 37. PGO de Guia de Isora

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

El PGO reserva un apartado a la “movilidad y accesibilidad” en el que se desarrolla la red viaria municipal,
haciendo hincapié en el futuro anillo insular y el viario para acceder al Puerto de Fonsalia, desarrollado en el
punto de ‘Red viaria’. Por otro lado, desarrolla un punto especifico sobre aparcamientos, en el que se limita a
dar las caracteristicas que deben cumplir, nimero de plazas por vivienda, etc. pero no determina las zonas
donde se pretenden construir grandes aparcamientos.

Por Ultimo, en el punto de ‘Principales elementos del Sistema General de Infraestructuras’, si bien se centra en
el Puerto de Fonsalia, menciona la Estacion de Transporte Publico de Guia de Isora, ya existente y que ocupa
una superficie de 1.735 m? localizada en la Avenida Isora.

GRANADILLA DE ABONA

Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva Parcial de Adaptaciéon Plena al D.L. 1/2000 de Plan General de
Ordenacion de Granadilla de Abona, publicado el 06/04/2005 en el BOC 067/05 vy el 29/04/2005 en el BOP
068/05.

Figura 38. PGO de Granadilla de Abona

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

Una de las actuaciones de mayor relevancia, no sélo a nivel municipal sino insular, es la futura construccion
del tren del sur. Su paso por el municipio de Granadilla de Abona determina la importancia que merece para
este término municipal.

En la Memoria de Ordenacién del PGO (T.R.) del municipio de Granadilla de Abona, en el apartado ‘El Modelo
de Ordenacion Estructural’, incluye un punto referido a la Movilidad, sistema general viario y transporte publico.

Esta prevista, ademas de la estacidn existente de Granadilla de Abona casco, y del intercambiador, una nueva
estacion de transportes en Atogo de 5.133,80 m2.

Con respecto a los aparcamientos rotatorios, aparte del que se construya en el intercambiador del tren del sur,
se presentan a continuacion los que estan previstos, asi como su capacidad aproximada.
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Figura 39. Aparcamientos rotatorios previstos ICOD DE LOS VINOS

AFARCAMIENTOS HOTATORIOS PREVISTS 2] ‘Bun. Parosia ] - Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Plan General de Ordenacion de Icod de Los Vinos publicado el
\PARGA PAAT RS FREVISTOS 7| Bu. Rercel2 . % ndican 15/05/2009 en el BOP 091/09.
Aparcamients die El Mdans (junie al campe de futbal) 338360 s 300 - 400
Aparcamisnia de 51 Médanc (plaza en la Ermita M. Sra d= | g 454 80 mes 450-500
te Maicodos do Rojas) Figura 41. PGO de Icod de los Vinos

reamients de  Montafia Foja de Leocadi in defini
mm} {plzya 2| Bin definir 200 - 300
Aparcamionts do Montafia Foja iplaya de La Tejita) Sin detinir 200 - 300
Aparcamiento del Intercambiadar de Transparte | Sindlafinie 50 - 450

Fuente: Memoria de Ordenacidn PGO (T.R.) de Granadilla de Abona

GUIMAR

Estado de tramitacién: Aprobacion Definitiva de Modo Parcial de Plan General de Ordenacién de Guimar,
publicado el 05/07/2005 en el BOC 130/05 (536) (5 de Julio de 2005).

Figura 40. PGO de Guimar

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

El PGO plantea que gran parte del casco histérico sea peatonal. Por otro lado, da un listado de los aparcamientos
publicos mas importantes, que son:

e Area de descanso y aparcamiento de vehiculos de transporte de Buen Paso
e La Centinela

e Cocheras

e La Magalona

e La Asomada

e San Antonio

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias) . )
Remite a la redaccion del PTEOTT para la reserva de suelo de uso especifico para los transportes. Hasta ese

momento tan solo reserva suelo para los aparcamientos que se apuntaron anteriormente.
El PGO de Guimar reserva un apartado dentro de los Sistemas Generales a las Infraestructuras de Transporte
(SG-TRA), instalaciones relativas al transporte por carretera como aparcamientos, estaciones de transporte y
de servicio, asi como construcciones e instalaciones ligadas al transporte ferroviario. En la memoria de
ordenacion estructural se apunta que la superficie destinada a las infraestructuras de transporte es de 28,34
Ha, si bien en los planos no se localizan las zonas destinadas al transporte.
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SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA

Estado de tramitacidon: Aprobacion Definitiva Parcial de Adaptacion Basica al D.L.
Ordenacion de San Cristdbal de La Laguna, octubre 2004.

Figura 42. PGO de San Cristébal de La Laguna

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

El Plan General no presenta un apartado especifico de transportes. Se limita a sefialar las infraestructuras del

transporte consideradas como Sistemas Generales en los planos de ordenacion:

e Sistema General de red viaria.
e Sistema General de Estacion de Guaguas.
e Sistema General Aeroportuario.

e Sistema General Tranviario (de acuerdo con el Plan Territorial Especial del Sistema Tranviario del drea

metropolitana).

Actualmente se encuentra en desarrollo la Revision del Plan General de Ordenacién con una nueva Aprobacion

Inicial y Documento de Informacion Publica con fecha de agosto 2014.

Este documento se planted como un documento abierto, compuesto por diferentes fases de tramitacion del
PGO para someterlas a un amplio proceso de participacion ciudadana que permitiese contribuir a la creacién

de una nueva ciudad.
El Sistema Viaria Estructural se divide en:

e Viario Territorial de Nivel 1 (T1)
e Viario Territorial de Nivel 2 (T2)
e Viario Urbano de Nivel 1 (U1)

1/2000 de Plan General de

Estado de tramitacion:

e Viario Urbano de Nivel 2 (U2)
e Viario Rural Estructurante (R)
e La Red Tranviaria

Los Espacios Estructurantes de Transportes incluyen:

e Aeropuerto Tenerife Norte
e Sistemas de Intercambiadores y Aparcamientos:

o EIPGO propone la realizacion de dos tipos de intercambiadores:
= Intercambiadores principales (Padre Anchieta, Los Rodeos)
= Intercambiadores de proximidad (Tejina, Las Canteras)

o La oferta de aparcamientos propuesta por el PGO se clasifica en:
= Aparcamientos en superficie
= Aparcamientos localizados

e Disuasorios
e Rotatorios
e Residenciales

LA MATANZA

Figura 43. PGO de La Matanza de Acentejo

B N

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

Aprobacion Definitiva de Adaptacion Basica al D.L. 1/2000 de Plan General de
Ordenacion de La Matanza de Acentejo, publicado el 20/04/2004 en el BOC 075/04 y el 10/09/2003 en el BOP
114/03.
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Dentro de la Memoria de Ordenacién, el punto 1.3.7. Nucleos Urbanos del punto 1.3. “Situacion General del
Municipio” se hace un breve analisis de los nucleos del municipio.

En el nlcleo “La Matanza” - “Guia” - “San Antonio” con respecto al Sistema de Transportes dice textualmente:

"El crecimiento desmesurado de las necesidades de transporte mecanizado, debido en gran parte al elevado
indice de motorizacion, y el excesivo uso del vehiculo privado, ha supuesto un deterioro del ambito ciudadano
y una inversion del espacio publico viario.

Para distancias de mas de 2-5 km son imprescindibles medios mecanizados, sean publicos o privados. El
transporte publico, de mejor rendimiento unitario (espacio ocupado por personas transportada), es la alternativa
mas razonable, a vertebrar y favorecer en el sistema de transporte. Por el ambito insular en que se situa el
Municipio, descontando viajes externos (barcos y avion), la movilidad mecanizada publica se realiza mediante
guaguas urbanas o suburbanas. De modo particular, el transporte publico discurre principalmente por la TF-
215y la TF-217".

En el nlcleo urbano de “Jagre” se menciona que no existe transporte publico, asi como en el nlcleo urbano de
“Las Brefias.

Dentro de las reservas de suelo para Dotaciones, no hay ninguna reserva para infraestructuras del transporte.
En cuanto a los aparcamientos publicos dice lo que sigue:

e En las vias publicas, en la medida en que se vayan transformando las calles de doble sentido de
circulacion en un Unico sentido, se liberard espacio en las mismas para destinarlo a esta finalidad. El
numero de plazas previstas es de 500 vehiculos.

e En los espacios publicos, el desarrollo de los espacios libres y deportivo, y del cementerio municipal vy
sus correspondientes Proyectos, deberdn contemplar la ejecucion del espacio para aparcamientos. El
numero de plazas previstas es de 300 vehiculos.

e En edificios publicos, el espacio clasificado como Comercial, frente al Mercadilla del Agricultor, debera
contener en su proyecto la ejecucion de plazas de aparcamiento. El nimero de plazas previstas es de
200 vehiculos.

e El espacio libre ubicado frente al Mercadillo del Agricultor deberd albergar en el subsuelo un
estacionamiento publico. El nimero de plazas previstas es de 75 vehiculos.

e El espacio libre frente al Ayuntamiento debera albergar en su subsuelo un estacionamiento publico. El
numero de plazas previstas es de 150 vehiculos.

Es todo lo que se menciona dentro del PGO en relacién con el transporte y sus infraestructuras.

LA OROTAVA

Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Modo Parcial de Adaptacion Plena al D.L. 1/2000 de Plan
General de Ordenacidon de La Orotava, publicado el 18/06/2004 en el BOC 117/04 y el 29/06/2004 en el BOP
089/04.

Figura 44. PGO de La Orotava

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

La memoria urbanistica no dice nada especifico sobre transportes, tan solo ciertas alusiones a mejoras de la
movilidad a través de mejores conexiones con los nucleos dispersos.
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PUERTO DE LA CRUZ

Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Plan General de Ordenacion de Puerto de la Cruz, publicado
el 13/11/2007 en el BOP 199/07.

Figura 45. PGO de Puerto de la Cruz
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Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

El Plan General no hace alusién a los transportes, aunque si delimita toda una red de areas peatonales, tanto
a través de areas nuevas, relacionando los sistemas de parques y dotaciones, como el gran nimero que existen
y crearan a través de areas consolidadas al que le adjudican una especial complejidad que, en muchos casos,
incluso se identifica y superpone a los sistemas locales.

La ejecucion de los ejes peatonales que acompafian al viario Rambla estd considerada conjuntamente con el
viario rodado, dada la conexién entre ambos. En el resto de los casos, su estudio se hace conjuntamente con
los sistemas locales en cada Ambito o Sector, cuando se trate de suelo urbano. En el caso de suelo urbanizable,
se sefialaran las actuaciones peatonales por separado.

A modo de ejemplo se muestran dos zonas con futura peatonalizacion:

Figura 46. Sistemas locales y ejecucion de dotaciones. Ambito 1

— La Avenida de las Palmeras se encuentra
ejecutada.

— (1) Paseo de Colodn: Es necesario adaptarlo
como area peatonal ejecutando obras de

pavimentado.

Fuente. PGO de Puerto de la Cruz
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Figura 47. Sistemas locales y ejecucion de dotaciones. Ambito 2

Estd constituido por la Calle Puerto Escondido y Mazaroco. Las actuaciones estaran referidas a adaptar
dichas calles al uso peatonal, con incorporacion de pavimento y mobiliario urbano.

SISTEMA LOCAL PEATONAL Y AREA LIBRES

Plaza de los Reyes Catdlicos: Se adecuara al uso peatonal.

Diversas calles gue se sefialan en plano adjunto. Se trata de ordenarlas al uso peatonal. En algunas
de ellas es necesario obtener el suelo afectado a tal fin.

Plaza de la Constitucion. Se adecuara al uso peatonal.

Calle Mequinez y conexiones con el Parque Maritimo. Su definicién estd contemplada en el Plan
Especial hecho al respecto y en el proyecto de urbanizacion que lo desarrolle. Su gestion serd a

cargo de Pamarsa.

Fuente: PGO de Puerto de la Cruz

LOS REALEJOS

Estado de tramitacién: Aprobaciéon Definitiva de Modo Parcial de Plan General de Ordenacion de Los Realejos,
publicado el 14/10/2004 en el BOC 198/04 vy el 25/10/2004 en el BOP 150/04.

Figura 48. PGO de Los Realejos

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

En los documentos de la Adaptacidon de las NNSS al D.L 1/2000 no se dice nada acerca del transporte y sus

infraestructuras.

E¥D

‘}hmrz

“be

62



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife Documento Final. Memoria de Informacion
Tomo I. Marco de referencia y aspectos generales del Plan

EL ROSARIO SAN JUAN DE LA RAMBLA
Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Texto Refundido de las Normas Subsidiarias de El Rosario Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Modo Parcial de Adaptacion Plena al D.L. 1/2000 de Plan
publicada el 10/01/1992 en el BOC 005/92. General de Ordenacion de San Juan de La Rambla, publicado el 08/03/2005 en el BOC 048/05.

Figura 49. PGO de El Rosario (T.R.) Figura 50. PGO de San Juan de la Rambla

iy MBS, TICTT A

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

No incluye politicas ni medidas especificas en materia de transportes.

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

El PGO no recoge actuaciones especificas sobre el transporte, tan solo apunta que las vias insulares vy el futuro
corredor insular son/seran vias usadas para el transporte publico y que dada la escasa poblacién de los nucleos
urbanos v la baja intensidad de trafico no es necesaria, en la actualidad, la creacién de carriles exclusivos para
transporte publico. Donde Unico seria interesante considerar esta posibilidad es en la TF-5, pues se trata de
una via cada vez mas congestionada por el trafico.
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SAN MIGUEL DE ABONA
Estado de tramitacion:

e PGO vigente: Texto Refundido de Aprobacion Definitiva de Normas Subsidiarias de San Miguel de Abona
publicado el 18/05/1987 en el BOC 63/87 vy el 28/04/1987 en el BOP.
e Aprobacion Inicial. Plan General de Ordenacion Supletorio de San Miguel de Abona, marzo 2017.

Figura 51. PGO de San Miguel de Abona

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

Dentro de la memoria de ordenacion, el punto 1.3 esta dedicado a los Elementos Estructurantes Territoriales,
destacando, entre otros, los siguientes:

e Tren del Sur
e Carril bici
e Las infraestructuras de transporte

Tren del Sur: El Tren atravesara el municipio de San Miguel, en direccion sureste - noroeste, proveniente del
T.M. de Granadilla, discurriendo por suelo rustico, al aire libre, a partir del barranco de La Orchila.
Posteriormente, atravesara el suelo urbano del nucleo de Las Chafiras, de manera soterrada, con trazado
sensiblemente paralelo a la autopista TF-1, volviendo a salir a la superficie a la altura de Oroteanda Alta, antes
de abandonar el T.M. de San Miguel.

Figura 52. Trazado del Tren del Sur a su paso por San Miguel

Fuente: P.G.O. Supletorio de San Miguel de Abona

Carril bici: Se incorporan carriles bici que permiten mejorar la accesibilidad de la zona alta, conectando los
nucleos de San Miguel - Tamaide y El Roque, y en La Zona Litoral, interconectando los nucleos de Las Chafiras
- Nucleo Turistico - Guargacho.

En San Miguel - Tamaide, centro administrativo del municipio, el carril bici recorre longitudinalmente este
nlcleo con El Roque, a través de las vias TF-65 y la TF-28, conectando a lo largo de su recorrido los nuevos
espacios libres previstos en el interior de los nucleos.

En la Zona Litoral se crea un circuito a modo de anillo y se mantiene el trazado del carril bici previsto en el
Plan de Modernizacién, Mejora e Incremento de la Competitividad de San Miguel, el cual recorre
longitudinalmente su zona costera.
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Figura 53. Trazado propuesto de carril bici SANTA CRUZ DE TENERIFE

Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Texto Refundido de la Adaptacion Basica de Plan General de
Ordenacion de Santa Cruz de Tenerife, publicado el 10/02/2006 en el BOC 029/06.

Figura 54. PGO de Santa Cruz de Tenerife

Fuente: P.G.O. Supletorio de San Miguel de Abona

Infraestructuras de transporte: En la memoria de ordenacion se hace un analisis de la movilidad en transporte
publico en el municipio de San Miguel, especificando que, en San Miguel, el 9% de los viajes motorizados se
realizan en transporte publico mientras que la oferta de transporte publico a su paso por San Miguel se resume
en un total de 7 lineas de guagua unidas a otras dos lineas que atraviesan el corredor insular de la TF-1.

Con respecto al aparcamiento se enumeran los principales problemas relativos al aparcamiento. Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

Es en el Documento Normativo (capitulo 7. Uso Dotacional para las comunicaciones) es en donde se incluyen
las Disposiciones Generales para los espacios sobre los que se desarrollan los movimientos de las personas y
los vehiculos de transporte (red viaria), asi como los que permitan la permanencia de éstos estacionados
(aparcamientos publicos).

Mientras, en el Fichero de los Sistemas Generales, ya se incluia la localizacion del Intercambiador Urbano de
la Tres de Mayo, ademas de otro Intercambiador en la Plaza de Weyler.
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Figura 55. Sistema General Terminal Transporte. Intercambiador Plaza Weyler SANTA URSULA
oﬂ%n%%%%W'oﬂ URBANISTICA PLANO : DELIMITACION DESIGNACION: INTERCAMBIADOR /. : -‘ g R Estado de tramitacion:
SANTA GRUZ DE TEWERIFE  MaREoabe ESCALA : 1/2.000 PLAZA WEYLER | (SCOCE . . .
: : [ e Aprobacion Definitiva Parcial del Plan General de Ordenacion de Santa Ursula, publicada el 02/06/2005

e

\ 2 en el BOC 107/05 vy el 17/06/2005 en el BOP 98/05.
e Aprobacion Inicial, octubre 2008.

Figura 56. PGO de Santa Ursula
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Fuente: PGO de Santa Cruz de Tenerife

Con respecto al sistema viario, de entre las principales vias que se incluyen en el Fichero de Sistemas Generales
(Sistema General Viario), cabe destacar:

e Via Cornisa
e Autopista enlace Norte - Sur
Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

Con respecto al transporte, el PGO determina que hasta que no se redacte el Plan Territorial Especial de
Transporte a que hace referencia la Directriz 102, no se preveran reservas de suelo especificas, excepto las
necesarias para grandes aparcamientos publicos, pero no se detalla donde.
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SANTIAGO DEL TEIDE

Estado de tramitacién: Aprobacién Definitiva de Modo Parcial de Adaptacion Plena de Plan General de
Ordenacion de Santiago del Teide publicado el 26/08/2005 en el BOC 168/05.

Figura 57. PGO de Santiago del Teide

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

En la Memoria de Ordenacién Estructural, incluye un apartado denominado ‘El sistema de movilidad territorial’
en el que establece que las intervenciones se centran en diversas categorias viarias, diferenciando entre
aquellas que tienen como objeto la movilidad general de las que deben de soportar la movilidad local. Al mismo
tiempo, se han definido diversas categorias de caminos rurales, en funcion de su conectividad territorial y de
su aptitud para recorridos territoriales con finalidades diversas.

El sistema de movilidad territorial 0 general se compone de:

e [l anillo insular.

e La red de carreteras.

e La red principal de caminos.

e Las redes de calles principales de los nucleos urbanos.

Con respecto al anillo insular el Plan especifica que su construccion ha de suponer una considerable mejora
para la accesibilidad del municipio, reduciendo el tiempo en relacion al norte y al sur de la isla y aumentando
considerablemente la seguridad en relacion a los municipios vecinos del norte, con la construccién del tunel de
Erjos. Asimismo, ha de liberar las carreteras locales del actual paso a través, en los desplazamientos entre los
municipios del norte y las dreas costeras del oeste y sur, que en los Ultimos afios han aumentado
considerablemente su intensidad.

El sistema de movilidad local se compone, a su vez, de:

e Las redes locales de calles correspondientes a cada nucleo urbano o rustico.
e Los caminos rusticos no integrados en la red general.

Ademas, en el Plan se indican las ‘medidas concretas contenidas en el Plan General” en donde, para las Unidades
Ambientales del Valle, Arguayo, Manchas y Valle de Arriba, se describen algunos problemas, haciendo
referencia a una “insuficiencia de la red de carreteras para absorber el trafico insular Norte-Sur, que se
intensifica progresivamente en el municipio. Este problema tiene mayor incidencia si se tiene en cuenta el paso
de la carretera por los nucleos urbanos.

La discusidn sobre el anillo insular a su paso por Santiago del Teide hace referencia a este problema, teniendo
en cuenta la vulnerabilidad del territorio que debe atravesar en este municipio, asi como la necesidad que esta
obra suponga una importante mejora en la accesibilidad de los nulcleos urbanos de estas unidades ambientales”.

EL SAUZAL

Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Plan General de Ordenacion de El Sauzal por Pleno COTMAC
el 01/10/2010, publicado el 21/12/2011 en el BOC 249/11.

Figura 58. PGO de El Sauzal

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

En el Documento de Ordenacidn existe un apartado especifico de accesibilidad en donde se hace un repaso por
la Ley 8/1995, de 6 de abril, de accesibilidad y supresion de barreras fisicas y de la comunicacion y el Decreto
227/1997, de 18 de septiembre, por el que se aprueba el Reglamento de la Ley 8/1995.

Se indica que la ordenacion del Plan cumple con los pardmetros establecidos en la legislacién anterior, salvo
en pequefias porciones de sectores de suelo urbanizable 4, 9 v 12 y en la unidad de actuacion 17.2.
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LOS SILOS TACORONTE
Estado de tramitacion: Aprobacion Definitiva de Plan General de Ordenacion de Los Silos por Acuerdo COTMAC Estado de tramitacion:
30/06/2004, publicado el 22/09/2004 en el BOC 184/04. Adaptacion basica de las Normas Subsidiarias de

| anto al b ¥ Leaiclative 112000 e Aprobacién Definitiva de Adaptacion Basica al D.L. 1/2000 del Plan General de Ordenacion de Tacoronte
planeamiento al Decreto Legislativo 1/2000. por Acuerdo COTMAC el 05/11/2003, publicado el 14/07/2006 en el BOC 136/06.
e Avance del Plan General, junio 2005.

Figura 59. PGO de Los Silos

Figura 60. PGO de Los Silos

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias) En el punto 5.3 de la Memoria de Ordenacién, Sistema de Dotaciones y Espacios Libres, se hace referencia al
eje rotacional del continuo urbano casco de Tacoronte Los Naranjeros, que une entre si el parque urbano del
casco con el complejo dotacional de El Cantillo, que integraria dotaciones de varios tipos y con el parque
deportivo de la montafia de Los Naranjeros. Por encima de la TF-5, este eje proseguiria para conectar con la
piscina municipal y el campo de golf; de este modo, un recorrido peatonal de algo mas de 3 kilometros a cota
uniforme permitiria desplazarse entre las principales dotaciones deportivas y de espacios libres del municipio.

No incluye politicas ni medidas especificas en materia de transportes.

También en sentido transversal a la pendiente se propone el acondicionamiento de la carretera Aguagarcia -
Barranco de Las Lajas como eje peatonal, carril bici, etc., que una las dotaciones ubicadas en los dos nucleos
y permita su utilizacion complementaria.
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EL TANQUE TEGUESTE
Estado de tramitacion: Estado de tramitacion: Aprobacién Definitiva de Plan General de Ordenacion de Tegueste, publicado el

e Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de Planeamiento de El Tanque, publicado el 25/08/2000 03/12/2014 en el BOP 158/14.

en el BOP 102/00 y el 15/02/1999 en el BOC 020/99.
e Aprobacion Provisional, abril 2008.

Figura 62. PGO de Tegueste

Figura 61. PGO de El Tanque

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

EL PGO incluye un Estudio Municipal de Movilidad (Documento 10) donde se incluye, en una primera fase (Fase
1), un andlisis y diagnostico de:

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias) e La Movilidad
e Viario y aparcamientos
e Transporte publico

No incluye politicas ni medidas especificas en materia de transportes. e Modos No Motorizados

Del mismo se extraen algunas de las siguientes conclusiones:

e De los viajes mecanizados, el 84% se realiza en vehiculo privado y soélo el 16% en transporte publico,
representando éste un 12% del total de viajes, valor similar a la media insular.

e Los estudios son el principal motivo de los que realizan el viaje a pie, un 30% aproximadamente.

e FEI80% de los viajes que se realizan con motivo trabajo se realizan en coche y mas del 50% de los
viajes que se realizan en coche tienen como motivo el trabajo. En resumen, para ir a trabajar se utiliza
el coche y si se dispone de coche se utiliza basicamente para ir a trabajar.
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Los residentes de Tegueste gue estudian y trabajan en el mismo municipio son casi el 70% del total.
El 30% restante lo hacen en otros municipios, sobre todo en La Laguna.

En la segunda fase (Fase 2) se incluye el Plan de Movilidad Municipal en donde se plantean las actuaciones en
materia de movilidad. Las propuestas se describen por zonas:

Propuestas para la zona El Portezuelo - El Socorro.
Propuestas para la zona Tegueste Casco.
Propuestas para la zona Pedro Alvarez - Las Canteras.

De manera general, se pretende:

e En la zona Tegueste Casco:

o Reordenacién del viario interno del casco, donde el peaton gane el protagonismo frente al
vehiculo privado.

o La variante Norte del Casco y la conexion con la via de circunvalacion de La Laguna, tienen
papeles fundamentales en la eliminacion del trafico de paso a través del casco, para permitir
la reconversion del viario local, incluyendo la TF-13 favoreciendo el uso de otros medios de
transporte y como espacio de relacion.

e En las zonas de El Portezuelo - El Socorro y Pedro Alvarez - Las Canteras:

o Se tratara de ordenar los accesos a la red urbana basica, limitando los accesos desde nuevas
vias a la TF-154 y reordenando los existentes, eliminando aquellos que puedan tener acceso
por mas de un lugar. Asimismo, se propone la ordenacion de los sentidos, intentando que
las vias sean generalmente de Unico sentido cuando la seccion disponible sea escasa con un
disefio que obligue a la disminucién de la velocidad en las zonas residenciales contribuyendo
a mejorar la seguridad vy las caracteristicas ambientales.

Adicionalmente, se especifica que el Plan de Movilidad, para que llegue a ser una realidad, requiere de una
serie de fases de ejecucion:

Fase I. Transformacion de la TF-13 en travesia

Fase II. Reordenacion de sentidos y potenciacion de vias de transporte colectivo. Reordenacion de vias
urbanas principales (basicas) en zonas 30 en todas las zonas de movilidad

Fase III. Creacion de areas de coexistencia en el Casco. Mejora de itinerarios peatonales y ejes de
preferencia bus-vecinos.

Fase IV. Creacion de la Variante Norte

Fase V. Transformacién de la TF-13 en calle de coexistencia

Figura 63. Recorridos preferentes de guaguas

AYUNTAMIENTO
DE
TEGUESTE

PLAN MUNICIPAL DE
MOVILIDAD DE TEGUESTE FASE Il: PLAN DE MOVILIDAD

Fuente: Estudio Municipal de Movilidad de Tegueste
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LA VICTORIA DE ACENTEJO VILAFLOR
Estado de tramitacidén: Estado de tramitacién:
e Aprobacién definitiva de Normas Subsidiarias de La Victoria de Acentejo, publicado el 07/06/1991 en el e Aprobacién Definitiva de Normas Subsidiarias de Vilaflor publicado el 27/07/1998 en el BOC 093/98 vy el
BOC 076/91. 17/03/1999 en el BOP 033/99 (628).
e Aprobacion Inicial, julio 2006. e Adaptacion al Texto Refundido de la LOTC-LENAC y Directrices. Aprobacion inicial. 2006.

Figura 65. PGO de Vilaflor

Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

No se dice nada especificamente sobre transportes en el documento.
Fuente: Base de Datos de Planeamiento de Canarias (BDP de Canarias)

En la Memoria de Informacidn, no se dice de manera especifica acerca del transporte, tan solo hace alusién a
las principales vias en el apartado 7.1.3.1. (Infraestructura viaria), que son la TF-21, TF-51 y la TF-563, para
posteriormente establecer un nuevo sistema general viario (SGV-m-6) que comunica la TF-51 y la TF-563.

En el siguiente apartado, 7.1.3.2. (Infraestructuras de servicios) no hay ninguna que haga alusion al transporte.
Lo mismo ocurre con los equipamientos comunitarios.

Por Ultimo, hay un cuadro de usos sobre Suelo Rustico, donde se determina en cada uno de los Suelos Rusticos
las actuaciones autorizadas, autorizables o prohibidas. En general, las infraestructuras lineales para la Movilidad
y las no lineales de Transporte estan prohibidas.
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8.8 Planes Sectoriales

Existen documentos de planificacion estrictamente sectorial como es el caso del Plan Estratégico de Transportes
de Canarias (PETCAN) gue expone las actuaciones previstas por el Gobierno de Canarias en materia de
transportes.

8.8.1 Plan Estratégico de Transportes de Canarias

El Plan Estratégico de Transportes fue redactado en el afio 2006 y aprobado por el Gobierno en el afio 2007.
La misidn del Plan Estratégico de Transportes de Canarias (PETCAN), de ambito regional, consiste en:

- Contribuir al desarrollo, articulacion y optimizacion de los tres elementos que configuran la oferta
multimodal de transportes (infraestructuras, servicios y sector productivo).

- Contribuir a la mejor ordenacién de las demandas de movilidad de viajeros y mercancias.

- Contribuir, en consecuencia, a que la oferta multimodal de transportes atienda a las demandas
de movilidad en condiciones apropiadas de calidad y de coste y con una perspectiva sostenible a
medio y largo plazo.

En cuanto a los Objetivos asociados a esa Misidon del PETCAN, son los que siguen:

» Alcanzar una configuracién del sistema intermodal de transportes del Archipiélago de modo que
contribuya a la consolidacion de una vision unitaria, integrada y compartida de:

o La sociedad canaria, sus intereses y sus proyectos.

o Elespacio econdmico y comercial canario, su funcionamiento y su insercion en el mercado
nacional y en el mercado Unico europeo.

> Asegurar que las demandas de movilidad de la poblacién son atendidas de forma suficiente y
sostenible:

o Mejorando y equiparando las condiciones de accesibilidad de todos los habitantes de
Canarias a las redes y a los sistemas de transporte.

o Reduciendo el consumo de recursos y la generacion de costes externos y de impactos
medioambientales por causa de la movilidad, mediante el fomento de los modos publicos
colectivos v la disuasion del uso del vehiculo privado.

o Impulsando la integracion operacional de los sistemas publicos de transporte, hasta lograr
su percepcion como sistema Unico de prestaciones al servicio de los usuarios.

o Asegurar unas condiciones funcionales y econémicas de calidad, para la conexion de todos
los territorios del Archipiélago entre si, con la Peninsula y con otros espacios geograficos
de interés para Canarias.

o Impulsar la configuracion y consolidacion de las Islas Canarias como Plataforma Logistica
Tricontinental, para el movimiento de mercancias vy la prestacion de servicios asociados
con ellas.

Las propuestas del PETCAN diferencian entre movilidad exterior, de las islas con el exterior, mientras que la
movilidad interinsular y dentro de cada isla se incluye como “Actuaciones en relaciones interiores”, en el cual
se engloban los diferentes modos de transporte y sus relaciones.

Para el presente PIMSIT interesan los siguientes:
Transporte interior terrestre publico
Incluye tres programas con diferentes actuaciones en el dmbito del transporte interior terrestre:

a) Mejora de los Servicios y de los Precios; para ello se debera:
- Disponer una oferta de Servicios de Transporte Publico acorde con las necesidades de la poblacion
y de las actividades econdmicas y acorde con los objetivos del PETCAN.

- Implantar la adecuada oferta de Servicios y crear los instrumentos necesarios para su
actualizacion periddica.

Las Actuaciones incluidas en el Programa, para el Transporte Interior Terrestre Publico, son:

- Optimizacién e Implantacion de nuevos Mapas de Servicios.
- Redefinicion del Sistema de Precios y de sus Convenios.
- Incorporacion de nuevos recursos financieros.
- Transporte PUblico en dreas de demanda reducida.
- Sistemas de Gestion de Flota.
- Sistema Integral de Informacién y Comercializacion (Billete Unico).
b) Ordenacion y Consolidacion del Sector Productivo, que pretende mejorar los recursos de produccion de
las empresas sin merma de su capitalizacion.

La Actuacion incluida en el Programa, para el Transporte Interior Terrestre PUblico, es:

- Ayudas a la renovacién de Flotas.
c) Reapreciacion de Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas

Pretende:
- Disponer de las Infraestructuras e Instalaciones adecuadas para soportar los requerimientos del
transporte publico de Viajeros.
- Optimizar las inversiones en Infraestructuras e Instalaciones de transporte publico con arreglo a
los requerimientos de la demanda.

Las Actuaciones incluidas en el Programa, para el Transporte Interior Terrestre PUblico, son:

- Intercambiadores Centrales de Transporte Interurbano-Urbano.

- Accesibilidad a Intercambiadores Modales Centrales.

- Intercambiadores de proximidad (Paradas y puntos de trasbordo).

- Accesibilidad para Personas de Movilidad Reducida.

- Creacién de Carriles-Bus en accesos a nucleos principales.

- Sistema de Capacidad Intermedia en accesos a Las Palmas de Gran Canaria.
- Sistema de Capacidad Intermedia en accesos a Santa Cruz de Tenerife.

- Implantacion de Sistemas de Informacion en "tiempo real".

- Apoyo a Sistemas Locales.

Transporte interior terrestre privado
Incluye cuatro programas.
a) Acciones institucionales y de incentivacion.
Pretende:

- Mejorar la seguridad de las carreteras, desde el punto de vista del disefio, equipamiento vy
sefializacion.
- Crear de una herramienta técnica en constante actualizacion, para la planificacién de obras vy
prevencion de accidentes de trafico.
La Actuacion incluida en el Programa, para el Transporte Interior Terrestre Privado, es:

- Auditorias de Calidad y Seguridad vial.
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b) Ordenacién y consolidacion del Sector Productivo
Pretende:

- Consolidar y fortalecer la calidad, la capacidad productiva y la competitividad del Sector del
Transporte de Viajeros y de Mercancias por carretera.
- Sanear y potenciar las estructuras y la competitividad del Sector.

Las Actuaciones incluidas en el Programa, para el Transporte Interior Terrestre Privado, son:

- Condiciones de acceso al Transporte Discrecional de Viajeros.
- Eliminacion de restricciones a los transportistas de ambito canario.
- Centro de Formacion del Transporte y de los Transportistas.
- Ayudas financieras a la concentracion operacional.
- Ayudas financieras a la inversion.
- Modernizacion vy agilizacion administrativa.
c) Infraestructuras, instalaciones y sistemas

Pretende:

- Disponer de las Infraestructuras e instalaciones adecuadas para soportar 10s requerimientos del
transporte de Viajeros y de Mercancias.

- Optimizar las inversiones en Infraestructuras e Instalaciones de transporte privado con arreglo a
los requerimientos de la demanda.

Las actuaciones incluidas en el Programa, para el Transporte Interior Terrestre Privado, son:

- Cierre Oeste de los anillos insulares, en Gran Canaria y Tenerife.

- Mejora de equipamiento y seguridad en carreteras de Islas no capitalinas.

- Tratamiento de Travesias urbanas.

d) Normativa y planeamiento

- El Programa de Normativa y Planeamiento pretende dar el apoyo juridico que precisen otras
Actuaciones en el mismo Ambito (Acciones Institucionales y Ordenacion del Sector Productivo).

- La Actuacién incluida en el Programa, para el Transporte Interior Terrestre Privado, es:

- Apoyo a Acciones Institucionales y Ordenacion del Sector Productivo.

- Apoyo a Redes vy Sistemas Locales.

- Red de Centros de Transporte y Actividades Logisticas.

8.9 Conclusiones

La aprobacion de la Ley 4/2017, de 13 de julio, del Suelo y de los Espacios Naturales Protegidos de Canarias
ha supuesto un giro en el sistema hasta entonces vigente, sustentado en el Decreto Legislativo 1/2000, de 8
de mayo, por el que se habia aprobado el Texto Refundido de las Leyes de Ordenacién del Territorio de Canarias
y de Espacios Naturales de Canarias.

Con este nuevo marco legislativo, se han producido enormes cambios en los instrumentos de ordenacion
general: las Directrices de Ordenacién general han sido derogadas y el Plan Insular de Ordenacion de Tenerife
ha tenido que ser completamente revisado, de tal forma que se han suprimido un numero elevado de sus
disposiciones, otras han tenido que ser trasladadas dentro del propio documento y otro 5% de las mismas han
sufrido correcciones.

Por tanto, las actuaciones que seran objeto de andlisis en el presente Plan cuentan con un marco juridico, en
cierta medida, abierto desde el punto de vista de la viabilidad de dichas actuaciones en cuanto a su
implementacion. De este modo, la LSENPC ha introducido importantes novedades en el planeamiento y, en
general, ha dotado a la planificacion territorial de mayor flexibilidad con respecto a actuaciones que no hayan
sido consideradas en los instrumentos de planeamiento. Asi, la nueva regulacion permite incluso que, con
caracter excepcional, sea posible la aprobacion de determinados proyectos de interés insular que puedan tener
por objeto la ejecucion de infraestructuras que no se encuentren en las determinaciones de los planes.

Plan Insular de Ordenacidn de Tenerife (PIOT)

El PIOT se acerca a la realidad insular y parte de un andlisis de los diferentes aspectos que inciden en la
organizacion y funcionamiento de la sociedad y economia islefia, teniendo en cuenta los asentamientos de la
poblacién, los diferentes usos del territorio y la conexidén de éstos entre si para establecer el modelo de
ordenacion a aplicar.

Se establecen dos niveles de modelo de ordenacién, a nivel insular y a nivel comarcal para cada una de las
comarcas.

El modelo Viario y de Transportes esta basado en un anillo insular con derivaciones radiales en sentido costa-
cumbre. En los corredores insulares se sefiala que se priorizard la integracion del trafico viario y el transporte
colectivo, en plataforma exclusiva o no.

En cuanto al modelo de ordenacion a nivel comarcal se detallan con bastante precision los nlcleos urbanos, su
jerarquia y funcionalidad, asi como la infraestructura viaria de conexion comarcal y con el resto de la isla, su
tipologia y trazado aproximado. No se mencionan otras infraestructuras de transporte ni otros aspectos
relacionados con la movilidad salvo alguna mencién puntual a equipamientos de primer nivel como aeropuertos
y puertos vy otras a escala muy inferior como la peatonalizacion del casco de Santa Cruz.

Planes Generales de Ordenacion

En relacion a los PGO, en general, la referencia a aspectos del transporte y movilidad es muy escasa. En todos
los planes se planifica la estructura viaria y, solo en algunos casos, se menciona la reserva de suelo para
aparcamientos localizados y determinaciones respecto al transporte publico y/o reserva de suelo para ello.

Plan Territorial Especial de Ordenacidn del Viario del Area Metropolitana

En el documento no se detallan propuestas ni determinaciones referidas a la consecucién de los objetivos
pretendidos referentes al transporte mas alld de la infraestructura, en concreto:

e Garantizar la conectividad con las redes de transporte publico con el fin de garantizar la consecucién
de un modelo de ordenacién multimodal.
e Se deberan establecer conexiones de primer nivel con los principales intercambiadores de transporte.

Las nuevas actuaciones del documento se resumen en tres infraestructuras:

e |a autopista exterior
e La circunvalacién norte
e El tramo oeste de la via de ronda de San Cristébal de La Laguna
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Plan Territorial Especial de Ordenacién del Sistema Tranviario del Area Metropolitana

Las principales aportaciones del PTE de Ordenacidon del Sistema Tranviario y sus posteriores modificaciones
aprobadas, son las infraestructuras propuestas (3 lineas de tranvia):

e Linea 1: Intercambiador Santa Cruz- Los Rodeos (ya estd ejecutado el tramo Intercambiador- Avda. de
la Trinidad).
e Linea 2: La Cuesta Taco (se ha ejecutado el ramal La Cuesta - Tincer).

e Linea 3: Recinto Ferial- Las Teresitas.

Con respecto a la Linea 1, resaltar que esta prevista su prolongacion hacia Los Rodeos. Con respecto a la Linea
2 estd prevista su prolongacion hasta el Barrio de La Gallega, mientras que el trazado previsto de la nueva
Linea 3 ha cambiado con respecto a su trazado inicial.

Si bien un principio, su recorrido atravesaba la Avenida Maritima desde el Recinto Ferial hasta la Playa de Las
Teresitas, en proyectos actuales se prevé que parta del Recinto Ferial y atraviese el centro de Santa Cruz (La
Salle, San Sebastidn, Duggi, Zona Centro, Los Hoteles, El Toscal, Urbanizacion Anaga) hasta llegar el Muelle
Norte. Por Ultimo, comentar que se ha estudiado una cuarta linea, que conectaria la parada del Hospital La
Candelaria de la linea 1 con el nlcleo de Afiaza, en el suroeste de Santa Cruz.

Plan Territorial Especial de Ordenacion de las Infraestructuras del Tren del Sur

La principal determinacién del documento es precisamente la disposicion de un corredor para poder construir
un ferrocarril entre el area metropolitana y Las Américas con un total de siete estaciones comerciales a lo largo
del recorrido: Acoran, Candelaria y San Isidro, en superficie, y Guaguas, Terminal Aeropuerto, Los Cristianos
y Las Américas, soterradas.

En el documento se prevé el cierre del anillo ferroviario en un futuro continuando la red ferroviaria hacia el
oeste para conectar con el trazado por el norte y para ello se ha realizado un estudio previo de viabilidad
técnica de la prolongacion del trazado hacia el futuro Puerto de Fonsalia, resultando un trazado de 13 km.

Es importante sefialar que el PTE de la infraestructura viaria del Tren del Sur plantea Propuestas de Intervencion
que van mas allad del mero proyecto y disefio de la infraestructura, para integrar y coordinar las actuaciones
relacionadas y derivadas de ella.

Plan Territorial Especial de Ordenacidn de las Infraestructuras del Tren del Norte

En el trazado se dispone de un total de seis estaciones comerciales a lo largo del recorrido de 36 Km: La
Laguna, Aeropuerto TFN, El Sauzal/Tacoronte, La Victoria/Santa Ursula/La Matanza, Puerto de la Cruz/La
Orotava y Los Realejos.

En el nivel territorial se han diferenciado tres tipos de intervenciones definidas como:

e Matizaciones en Areas de Regulacion Homogénea, consistentes basicamente en modificar el
planeamiento para dotar de densidad residencial al entorno de las estaciones.

e Relaciones con Operaciones Estratégicas, tendentes a dotar esos suelos de mejores conexiones en
transporte publico con las paradas del tren del norte.

e Modificaciones en trazados de lineas de guaguas.

Plan Territorial Especial de Ordenacidn Turistica Insular de Tenerife

El Plan Territorial Especial de Ordenacion del Turismo de Tenerife incluye gran numero de determinaciones en
el ambito de planificacion de infraestructuras y también, con bastante precision, en el sistema de transportes
y aspectos relacionados con la movilidad, aparcamientos o sendas peatonales que no sélo tienen influencia en
el sector turistico, sus necesidades de movilidad o aspectos relacionados con la percepcion paisajistica, sino
que van mas alld por cuanto también condicionan la movilidad de residentes, especialmente en aquellas areas
de uso mixto residencial - turistico.

Este Plan establece el esquema basico de las vias que organizan la accesibilidad con rango territorial y la red
que relaciona entre si las areas y nlcleos urbanos dentro del espacio turistico y se sefiala que los instrumentos
de ordenacion territorial o urbanistica que establezcan las determinaciones de ordenacién pormenorizada de
este espacio desarrollaran este esquema viario en atencion a las necesidades de trafico y con los criterios vy
demas disposiciones establecidas en este Plan.

El Plan hace propuestas de ordenacion de las infraestructuras y servicios en las siguientes areas;

e Isla Baja

e Puerto de la Cruz - Valle de la Orotava
e Bajamar - Punta del Hidalgo

e Litoral Abona

e Los Cristianos - Las Américas

e Adeje - Isora

e Puerto Santiago

Entre las actuaciones destacan la creacion de nuevas vias, el tratamiento paisajistico, la creacion de zonas
peatonales o carriles bici vy la propuesta de creacién de nuevas lineas de guaguas, especialmente de caracter
interno.

Plan Territorial Especial de Ordenacidn de Transporte de la isla de Tenerife

El PTEOQTT plantea una ordenacién del sistema de transporte basado en el transporte publico y evaluando que,
en un escenario de moderacién y contencién del vehiculo privado (politicas pull-push), los sistemas de
transporte publico adquieren mayor peso en el reparto modal y con ello los beneficios globales. En este
documento se contemplaba la ejecucidon del Tren del Sur, asi como una potente reordenacion del sistema de
guaguas, (mediante lineas intercomarcales e intracomarcales, alimentando a las de los corredores principales),
intercambiadores y aparcamientos de disuasion y finalmente un sistema de transporte a la demanda en las
zonas de medianias, con escasos ratios de utilizacion del transporte publico y una notable dispersion de la
edificacion.

Plan Estratégico de Transportes de Canarias

El PETCAN es el documento director de la politica de transportes del Gobierno de Canarias. Dispone de fichas
financieras donde se detalla la actuacién vy las partidas necesarias. Las actuaciones se agrupan en programas
para cada ambito del transporte; interior (insular e interinsular) y exterior separandolo por modos; publico vy
privado.

Los objetivos basicos de las actuaciones propuestas en el transporte publico son:

- Disponer una oferta de Servicios de Transporte PUblico acorde con las necesidades de la poblacién y de
las actividades economicas y acorde con los objetivos del PETCAN.

- Implantar la adecuada oferta de Servicios y crear los instrumentos necesarios para su actualizacion
periddica.
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- Disponer de las Infraestructuras e Instalaciones adecuadas para soportar los reqguerimientos del
transporte publico de Viajeros.

- Optimizar las inversiones en Infraestructuras e Instalaciones de transporte publico con arreglo a los
requerimientos de la demanda.

Para el Transporte interior terrestre publico se incluyen tres programas:

e Mejora de los Servicios y de los Precios

e Ordenacién y Consolidacidon del Sector Productivo, que pretende mejorar los recursos de produccion de
las empresas sin merma de su capitalizacion

e Reapreciacion de Infraestructuras, Instalaciones y Sistemas

Planes de Espacios Naturales Protegidos

Dentro de la Red Canaria de Espacios Naturales Protegidos de la isla de Tenerife se encuentra el Parqgue Nacional
de El Teide, el Parque Rural de Anaga vy el Parque Rural de Teno, cada uno de ellos con su respectivo Plan
Rector de Uso y Gestion (PRUG).

En materia de movilidad y transporte, cabe destacar que el PRUG del Parque Nacional de El Teide incluye
actuaciones en materia de uso publico y visitas, especificando la necesidad de regular la utilizacion de las vias
de penetracién en el Parque Nacional como consecuencia del problema estructural derivado del elevado nimero
de visitantes que atiende.

Por otro lado, tanto el PRUG del Parque Rural de Anaga como el de Teno, también incluyen actuaciones y/o
directrices para la ordenacién del trafico rodado y apoyo a la mejora del transporte publico.
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9 Caracterizacion socioeconomica de la isla de Tenerife

(elementos de referencia para los viajes)

9.1 Introduccion

La gran mayoria de los viajes que realizan las personas tienen su origen o destino en el domicilio o residencia
del viajero. El otro extremo de estos viajes (origen o destino) se corresponde con el lugar donde el viajero
acude a realizar alguna actividad y desde la cual realiza el viaje de vuelta (trabajo, estudios, compras, ocio,
etc.).

e En los viajes basados en el domicilio, la ‘generacion de viajes’ esta relacionada al domicilio, por lo que
una zona concreta del territorio genera viajes segun la poblacidn residente en ella ademas de tener en
cuenta las caracteristicas socioecondmicas de la misma.

e Por el contrario, la ‘atraccidn de viajes’ esta relacionada con el lugar donde el viajero se desplaza para
realizar la actividad en cuestion, de forma que una zona del territorio atrae viajes segiin su volumen
de empleos, plazas educativas, equipamientos, resto de servicios, etc., que hay en ella.

Por otro lado, los viajes que no estan basados en el domicilio se realizan entre dos puntos en los que la persona
realiza alguna actividad en concreto, es decir, entre dos puntos de atraccidn.

En este apartado se analizan estas variables para la isla de Tenerife y se explican las relaciones entre zonas a
partir de su capacidad para generar y atraer viajes y de la oferta de transporte existente.

Si una zona concreta tiene un perfil diversificado y equilibrado (hay poblacién, empleo, equipamientos, etc.,
en volimenes concordantes) es probable que la zona emita y reciba un numero relativamente reducido de
viajes desde el exterior. En cambio, si una zona tiene un perfil altamente especializado o polarizado (zona
residencial, zona de servicios, etc.) entonces generara y/o atraerd un elevado nimero de viajes desde el
exterior. La gran mayoria de los viajes que realizan las personas tienen su origen o destino en el domicilio o
residencia del viajero. El otro extremo de estos viajes (origen o destino) se corresponde con el lugar donde el
viajero acude a realizar alguna actividad y desde la cudl realiza el viaje de vuelta (trabajo, estudios, compras,
ocio, etc.).

e En los viajes basados en el domicilio, la ‘generacion de viajes’ esta relacionada al domicilio, por lo que
una zona concreta del territorio genera viajes segun la poblacidn residente en ella ademas de tener en
cuenta las caracteristicas socioeconémicas de la misma.

e Por el contrario, la ‘atraccién de viajes’ esta relacionada con el lugar donde el viajero se desplaza para
realizar la actividad en cuestion, de forma que una zona del territorio atrae viajes segun su volumen
de empleos, plazas educativas, equipamientos, resto de servicios, etc., que hay en ella.

Por otro lado, los viajes que no estan basados en el domicilio se realizan entre dos puntos en los que la persona
realiza alguna actividad en concreto, es decir, entre dos puntos de atraccién.

En este apartado se analizan estas variables para la isla de Tenerife y se explican las relaciones entre zonas a
partir de su capacidad para generar y atraer viajes y de la oferta de transporte existente.

Si una zona concreta tiene un perfil diversificado y equilibrado (hay poblacién, empleo, equipamientos, etc.,
en volimenes concordantes) es probable que la zona emita y reciba un numero relativamente reducido de
viajes desde el exterior. En cambio, si una zona tiene un perfil altamente especializado o polarizado (zona
residencial, zona de servicios, etc.) entonces generard y/o atraera un elevado numero de viajes desde el
exterior.

9.2 Fuentes de informacion

En este apartado se incluye la caracterizacidon socioecondmica de la isla de Tenerife con el objeto de la busqueda
de unos indicadores que reflejen la capacidad de generacion o atraccidon de viajes.

Las diferentes fuentes de informacién empleadas para esta caracterizacion son las siguientes:

e Instituto de Estadistica de Canarias (ISTAC)
e Datos abiertos SITCAN del Gobierno de Canarias

9.3 Zonificacion

Para el desarrollo de los modelos de transporte y para poder desagregar de forma mas detallada los resultados
dentro de cada comarca, incluso de municipios, es necesario zonificar la isla. Para ello se parte de los nucleos
poblacionales y las secciones censales del INE gue son las unidades territoriales que mejor relacionan la
poblacién con la realidad geografica.

La zonificacion consiste en el proceso de un ordenamiento territorial, en otras palabras, la divisién de un
territorio en zonas (subareas) que se caracterizan por tener una funcién determinada. La principal caracteristica
de estas subdreas es que son homogéneas consigo mismas, es decir, dentro de una subarea todas las variables
que se tengan en cuenta son equivalentes (poblacion, empleo, etc.).

La isla de Tenerife se ha dividido en 216 zonas, disefiadas a partir de la zonificacion de 150 zonas considerada
en el documento “Andlisis de la movilidad y modelizacion del sistema de transporte de la isla de Tenerife”.

Se ha tenido especial cuidado en gue todos los datos de partida y los resultados sean posible agregarlos o
desagregarlos en unidades georreferenciadas, de menor a mayor; secciones censales, nucleos poblaciones,
municipios y comarcas.

La isla se ha dividido en un total de 216 zonas de transporte, con una poblacion maxima de 11.150 habitantes.
A continuacion, se incluye la tabla con la zonificacion realizada.

Tabla 10. Zonificacién del PIMSIT

| ID_Zona

1 1 | Buenavista del Norte Buenavista del Norte
2 2 | El Palmar Buenavista del Norte
3 3 | Puerto de Santiago Santiago del Teide
4 4 | Santiago del Teide Santiago del Teide
5 5 |Alcald Guia de Isora

6 6 | Chio Guia de Isora

7 | 802 |Playa San Juan Guia de Isora

8 7 | Piedra Hincada Guia de Isora

Guia de Isora
Guia de Isora

9 | 800 | Guia de Isora
10 | 801 | Acojeja

11 | 1093 | Tijoco Bajo -La Concepcidn Adeje
12 11091 | Marazul Adeje
13 | 1092 | Los Menores Adeje
14 | 1102 | Callao Salvaje Adeje
15 | 1101 | Playa Paraiso Adeje
16 | 1103 | Playa Paraiso Puerto Adeje
17 | 1111 | Las Moraditas Adeje
18 | 1115 | Poligono Las Torres Adeje
19 | 1114 | Barranco de Las Torres Adeje
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Nombre Zona Municipio \ ID Zona | Nombre Zona | Municipio

20 | 1113 | Adeje Norte Adeje 77 | 1301 | El Médano Oeste Granadilla de Abona
21 | 1112 | Las Nieves - Los Olivos Adeje 78 | 1302 | Montafia Bocinegro Granadilla de Abona
22 | 1123 | Embalse y Rogue de los Brezos Adeje 79 | 1311 | Montafia de las Tabalbas Granadilla de Abona
23 | 1122 | Miraverde Sur Adeje 80 | 1313 | San Isidro Oeste Granadilla de Abona
24 | 1121 | Las Nieves - San Eugenio Alto Adeje 81 | 1312 | Montafa Casablanca Granadilla de Abona
25 | 1124 | Las Nieves - Siam Park Adeje 82 | 1321 | San Isidro Este Granadilla de Abona
26 | 1133 | Adeje Sur - La Postura Adeje 83 | 1322 | Montafia Ifara Granadilla de Abona
27 | 1132 | Adeje Sur - El Cerco Adeje 84 | 1331 | El Salto Granadilla de Abona
28 | 1131 | Adeje Sur - El Galedn Adeje 85 | 1332 | Granadilla de Abona Granadilla de Abona
29 | 1147 | Fafiabé Adeje 86 | 1341 | EI Médano Este Granadilla de Abona
30 | 1143 | Miraverde Adeje 87 | 1343 | Montafia Pelada Granadilla de Abona
31 | 1144 | Costa Adeje Norte Adeje 88 | 1342 | Arenas del Mar Granadilla de Abona
32 | 1146 | Golf Costa Adeje Adeje 89 | 1035 | Chimiche Granadilla de Abona
33 | 1145 | La Caleta Adeje 90 | 361 |San Miguel de Tajao Arico

34 | 1141 | Costa Adeje Sur - San Eugenio Bajo Adeje 91 | 360 | Poris de Abona Arico

35 | 1142 | Costa Adeje Sur - Puerto Adeje 92 | 383 | ElRio Arico

36 | 1151 | Playa de Las Américas - Chayofita Arona 93 | 380 | La Cisnera Arico

37 | 1152 | Playa de Las Américas - El Camison Arona 94 | 382 |Villa de Arico Arico

38 | 1164 | Las Casas y Tunez Arona 95 | 384 |Arico Arico

39 | 1163 | Arona Arona 96 | 381 | Icor Arico

40 [ 1162 | La Camella Arona 97 | 371 | La Zarza Fasnia

41 | 1161 | Chayofa Arona 98 | 370 | Las Eras Fasnia

42 | 1165 | Hospital Sur Arona 99 | 372 | Fasnia Fasnia

43 | 1171 | Los Cristianos - Playa Arona 100 | 373 | Los Roques Fasnia

44 | 1174 | Los Cristianos - Golf Arona 101 | 39 | El Escobonal Guimar

45 | 1173 | Los Cristianos - El Mojén Arona 102 40 | La Medida GUuimar

46 | 1172 | Los Cristianos - Moreqgue Arona 103 | 410 | Puertito de Guimar GUuimar

47 | 181 |La Escalona Vilaflor 104 | 411 |El Socorro GUimar

48 | 180 | Vilaflor de Chasna Vilaflor 105| 42 | Guimar Guimar

49 | 1192 | Valle de San Lorenzo Arona 106 | 43 |Balandra - Los Picos GUimar

50 | 1193 | La Florida Arona 107 | 44 |La Hidalga Arafo

51 | 1191 | Cruz de Guanche Arona 108 | 45 |Arafo Arafo

52 | 1203 | Buzanada Arona 109 | 46 |Candelaria Costa Candelaria

53 | 1204 | Vertedero Esperanza del Sur Arona 110| 47 |Las Cuevecitas Candelaria

54 | 1202 | Cabo Blanco Arona 111| 48 |Araya Candelaria

55 | 1201 | Benitez - La Reina Arona 112 | 49 |Las Caletillas Candelaria

56 | 1213 | Guargacho Arona 113 | 50 |Igueste Candelaria

57 11211 | Guaza Arona 114 | 51 |Candelaria Interior Candelaria

58 | 1212 | Cho Arona 115, 52 | El Rosario Rosario (El)

59 | 1222 | La Estrella del Sur Arona 116 | 53 |La Esperanza Rosario (El)

60 | 1221 | Palm-Mar Arona 117 54 |S.C. Tenerife Sureste - Afiaza Santa Cruz de Tenerife
61 | 1223 | Las Galletas Arona 118 | 55 |S.C. Tenerife Sur Centro - Barranco Grande Santa Cruz de Tenerife
62 | 1224 | Montafia Aguzada Arona 119 56 |S.C. Tenerife Suroeste - Llano del Moro Santa Cruz de Tenerife
63 | 1023 | Fraile Arona 120 57 |S.C. Tenerife Casco Sur Costa - Palmetum Santa Cruz de Tenerife
64 | 1242 | Coromoto Arona 121 | 58 |La Laguna Sur Sur - Taco San Cristobal de La Laguna
65 | 1241 | Costa del Silencio Arona 122 | 59 |S.C. Tenerife Sur Centro - El Draguillo Santa Cruz de Tenerife
66 | 1252 | Montafia los Erales San Miguel 123 | 60 |S.C. Tenerife Suroeste - Volcanes Santa Cruz de Tenerife
67 | 1251 | El Monte o Guargacho San Miguel 124 | 61 |la Laguna Suroeste - Los Baldios San Cristobal de La Laguna
68 | 1254 | Urbanizacién El Guincho y Golf del Sur San Miguel 125| 62 |La Laguna Suroeste San Cristobal de La Laguna
69 | 1255 | Las Chafiras Norte San Miguel 126 | 63 |La Laguna Sur Sur - Los Andenes San Cristobal de La Laguna
70 | 1253 | Las Chafiras Sur San Miguel 127 | 64 |La Laguna Sur Sur - Las Chumberas San Cristobal de La Laguna
71 | 1263 | San Miguel de Abona San Miguel 128 | 65 | S.C. Tenerife Casco Sur Costa - Plaza San Carlos Santa Cruz de Tenerife
72 | 1261 | Aldea Blanco San Miguel 129 | 66 |S.C. Tenerife Casco Puerto Santa Cruz de Tenerife
73 | 1262 | Las Zocas San Miguel 130| 67 |S.C. Tenerife Casco Puerto - Ramon y Cajal Santa Cruz de Tenerife
74 11027 | Los Abrigos Granadilla de Abona 131 | 68 |S.C. Tenerife Casco Sur Costa - Estadio de futbol Santa Cruz de Tenerife
75 11028 | Charco del Pino Granadilla de Abona 132 69 |S.C. Tenerife Casco Sur Centro - Club de Tenis Santa Cruz de Tenerife
76 | 1029 | Aeropuerto TFS Granadilla de Abona 133 70 | S.C. Tenerife Casco Sur Centro - Parque Leoncio Oramas Santa Cruz de Tenerife
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\ ID Zona | Nombre Zona Municipio \ ID Zona | Nombre Zona | Municipio

134 71 |S.C. Tenerife Casco Sur Centro - Miramar Santa Cruz de Tenerife 191 | 127 | El Durazno Orotava (La)

135| 72 | S.C. Tenerife Casco Suroeste - Parque Cuchillos de Tristan Santa Cruz de Tenerife 192 | 128 |La Orotava Norte Orotava (La)

136 | 73 |Hospital Nuestra Sefiora de la Candelaria Santa Cruz de Tenerife 193 | 129 |La Orotava Sur - La Perdoma Orotava (La)

137 74 |S.C. Tenerife Casco Sur Sur - Las Delicias Santa Cruz de Tenerife 194 | 130 |Puerto de la Cruz Este - La Paz Puerto de la Cruz
138 75 |S.C. Tenerife Casco Sur Sur Santa Cruz de Tenerife 195 | 131 |Puerto de la Cruz Este - San Antonio Puerto de la Cruz
139 | 76 |La Laguna Sur Norte 2 San Cristobal de La Laguna 196 | 132 | Puerto de la Cruz Oeste - El Pefion Puerto de la Cruz
140 | 77 |Hospital Universitario + Campus Ofra San Cristobal de La Laguna 197 | 133 | Puerto de la Cruz Oeste - Las Dehesas Puerto de la Cruz
141 | 78 |S.C. Tenerife Casco Suroeste - Hospital San Juan de Dios Santa Cruz de Tenerife 198 | 134 |La Longuera - El Toscal Realejos (Los)

142 | 79 | Campus Universitario Guajara San Cristobal de La Laguna 199 | 135 | Los Realejos Este Realejos (Los)

143 | 80 |La laguna - La Cuesta San Cristobal de La Laguna 200 | 136 | Palo Blanco - Llanadas Realejos (Los)
144 | 81 |Lla Laguna Sur Norte San Cristobal de La Laguna 201 | 137 | Los Realejos Oeste Realejos (Los)

145| 82 |S.C. Tenerife Casco Suroeste - Parque Las Indias Santa Cruz de Tenerife 202 | 138 |Icod el Alto Realejos (Los)
146| 83 |S.C. Tenerife Casco Norte Interior - Pabellon La Salud Santa Cruz de Tenerife 203 | 1390 | Las Rosas San Juan de la Rambla
147 84 | S.C. Tenerife Casco Norte Interior - Hospital Quirén Santa Cruz de Tenerife 204 |1 1391 | San Juan de la Rambla San Juan de la Rambla
148 | 85 |S.C. Tenerife Casco Norte Costa - Pino de Oro Santa Cruz de Tenerife 205 | 140 | La Guancha Guancha (La)

149| 86 |S.C. Tenerife Casco Norte Costa - José Marti Santa Cruz de Tenerife 206 | 141 | Santa Catalina Guancha (La)

150| 87 |S.C. Tenerife Norte - Maria Jiménez Santa Cruz de Tenerife 207 | 142 | Santa Barbara Icod de los Vinos
151 | 88 |S.C. Tenerife Norte - Cueva Bermeja Santa Cruz de Tenerife 208 | 143 | La Mancha Icod de los Vinos
152| 89 |S.C. Tenerife Norte - San Andrés Santa Cruz de Tenerife 209 | 144 |Icod de los Vinos Sur Icod de los Vinos
153 | 90 |S.C. Tenerife Norte - Taganana Santa Cruz de Tenerife 210 | 145 |Icod de los Vinos Icod de los Vinos
154| 91 |S.C. Tenerife Norte - Catalanes Santa Cruz de Tenerife 211 | 146 | Cueva del Viento Icod de los Vinos
155| 92 |S.C. Tenerife Norte - Los Campitos Santa Cruz de Tenerife 212 | 1471 | El Guincho Garachico

156 | 93 |La Laguna Sureste - Los Valles San Cristobal de La Laguna 21311470 | Las Cruces Garachico

157 94 |Lla Laguna Sureste San Cristobal de La Laguna 214 | 148 | Garachico Garachico

158 | 95 |La Laguna - Vega de las Mercedes San Cristobal de La Laguna 215 149 | El Tanque Tanque (El)

159 | 96 | Campus universitarios Central + Anchieta San Cristobal de La Laguna 216 | 150 | Los Silos Silos (Los)

160 | 97 |La Laguna Centro Sur San Cristobal de La Laguna Fuente: Elaboracién propia

161 | 98 | San Cristobal de La Laguna San Cristobal de La Laguna ’

162 | 99 |La Laguna Centro Norte San Cristobal de La Laguna

163 | 100 |La Laguna - Las Canteras San Cristobal de La Laguna

164 | 101 |La Laguna - San Lazaro San Cristébal de La Laguna La representacion cartografica de la zonificacion anterior se adjunta en la siguiente figura, seguida de
165 | 102 | Aeropuerto Tenerife Norte San Cristobal de La Laguna agrupacion de las 216 zonas en las 14 macrozonas o comarcas.

166 | 103 | Pedro Alvarez Tegueste o ] ., ) . ] ) ) ) o
167 | 1041 | Punta del Hidalgo San Cristébal de La Laguna Si bien la caracterizacion socioeconomica incluida en este Tomo se realiza a nivel municipal, en algunas
168 | 1040 | Bajamar San Cristébal de La Laguna variables se completa su analisis con la inclusion de su distribucién por la unidad territorial mas pequefia,
169| 105 | Tegueste Centro Tegueste realizandose, por lo tanto, a nivel de zona de movilidad. Adicionalmente, se incluyen las respectivas
170 | 106 | El Portezuelo Tegueste proyecciones a futuro de las diferentes variables, utilizando para ello, el detalle zonal, proyecciones que serviran
171] 107 | Guamasa San Cristobal de La Laguna para el modelo de transporte que se detalla en el Tomo II: Infraestructuras y movilidad.

172 | 108 | Tejina San Cristobal de La Laguna

173 | 109 | Valle de Guerra San Cristobal de La Laguna

174 | 110 | Tacoronte Norte (El Pris) Tacoronte

175| 111 | Tacoronte Norte (La Caridad) Tacoronte

176 | 112 | Tacoronte Sur (Barranco de las Lajas) Tacoronte

177 | 113 | Tacoronte Tacoronte

178 | 114 | Tacoronte Sur (Agua Garcia) Tacoronte

179 | 115 | El Sauzal Sauzal (El)

180 | 116 |Ravelo Sauzal (El)

181 | 117 |La Matanza de Acentejo Matanza de Acentejo (La)

182 | 118 |La Resbala Victoria de Acentejo (La)

183 | 119 |La Victoria de Acentejo Victoria de Acentejo (La)

184 | 120 |La Vera - Carril Victoria de Acentejo (La)

185 121 | Santa Ursula Santa Ursula

186 | 122 | El Farrobillo Santa Ursula

187 | 123 | El Teide Orotava (La)

188 | 124 | Chasna Orotava (La)

189 | 125 | Pinoleris Orotava (La)

190 | 126 |Dehesa Alta Orotava (La)
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Figura 66. Zonificacion del PIMSIT (216 zonas)
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Fuente: Elaboracion propia
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Figura 67. Macrozonas del PIMSIT (14 comarcas)
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9.4 Variables explicativas de la generacion

Tal y como se ha comentado anteriormente, la gran mayoria de los viajes tienen su origen o destino en el lugar
de residencia del viajero mientras que en el otro extremo del viaje esta el lugar donde el viajero acude a realizar
alguna actividad, lugar desde donde regresa al terminar (trabajo, estudios, compras, etc.).

En los viajes basados en el domicilio, la ‘generacion de viajes’ esta relacionado con el domicilio, por lo que una
zona generara viajes segun su volumen de poblacion, ademds de las caracteristicas socioecondmicas de su
poblacién (renta, motorizacion, etc.).

En este apartado se analizan estas variables con una desagregacion municipal.
9.4.1 Evolucion de la poblacion

La isla de Tenerife tiene una poblacion de 927.993 habitantes (ISTAC, a 1 de enero de 2021). Desde el afio
2000 hasta la actualidad la poblacién ha ido aumentado de manera progresiva, lo cual coincide en gran medida
con la tendencia general de Canarias.

El hecho de que se trate de una isla capitalina acentla el crecimiento experimentado en Canarias al reunir
mayores atractivos para la poblaciéon inmigrante, ya sea del exterior e incluso de islas capitalinas.

Grafico 1. Evolucién de la poblacion en Tenerife y en Canarias (2000 - 2021)

Evolucion de la poblacidn en Tenerife (2000 - 2021)
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Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

En el afio 2000, la poblacion de la isla era de 709.365 habitantes, experimentando un crecimiento del 31%
hasta el afio 2021 con una tasa de crecimiento anua del 1,3%), en donde la poblacién alcanza practicamente
los 928.000 habitantes. Esto significa que cerca de uno de cada tres habitantes de la isla se ha afiadido en los
Ultimos 21 afios.

Si se comparan estos datos respecto al total de Canarias, se puede observar como, aunque la tendencia es
similar, el aumento proporcional es algo superior en Tenerife pues el crecimiento poblaciones en Canarias
durante este periodo es del 27%.

Tabla 11. Porcentajes interanuales de crecimiento poblacional (2000 - 2021)

Canarias ‘ Tenerife
3,8% 4,9%
3,5% 4,6%
2,8% 2,8%
1,1% 1,6%
2,8% 3,2%
1,4% 1,7%
1,5% 1,4%
2,5% 2,4%
1,3% 1,6%
0,7% 0,8%
0,4% 0,2%
-0,4% -1,1%
0,0% | -0,1%
-0,7% | -0,9%
-0,2% | -0,2%
0,1% 0,3%
0,3% 0,4%
0,9% 1,1%
1,2% 1,5%
1,0% 1,2%
-0,1% | -0,1%

26,6% | 30,8%

Fuente: Elaboracidn propia (Datos: ISTAC)

Si se analiza la tendencia de la poblacién en la isla de Tenerife, se observa que, al igual que desde el principio
de la década de 1990, existe una serie de fluctuaciones en el porcentaje de crecimiento de la poblacién, en
donde se mezclan fuertes aceleraciones con desaceleraciones. Es a partir del afio 2000 cuando el crecimiento
anual de la poblacién se situa entre el 2 - 3%, si bien entre los afios 2011 y 2015 y en el periodo 2020 - 2021
se produjeron pequefios descensos de la poblacion.
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Grafico 2. Porcentajes interanuales de crecimiento poblacional (1991 - 2021)
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Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

Tomando como referencia la poblacién del afio 2000, si se compara con la del afio 2021 a escala municipal, se
observan grandes desigualdades en cuanto al crecimiento de los distintos municipios, reflejando claramente un
aumento de la poblacién en los municipios asociados al sector turistico.
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Tabla 12. Evolucién de la poblacion municipal (2000 - 2021)

Evolucion de la poblacion % variacion

2000 - | 2002 - | 2004 - | 2006 - | 2008 - | 2010 - | 2012 - | 2014 - | 2016 - | 2018 - | 2000 -
2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2021 2002 2004 5006 5008 5010 5012 5014 5016 5018 2020 2021

Total Tenerife 709.365 | 778.071 | 812.839 | 852.945 886.033 906.854 898.680 889.936 891.111 904.713 928.604 927.993 9,7%  4,5%  4,9%  3,9%  2,3% -0,9% -1,0% 0,1%  1,5%  2,6%
Adeje 14.007 | 25.341 | 30.304 | 36.764 | 41.002 | 43.801 | 46.894 | 46.667 | 47.316 | 47.280 | 49.030 | 48.733 | 80,9%  19,6% 21,3% 11,5% 6,8%  7,1% -0,5% 1,4%  -0,1%  3,7% |
Arafo 4.802 | 5.156 | 5.256 | 5.257 | 5.346 | 5.543 | 5507 | 5.464 | 5458 | 5562 | 5.593 | 5.604 | 7,4%  1,9%  0,0% 1,7%  3,7% -0,6% -0,8% -0,1% 1,9%  0,6% | 16,7%
Arico 5.644 | 6.653 | 7.005 | 7.104 @ 7.698 | 7.891 | 8.090 @ 7.670 @ 7.423 | 7.831 | 8.111 | 8234  17,9% 53%  1,4%  8,4%  2,5%  2,5%  -52% -32% 55%  3,6% | 459%
Arona 38.416 | 52.572 | 59.395 | 69.100 | 75.903 | 79.377 | 77.718 | 79.890 | 79.172 | 79.448 | 82.777 | 82.563 | 36,8%  13,0% 16,3%  9,8%  4,6% -2,1% 2,8%  -0,9%  0,3%  4,2%
Buenavista del Norte 5.140 | 5.413 | 5.301 | 5225 | 5.227 | 5.151 | 4.916 | 4.884 | 4.832 | 4.755 | 4.786 | 4.766 | 53%  -2,1% -1,4%  0,0% -1,5% -4,6% -0,7% -1,1% -1,6%  0,7%
Candelaria 13.294 | 15.980 | 19.197 | 21.415 | 23.394 | 25.140 | 26.290  26.543 | 26.746 | 27.641 | 28.383 | 28.463 & 20,2%  20,1% 11,6%  92%  7,5%  4,6%  1,0%  0,8%  3,3%  2,7%
Fasnia 2,554 | 2,500 | 2.704 | 2.697 | 2.805 | 2.777 | 2.963 | 2.846 | 2.783 | 2.768 | 2.818 | 2.807 @ 1,4%  4,4%  -0,3% 4,0% -1,0% 67% -3,9% -2,2% -0,5% 1,8%
Garachico 5.492 | 5.742 | 5671 | 5543 | 5450 | 5413 | 5.090 | 5.169 & 4.916 & 4.819 @ 4.869 @ 4.895 & 4,6% -12% -2,3% -1,7% -0,7% -6,0% 1,6%  -49% -2,0% 1,0%
Granadilla de Abona 20.323 | 27.244 | 30.769 | 34.595 | 38.866 | 40.862 | 42.545 | 43.455 | 45.332 | 48.374 | 51.233 | 51.850 | 34,1% 12,9% 12,4% 12,3% 51% 4,1% 2,1%  4,3%  6,7%  59%
Guancha (La) 5269 | 5.294 | 5372 | 5420 @ 5447 | 5475 | 5441 | 5482 | 5423 | 5428 | 5540 @ 5553 | 0,5%  1,5%  0,9%  05%  05% -0,6% 08% -1,1%  0,1%  2,1%
Gufa de Isora 14.674 | 16.320 | 17.816 | 19.320 | 20.004 | 20.535 | 20.387 | 20.061 | 20.460 | 20.991 | 21.796 | 21.827 @ 11,2%  92%  84%  3,5%  2,7% -0,7% -1,6%  2,0%  2,6%  3,8%
Guimar 14.646 | 15.920 | 16.334 | 16.603 | 17.253 | 17.852 | 18.445 | 18.751 | 19.000 | 19.739 | 20.662 | 21.000 | 8,7%  2,6%  1,6%  3,9%  3,5%  3,3% 1,7%  1,3%  3,9%  4,7%
Icod de Los Vinos 19.977 | 21.803 | 24.023 | 24.179 | 24.087 | 24.231 | 23.726 | 22.913 | 22.606 | 22.749 | 23.316 | 23.310 | 9,1%  10,2% 0,6%  -0,4%  0,6% -2,1% -3,4% -1,3%  0,6%  2,5%
Laguna (La) 126.543 | 135.004 | 137.314  142.161 148.375 152.222 153.224 153.009 153.111 155.549 158.911 158.010 6,7%  1,7%  3,5%  4,4%  2,6%  0,7% -0,1%  0,1%  1,6%  2,2%
VeI SN 7.000 | 7.378 | 7.587 | 7.972 | 8.245 | 8.471 | 8.806 | 8.745 | 8.772 | 8.956 | 9.059 | 9.114 | 54%  2,8%  51%  3,4%  2,7%  4,0% -0,7% 0,3%  2,1%  1,2%
Orotava (La) 38.348 | 39.095 | 39.909 & 40.644 @ 40.945 | 41.427 | 41.726 | 41.179 K 41.294 | 41.833 | 42.187 | 42.219 | 1,9%  2,1%  1,8%  0,7%  12% 0,7% -1,3% 0,3%  1,3%  0,8%
Puerto de La Cruz 24.988 | 30.466 | 30.088 | 30.585 | 31.804 | 32.571 | 32.665 | 29.435 | 29.497 | 30.483 | 30.492 | 30.179 | 21,9% -12%  1,7%  4,0%  2,4%  0,3% -99%  02%  3,3%  0,0%
Realejos (Los) 34.147 | 35.299 | 35.756 | 36.746 | 37.385 | 37.658 | 38.028 | 36.860 @ 36.149 | 36.405 | 36.727 | 36.824 = 3,4%  1,3%  2,8% 1,7%  0,7%  1,0% -3,1% -1,9%  0,7%  0,9%
Rosario (El) 12.696 | 13.718 | 15.542 | 16.111 | 17.064 | 17.417 | 17.330 | 17.329 | 17.191 | 17.352 | 17.496 | 17.590 | 8,0%  13,3%  3,7%  59%  2,1% -0,5% 0,0% -0,8%  0,9%  0,8%
SR E o 4345 | 4938 | 5.002 | 5.096 | 5.053 | 5.076 | 5.103 | 5.053 | 4.910 | 4.799 | 4.873 | 4.854 | 136% 1,3%  19% -0,8% 05%  0,5% -1,0% -2,8% -2,3% 1,5%
San Miguel 7.315 | 9.174 | 10.802 | 12.609 | 15.037 | 16.707 | 17.555 | 16.221 | 17.870 | 19.672 | 21.621 | 21.872 | 25,4% 17,7%  16,7% 19,3%  11,1% 5,1% -7,6% 102% 10,1%  9,9%
SECEN G EAC SRS 015132 | 217.415 | 219.446 | 223.148 | 221.956 | 222.643 | 206.965 | 205.279 | 203.585 | 204.856 | 209.194 | 208.563 | 1,1%  0,9%  1,7%  -0,5%  0,3% -7,0% -0,8% -0,8%  0,6%  2,1%
Santa Ursula 10.529 | 11.571 | 12.237 | 12.835 | 13.835 | 14.143 | 14.374 | 14.296 | 14.125 | 14.445 | 14.953 | 14.987 | 9,9%  58%  4,9%  7,8%  22%  1,6% -0,5% -1,2%  2,3%  3,5%
Santiago del Teide 8.863 | 10.113 | 10.777 | 11.379 | 11.825 | 12.099 | 12.392 | 10.468 | 11.338 | 10.755 | 11.281 | 11.115 | 14,1% 6,6%  56%  3,9%  2,3%  2,4% -155% 83%  -51%  4,9%
Sauzal (EI) 7.443 | 8.006 @ 8.178 | 8.514 & 8947 | 8930 & 9.037 & 8.998 @ 8.873 | 8947 & 8940 @ 8918 @ 7,6%  2,1%  4,1%  51%  -02% 12% -04% -1,4%  0,8% -0,1%
Silos (Los) 5.066 | 5.426 | 5.547 | 5.456 | 5307 | 5.246 | 5.119 | 4.727 | 4.786 | 4.757 | 4.743 | 4692 | 71%  22%  -1,6% -2,7% -1,1% -2,4% -7,7%  12%  -0,6%  -0,3%
Tacoronte 20.800 | 21.442 | 21.986 | 22.695 | 23.369 | 23.615 | 23.718 | 23.929 | 23.772 | 23.961 | 24.201 | 24.346 | 3,1%  2,5%  3,2%  3,0% 1,1% 04% 09% -0,7%  0,8%  1,0%
Tanque (EI) 3.000 | 3.254 | 3.111 | 3.042 | 3.031 | 2.965 | 2.848 | 2.775 | 2.658 | 2.670 | 2.852 | 2.829 | 85%  -4,4%  -22% -04% -2,2% -3,9% -2,6% -42%  0,5%  6,8%
Tegueste 9.226 | 9.816 | 10.165 | 10.393 | 10.613 | 10.731 | 10.904 | 11.097 | 11.114 | 11.203 | 11.287 | 11.326 | 6,4%  3,6%  22%  2,1%  1,1% 1,6% 1,8%  02%  0,8%  0,7%
VIR VS N 8.052 | 8.152 | 8.350 | 8.432 | 8.909 | 9.042 | 9.049 | 9.026 | 8.969 | 9.040 | 9.158 | 9.161 | 1,2%  2,4%  1,0%  57%  1,5% 0,1% -0,3% -0,6%  0,8%  1,3%
Vilaflor 1634 | 1.776 | 1.895 @ 1.905 1.851 | 1.843  1.825 1.715  1.630 | 1.645  1.715 1.789  8,7%  6,7%  0,5%  -2,8% -0,4% -1,0% -6,0% -50%  0,9%  4,3%

Fuente: Elaboracidon propia (Datos.: ISTAC)
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Figura 68. Poblacion por municipios (2021)

Poblacion (hab)
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Fuente. Elaboraciéon propia (Datos: ISTAC)

En base a lo anterior, destaca el municipio de Adeje, que ha aumentado su poblacion un 248% desde el afio
2000, San Miguel, con un crecimiento del 199%, Granadilla de Abona, con un incremento del 155% vy el
municipio de Arona con el 114%, es decir, lo largo de los Ultimos 21 afios, estos cuatro municipios han mas
que duplicado su poblacion.

El desarrollo de la actividad turistica en este ambito de la isla se ha caracterizado por ser un importante punto
de atraccidn poblacional gracias a la cantidad de empleo generada por el turismo tanto de manera directa como
indirecta, siendo, ademas, uno de los principales factores para la realizacion de movimientos migratorios en el
interior de la isla, desplazando poblacion desde el resto de zonas hacia el sur.

Por el contrario, se observa como la capital de la isla ha tenido un descenso de la poblacion del orden del 3%,
decrecimiento también experimentado por otros municipios de menor peso poblacional como son El Tanque,
Los Silos, Buenavista del Norte y Garachico, todos ellos localizados en la comarca de la Isla Baja.

Figura 69. Distribucién de la tasa de crecimiento por municipios (2000 - 2021)

Tasa de crecimiento (%)
I -10,87% - 0,00%

[ 1 001%-15,00%
| 1501%-45,00%

[ ] 4501%-80,00%

I 60.01% - 247,92%

Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

Esta distribucion pone de manifiesto una consolidacion de la poblacion en los municipios del sur de Tenerife
(Adeje, San Miguel, Granadilla y Arona) debido a la necesidad de mano de obra asociada al sector turistico. La
separacion de las actividades productivas vy residenciales es clara y esto ha tenido influencia en el aumento de
la poblacion tanto en San Miguel como en Granadilla.

9.4.2 Estructura demografica de la poblacion
La piramide de poblacion de un territorio es un reflejo de la distribucion por edades y género de la poblacion

en un momento de referencia.

La pirdmide de poblacion de la isla de Tenerife del afio 2021 muestra como, a partir de los 80 afios de edad, la
poblacidn disminuye de forma notable, aunque con mayor intensidad en lado de los hombres que en el de las
mujeres. Por otro lado, se observa que los maximos de poblacion se sitUan entre los 40 y 54 afios de edad.
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Gréfico 3. Piramide de poblacion de Tenerife (2021)

100 & mas
95 a 99 |
a0 a 94 ]
BS a &9 [T
BO a &4 T
75a79 | ]
70a 74 I
65 a B9 T
60 a 64 I
55 a 59 I .
50 a 54 | ]
45a 49 | ]
40 a 44 [ ]
a5 3 39 I
30 a 34 [ ]
25329 I
20a 24 I
15a19 [ ]
10 a 14 [ ]

Sad [ ]
Da4 [ [ ]
10% 5%, 0% 0% 5% 10%

Hombres Mujeres

Fuente: ISTAC

La piramide de Tenerife es de tipo regresiva, con una base con retroceso del niumero de efectivos y con una
poblacién de adultos superior a la de otros grupos. Se observa una tendencia al envejecimiento de la poblacion,
que solo puede ser contrarrestada mediante un incremento de las tasas de natalidad, o con un importante flujo
migratorio de individuos jovenes.

Si se agrupa la poblacién en tres grandes grupos de edad se obtiene lo siguiente®:

Tabla 13. Distribucion de la poblaciéon por grupos de edad (2021)

Poblacién absoluta % Horizontal

0-14 | 15- 64 | mas de 65| TOTAL |0 - 14 |15 - 64 | mas de 65| TOTAL
Adeje 6.643 | 36.654 5.436 48.733 | 13,6% | 75,2% 11,2% 100,0%
Arafo 725 3.855 1.024 5.604 112,9% | 68,8% 18,3% 100,0%
Arico 960 5.828 1.446 8.234 11,7% | 70,8% 17,6% 100,0%
Arona 10.985 | 60.842 10.736 82.563 13,3% | 73,7% 13,0% 100,0%
Buenavista del Norte 482 3.099 1.185 4.766 |10,1% | 65,0% 24,9% 100,0%
Candelaria 3.973 | 19.829 4.661 28.463 | 14,0% | 69,7% 16,4% 100,0%
Fasnia 266 1.877 664 2.807 | 9,5% | 66,9% 23,7% 100,0%
Garachico 543 3.150 1.202 4.895 |11,1% | 64,4% 24,6% 100,0%
Granadilla de Abona 7.877 | 38.282 5.691 51.850 15,2% | 73,8% 11,0% 100,0%
Guancha (La) 696 3.625 1.232 5.553 112,5% | 65,3% 22,2% 100,0%
Guia de Isora 2.982 | 15.471 3.374 21.827 | 13,7% | 70,9% 15,5% 100,0%
GUimar 2.813 | 14.499 3.688 21.000 13,4% | 69,0% 17,6% 100,0%

8 Las celdas con relleno azul identifican aquellos municipios con valores superiores a la media insular.

Poblacion absoluta % Horizontal

0-14 | 15- 64 | mas de 65| TOTAL |0 - 14 |15 - 64 | mas de 65| TOTAL

Icod de Los Vinos 2.762 | 15.733 4.815 23.310 1 11,8% | 67,5% 20,7% 100,0%
Laguna (La) 18.692 |112.386| 26.932 |158.010 11,8% | 71,1% 17,0% 100,0%
Matanza de Acentejo (La) [WeYAS 6.444 1.399 9.114 1 13,9% | 70,7% 15,4% 100,0%
Orotava (La) 5.551 | 29.313 7.355 42.219 |13,1% | 69,4% 17,4% 100,0%
Puerto de La Cruz 2.975 | 19.394 7.810 30.179 | 9,9% | 64,3% 25,9% 100,0%
Realejos (Los) 4,700 | 25.632 6.492 36.824 12,8% | 69,6% 17,6% 100,0%
Rosario (El) 2.287 | 12.686 2.617 17.590 [ 13,0% | 72,1% 14,9% 100,0%
San Juan de La Rambla 603 3.240 1.011 4.854 |12,4% | 66,7% 20,8% 100,0%
San Miguel 3.401 | 15.882 2.589 21.872 1 15,5% | 72,6% 11,8% 100,0%
Santa Cruz de Tenerife 24.735 1142.819 | 41.009 |208.563|11,9% | 68,5% 19,7% 100,0%
Santa Ursula 1.996 | 10.659 2.332 14.987 [13,3% | 71,1% 15,6% 100,0%
Santiago del Teide 1.413 7.652 2.050 11.115 [ 12,7% | 68,8% 18,4% 100,0%
Sauzal (El) 1.120 6.314 1.484 8.918 |12,6% | 70,8% 16,6% 100,0%
Silos (Los) 514 3.003 1.175 4.692 |11,0% | 64,0% 25,0% 100,0%
Tacoronte 3.250 | 17.003 4.093 24.346 1 13,3% | 69,8% 16,8% 100,0%
Tanqgue (El) 365 1.886 578 2.829 |12,9% 66,7% 20,4% 100,0%
Tegueste 1.439 7.913 1.974 11.326 | 12,7% | 69,9% 17,4% 100,0%
Victoria de Acentejo (La) 1.199 6.365 1.597 9.161 |13,1%  69,5% 17,4% 100,0%
Vilaflor 179 1.207 403 1.789 | 10,0% | 67,5% 22,5% 100,0%
Total Tenerife 117.397 | 652.542 | 158.054 927.993 12,7% | 70,3% 17,0% 100,0%

Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

Se observa como la poblacion adulta a nivel insular es superior al 70% con una poblacidn joven de entre O vy
14 afios inferior a la poblacion mayor de 65 afios. Si esta tendencia no varfa, la piramide anterior se ird
ensanchando en la parte superior y estrechando en su base, lo que generaria una estructura poblacional
envejecida, con una escasa poblacidn joven.

A nivel municipal, destaca como la poblacién mas envejecida (mas de 65 afios) se localiza en Puerto de la Cruz,
mientras que la poblacidon mas joven reside en el municipio de San Miguel.

A continuacién, se adjuntan los mapas de poblacion relativa seguin los tres grupos de edad.
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Figura 70. Distribucién de la poblacién de 0 a 14 afios por municipios (2021)

Figura 71. Distribucion de la poblacion de 15 a 64 afios por municipios (2021)

Fuente. Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

[0 9,48% - 10,11%

T 1012%- 11,86%
| 11,87%-13,15%
13,16% - 13,96%
I 13,97% - 15,55%

Porcentaje de poblacion menor de 15 afios

Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

| 64,00% - 65,28%
[ | 6529%-67.49%
[ 67,50% - 69,87%
I 69,88% - 72,12%

B 72,13% - 75,21%

Porcentaje de poblacion entre 15y 64 afios
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Figura 72. Distribucién de la poblaciéon mayor a 65 afios por municipios (2021)

Porcentaje de poblacion con mas de 65 afios
[ 10,98% - 13,00%
[ 1 1301%-16,38%
| 16,39% - 18,44%
[ 1845% -22,53%
I 22,54% - 25,88%

Fuente. Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

9.4.3 Densidad de poblacion por zona

El cdlculo de la densidad de poblaciéon en suelo urbano en cada una de las zonas en las que se ha dividido el
territorio insular ofrece unos datos pocos viables para la implementacion de lineas regulares de transporte
publico, por lo menos en aquellas zonas con una densidad menor de 110 habitantes por hectarea, valor estandar
de referencia para el medio urbano, aun de baja densidad. Mediante el calculo de los cuartiles se puede
comprobar que el tramo en que se acumulan los valores mas altos se encuentra en los intervalos de los 90 a
175 habitantes por hectarea, con un valor medio global de densidad de habitantes en suelo urbano de cerca de
70 habitantes por hectdrea, sin duda, un grado de concentracion muy bajo que indica unas condiciones de
ocupacion del territorio muy dispersas.

En el rango que va de los 175 hasta poco menos de 400 habitantes por hectarea, figurando ya como valores
atipicos, pero dentro de lo que se considera a nivel internacional como una densidad adecuada para la ciudad
compacta, apenas se localizan 11 zonas de las 216 en las gue se ha dividido la isla de Tenerife.

Grafico 4. Densidad de poblacién en suelo urbano por zona (hab/Ha)

CO@®@OO o O

0 50 100 150 200 250 300 350 400

Fuente: Elaboracidn propia

9.4.3.1 Distribucion de la densidad de poblacién a nivel insular

En el siguiente grafico se muestra la densidad de poblacién total por zona de estudio sin tener en cuenta las
agregaciones por clasificacion del suelo. Se observa cémo los nucleos que alcanzan los ratios de sostenibilidad
asociados a los estandares internacionales (superiores a 220 habitantes por hectdrea) son apenas 3 unidades
territoriales. El cdmputo global de zonas que superan los 110 habitantes por hectarea (minimo para considerar
un entorno viable en lo que se refiere a distribucidon de servicios e infraestructuras) es de apenas 20 unidades
territoriales y estan localizados en, solamente, cuatro municipios: Santa Cruz, La Laguna, Puerto de la Cruz y
Adeje.
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Figura 73. Densidad de poblacidon por zona de movilidad (habitantes/ha)

DENSIDAD POBLACION

Poblaicén por hectarea

0-20
20 - 45
45 - 80
80 - 110 e
10 - 220 it
220 - 385 E
M 1:400.000
I T T T T 1
0 5 10 15 20 25

Fuente: Elaboracidn propia

9.4.3.2 Distribucion de la densidad de poblacion en suelo urbano

Atendiendo a los valores segun los intervalos definidos en la representacion del grafico de caja (ver Grafico 4),
tomando como referencia la densidad de poblacién solamente en el suelo clasificado como urbano (lo que sin
duda ignora una realidad de ocupacion del territorio insular que es manifiestamente evidente, la ocupacion
residencial de suelo no habilitado para este uso), la visualizaciéon de la misma cartografia varia sensiblemente,
pero al mismo tiempo pone de manifiesto la ineficiencia de la distribucidn de la poblacidn en la isla (ademas de
una cierta dejadez o incapacidad administrativa en el control del fendmeno).

Figura 74. Densidad de poblacidén en suelo urbano por zona de movilidad (habitantes/ha)

DENSIDAD POBLACION

Poblacién por hectarea de
suelo urbano

<20 ==
20 - 45

45 - 80

80 - 110

110 - 220

> 220 =

Q) 1:400.000

Fuente: Elaboracidn propia

9.4.4 Socioeconomia de las familias y las personas

Para la realizaciéon, en fases posteriores, del modelo de generaciéon /atraccion de viajes es necesario el
establecer las bases que explicaran dichos fendomenos vy su cuantificacion. Generalmente, las variables utilizadas
para la definicion de este modelo estan relacionadas con la socioeconomia de las familias, como la motorizacion
y el nivel de renta.

La obtencion de estos datos para cada una de las zonas de movilidad no es posible puesto que no hay datos
disponibles a esta escala, por lo que se analizan los datos a nivel insular.

9.4.4.1 indice de motorizacién

A partir de los datos del ISTAC, a continuacion, se incluye una tabla con el nimero total de vehiculos registrados
en cada municipio junto con el indice de motorizacidén correspondiente. Adicionalmente, también se incluye el
nUmero total de turismos, asi como el indice de motorizacion asociado a dicho tipo de vehiculo. En la Ultima
columna se incluye el orden jerarquico (de mayor a menor) de cada municipio obtenido a partir del indice de
motorizacion segun los turismos.
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Tabla 14. indices de motorizacidn (2021) Teniendo en cuenta Unicamente los turismos, de acuerdo a los datos del ISTAC para el afio 2021, la media
— s de — e de Jerarquia (en orden insular se sitla en unos 566 turismos por cad.a‘1:000 hgbitantes, valgr muy alto q.ue ademas es superado por
. motorizacion . motorizacion decreciente un total de 15 municipios, destacando el municipio de Vilaflor, con mas de 940 turismos/1.000 habitantes.
Vehiculos ’ Vehiculos ) )
(Total) (vehlcglos/l.OOO (Turismos) (turlsmos/l.OOO turlsmos/l.OOO £l siquient L , de turi Puerto de Ia C or de 638 turi
habitantes habitantes habitantes guiente municipio con mayor nimero de turismos es Puerto de la Cruz con un valor de urismos por
Adeje 40.907 839,4 29.343 602,1 5 cada 1.000 habitantes. En el lado opuesto se sitian los municipios de Los Silos y Buenavista, ambos con menos
5.057 902,4 2.861 510,5 26 de 485 turismos por cada 1.000 habitantes.
7.908 960,4 4.765 578,7 10
66.705 807,9 47.747 578,3 11 Si se analiza la totalidad de tipos de vehiculos (camiones, guaguas, turismos, motos, etc.), el indice de
3.767 790,4 2.299 482,4 30 motorizacion se eleva hasta los 828 vehiculos por cada 1.000 habitantes, destacando que municipios con menor
20.693 /27,0 14.011 492,3 29 indice de motorizacién son Candelaria, con 727 vehiculos por cada 1.000 habitantes, y Los Silos, con 735
2.571 915,9 1.543 549,7 20 ) .
3676 7510 5 497 500.1 57 vehiculos por cada 1.000 habitantes.
44.868 865,3 32.496 626,7 3
4.951 891,6 3.113 560,6 16
17.162 786,3 11.728 537,3 22 Figura 75. Parque de vehiculos segun municipios (turismos, 2021)
17.792 847,2 10.725 510,7 25 .
18.982 814,3 12.278 526,7 23
126.992 803,7 87.613 554,5 17
7.722 847,3 5.039 552,9 19
31.818 753,6 21.055 498,7 28
25.855 856,7 19.259 638,2 2
30.969 841,0 20.380 553,4 18
16.854 958,2 10.837 616,1 4
4.499 926,9 2.759 568,4 14
19.315 883,1 13.169 602,1 6
171.700 823,3 118.452 567,9 15
13.438 896,6 8.609 574,4 12
8.923 802,8 6.483 583,3 8
7.836 878,7 5.175 580,3 9
3.450 735,3 2.192 467,2 31
21.405 879,2 14.456 593,8 7
2.458 868,9 1.620 572,6 13
9.138 806,8 5.946 525,0 24
8.532 931,3 5.019 547,9 21
2.569 1,436,0 1.686 942,4 1
768.512 828,1 525.150 565,9
Fuente: Elaboracidn propia (Datos: ISTAC)
Numero de turismos
I 1543-3.113
[ 3114-85609
8.610 - 21.055
I 21.056 - 47.747
B +7.748 - 118.452

Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)
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Figura 76. Indice de motorizacidn segun municipios (turismos, 2021)

indice de motorizacion (turismos/1.000 hab)
| 467,18-510,71
[ 1510,72-554,48
[ 554,49-593,77
I 593,78 - 638,16

I 638,17 - 942,43

Fuente. Elaboracion propia (Datos: ISTAC)
9.4.4.2 Ingresos econémicos por hogar

Los datos sobre los ingresos econdémicos por hogar se han obtenido de las estadisticas del ISTAC. Ya se ha
comentado que la renta estd directamente relacionada con los indices de movilidad de las personas, de tal
forma que, al aumentar el nivel de renta, los indices de movilidad también aumentan.

Tabla 15. Renta media de las declaraciones del IRPF por municipio (2019)

Renta Bruta | Renta Disponible

23.254,41 19.529,65
23.313,61 19.592,47
21.080,01 18.011,54
20.516,55 17.648,31
Buenavista del Norte 18.115,70 16.027,33
Candelaria 27.010,14 22.368,83
20.937,48 17.953,02
Garachico 19.038,83 16.516,91
Granadilla de Abona 21.039,40 17.973,36
Guancha (La) 19.035,90 16.595,70

Renta Bruta | Renta Disponible

Guia de Isora 20.267,80 17.505,39
Guimar 22.570,57 19.121,71
Icod de Los Vinos 18.869,92 16.413,45
Laguna (La) 25.861,02 21.434,24
Matanza de Acentejo (La) [EVRER:E 19.204,62
Orotava (La) 22.206,46 18.896,65
Puerto de La Cruz 28.676,24 23.843,09
Realejos (Los) 19.857,89 17.167,57
Rosario (El) 32.683,08 26.128,26
San Juan de La Rambla 18.830,23 16.466,74
San Miguel 21.217,92 18.163,60
Santa Cruz de Tenerife 28.909,68 23.711,16
Santa Ursula 23.841,11 19.999,75
Santiago del Teide 20.678,69 17.770,33
Sauzal (El) 26.556,85 21.884,74
Silos (Los) 18.220,06 16.009,87
Tacoronte 26.944,79 22.237,16
Tanque (El) 17.185,25 15.251,96
Tegueste 30.345,21 24.800,67
Victoria de Acentejo (La) [ERERRYASZ 16.701,41
Vilaflor 19.038,73 16.551,10
Total Tenerife 24.785,87 20.713,30

Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

De la tabla anterior se desprende como el valor de la renta media presenta ciertas diferencias entre los
municipios, estando todas ellas comprendidas entre los 17.000 € y los 33.000 € (renta bruta).

No existen relaciones apreciables entre el nivel de renta y los indices de movilidad de las personas en los
diferentes municipios y/o comarcas, pero sirve para justificar el por qué la produccidon de viajes a nivel
municipal, que normalmente es directamente proporcional a las tasas de motorizacidon, en ocasiones presenta
excepciones.

Cabe destacar, por ejemplo, como siendo Santa Cruz uno de los municipios que presentan mayor renta si bien
su indice motorizacion esta en la media insular. Mientras, los municipios de la Comarca de Acentejo, cuentan
con rentas bajas mientras que sus indices de motorizacion son altos.

9.4.5 Proyecciones a futuro

El presente Plan de Movilidad va a considerar dos afios horizonte para proyectar las alternativas propuestas, el
2035 y 2045, por lo que se debe estimar como se comportara la poblacion y el indice de motorizacién vy sus
posibles crecimientos.

Dada la validez del modelo construido en el “Estudio de alternativas de un corredor de transporte publico de
alta capacidad entre San Isidro y Adeje”, se ha optado por aplicar los crecimientos anuales mostrados en el
mismo. Estas tasas se corresponden con las tasas de crecimientos anuales entre los afios 2005 y 2019 a nivel
municipal.
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De este modo, las variables generadoras de viaje quedarian de este modo: PobH | PobH | PobH | Pob H | Pob M | Pob M | Pob M | Pob M Indice de
<30 | 30-45 | 45-65 | >65 <30 | 30-45 | 45-65 | >65 | motorizacion
S.C. Tenerife Casco
, . o o S te-P Cuchill 903 795 1.253 873 983 795 1.296 1.377 38,36%
Tabla 16. Variables socioeconomicas relacionadas con la poblacion y el indice de motorizacion (2035) SO edeé-]rrlfqisteém HERES °
PobH | PobH | PobH | Pob H | Pob M | Pob M | Pob M | Pob M |  Indice de Hospital Nuestra Sefiora de | ] _ ] ] _ _ _ 0,00%
<30 | 30-45 | 45-65 | >65 | <30 | 30-45 | 45-65 | >65 | motorizacion la Candelaria
Buenavista del Norte 439 380 571 361 413 359 545 454 60,03% S.C.STenLerlf%(:‘asco sur 1.243 980 1.418 789 1.152 953  1.431 1.168 38,36%
El Palmar 88 59 132 123 62 66 117 132 60,08% el el -
Puerto de Santiago 1.331 1.084 1.471 852 1.434 1.072 @ 1.426 840 60,17% SRR ElicN OIS lSV @Sl 1.734 | 1.359 | 1.871 1.191 1.598 1.292  2.004 1.669 38,360/0
Santiago del Teide 198 155 232 143 212 139 230 196 60,13% La Laguna SlUI’ Norte 2 1.885  1.398 1.804 801 1.922  1.437  2.011 1.118 51,77%
Alcald 852 670 775 397 829 648 767 447 45,42% - Hospital ) B} B} B} B} . B B 0,00%
Chio 402 322 432 175 410 280 406 225 45,43% Universitario+Campus Ofra
Piedra Hincada 507 | 295 414 150 566 314 401 121 45,43% SIS Tl Ce e .
El Escobonal 211 180 293 148 196 153 229 211 51,00% Suroeste-Hoswtal San Juan 633 446 696 416 597 439 754 571 38,35%
La Medida 218 200 282 133 206 206 @ 240 @ 143 51,06% de Dios __
Guimar 1.470 1.099 1.433 684 1.354 1.165 1.407 895 51,04% CampUSGUS;V,ES‘ta”O La 2 p) P 1 3 5 ) 1 50,13%
Balandra-Los Pi 4 740 1.042 7 7 1.091 7 1,05%
e e 8 0 1.0 63 95/ | 688 | 1.09 88 21,05% La Laguna-La Cuesta 1137 838 1.070 518 1.115 898  1.172 760 51,77%
La Hidalga 216 149 246 120 177 163 228 112 54,20% = Tt T 000 1130 | o6 1269 1ot [Losy | ges 21 5o
Arafo 612 506 725 374 601 496 713 475 54,19% LSa CLa““a : f“r CNorte : : : : : 77%
Candelaria Costa 2.108 1.476 1.975 1.073 1.997 1.588 2.199 1.408  53,95% e roser _Pe“e” eL aSICOd. 1.553  1.262 1.806 1.142 1.625 1.305 2.240 1.586  38,36%
Las Cuevecitas 419 281 403 187 325 237 385 217 53,94% S“rcoe?e “’.;UCG as N” 'tas
Araya 331 199 377 165 327 216 | 373 | 201 53,92% e eTPe”be” ,asfosolrj 1.749 1363 1.959 1.111 1.655 1.310 2.027 1.734 38,37%
Las Caletillas 1.730 1.582 1.909 829 1.816 1.789 2.046 1.085 53,95% S”Cerg a.fe 8” d Na“t
Igueste 469 | 336 492 | 230 432 348 466 283 53,93% ingeriiﬁ?ggiitzfcéuir%;e 1.277  1.022 1.499 811 1.347 1.096 1.664 1.249 38,36%
Candelaria Interior 652 418 738 293 660 434 750 350 53,96% S T T
El Rosario 1.628 1.215 1973 703 1.603 1.256 1.882 698 66,29% S Coeta Pono de Oro 1.356 970 1.446 866  1.343 1.047 1.683 1.399 38,36%
La Esperanza 936 736 1.176 592 833 703 1.098 636 66,28% el T
i _ Sy 0,
S.C. TeniggezaSureste 5471 1648 2.101 563 2400 1736 2.48) 264 38,36% Costa-José Marti 1.908 | 1.228 1.962 | 1.302 1.727 1.285 2.125 1.804 38,36%
S.C. Tenerife Sur Centro- | N L P IPVPN) s 28.37% > Te”;”ﬂ:‘gﬂ'“ezrte'Ma”a 619 = 461 774 350 597 | 482 732 454 38,36%
Ea e Gz il . . . . I S.C. Tenerife Norte-Cueva
i - Sy 0,
SHCRCII o £ 311 1385 2.020 543 2.110 1.654 2.056 711 38,36% Bermeja S T R 38,24%
i8N0 deLHioro S.C. Tenerife Norte-San
S.C. Tenerife Casco Sur | 38.36% I viv 440 | 433 726 478 478 410 628 523 38,35%
COStaFalmEtum . . . . : S.C. Tenerife Norte-
ERECIES s eom 1.731 1.318 1.732 88 1.793 1.341 1.808 1.129 51,76% s - - - - - - - - 0,00%
S.C. Tenerife Sur Centro-El o : 5
syl 2.086 1.550 1.951 719 1.952 1.595 2.015 1.026 38,36% S.C. Ezz:lral';eeglorte 285 | 269 | 434 | 285 | 248 | 234 | 3%6 | 348 38,39%
SHSRECUERSEEESENY 5 012 1317 1.694 495  1.836 1.541 1.919 696  38,36% S.C. Tenerife Norte-Los
Volcanes ' : ' ' : ' ' el 133 140 165 111 131 105 174 128 38,32%
La Laguna Suroeste-Los o .
Baldios 356 | 257 | 426 | 221 | 313 | 283 | 423 | 256 >1,77% = Lagu”jaﬁ:f“e SN 5 005 1.503 1.955 846  2.003 1.569 2.131  1.001  51,77%
0,
LaLiaéaunua”gusrusraf_Stfos 1.822 1 1.315 | 1.712 | 760 | 1.805 1376 | 1.959 | 85 | 5SL77% La Laguna Sureste 1502 1.157 1.602 738 1554 1.102 1.829 1.104  51,76%
0, -
Andenes 1.795  1.435 1.688 788 1.740 1.385 1.891 1.109 51,77% La Lagt;/lnearc\ézgi de las 837 555 1017 509 855 570 1 069 589 51,77%
La Laguna Sur Sur-Las ; e
Chumberas 1.568 1.139 1.488 619 1.445 1.119 1.599 79 51,77% Cagwepnﬁatlfkvﬁcrizt(%atgos 2 17 18 s 24 17 2 11 51,63%
%gét;_eprfaeggesgﬁségrif 1.097 810 1.39 652 1.095 872 1.299 959  38,36% PRIl 1337 1112 1.236 698  1.547 1.084 1432 1.066  51,76%
: SO AN 1.001 778 1.013 577 1.037 772 | 1.200 839 51,77%
0, 12
E -0 1044 | 1.564 ) 1050 1471 1 1.246 L1069 1 1.592 | J8.36% ENE NN Ul 1.522 1.095 1.557 893  1.453 1.167 1.853 1.262  51,77%
i o Catal 1,510 1.080 1.634 1.027 1.577 1.247 1.801 1.650 38,36% EIECEEEN e 414 246 477 | 233 419 | 267 | 471 | 273 51,77%
S C Tenerife Casco Sur La Laguna-San Lazaro 1.061 782 1.113 496 1.006 807 1.208 620 51,76%
R e 1780 1426 1.893 1.282 1719 1.567 2.082 2.072 38,36% Aeropuerto Tenerife Norte - - - - - - - - 0,00%
cC G Pedro Alvarez 278 227 317 189 268 200 326 = 226 54,05%
i 1.166 918 1.348 893  1.176 897 1.481 1.269 38,37% Tegueste Centro 1.169 815 1.214 534 1.058 817 1.310 686 54,04%
S IR T —— El Portezuelo 387 326 438 251 356 318 449 282 54,03%
o . Guamasa 912 653 1.117 578 834 603  1.124 662 51,77%
tro-P L 1.025 1. 1.71 7 15 1392 1.4 % :
S e 025 1 1.065 >| 86 | 87 ) 915 1.9 69 38,35% Tejina 1275 1.035 1.465 747 1.197 1.040 1.451 927 51,77%
S ¢ Tenerife Casco SUF Valle de Guerra 828 665 1.072 580 868 672  1.015 713 51,77%
" Centro-Miramar 946 716 1.082 587 81 709 1.080 1.020 38,36% Tacoronte Norte (El Pris 622 | 523 766 349 622 501 744 379 56,91%
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Zona

Tacoronte Norte (La
Caridad
Tacoronte Sur (Barranco de
las Lajas
Tacoronte
Tacoronte Sur (Agua
Garcia
El Sauzal
Ravelo
La Matanza de Acentejo
La Resbala
La Victoria de Acentejo
La Vera-Carril
Santa Ursula
El Farrobillo
El Teide
Chasna
Pinoleris
Dehesa Alta
El Durazno
La Orotava Norte
La Orotava Sur-La Perdoma
Puerto de la Cruz Este-La
Paz
Puerto de la Cruz Este-San
Antonio
Puerto de la Cruz Oeste-El
Pefion
Puerto de la Cruz Oeste-Las
Dehesas
La Longuera- El Toscal
Los Realejos Este
Palo Blanco-Llanadas
Los Realejos QOeste
Icod el Alto
La Guancha
Santa Catalina
Santa Barbara
La Mancha
Icod de los Vinos Sur
Icod de los Vinos
Cueva del Viento
Garachico
El Tanque
Los Silos
Villaflor de Chana
La Escalona
Poris de Abona
San Miguel de Tajao
Las Eras
La Zarza
Fasnia
Los Rogues
La Cisnera
Icor
Villa de Arico

Puerto de Guimar
El Socorro

PobH | PobH | PobH | PobH | Pob M | Pob M | Pob M | Pob M Indice de
<30 | 30-45 | 45-65 | >65 | <30  30-45 | 45-65 >65 | motorizacion
964 653  1.043 485 889 686  1.073 | 561 56,91%
526 355 598 270 469 382 571 358 56,92%

1.285 | 898 1.324 607 1212 916 1.386 758 56,91%
530 403 546 291 483 345 518 354 56,92%
803 543  1.001 456 782 508 1.044 514 63,15%
607 479 593 282 551 435 638 340 63,13%

1518 | 1.188 1.681 703 1.382  1.210 1.600 853 67,31%
124 104 143 80 121 101 150 102 64,87%
966 765  1.058 485 956 778 1.044 576 64,88%
373 259 418 223 285 255 376 282 64,87%

1540  1.023 1.702 696 1452 1.106 1.686 809 72,20%
591 448 667 310 553 424 656 367 72,19%

7 5 8 5 6 5 8 5 51,35%

1.360 966 1.380 606 @ 1.261 918 | 1.288 710 49,97%
396 280 428 216 412 279 442 249 49,96%

1,998 1.138 1.946 1.117 1.826 1.214 2.214 1.371 49,97%
127 71 135 59 120 74 144 68 50,28%

1.852 1.268 1.836 834 1.755 1.299 1.847 1.225 49,97%

1.893  1.382 2.014 933 1.845 1.424 2.001 1.227 49,97%
894 836  1.296  1.217 966 840 | 1.376 | 1.336 42,92%
895 752  1.150 787 934 697 1.208 1.001 42,93%
821 758  1.151 908 792 683 | 1.122 | 1.207 42,93%

1.007 802 1.077 689 958 768 | 1.133 856 42,93%

1.839 1.213 1960 930 @ 1.744 1.312  2.038 1.111 58,84%

1.580 | 1.121 1.700 841 1532 1.082 1.769 1.108 58,85%
413 334 427 211 442 313 394 228 58,86%

1.107 = 710 1.235 | 572 1.015 | 759 1.247 745 58,85%
534 355 560 315 491 401 547 396 58,83%
518 396 577 392 510 403 582 482 59,34%
262 190 292 181 240 197 306 219 59,37%
281 239 344 213 261 206 348 242 58,46%
769 513 819 431 683 501 835 611 58,44%
329 272 445 239 343 248 419 272 58,43%

1.330 1.036 1.468 932 1.309 1.038 1.550 @1.113 58,45%
393 275 425 251 370 252 415 307 58,44%
153 126 204 125 131 98 200 125 52,40%
349 273 377 238 374 253 406 283 70,19%
496 384 657 454 451 416 580 543 55,36%
88 70 111 73 91 61 102 79 125,06%
114 91 144 95 118 79 132 102 125,06%
322 339 455 238 326 314 392 237 68,64%
322 334 427 157 335 287 343 140 68,64%
58 65 100 57 52 55 82 64 76,68%
85 95 145 83 76 80 119 93 76,68%
173 164 249 148 152 125 199 196 76,68%
27 25 38 23 23 19 31 30 76,68%
97 88 119 68 88 50 115 76 68,65%
49 52 70 37 50 48 60 36 68,65%
106 144 169 76 136 97 125 93 68,65%
124 80 137 56 122 77 143 90 68,65%
163 113 242 146 158 147 218 165 68,65%
453 480 493 185 446 525 438 233 51,06%
404 338 427 213 424 359 449 244 51,06%

Zona

Guia de Isora
Acojeja
Playa San Juan
Fraile
Los Abrigos
Charco del Pino
Aeropuerto
Chimiche
Bajamar
Punta del Hidalgo
Marazul
Los Menores
Tirojo Bajo-La Concepcion
Playa Paraiso
Callao Salvaje
Playa Paraiso Puerto
Las Moraditas
Las Nieves-Los Olivos
Adeje Norte
Barranco de Las Torres
Poligono Las Torres
Las Nieves-San Eugenio
Alto
Miraverde Sur
Embalse y Roque de los
Brezos
Las Nieves-Siam Park
Adeje Sur-El Galedn
Adeje Sur - El Cerco
Adeje Sur-La Postura
Costa Adeje Sur-San
Eugenio Bajo
Costa Adeje Sur-Puerto
Miraverde
Costa Adeje Norte
La Caleta
Golf Costa Adeje
Fafiabé
Playa de Las Américas-
Chayofita
Playa de Las Américas-El
Camison
Chayofa
La Camella
Arona
Las Casas vy Tunez
Hospital Sur
Los Cristianos-Playa
Los Cristianos-Moreque
Los Cristianos-El Mojon
Los Cristianos-Golf
Cruz de Guanche
Valle de San Lorenzo
La Florida
Benitez-La Reina
Cabo Blanco
Buzanada
Vertedero Esperanza del
Sur
Guaza

PobH | PobH | PobH | PobH | Pob M | Pob M | Pob M | Pob M Indice de
<30 | 30-45 | 45-65 | >65 <30 | 30-45 | 45-65 | >65 motorizacion
974 721 914 419 984 710 906 521 45,43%
258 227 320 190 296 249 316 209 45,43%
888 708 873 451 876 663 883 547 45,43%

2.264  1.470 1.895 525 1.937 1.325  1.723 555 54,18%

1.191  1.176 1.326 | 334 1.146  1.190 1.212 355 64,70%
630 438 672 315 559 435 668 458 64,68%

- - - - - - - - 0,00%
185 165 201 104 160 115 182 160 64,68%
350 371 441 206 374 371 443 239 51,76%
321 287 519 270 288 283 458 309 51,76%
205 157 205 105 202 156 214 121 52,75%
490 386 476 184 438 361 444 169 52,71%
360 274 359 186 355 273 377 215 52,69%
556 705 613 234 596 654 525 202 52,74%
523 521 619 327 585 555 636 330 52,73%
511 392 477 189 468 366 420 244 52,74%
48 22 43 11 41 28 50 12 52,72%
747 490 632 173 691 505 646 229 52,72%
382 318 383 123 366 340 353 187 52,72%
738 357 618 136 660 444 690 146 52,73%

6 3 5 1 6 4 5 1 51,71%
757 986 838 311 811 822 745 261 52,73%
870 797 992 344 900 879 870 299 52,72%

5 5 6 2 5 5 5 2 53,08%
37 48 40 15 39 40 36 13 52,56%
704 467 617 168 704 544 659 177 52,72%
314 279 321 117 324 249 307 139 52,73%

1.282 879 1.028 247 1.198 870 1.130 290 52,72%
409 510 454 220 454 421 378 195 52,71%
444 552 492 238 492 456 410 212 52,72%
509 386 418 134 497 392 434 129 52,73%
437 332 359 115 427 337 372 111 52,74%
282 235 274 100 271 225 246 93 52,77%
93 78 91 33 90 74 81 31 52,69%
287 239 279 101 276 229 250 95 52,71%
959 868 926 482 862 795 912 530 54,17%
777 818 697 276 839 645 541 280 54,18%
622 550 677 255 586 540 686 232 54,17%
378 300 341 171 361 325 348 177 54,17%
243 185 222 104 256 173 276 124 54.22%
310 265 376 137 277 224 298 157 54,18%

1 1 1 0 1 1 1 0 49,79%
306 304 348 208 295 276 352 271 54,17%
509 536 754 444 524 535 776 437 54.16%
425 347 456 279 390 364 478 269 54,19%
514 432 481 187 468 444 508 219 54.17%
554 441 547 197 549 408 588 234 54,19%
395 316 369 166 433 292 372 210 54,16%
631 420 564 223 586 477 547 256 54,19%
587 387 537 131 499 393 480 145 54,17%

1.403 | 1.003 1.200 425 1.329 1.018 1.166 500 54,18%
412 353 439 155 444 331 446 179 54,15%

8 5 7 2 7 5 6 2 54,32%
793 549 743 175 753 634 712 219 54,19%
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—_— PobH | PobH | PobH | PobH | PobM | PobM | Pob M | Pob M | Indice de ——_— PobH | PobH | PobH | PobH | PobM | Pob M | Pob M | Pob M Indice de
<30 | 30-45 | 45-65 | >65 <30 | 30-45 | 45-65 | >65 motorizacion <30 | 30-45 | 45-65 | >65 <30 | 30-45 | 45-65 | >65 motorizacion
Cho 510 442 528 108 528 = 357 410 98 54,16% 52 El Rosario 1.633 | 1.219 | 1.979 | 705 | 1.608 | 1.259 | 1.888 | 700 67,48%
Guargacho 341 264 326 90 318 243 293 86 54,19% 53 La Esperanza 939 | 738 | 1.180 | 593 | 835 | 705 | 1.101 | 638 67,48%
Palm-Mar 288 407 477 247 315 450 428 209 54,15% S.C. Tenerife Sureste-
La Estrella del Sur 744 525 724 300 775 555 775 263 54,17% > Afiaza 2751 | 1.835 | 2.339 | 626 | 2.682 | 1.933 | 2.764 | 830 33,47%
La Galleta 847 698 907 389 817 736 941 393 54,18% S.C. Tenerife Sur Centro-
Montaha Aguzada % 16 19 5 20 15 17 5 54,07% 28 Barranco Grande 1.306 | 866 | 1.420 | 454 | 1.347| 981 | 1462 587 33,48%
Costa del Silencio 1.083 990 1479 714 1016 982 | 1.378 762 54,17% S.C. Tenerife Suroeste- o
Coromoto 177 138 170 47 166 127 153 45 54,21% Liano del Moro 2573 11,542 12,249 | 604 | 2.349 | 1.842 1 2.289 | 791 33,47%
El Monte O Guargacho 1.123 748 871 211 990 774 878 233 57,00% S.C. Tenerife Casco Sur o
Montafia los Erales 136 102 112 30 127 99 111 33 56,89% Costa-Palmetum 1.305 1 991 | 1.306 1 502 1 1175 | 932 11,304 | 641 33,47%
Las Charifas Sur 541 451 604 325 620 479 589 269 57,03% R kel 1.833 | 1.396 | 1.834 | 938 | 1.899 | 1.420 | 1.915 | 1.196 49,08%
L — : >
SR 1070 891 1194 643 1226 946 1163 533 57,01% SRR 0302 1726 | 2172 | 800 | 2173 1776 | 2243 | 1142 | 33.47%
Las Charifas Norte 1.539 1.020 1.150 228 1.372 1.185 1.021 260 57,00% S.C. Tenerife Suroeste-
Aldea Blanco 358 261 316 132 352 249 320 121 56,98% ﬂ Volcanes 2.240 | 1.466 | 1.885 | 551 ) 2.044 | 1.716 | 2.136 | 775 33,47%
Las Zocas 289 211 255 107 284 201 259 98 57,01% La Laguna Suroeste-Los
San Miguel de Abona 1.448 1.091 1.509 594 1.443 1.016 1.326 792 57,01% Baldios 377 | 272 | 451 | 234 ) 331 [ 299 | 448 271 49,09%
El Médano Oeste 1.115 975 1.148 417 1.022 1.078 1.103 512 64,70% 62 La Laguna Suroeste 1.930 | 1.393 | 1.813 | 804 | 1.911 | 1.457 | 2.074 | 905 49,09%
Montafia Bocinegro 2 2 2 1 2 2 2 1 70,85% La Laguna Sur Sur- Los
R RE e 142 102 112 | 32 134 90 | 108 | 38 64,71% 63 Andenes 1.901 1 1.519 | 1.788 | 834 | 1.843  1.466  2.002 | 1.174 49,09%
Montafia Casablanca 619 325 463 91 537 409 441 122 64,71% La Laguna Sur Sur-Las
San Isidro Oeste 3.009 2.152 2502 744  2.818 1.976 2.615 868  64,70% Chumberas 1.660 | 1.206 | 1.575 | 655 | 1.530 | 1.185 | 1.693 | 843 49,09%
San Isidro Este 3.538  2.649 2.872 814 3.499 2.771 2.843 927 64,70% S.C. Tenerife Casco Sur
et G % 33 5 43 6 39 4 64.82% ARSI 1,221 | 902 | 1.268 726 | 1.219 | 970 | 1.447 | 1.067 33,47%
El Salto 318 246 369 198 334 225 @ 336 245 64,72% S O Yoot 1.590 | 1.384 | 1.742 | 1.149 | 1.638 | 1.390 | 2.081 | 1.773 33,47%
Granadilla de Abona 1.515 1.147 1.374 611 1.422  1.046 1.369 820 64,70% S.C. Tenerife Casco Puerto-
El Médano Este 710 | 514 691 154 646 59 = 613 153 64,72% 67 Ramon v Caial 1.681 | 1.202 | 1.819 | 1.144 | 1.756 | 1.388 | 2.006 | 1.837 33,47%
Arenas del Mar 212 153 206 46 193 178 183 46 64,65% S.C. Tenerife Casco Sur
Montara Pelada 5 5 5 1 > 5 5 1 70.85% e Bl 1.082 | 1.588 | 2.108 | 1.427 | 1.914 | 1.744 | 2.317 | 2.307 33,46%
Las Rosas 486 379 552 263 481 372 493 351 78,12% S.C. Tenerife Casco Sur
San Juan de la Rambla 142 113 208 149 120 109 = 202 = 198 78,12% CoiieClluls g Tais 1.298 1 1.022 1 1.501 | 994 1.309 = 999 | 1.648 | 1.413 33,47%
Las Cruces 165 127 178 104 169 138 181 112 52,41% S.C. Tenerife Casco Sur
El Guincho 190 148 330 246 181 151 292 317 52,41% Centro-Parque Leoncio 1.141 | 1.185 | 1.910 | 986 999 | 1.018 | 1.550 | 1.635 33,46%
Fuente: Elaboracion propia ScC Terﬁjel;?fr]qujcsasco Sur
s 0,
et Mo 1.054 = 797 | 1.205 | 654 | 925 | 790 | 1.202 | 1.135 33,46%
S.C. Tenerife Casco
Tabla 17. Variables socioecondmicas relacionadas con la poblacion vy el indice de motorizacion (2045) SllgeleSicreE e[l lenllllos Y 1.005 | 885 | 1.395 | 972 | 1.095 | 885 | 1.443 | 1.533 33,47%
de Tristan
PobH | PobH | PobH | PobH | Pob M | Pob M | Pob M | Pob M Indice de : =
, H I N
£ona <30 | 30-45_ 45-65 <30 30-45 | 45-65 ospital Rluestra Senora de. - - - - - - - 0,00%
Buenavista del Norte 408 | 353 | 530 | 335 | 384 | 333 | 506 | 421 64,04% S C. Tenerife Casco SUr
El Palmar 81 54 122 114 58 61 109 122 64,09% . 'Sur—Las Delicias 1.384 | 1.091 | 1.578 878 1.282 | 1.061 | 1.593 | 1.300 33,47%
Puerto de Santiago 1.322 | 1.077 1 1.461 | 847 | 1.425 1.065 | 1.417 | 835 70,34% ORI 1.931 | 1.513 | 2.083 | 1.326 | 1.779 | 1.439 | 2.231 | 1.858 33,47%
Santiago del Teide 197 | 154 | 231 | 142 | 211 | 138 | 229 | 195 70,28% ARl 1.99 | 1.481 | 1.910 | 848 | 2.035 | 1.522 | 2.130 | 1.184 49,09%
Alcald 937 | 736 | 851 | 436 | 911 | 712 | 843 | 491 46,38% Hospital
Chio 442 354 474 192 451 308 446 247 46,40% Universitario+ Campus Ofra - - - - - - - - 0,00%
Piedra Hincada 558 | 324 | 455 | 165 | 621 | 345 | 441 | 133 46,39% S C. Tenerife Casco
El Escobonal 243 | 208 | 338 | 171 | 226 | 177 | 265 | 243 48,53% SIS e RO 705 | 497 | 775 | 463 | 665 | 489 | 840 | 635 33,45%
La Medida 252 | 231 | 325 | 154 | 238 | 238 | 277 | 165 48,58% de Dios
Guimar 1.698 | 1.270 | 1.656 | 790 | 1.564 | 1.346 | 1.626 | 1.034 48,58% Campus universitario La
Balandra-Los Picos 1.033 | 855 | 1.204 | 736 | 1.105 | 794 | 1.261 | 910 48,58% Guaiara 3 2 3 1 3 2 3 2 47,34%
La Hidalga 224 | 155 | 255 | 124 | 184 | 169 | 237 | 117 57,59% | 80 | Lalaguna-La Cuesta 1.204 | 888 | 1.133 | 548 | 1.180 | 951 | 1.241 | 805 49,09%
Arafo 636 | 526 | 754 | 389 | 625 | 515 | 741 | 493 57,57% La Laguna Sur Norte 1.398 | 1.058 | 1.474 | 663 | 1.343 | 1.071 | 1.628 | 905 49,10%
Candelaria Costa 2.621 | 1.835 | 2.456 | 1.334 | 2.483 | 1.975 | 2.734 | 1.751 48,55% S C. Tenerife Casco .
Las Cuevecitas 521 | 349 | 501 | 233 | 405 | 295 | 479 | 270 48,54% AR R R e 1,729 1.405 | 2,011 | 1.272 1 1.809 | 1.453 | 2.493 | 1.766 33,46%
Araya 411 248 469 206 406 268 464 249 48,520/0 S.C. Tenerife Casco Norte
Las Caletillas 2151 | 1.967 | 2.373  1.031 | 2.258 | 2.225 | 2.544 | 1.349 48,56% R 104/ 1018 | 2181 1.237 1 1.842 1 1.458 | 2.256 | 1.930 33,47%
Igueste 583 | 418 | 612 | 286 | 537 | 433 | 580 | 352 48,54%
Candelaria Interior 811 | 519 | 917 | 364 | 821 | 539 | 932 | 435 48,57%
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Zona

S.C. Tenerife Casco Norte
Interior-Hospital Quirdn
S.C. Tenerife Casco Norte
Costa-Pono de Oro
S.C. Tenerife Casco Norte
Costa-José Marti
S.C. Tenerife Norte-Maria
Jiménez
S.C. Tenerife Norte-Cueva
Bermeja
S.C. Tenerife Norte-San
Andrés
S.C. Tenerife Norte-
Taganana
S.C. Tenerife Norte-
Catalanes
S.C. Tenerife Norte-Los
Campitos
La Laguna Sureste-Los
VYEUES
La Laguna Sureste
La Laguna-Vega de las
Mercedes
Campus universitarios
Centra|+Anch|eta

Laguna Centro Sur
San Cr|stoba| de La Laguna
La Laguna Centro Norte
La Laguna-Las Canteras
La Laguna-San Lazaro
Aeropuerto Tenerife Norte
Pedro Alvarez
Tegueste Centro
El Portezuelo
Guamasa
Tejina
Valle de Guerra
Tacoronte Norte (El Pris
Tacoronte Norte (La
Caridad
Tacoronte Sur (Barranco de
ESEIES
Tacoronte
Tacoronte Sur (Agua
Garcia
El Sauzal

Ravelo

117 La Matanza de Acentejo

La Resbala

119 La Victoria de Acentejo
120

La Vera-Carril

121 Santa Ursula

122 El Farrobillo

123 El Teide

124 Chasna
Pinoleris

126 Dehesa Alta

12 El Durazno

La Orotava Norte

PobH | PobH | PobH | PobH | Pob M | Pob M | Pob M | Pob M Indice de
<30 | 30-45 | 45-65 | >65 | <30 | 30-45 | 45-65 | >65 motorizacion
1.422 1 1.138 | 1.669 | 903 | 1.499 | 1.220 | 1.852 | 1.391 33,46%
1.510 | 1.080 | 1.610 | 964 | 1.496 | 1.166 | 1.873 | 1.558 33,46%
2.124 | 1.367 | 2.185 | 1.450 | 1.923 | 1.431 | 2.366 | 2.009 33,46%
689 513 861 390 665 537 815 505 33,47%
37 27 50 28 34 29 50 31 33,32%
490 483 809 532 532 457 699 582 33,45%
- - - - - - - - 0,00%
317 300 483 317 274 261 397 388 33,50%
148 155 184 124 145 117 194 143 33,42%
2.123 | 1.592 | 2.070 | 896 | 2.121 | 1.662 | 2.257 | 1.155 49,09%
1.590 | 1.225 | 1.697 | 781 1.645 | 1.167 | 1.937 | 1.169 49,08%
887 587 | 1.077 | 539 905 603 | 1.132 | 624 49,09%
22 18 20 8 25 18 23 12 49,10%
1.416 | 1.178 | 1.309 | 739 | 1.639 | 1.148 | 1.516 | 1.129 49,08%
1.060 | 824 | 1.073 | 611 1.098 | 818 | 1.271 | 888 49,09%
1.612 | 1.160 | 1.649 | 945 | 1.538 | 1.236 | 1.962 | 1.337 49,09%
439 261 505 247 443 283 498 289 49,09%
1.124 | 828 | 1.178 | 526 | 1.065 | 855 | 1.279 | 656 49,09%
- - - - - - - - 0,00%
297 243 339 202 287 214 349 242 53,65%
1.250 | 872 | 1.299 | 572 | 1.132 | 874 | 1.401 734 53,64%
414 349 468 269 380 340 480 301 53,64%
965 691 1.183 | 612 883 639 | 1.190 | 700 49,09%
1.350 | 1.096 | 1.551 790 | 1.268 | 1.101 | 1.536 | 982 49,09%
877 705 | 1.135 | 614 919 712 | 1.075 | 755 49,09%
656 551 808 368 656 529 785 400 57,92%
1.017 | 689 | 1.100 | 511 938 724 | 1.132 | 592 57,92%
555 374 630 284 495 403 602 378 57,94%
1.355 | 947 |1.396 | 640 | 1.278 | 967 | 1.462 | 799 57,92%
559 426 576 307 510 364 546 373 57,93%
846 572 | 1.053 | 480 823 535 | 1.099 | 541 63,55%
639 504 624 297 580 458 671 358 63,54%
1.637 | 1.281 | 1.813 | 758 | 1.491 | 1.305 | 1.726 | 920 68,31%
132 111 153 85 129 107 160 108 64,73%
1.030 | 816 | 1.128 | 517 | 1.020 | 830 | 1.113 | 614 64,72%
398 277 446 238 303 272 401 301 64,72%
1.469 | 976 | 1.623 | 664 | 1.385 | 1.055 | 1.609 | 772 83,70%
564 427 636 296 528 404 626 350 83,70%
8 6 9 5 7 5 9 5 46,59%
1.526 | 1.084 | 1.549 680 1.415 | 1.031 | 1.445 797 45,01%
445 314 480 242 462 314 496 279 45,00%
2.242 | 1.277 | 2.184 | 1.253 | 2.049 | 1.363 | 2.484 | 1.539 45,02%
129 72 137 60 122 75 147 69 49,96%
2.078 | 1.423 | 2.060 | 936 | 1.970 | 1.458 | 2.073 | 1.375 45,02%

Zona

La Orotava Sur-La Perdoma
Puerto de la Cruz Este-La
Paz
Puerto de la Cruz Este-San
Antonio
Puerto de la Cruz Oeste-El
Pefion
Puerto de la Cruz Oeste-Las
Dehesas
La Longuera- El Toscal
Los Realejos Este
Palo Blanco-Llanadas
Los Realejos Oeste
Icod el Alto
La Guancha
Santa Catalina
Santa Barbara
La Mancha
Icod de los Vinos Sur
Icod de los Vinos
Cueva del Viento
Garachico
El Tanque
Los Silos
180 Villaflor de Chana
181 La Escalona
360 Poris de Abona

361 San Miguel de Tajao

370 Las Eras
371 La Zarza

Fasnia
Los Rogues
La Cisnera

Icor
Villa de Arico
El Rio
Arico
Puerto de Guimar
El Socorro
Guia de Isora
Acojeja
Playa San Juan
Fraile
Los Abrigos
Charco del Pino
Aeropuerto
Chimiche
Bajamar
Punta del Hidalgo
Marazul
Los Menores
Tirojo Bajo-La Concepcion
Playa Paraiso
Callao Salvaje
Playa Paraiso Puerto
Las Moraditas
Las Nieves-Los Olivos
Adeje Norte

PobH | PobH | PobH | PobH | Pob M | PobM | Pob M | Pob M Indice de
<30 | 30-45 | 45-65 | >65 <30 | 30-45 | 45-65 | >65 motorizacion
2.124 | 1.551 | 2.260 | 1.047 | 2.071 | 1.598 | 2.246 | 1.377 45,01%
910 851 1.319 | 1.239 | 983 855 1.400 | 1.359 38,06%
911 765 1.171 801 951 709 1.229 | 1.018 38,07%
835 771 1.171 924 806 695 1.142 | 1.228 38,07%
1.025 | 816 | 1.096 | 702 975 782 1.153 | 871 38,08%
1.832 | 1.208 | 1.953 | 927 | 1.738 | 1.307 | 2.031 | 1.107 60,22%
1574 | 1.117 | 1.693 | 838 | 1.527 | 1.078 | 1.763 | 1.104 60,22%
412 332 426 210 440 312 393 227 60,23%
1.103 | 707 | 1.231 570 | 1.011 756 | 1.242 | 742 60,22%
532 354 558 314 489 400 545 394 60,20%
531 406 591 402 523 413 596 495 60,68%
269 195 299 186 246 202 314 225 60,71%
273 232 333 207 253 200 337 235 63,15%
746 497 794 418 662 486 809 593 63,14%
319 264 431 231 333 241 406 264 63,12%
1.290 | 1.005 | 1.424 | 904 | 1.270 | 1.007 | 1.503 | 1.079 63,14%
381 266 412 243 358 244 402 298 63,14%
137 113 182 112 117 88 179 112 57,68%
325 253 351 221 347 235 378 263 80,72%
441 342 584 404 401 370 516 483 59,01%
79 63 100 66 82 55 91 71 170,05%
102 82 129 85 106 71 119 92 170,05%
348 367 492 258 352 340 424 256 77,38%
348 361 461 170 362 310 371 151 77,38%
60 67 103 59 54 56 84 66 80,49%
87 98 150 85 78 82 123 96 80,49%
178 169 257 152 157 129 206 202 80,49%
27 26 39 23 24 20 32 31 80,49%
105 95 129 73 95 54 124 82 77,40%
53 56 75 40 54 52 65 39 77,40%
115 156 182 82 147 105 135 100 77,40%
134 87 148 60 131 83 154 98 77,40%
176 122 262 158 170 159 236 179 77,40%
523 554 570 214 515 607 506 269 48,60%
467 390 494 246 489 414 519 281 48,60%
1.070 | 793 1.005 | 460 | 1.082 | 780 996 572 46,39%
284 249 352 208 325 274 347 229 46,39%
976 778 959 495 963 729 971 601 46,39%
2.639 | 1.713 | 2.208 | 611 | 2.257 | 1.544 | 2.008 | 647 53,04%
1.599 | 1.579 | 1.779 | 448 | 1.538 | 1.597 | 1.627 | 476 74,66%
845 588 901 422 751 584 897 615 74,64%
- - - - - - - - 0,00%
248 221 270 140 215 154 244 215 74,66%
371 392 467 218 396 392 469 254 49,08%
340 304 550 286 305 299 485 327 49,08%
263 201 263 135 259 200 275 156 48,60%
629 496 611 236 563 464 570 216 48,56%
462 352 461 239 456 350 484 276 48,53%
715 906 787 301 766 840 674 259 48,58%
671 670 795 420 751 713 817 424 48,57%
656 503 613 242 602 470 540 314 48,58%
62 28 55 14 52 36 64 15 48,52%
959 629 811 222 888 649 830 294 48,56%
490 408 4972 157 470 437 454 240 48,57%
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— PobH | PobH | PobH | Pob H | Pob M | Pob M | Pob M | Pob M Indice de
<30 | 30-45 | 45-65 | >65 <30 | 30-45 | 45-65 | >65 motorizacion
Barranco de Las Torres 948 | 459 | 794 | 175 | 848 | 570 | 887 188 48,57%
Poligono Las Torres 8 4 6 1 7 5 7 1 47,53%
1121 | L8s N'eveSA'lfsn SRUE o) 1266 1.077 | 400 | 1.042  1.056 | 957 | 336 48,58%
112 Miraverde Sur 1.118 | 1.024 | 1.274 | 442 | 1.156 | 1.129 | 1.118 | 384 48,56%
g | EmMEEER i Reeus ok g 7 6 8 3 7 7 7 2 48,98%
Brezos
Las Nieves-Siam Park 47 61 52 19 50 51 46 16 48,34%
Adeje Sur-El Galedn 904 | 600 | 793 | 215 | 904 | 698 | 846 | 228 48,56%
Adeje Sur - EI Cerco 403 | 358 | 412 | 151 | 416 | 320 | 394 | 178 48,57%
Adeje Sur-La Postura 1.646 | 1.128 | 1.320 | 317 | 1.539 | 1.117 | 1.451 | 372 48,56%
B e 526 | 654 | 583 | 283 | 583 | 541 | 48 | 251 48,55%
Eugenio Bajo
Costa Adeje Sur-Puerto 570 | 709 | 632 | 306 | 632 | 586 | 526 | 272 48,56%
Miraverde 653 | 496 | 53 | 173 | 638 | 504 | 557 | 166 48,58%
Costa Adeje Norte 561 | 426 | 461 | 148 | 548 | 433 | 478 | 142 48,59%
La Caleta 362 | 302 | 352 | 128 | 348 | 289 | 316 | 119 48,61%
Golf Costa Adeje 120 | 100 | 116 42 115 95 104 40 48,53%
1147 Fafiabé 368 | 307 | 359 | 130 | 354 | 294 | 321 | 122 48,55%
s | PEE dghfsoﬁge“cas' 1117 | 1.012 | 1.080 | 561 | 1.005 | 927 | 1.062 | 618 53,04%
s | FEYE deCLaanSﬂéQ”ne”cas'E' 905 | 953 | 813 | 322 | 977 | 752 | 631 | 326 53,04%
Chayofa 724 | 641 | 789 | 297 | 683 | 629 | 799 | 271 53,03%
La Camella 440 | 349 | 397 | 199 | 420 | 378 | 406 | 206 53,04%
Arona 283 | 216 | 258 | 121 | 298 | 202 | 322 | 144 53,09%
Las Casas y Tunez 361 308 438 159 323 261 347 183 53,04%
Hospital Sur 1 1 1 1 1 1 1 0 49,00%
Los Cristianos-Playa 357 | 354 | 406 | 243 | 344 | 322 | 410 | 316 53,04%
Los Cristianos-Moreque 593 | 625 | 879 | 517 | 611 | 624 | 904 | 510 53,02%
Los Cristianos-El Mojon 495 | 404 | 531 | 325 | 455 | 424 | 557 | 313 53,05%
Los Cristianos-Golf 599 | 504 | 560 | 218 | 546 | 517 | 592 | 256 53,04%
Cruz de Guanche 646 | 514 | 637 | 230 | 640 | 475 | 685 | 273 53,05%
Valle de San Lorenzo 460 | 368 | 430 | 193 | 505 | 341 | 433 | 245 53,03%
La Florida 736 | 489 | 658 | 260 | 682 | 555 | 638 | 299 53,06%
Benitez-La Reina 684 451 626 152 582 458 559 169 53,03%
Cabo Blanco 1.635 | 1.169 | 1.399 | 495 | 1.549 | 1.187 | 1.358 583 53,04%
Buzanada 480 | 412 | 511 | 181 | 517 | 386 | 520 | 208 53,01%
Vertedero gzpr)eranza del 9 6 8 5 8 6 v 5 53,45%
Guaza 924 | 640 | 866 | 204 | 878 | 739 | 830 | 256 53,05%
Cho 595 | 515 | 615 | 126 | 615 | 416 | 478 | 114 53,02%
Guargacho 397 | 308 | 380 | 105 | 370 | 283 | 342 | 101 53,06%
Palm-Mar 335 | 474 | 556 | 287 | 367 | 524 | 498 | 244 53,02%
La Estrella del Sur 867 | 612 | 843 | 349 | 903 | 647 | 903 | 306 53,04%
La Galleta 987 | 813 | 1.056 453 | 953 | 858 | 1.097 | 458 53,04%
Montafia Aguzada 30 19 22 6 23 18 20 6 52,84%
Costa del Silencio 1.262 | 1.154 | 1.724 | 832 | 1.184 | 1.145 | 1.605 888 53,03%
Coromoto 207 | 160 | 198 55 193 | 147 | 178 52 53,10%
El Monte O Guargacho 1.694 | 1.129 | 1.315 | 318 | 1.494 | 1.168 | 1.325 | 351 56,33%
Montafia los Erales 206 | 153 | 169 45 191 | 149 | 167 49 56,22%
Las Charifas Sur 817 | 680 | 912 | 491 | 93 | 722 | 888 | 407 56,36%
1254 Urba”'zég'l?':jjlfu“r‘mho N 1615 | 1.344 | 1.802 | 970 | 1.851 | 1.428 | 1.756 | 804 56,34%
1255 Las Charifas Norte 2.323 | 1.539 | 1.735 | 344 | 2.071  1.789 | 1.542 | 392 56,33%
Aldea Blanco 540 | 394 | 476 | 199 | 531 | 376 | 484 | 183 56,31%
1262 Las Zocas 436 | 318 | 384 | 161 | 429 | 304 | 390 | 148 56,35%
1263 San Miguel de Abona 2.186 | 1.646  2.277 | 897 | 2.178 1.533 | 2.001 | 1.195 56,35%
1301 El Médano Oeste 1.497 | 1.309 | 1.541 | 560 | 1.371 | 1.446 | 1.481 @ 688 74,67%

1302
1311
1312
1313
1321

1331

Zona

Montafia Bocinegro
Montafia de las Tabalbas
Montafia Casablanca
San Isidro Qeste
San Isidro Este
Montafia Ifara
El Salto
Granadilla de Abona
El Médano Este
Arenas del Mar
Montafia Pelada
Las Rosas
San Juan de la Rambla
Las Cruces
El Guincho

PobH | PobH | PobH | PobH | Pob M | PobM | Pob M | Pob M Indice de
<30 | 30-45 | 45-65 | >65 <30 | 30-45 | 45-65 | >65 motorizacion
3 3 3 1 3 3 3 1 83,20%
191 137 150 43 179 120 144 51 74,69%
831 436 622 122 721 549 592 164 74,67%
4,065 | 2.889 | 3.358 | 999 | 3.783 | 2.652 | 3.510 | 1.165 74,67%
4,749 | 3.556 | 3.855 | 1.092 | 4.697 | 3.719 | 3.817 | 1.244 74,66%
60 48 50 16 57 48 52 18 74,79%
426 331 495 266 449 302 450 328 74,69%
2.034 | 1.540 | 1.844 | 820 | 1.909 | 1.404 | 1.838 | 1.101 74,67%
952 689 928 207 867 800 823 205 74,69%
285 206 277 62 259 239 246 61 74,60%
3 2 3 1 3 3 3 1 83,20%
468 366 532 254 464 358 475 338 84,36%
137 109 200 144 116 105 195 191 84,36%
148 113 159 93 151 123 162 100 57,67%
170 133 296 220 162 135 262 284 57,67%

Fuente: Elaboracion propia

9.5 Variables explicativas de la atraccion

Tal y como se ha comentado, los viajes que hacen las personas tienen su origen o destino, en su gran mayoria,
en el domicilio o lugar de residencia del viajero. El otro extremo del viaje (origen o destino) estd en el lugar
donde el viajero acude a realizar alguna actividad, lugar de donde regresa tras completarla (trabajo, estudios,

compras, ocio, etc.).

La atraccidon de viajes esta relacionada con el lugar donde el viajero acude a realizar alguna actividad, por lo
que se trata de un lugar del territorio que atrae viajes de acuerdo al volumen de empleos, plazas escolares,

equipamientos, servicios, etc.

Al igual que para las variables de generacion, en este apartado se analizan estas variables con una

desagregacion municipal.

9.5.1 Empleo

Segun los datos obtenidos de la Estadistica de Empleo Registrado, elaborada por el ISTAC, en el afio 2021
existian una media de 356.036 empleos, lo que corresponde a una media de 2,61 habitantes por cada empleo.

k
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Grafico 5. Evolucion del empleo (2000 - 2021)
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Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

Desde el afio 2000 al afio 2021 el empleo ha crecido en torno a un 23%, lo que supone un incremento de unos
66.900 empleos, alcanzando el maximo en el afio 2019 con 366.439 empleos. En el periodo 2008 - 2013, la
variacion interanual del empleo muestra una desaceleracion en la creacién de empleo con una tendencia en los
Ultimos afios a la reduccion de empleo durante esos afios y, unido al aumento de la poblacion, hace que la
relacion de habitantes por empleo aumente significativamente.

Fue en el afio 2013 cuando se alcanzd el menor nimero de empleos con un total de 295.951, cifra ligeramente
superior al registrado en el afio 2000. La tendencia, a partir de dicho afio, fue al alza, si bien la pandemia
provocada por la COVID-19 en el afio 2020 supuso una destruccion de empleo con un descenso superior al
5,5%, tendencia que parece revertirse en el Ultimo afio 2021.

Tabla 18. Evolucion del empleo (2000 - 2021)

Empleos | Poblacién | Hab/Empleo | Variacién Empleo (%)

PNI) 289.094 | 709.365 2.45

POl 303.772 | 744.076 2.45 5.08%
PPl 314.034 | 778.071 2.48 3.38%
320.642 | 799.889 2.49 2.10%
327.544 | 812.839 2.48 2.15%
PIIE 339.994 | 838.877 2.47 3.80%
351.178 | 852.945 2.43 3.29%
363.325 | 865.070 2.38 3.46%
348.634 | 886.033 2.54 -4.04%
PTlE] 318.980 | 899.833 2.82 -8.51%
PJOIl) 309.345 | 906.854 2.93 -3.02%
306.297 | 908.555 2.97 -0.99%
PIiP) 297.918 | 898.680 3.02 -2.74%

Empleos | Poblacién | Hab/Empleo | Variacién Empleo (%)

ZA0iiel| 295.951 | 897.582 3.03 -0.66%
ZAZY 302.602 | 889.936 2.94 2.25%
PAVIESH 313.526 | 888.184 2.83 3.61%
ZAIEN 327.783 | 891.111 2.72 4.55%
204 343.740 | 894.636 2.60 4.87%
ZA0NeY 358.159 | 904.713 2.53 4.19%
ZANIESN 366.439 | 917.841 2.50 2.31%
PAWAN| 346.263 | 928.604 2.68 -5.51%
2R 356.036 | 927.993 2.61 2.82%

Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

Grafico 6. Relacién entre el empleo y la poblacion (2000 - 2021)

Relacion entre el empleo y la poblacion (2000 - 2021)
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Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

En el grafico anterior se observa como la relacion entre el nimero de habitantes y el empleo a lo largo del
periodo 2000 - 2021 aumenta hasta el afio 2013, es decir, no se genera empleo en la misma proporcion que
aumenta la poblacidn, fecha en el que se regulariza y empieza a disminuir hasta el afio 2019, momento en el
que se produce una disminucion en la variacion interanual tal y como se ha comentado anteriormente.

A nivel municipal se distinguen cuatro areas (drea metropolitana, Puerto de la Cruz, Arafo y Adeje) en los que
la relacién de habitantes por empleo es inferior a la media insular del afio 2021, constituyendo zonas atractoras
por este motivo. Estos municipios poseen mayores posibilidades de crecimiento poblacional, aunque en este
sentido pueden influir otros aspectos como puede ser el coste del suelo, asi como disponibilidad de una buena
red de transporte desde el resto de municipios.
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Figura 77. Distribucién de la relacién Hab/Empleos por municipios (2021)

Hab/Empleo

[ 164-257
[ 258-351
[ 1352-436
B 437-537
B 538-622

Fuente. Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

La primera zona esta formada por los municipios de Santa Cruz - La Laguna - El Rosario, donde se
concentra el mayor nimero de habitantes (384.163) y con 198.126 empleos. Por numeros absolutos,
el drea metropolitana es la zona donde se concentra la mayor parte de los empleos de la isla. El 89%
pertenecen al sector servicios.

El municipio de Adeje, en la sur aloja un total de 26.814 empleos, de los cuales el 93% se corresponden
con el sector servicios.

El municipio de Puerto de la Cruz, en el norte, tienen una relacién de 2,57 habitantes por empleo, lo
que la coloca en la cuarta drea con mas empleos por habitantes.

Arafo, al igual que Puerto de la Cruz, tiene pocos habitantes en relacién con el empleo que existe, lo
que le supone que la relacion genere 1,69 habitantes por empleo, ocupando la primera posicion a nivel
insular en cuanto al mayor nimero de empleos por habitante.

A nivel municipal, 25 de los 31 municipios estan por encima de la media insular, lo que refleja el desequilibrio
territorial con una gran polarizacion de la residencia y el empleo.

Grafico 7. Relacidon entre el empleo y la poblacion (2000 - 2021)

Empleos por actividad econédmica

Arafo I
Puerto de La Cruz .

0 20,000 40,000 60,000 80,000 100,000 120,000 140,000 160,000 180,000 200,000

Agricultura M Industria M Construccion M Servicios M Sin Especificar

Fuente: Elaboracidn propia (Datos: ISTAC)

De acuerdo a los datos de la Estadistica de Empleo Registrado, elaborada por el ISTAC en el afio 2021, el sector
servicios engloba un 86% de los empleos existentes en la isla de Tenerife, siendo las actividades relacionadas
con el comercio y la hosteleria los que agrupan un mayor nimero de ellos. Muy por debajo se encuentra el
sector de la construccion con un 6%.
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Tabla 19.Distribucion de los empleos de Tenerife por sectores de actividad econdémica (2021)

AGRICULTURA 9.870 2,77%
A. Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca | 9.870 2,77%
INDUSTRIA 16.277 | 4,57%
B. Industrias extractivas 82 0,02%
C. Industria manufacturera | 11.998 | 3,37%
D. Suministro de energia eléctrica, gas, vapor y aire acondicionado 498 0,14%
E. Suministro de agua, actividades de saneamiento, gestion de residuos y descontaminacion | 3.699 1,04%
CONSTRUCCION 22.705 | 6,38%
F. Construccion | 22.705 | 6,38%
SERVICIOS 307.183 | 86,28%
G. Comercio al por mayor vy al por menor; reparacién de vehiculos de motor y motocicletas | 64.947 | 18,24%
H. Transporte y almacenamiento | 18.146 | 5,10%
I. Hosteleria | 52.840 | 14,84%
J. Informacién y comunicaciones | 5.834 1,64%
K. Actividades financieras y de seguros | 4.363 1,23%
L. Actividades inmobiliarias | 3.849 1,08%
M. Actividades profesionales, cientificas y técnicas | 15.262 | 4,29%
N. Actividades administrativas y servicios auxiliares | 26.504 | 7,44%
O. Administracién Publica y defensa; Seguridad Social obligatoria | 28.267 | 7,94%
P. Educacion | 28.865 | 8,11%
Q. Actividades sanitarias y de servicios sociales | 35.188 | 9,88%
R. Actividades artisticas, recreativas y de entretenimiento | 7.032 1,98%
S. Otros servicios | 11.143 | 3,13%
T. Actividades hogares como empleadores y productores de bienes y servicios uso propio | 4.876 1,37%
U. Actividades de organizaciones y organismos extraterritoriales 69 0,02%
SIN ESPECIFICAR 1 0,00%
TOTAL TENERIFE 356.036 | 100,00%

Fuente. Elaboracion propia (Datos: ISTAC)

En las siguientes tablas se detalla el porcentaje de los empleos segun la actividad econédmica por municipios,
destacando en color azul la actividad predominante en cada uno de ellos. Si se analizan los resultados se
concluye lo siguiente:

e En los municipios turisticos (Adeje, Arona, Santiago del Teide, Guia de Isora y Puerto de la Cruz)
predomina la hosteleria.

e En los municipios del norte San Juan de la Rambla, El Tanque y también en La Victoria predomina la
construccién.

e En el drea metropolitana y en otros once municipios tanto del norte como del sur predomina el comercio.

e Granadilla de Abona es el Unico municipio en donde el sector servicios de transporte y almacenamiento
tiene un peso importante en el reparto del empleo segin sectores, debido principalmente a la
localizacion del Aeropuerto Tenerife Sur y del Poligono Industrial de Granadilla (junto al Puerto de
Granadilla).

e Finalmente, el sector primario de la agricultura predomina en los municipios de Arico, Buenavista del
Norte y en Los Silos.

Estos resultados se representan en la siguiente imagen.

Figura 78. Sector de empleo predominante por municipio (2021)

Empleo Predominante
AGRICULTURA

- Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca
CONSTRUCCION

- Construccion
SERVICIOS

Comercio

- Hosteleria

- Transporte y almacenamiento

Fuente: ISTAC (Atlas Estadistico de Canarias)

GNE¥D

—h‘cmr 3

©pg

98



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife Documento Final. Memoria de Informacion

Tomo 1. Marco de referencia y aspectos generales del Plan

Tabla 20. Reparto del empleo por sectores de la actividad econdmica por municipios (2021) (1)

AGRICULTURA INDUSTRIA CONSTRUCCION
A. Agricultura, ganaderia, B. Industrias C. Industria D. Suministro de energia eléctrica, gas, vapor y E. Suministro de agua, actividades de saneamiento, gestion de F Const w
silvicultura y pesca extractivas manufacturera aire acondicionado residuos y descontaminacion - - ONSHUCCION

Adeje 1,05% 0,00% 0,84% 0,02% 0,81% 4,14%
Arafo 1,40% 0,17% 16,09% 0,00% 1,32% 5,43%
Arico 17,24% 0,12% 15,69% 0,42% 7,23% 5,52%
Arona 3,13% 0,06% 2,16% 0,03% 1,15% 7,35%
Buenavista del Norte 26,03% 0,16% 3,10% 0,00% 0,16% 3,70%
Candelaria 1,79% 0,00% 5,67% 0,00% 0,09% 8,55%
Fasnia 9,52% 0,22% 2,97% 0,00% 1,34% 9,35%
Garachico 16,86% 0,00% 2,93% 0,00% 0,00% 5,53%
Granadilla de Abona 4,89% 0,08% 5,63% 0,05% 2,02% 10,74%
Guancha (La 8,49% 0,00% 5,41% 0,00% 0,44% 9,29%
Guia de Isora 14,23% 0,00% 2,63% 0,05% 7,11% 7,44%
GUimar 7,64% 0,00% 4,93% 0,04% 1,88% 9,72%
Icod de Los Vinos 8,11% 0,02% 5,04% 0,00% 1,37% 10,01%
Laguna (La 2,08% 0,02% 3,57% 0,07% 0,41% 6,94%
Matanza de Acentejo (La 2,97% 0,00% 4,34% 0,00% 0,05% 12,85%
Orotava (La 4,26% 0,01% 5,29% 0,09% 0,32% 11,04%
Puerto de La Cruz 1,17% 0,00% 0,97% 0,01% 0,89% 3,59%
Realejos (Los 5,71% 0,00% 4,76% 0,05% 1,41% 12,39%
Rosario (El 0,92% 0,01% 13,10% 0,01% 2,83% 9,53%
San Juan de La Rambla 11,13% 0,00% 4,57% 0,00% 0,28% 25,73%
San Miguel 2,24% 0,15% 4,05% 0,18% 0,26% 7,02%
Santa Cruz de Tenerife 1,18% 0,01% 2,24% 0,31% 0,97% 3,86%
Santa Ursula 2,14% 0,00% 3,21% 0,01% 0,03% 14,78%
Santiago del Teide 4,05% 0,00% 1,22% 0,03% 1,16% 6,39%
Sauzal (El 4,41% 0,00% 2,95% 0,11% 0,00% 10,51%
Silos (Los 37,40% 0,00% 2,97% 0,00% 0,91% 5,12%
Tacoronte 3,71% 0,03% 8,29% 0,02% 0,05% 8,62%
Tanque (El 16,32% 0,00% 3,84% 0,00% 0,19% 16,89%
Tegueste 5,72% 0,00% 6,75% 0,00% 4,75% 9,33%
Victoria de Acentejo (La 3,77% 0,00% 3,49% 0,00% 0,06% 19,95%
Vilaflor 6,45% 0,00% 3,91% 0,00% 0,00% 6,75%
Sin especificar_TF - - - - - -

Total Tenerife 2,80% 0,02% 3,36% 0,14% 1,04% 6,36%

Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)
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Tabla 21. Reparto del empleo por sectores de la actividad econdmica por municipios (2021) (2)

SERVICIOS
G. Comercio T.
o} o
al por mayor K Administracién Q Actividades
y al por — M. Actividades | N. Actividades A s R. Actividades hogares como | U. Actividades de
. v Actividades L. . .‘ . Publica y Actividades s g
menor; H. Transporte y I. J. Informacion y . : o profesionales, | administrativas ! P. o artisticas, S. Otros | empleadores | organizaciones y
e, : . o financieras Actividades Y o defensa; g sanitarias y : o ,
reparacion de | almacenamiento | Hosteleria | comunicaciones . —— cientificas y y Servicios . Educacion " recreativas y de | servicios | y productores organismos
; y de inmobiliarias P o Seguridad de servicios o . o
vehiculos de tecnicas auxiliares . . entretenimiento de bienes y extraterritoriales
seguros Social sociales -
motor y : . Servicios uso
: obligatoria .
motocicletas
Adeje 12,31% 2,55% 53,42% 0,96% 0,31% 2,01% 2,75% 5,96% 2,72% 1,72% 2,15% 2,23% 3,22% 0,83% 0,00% 100,00%
41,90% 2,91% 10,79% 0,21% 0,20% 0,25% 5,48% 2,80% 4,88% 2,93% 0,42% 1,39% 0,91% 0,47% 0,06% 100,00%
14,52% 1,96% 13,00% 2,46% 0,25% 0,86% 1,63% 2,41% 8,23% 3,40% 0,89% 1,60% 1,92% 0,64% 0,00% 100,00%
17,29% 3,43% 35,84% 0,94% 0,49% 2,29% 3,29% 6,48% 3,89% 1,88% 2,28% 2,80% 4,03% 1,20% 0,00% 100,00%
Buenavista del Norte 10,17% 1,07% 22,17% 0,40% 0,40% 0,36% 1,53% 3,20% 15,18% 3,00% 4,19% 2,36% 1,71% 1,11% 0,00% 100,00%
18,42% 6,09% 13,67% 1,12% 0,88% 1,42% 3,18% 5,44% 12,40% 5,89% 5,13% 2,37% 6,12% 1,78% 0,00% 100,00%
25,25% 2,30% 17,30% 1,34% 0,22% 0,67% 1,57% 1,74% 17,30% 5,10% 0,90% 1,46% 0,45% 1,01% 0,00% 100,00%
12,77% 1,05% 25,15% 0,79% 0,44% 0,09% 1,00% 1,37% 13,56% 5,36% 7,27% 1,11% 3,95% 0,77% 0,00% 100,00%
Granadilla de Abona 15,33% 16,36% 12,14% 0,92% 0,67% 1,36% 4,80% 7.72% 5,64% 3,38% 2,02% 1,93% 3,71% 0,58% 0,01% 100,00%
22,54% 9,18% 7,00% 0,29% 0,33% 0,26% 3,61% 2,66% 11,29% 5,28% 8,60% 0,75% 3,61% 0,97% 0,00% 100,00%
11,14% 2,81% 33,72% 0,33% 0,40% 0,77% 1,83% 4,32% 5,69% 1,41% 1,03% 2,24% 2,38% 0,47% 0,00% 100,00%
30,30% 8,61% 6,11% 0,42% 0,38% 0,54% 3,39% 3,84% 7,97% 6,51% 2,23% 1,74% 2,92% 0,83% 0,00% 100,00%
Icod de Los Vinos 33,78% 2,81% 8,60% 0,30% 0,77% 0,92% 3,98% 2,51% 6,03% 4,43% 3,62% 1,86% 4,73% 1,11% 0,00% 100,00%
18,41% 4,84% 6,50% 1,15% 0,43% 0,69% 5,95% 11,37% 4,06% 10,97% 16,14% 2,06% 3,03% 1,24% 0,06% 100,00%
Matanza de Acentejo (La 14,95% 2,07% 17,93% 0,56% 0,39% 1,23% 3,23% 1,51% 12,97% 5,04% 14,40% 0,96% 2,98% 1,55% 0,00% 100,00%
26,44% 2,41% 8,96% 1,43% 0,55% 0,98% 4,72% 7,73% 5,64% 7,61% 4,98% 1,66% 4,15% 1,71% 0,01% 100,00%
Puerto de La Cruz 14,76% 1,25% 37,33% 1,00% 0,56% 1,70% 4,55% 6,70% 4,69% 2,85% 8,69% 2,90% 3,57% 2,81% 0,01% 100,00%
21,65% 4,00% 9,70% 0,85% 0,80% 0,99% 5,66% 3,65% 8,02% 8,64% 4,17% 2,14% 4,40% 1,01% 0,00% 100,00%
26,21% 4,55% 6,16% 1,12% 0,58% 0,84% 4,71% 4,64% 10,86% 6,18% 1,64% 2,38% 1,81% 1,92% 0,01% 100,00%
San Juan de La Rambla 14,23% 2,66% 10,17% 0,09% 0,40% 0,68% 1,56% 2,75% 13,27% 3,66% 4,71% 0,49% 2,73% 0,89% 0,00% 100,00%
25,20% 6,71% 22,20% 0,72% 0,28% 1,55% 3,04% 9,62% 4,59% 3,60% 2,46% 2,67% 2,68% 0,78% 0,00% 100,00%
Santa Cruz de Tenerife 17,21% 6,05% 4,93% 2,86% 2,55% 0,81% 4,36% 7,58% 11,51% 12,04% 15,65% 1,62% 2,63% 1,62% 0,02% 100,00%
Santa Ursula 24,62% 4,96% 15,93% 1,25% 0,79% 1,41% 2,70% 2,22% 7,89% 4,78% 3,59% 1,54% 6,14% 1,98% 0,03% 100,00%
Santiago del Teide 12,68% 2,68% 43,13% 0,62% 0,34% 2,19% 1,78% 6,80% 5,70% 1,59% 2,34% 2,25% 3,66% 1,35% 0,03% 100,00%
Sauzal (El 16,28% 3,76% 16,92% 0,73% 0,65% 0,75% 4,66% 2,73% 8,29% 9,56% 8,59% 3,75% 2,38% 2,97% 0,00% 100,00%
12,43% 0,64% 9,58% 0,25% 0,20% 0,74% 3,01% 2,25% 12,43% 4,31% 4,12% 0,66% 2,08% 0,91% 0,00% 100,00%
18,32% 2,86% 10,19% 1,27% 0,77% 0,84% 5,06% 13,12% 6,85% 7,83% 5,38% 1,93% 2,84% 2,03% 0,00% 100,00%
15,80% 0,71% 14,99% 0,00% 0,38% 0,85% 1,04% 5,65% 14,28% 3,04% 1,76% 1,66% 2,61% 0,00% 0,00% 100,00%
17,12% 2,62% 9,32% 1,62% 0,42% 0,64% 4,00% 5,49% 9,17% 10,48% 3,22% 1,45% 4,83% 3,05% 0,00% 100,00%
Victoria de Acentejo (La) 18,54% 8,85% 10,61% 0,42% 0,78% 0,59% 3,57% 2,24% 14,37% 4,28% 1,30% 1,91% 4,52% 0,76% 0,00% 100,00%
Vilaflor 18,29% 4,85% 23,74% 0,24% 0,83% 0,65% 0,71% 14,86% 12,02% 2,90% 1,12% 1,72% 0,59% 0,36% 0,00% 100,00%
Sin especificar_TF - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Tenerife 18,20% 5,09% 14,89% 1,65% 1,23% 1,08% 4,30% 7,49% 7,68% 8,10% 10,04% 1,97% 3,13% 1,40% 0,02% 100,00%

Fuente: Elaboracion propia (Datos: ISTAC)
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. Grafico 8. Evolucion de los turistas lazas turisticas (2000 - 2021
9.5.2 Turismo Yy p ( )

. - ) ) ) o - Evolucidn de los turistas y las plazas turisticas (2000 - 2021
La actividad turistica en la isla de Tenerife se puede considerar como uno de los principales motores economicos ylasp ( )
de la isla en donde, historicamente, la infraestructura turistica se ha focalizado en tres polos: 6,800,000 205,000

e Puerto de la Cruz

185,000
e Adeje - Arona 5,800,000
e Santiago del Teide - Guia de Isora 165,000
, o @
Si bien, el Area de Turismo del Cabildo de Tenerife zonifica la isla en un total de cuatro zonas turisticas: ., 4,800,000 145 000 b=
@ ) 2
e Zona Sur 2 =
=} [%]
e Zona Norte = 3,800,000 125,000 E
e Santa Cruz o
e |a laguna - Bajamar - La Punta 105,000
) ) , 2,800,000
Teniendo en cuenta la evolucion de las plazas y el numero de visitantes en los ultimos afios hasta el afio 2019, 85,000
se observa, salvo algunos descensos puntuales durante el periodo 2006 - 2012, una tendencia creciente,
manteniéndose practicamente constante los indices de ocupacién. En el afio 2020, como consecuencia de la 1,800,000 65,000
. . . ~ 8588338838382 o033 L 385338
pandemia decretada por la COVID-19, el descenso en el numero de turistas con respecto al afio 2019 fue de $599 9393955355959 3232238232%58 999
un 70%, mientras que la oferta de plazas sufri¢ una disminucion del orden del 63%. , o .
Turistas ~ eeseceee Plazas Alojativas Estimadas
Tabla 22. Evolucion de los turistas, las plazas vy el indice de ocupacion Fuente: Elaboracion propia (Datos. Turismo de Tenerife)
Turistas | Plazas Alojativas Estimadas | Indice Ocupacion |
2000 | 4.730.425 168.161 67,0% - L . )
2001 | 4.880 039 172 417 68.6% Grafico 9. Relacion entre las plazas y la poblacion (2000 - 2021)
2002 | 4.830.315 177.708 65,0%
2003 | 4.898.003 179.777 64,7% Evolucién de las plazas turisticas y la poblacién (2000 - 2021)
2004 | 5.015.977 181.874 62,8% 950,000
2005 ]5.093.732 182.814 63,2% 190.000
2006 | 5.451.013 185.012 65,0% ’
2007 | 5.278.784 186.027 61,9%
2008 | 5.292.327 186.842 61,7% 900,000
2009 | 4.707.782 181.964 53,9% 165,000
2010 | 4.831.325 175.168 56,1% "
2011 15.160.203 172.391 63,6% 3 850,000 «
2012 1 4.900.817 164.800 63,2% *g 140,000 g
2013 1 4.973.047 163.645 64,6% = 2
2014 5.148.453 160.815 67,1% 3 400000 =
2015]5.186.307 158.661 67,3% & 115,000 '
2016 | 5.596.764 158.295 72,8% :
2017 | 5.704.047 160.825 72,0% :
2018 | 5.801.954 171.029 68,6% 90,000 i i 750,000
2019 16.110.838 177.274 67,2%
2020 | 1.824.653 65.196 35,6%
2021 | 2.354.005 112.618 47,4% 65,000 700,000
Fuente: Elaboracion propia (Datos: Turismo de Tenerife) § § § § § § § § § § § g g g E g § g g g § §
-------- Plazas Alojativas Estimadas @ Poblacion
Fuente: Elaboracion propia (Datos: Turismo de Tenerife, ISTAC)
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En la relacion entre la oferta de plazas turisticas y la poblacion se podria intuir que un mayor numero de plazas Gréfico 11. Relacion entre el empleo y la oferta alojativa (2000 - 2021)
implicard un aumento en la poblacion. En el grafico anterior se observa que el pico de la oferta de plazas se
produjo en al afio 2008, mientras que la poblacidn estaba experimentando un notable crecimiento, siendo el Relacidn entre el empleo y las plazas turisticas (2000 - 2021)
afio 2011 cuando se alcanzo la primera punta. Desde el afio 2008 al 2016 se produjo un cierto descenso de la 380.000
planta alojativa, a la vez que la poblacidn sufria una disminucion. A partir del afio 2017 la tendencia en la oferta 5.20 ,
alojativa es la de la consolidacién y renovacion de las plazas, pero su interrupcion, en el afio 2020, fue s 370,000
provocada por la aparicion de la pandemia de la COVID-19. 4.80 360.000
El elevado numero de turistas que llegan a la isla hasta el afio 2019 (prepandemia), se traduce en que la 4.40 350,000
proporcion de éstos vy los residentes sea de unos 6 turistas/habitante y afio. En el afio 2000, la relacién S 200 '
habitantes/plaza alojativa es de 4,22 y evoluciona de forma ascendente hasta el afio 2016, donde se alcanza § ' 340,000
una relaciéon de 5,63 habitantes por cada plaza, lo que indica que, a nivel insular hay una menor dependencia 3 3.60 330,000 k5
. o ) o
del turismo. > c
9 3.20 o
e g . oy 320,000
Grafico 10. Relacion entre el empleo v los habitantes/plaza (2000 - 2021) S
w
2.80 310,000
Relacién entre el empleo y el nimero de hab/plazas turisticas (2000 - 2021)
2.40
. 380,000 300,000
14.10 -
: 370,000 2.00 290,000
13.10
360,000 1.60 280,000
12.10 !
P D QL O PO LA PO O DA DO O A DO O D
P I S LS LRI I PH
1o 350,000 R i e I M S SN
é 10.10 340,000 L eseseee Empleo/Plaza Empleos
8
‘—N" 9.10 330,000 & )
o £ Fuente: Elaboracion propia (Datos. Turismo de Tenerife, ISTAC)
S 810 320,000
7.10 310,000 . L L . . , o
Es interesante destacar gue los municipios que tradicionalmente se han visto vinculados al sector turistico son
6.10 300,000 aquellos donde se ha producido un mayor aumento poblacional en los Ultimos afios.
5.10 290,000
4.10 280,000

o
o~
o
~

2021

Fuente: Elaboracion propia (Datos: Turismo de Tenerife, ISTAC)

Lo comentado anteriormente en cuanto a la menor dependencia del turismo a nivel insular, también se puede
observar a partir de la relacion entre los empleos vy las plazas turisticas, de forma que, en el afio 2000, esta
relacion se encontraba en 1,72 empleos por cada plaza, subiendo hasta los 1,95 en el afio 2007. A partir del
afio 2008 la tendencia es de un ligero descenso para volver a subir desde el afio 2011 hasta el 2017 con una
relacion de 2,14 empleos por cada plaza.

En el afio 2020 se observa que el descenso de los empleos vy de la oferta de plazas se tradujo en un aumento
mas que significativo de la relacion entre los empleos vy las plazas alojativas, asi como en la relacion entre los
habitantes y las plazas, superdndose los 5,3 empleos por cada plaza y los 14,4 habitantes por cada plaza
respectivamente.
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Tabla 23. Variables e indicadores referidos al empleo y al turismo en los municipios turisticos®

Municipio \ Indicador 2009 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 | 2019 |
Poblacién 43.204 43.801 45.134 46.894 49.387 46.667 45.405 47.316 46.833 47.280 47.869
Empleos 19.754 19.676 21.186 21.623 22.353 22.717 23.527 25.523 27.100 28.179 29.110
Empleos Hosteleria 9.278 9.414 10.370 10.675 10.987 11.529 12.126 13.533 14.298 14.765 15.600
% Empleos Host. 47,0% 47,8% 48,9% 49,4% 49,2% 50,8% 51,5% 53,0% 52,8% 52,4% 53,6%
Turistas 1.649.031 1.711.443 1.847.559 1.758.642 1.756.060 1.794.164 1.812.093 1.899.547 1.886.400 1.928.302 2.059.622
Plazas Turisticas 64.757 62.780 61.844 60.169 59.076 58.543 57.098 56.340 55.814 57.803 58.818
Hab/Plazas 0,67 0,70 0,73 0,78 0,84 0,80 0,80 0,84 0,84 0,82 0,81
Empleos/Plazas 0,31 0,31 0,34 0,36 0,38 0,39 0,41 0,45 0,49 0,49 0,49
Empleos Host/Plazas 0,14 0,15 0,17 0,18 0,19 0,20 0,21 0,24 0,26 0,26 0,27
Poblacién 78.614 79.377 75.339 77.718 80.987 79.890 79.928 79.172 78.930 79.448 81.216
Empleos 24.215 23.150 23.646 23.990 24.811 26.112 27.379 28.932 30.461 31.358 31.604
Empleos Hosteleria 8.197 8.186 8.768 9.174 9.614 10.185 10.594 10.962 11.566 11.887 12.025
% Empleos Host. 33,8% 35,4% 37,1% 38,2% 38,7% 39,0% 38,7% 37,9% 38,0% 37,9% 38,0%
Turistas 1.386.601 1.432.488 1.515.760 1.402.284 1.420.213 1.478.216 1.464.385 1.552.463 1.541.221 1.567.059 1.579.057
Plazas Turisticas 54.367 53.044 51.623 47.144 47.089 46.235 46.282 45.738 45.865 47.023 48.768
Hab/Plazas 1,45 1,50 1,46 1,65 1,72 1,73 1,73 1,73 1,72 1,69 1,67
Empleos/Plazas 0,45 0,44 0,46 0,51 0,53 0,56 0,59 0,63 0,66 0,67 0,65
Empleos Host/Plazas 0,15 0,15 0,17 0,19 0,20 0,22 0,23 0,24 0,25 0,25 0,25
Poblacion 32.219 32.571 32.817 32.665 28.929 29.435 29.412 29.497 30.036 30.483 30.468
Empleos 13.303 12.733 12.641 12.234 12.374 12.395 12.455 12.788 13.235 13.464 13.412
Empleos Hosteleria 4.845 4.659 4.919 4.830 4.865 4.885 4.936 5.351 5.625 5.701 5.707
% Empleos Host. 36,4% 36,6% 38,9% 39,5% 39,3% 39,4% 39,6% 41,8% 42,5% 42,3% 42,6%
Puerto de La Cruz Turistas 770.532 711.648 727.752 684.289 749.088 766.881 761.912 876.529 933.110 927.180 931.473
Plazas Turisticas 28.475 25.676 24.602 24.689 24.673 23.818 23.171 23.215 24.199 25.040 25.060
Hab/Plazas 1,13 1,27 1,33 1,32 1,17 1,24 1,27 1,27 1,24 1,22 1,22
Empleos/Plazas 0,47 0,50 0,51 0,50 0,50 0,52 0,54 0,55 0,55 0,54 0,54
Empleos Host/Plazas 0,17 0,18 0,20 0,20 0,20 0,21 0,21 0,23 0,23 0,23 0,23
Poblacion 222.417 222.643 222.271 206.965 206.593 205.279 203.811 203.585 203.692 204.856 207.312
Empleos 116.999 112.687 108.193 107.447 104.325 107.450 111.050 115.129 119.839 123.594 126.970
Empleos Hosteleria 5.058 5.072 5.313 5.562 5.784 6.026 6.026 6.334 6.886 7.150 7.182
% Empleos Host. 4,3% 4,5% 4,9% 5,2% 5,5% 5,6% 5,4% 5,5% 5,7% 5,8% 5,7%
Santa Cruz de Tenerife Turistas 154.372 155.453 154.803 168.181 181.057 203.575 215.283 236.263 240.458 227.126 232.762
Plazas Turisticas 2.504 1.947 1.913 2.550 2.633 2.633 2.597 2.810 2.943 3.880 4.283
Hab/Plazas 88,82 114,35 116,19 81,16 78,46 77,96 78,48 72,45 69,21 52,80 48,40
Empleos/Plazas 46,72 57,88 56,56 42,14 39,62 40,81 42,76 40,97 40,72 31,85 29,65
Empleos Host/Plazas 2,02 2,61 2,78 2,18 2,20 2,29 2,32 2,25 2,34 1,84 1,68
Poblacion 150.661 152.222 153.187 153.224 151.718 153.009 152.843 153.111 153.655 155.549 157.503
Empleos 54.529 52.649 51.180 49.550 49.465 50.047 51.418 53.574 55.838 59.361 61.262
Empleos Hosteleria 3.331 3.399 3.454 3.450 3.518 3.568 3.659 3.895 4.061 4.171 4.505
% Empleos Host. 6,1% 6,5% 6,7% 7,0% 7,1% 7,1% 7,1% 7,3% 7,3% 7,0% 7,4%
Laguna (La) Turistas 32.986 44.694 32.170 28.829 32.314 34.206 37.313 43.275 55.412 72.271 89.243
Plazas Turisticas 1.713 1.409 1.176 951 970 900 945 993 1.418 2.058 2.346
Hab/Plazas 87,95 108,04 130,26 161,12 156,41 170,01 161,74 154,19 108,36 75,58 67,14
Empleos/Plazas 31,83 37,37 43,52 52,10 50,99 55,61 54,41 53,95 39,38 28,84 26,11
Empleos Host/Plazas 1,94 2,41 2,94 3,63 3,63 3,96 3,87 3,92 2,86 2,03 1,92
Fuente: Elaboracion propia (Datos: Turismo de Tenerife, ISTAC)
9 Tal y como se ha comentado, el Cabildo de Tenerife distingue un total de cuatro zonas turisticas, si bien el desglose detallado por municipio Unicamente incluye los municipios de Adeje, Arona, Puerto de la Cruz, Santa Cruz y La Laguna.
La evolucion de las variables se realiza a partir del afio 2009 al 2019 por la disponibilidad de datos, tanto del ISTAC como de Turismo de Tenerife.
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Si se analizan las relaciones anteriores, especialmente en donde la actividad de la hosteleria tiene un peso Figura 79. Centros educativos No Universitarios de Tenerife

destacado (Adeje, Arona y Puerto de la Cruz), se pueden extraer las siguientes conclusiones:

e En el caso de los municipios del sur, Adeje y Arona, se puede observar como ha aumentado el empleo
global, en mayor proporcion que el empleo vinculado directamente a la oferta alojativa (empleo en el
sector de la hosteleria), lo que supone una desvinculacion del empleo frente a la oferta de plazas frente
a ésta cuando crece.

e En el norte, en Puerto de la Cruz, el crecimiento de ambos empleos se ha producido en la misma
proporcion, lo que indica una mayor dependencia frente al sector turistico.

e En los Ultimos afios, la relacién del empleo vinculado a la hosteleria y la oferta alojativa se ha ido
consolidando en el valor de 0,20 - 0,21 empleos en hosteleria por plaza turistica, que son los valores
obtenidos en los municipios de Adeje, Arona y Puerto de la Cruz.

9.5.3 Educacion

La oferta de las plazas educativas por zona de movilidad se ha obtenido a partir de la localizacién geogréafica
de cada centro educativo v las plazas que oferta cada uno de ellos, dato suministrado por la Viceconsejeria de
Educacién, Universidades, Cultura y Deportes del Gobierno de Canarias. El total de estudiantes no universitarios
matriculados en el afio 2021 fue de 156.671. Mientras, el nimero de alumnos de la Universidad de La Laguna
(ULL), en Tenerifel9, en el curso 2021 - 2022 se eleva a 20.416.

CS Municipio .. Centro Privado

Centros educativos L Escuela Oficial de Idiomas
I Colegio de Educacion Infantil y Primaria Escuela de Educacion Infantil
I Instituto de Educacién Secundaria I Otras ensefianzas

Fuente: Elaboracion propia (Datos. IdeCanarias, Gobierno de Canarias)

Tabla 24. NUmero de centros educativos No Universitarios por municipio

(ed. infantil, ed. primaria, ed. secundaria, ed. especial, ...)

Municipio NO de Centros Educativos
ADEJE 9
ARAFO 2
ARICO 5
ARONA 21
BUENAVISTA DEL NORTE 3
CANDELARIA 7
EL ROSARIO 6
EL SAUZAL 5
EL TANQUE 4
10 En Tenerife existen otras universidades de caracter privado que, a dia de hoy, representan un bajo porcentaje del
alumnado universitario con respecto al total insular.
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Municipio NO de Centros Educativos

FASNIA 1
GARACHICO 3
GRANADILLA DE ABONA 18
GUIA DE ISORA 14
GUIMAR 10
ICOD DE LOS VINOS 18
LA GUANCHA 4
LA MATANZA DE ACENTEJO 3
LA OROTAVA 22
LA VICTORIA DE ACENTEJO 4
LOS REALEJOS 13
LOS SILOS 7
PUERTO DE LA CRUZ 13
SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA 66
SAN JUAN DE LA RAMBLA 3
SAN MIGUEL DE ABONA 9
SANTA CRUZ DE TENERIFE 80
SANTA URSULA 5
SANTIAGO DEL TEIDE 5
TACORONTE 12
TEGUESTE 5
VILAFLOR DE CHASNA 2

Total 379

Fuente: Elaboracidn propia (Datos. IdeCanarias, Gobierno de Canarias)

En la siguiente tabla se detalla la evolucion del alumnado no universitario. Se observa como el afio 2018 fue el
que experimentd un mayor descenso del nimero de alumnos, no llegando, incluso, al 1% con respecto al afio
2017. Practicamente, desde el afio 2019 se ha producido un descenso generalizado.

Tabla 25. Evolucién del alumnado No Universitario de Tenerife en centros publicos, privados y concertados segin etapa

Etapa | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Educacién Infantil 21.419 | 21.363 | 21.597 | 20.850 | 20.209
Educacion Primaria 51.534 | 51.570 | 50.214 | 48.454 | 47.528
Educacién Secundaria Obligatoria | 36.192 | 37.048 | 37.545 | 37.613 | 37.239
Educacién Especial 666 722 740 779 788
Bachillerato 12.766 | 12.666 | 13.005 | 13.362 | 13.886

Total 122.577 1123.369|123.101 | 121.058 | 119.650

Fuente: Elaboracion propia (Datos: Estadisticas del Gobierno de Canarias, Consejeria de Educacion, Universidades,
cultura y deportes)

Tabla 26. Evolucidn del alumnado No Universitario de Tenerife en centros publicos, privados y concertados segin etapa

(%)
Etapa 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Educacion Infantil - 1-0,3% | 0,4% -0,9% | -1,4%
Educacion Primaria - 0,1% | -1,3% | -2,0% | -2,0%
Educacion Secundaria Obligatoria - 2,4% | 1,9% | 1,3% | 0,7%
Educacién Especial - 8,4% | 5,4% | 5,4% | 4,3%
Bachillerato - 1-0,8% 1| 0,9% | 1,5% | 2,1%
Total - 10,6% | 0,2% | -0,4% | -0,6%

Fuente. Elaboracion propia (Datos: Estadisticas del Gobierno de Canarias, Consejeria de Educacion, Universidades,
cultura y deportes)

Si se incluyen los ciclos formativos de Formacién Profesional, asi como otras ensefianzas, se observa como en
el periodo 2017 - 2019 se produjo un ligero aumento del alumnado, si bien en los dos afios siguientes se
produjo un descenso del orden del 1% con respecto al alumnado del afio 2017.

Tabla 27. Evolucién del alumnado No Universitario de Tenerife en centros publicos, privados y concertados segun etapa

Etapa 2017 2018 2019 2020 2021
Educacion Infantil 21.419 21.363 21.597 | 20.850 | 20.209
Educacion Primaria 51.534 51.570 50.214 | 48.454 | 47.528
Educacion Secundaria Obligatoria 36.192 37.048 37.545 | 37.613 | 37.239
Educacion Especial 666 722 740 779 788
Bachillerato 12.766 12.666 13.005 | 13.362 | 13.886
Ciclo Formativo de FP Basica 1.370 1.323 1.312 1.226 1.195
CCFF Grado Medio (presencial y a distancia) 7.182 6.912 7.028 6.789 6.815
CCFF Grado Superior (presencial y a distancia) 9.445 9.770 10.187 | 10.488 | 10.418
Programa de FP Adaptada 169 167 194 182 185
Alumnado Total Régimen General (Publico, Concertado y Privado) 140.743 | 141.541 |141.822139.743 | 138.263
Educacion de Personas Adultas 5.676 6.200 6.173 4.991 5.777
Ens. Prof. de Artes Plasticas y Disefio y Ensefianzas Artisticas Superiores de Disefio | 695 689 690 730 813
Ensefianzas Deportivas de Régimen Especial 578 509 462 438 474
Ensefianzas Musicales de Régimen Especial 1.198 1.300 1.231 1.172 1.222
Estudios de Escuelas Oficiales de Idiomas LOE/LOMCE 12.641 11.564 11.478 | 9.298 9.059
Alumnado Total Otras Ensefianzas (Publico, Concertado y Privado) 20.788 20.262 20.034 | 16.629 | 17.345
Total Ensefianzas No Universitarias 161.531| 161.803 |161.856 156.372 | 155.608

Fuente. Elaboracion propia (Datos: Estadisticas del Gobierno de Canarias, Consejeria de Educacion, Universidades,
cultura y deportes)
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Tabla 28. Evolucién del alumnado No Universitario de Tenerife en centros publicos, privados y concertados segin etapa

(%)

Etapa [ 2017 ] 2018 | 2019 | 2020 | 2021 |
Educacion Infantil - -0,3% | 0,4% | -0,9% | -1,4%
Educacion Primaria - 0,1% | -1,3% | -2,0% | -2,0%
Educacion Secundaria Obligatoria - 2,4% 1,9% | 1,3% | 0,7%
Educacion Especial - 8,4% | 54% | 54% | 4,3%
Bachillerato - -0,8% | 0,9% | 1,5% | 2,1%
Ciclo Formativo de FP Basica - -3,4% | -2,1% | -3,6% | -3,4%
CCFF Grado Medio (presencial y a distancia) - -3,8% | -1,1% | -1,9% | -1,3%
CCFF Grado Superior (presencial y a distancia) - 3,4% | 3,9% | 3,6% | 2,5%
Programa de FP Adaptada - -1,2% | 7,1% | 2,5% | 2,3%
Alumnado Total Régimen General (Publico, Concertado y Privado) - 0,6% | 0,4% | -0,2% | -0,4%
Educacion de Personas Adultas - 92% | 4,3% | -4,2% | 0,4%
Ens. Prof. de Artes Plasticas y Disefio y Ensefianzas Artisticas Superiores de Disefio - -0,9% | -0,4% | 1,7% | 4,0%
Ensefianzas Deportivas de Régimen Especial ) 11,9% | 10,6% -8,8% | -4,8%
Ensefianzas Musicales de Régimen Especial - 8,5% 1,4% | -0,7% | 0,5%
Estudios de Escuelas Oficiales de Idiomas LOE/LOMCE - -8,5% | -4,7% | -9,7% | -8,0%
Alumnado Total Otras Ensefianzas (Publico, Concertado y Privado) - -2,5% | -1,8% | -7,2% | -4,4%

Total - 02% | 0,1% | -1,1% | -0,9%

Fuente. Elaboracion propia (Datos: Estadisticas del Gobierno de Canarias, Consejeria de Educacion, Universidades,
cultura y deportes)

Gréfico 12. Evolucion del alumnado No Universitario de Tenerife en centros publicos, privados y concertados segun etapa
(2017 - 2021)
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e Alumnado Total Régimen General (Publico, Concertado y Privado) == Alumnado Total Otras Ensefianzas (Publico, Concertado y Privado)
Fuente. Elaboracion propia (Datos: Estadisticas del Gobierno de Canarias, Consejeria de Educacion, Universidades,

cultura y deportes)

Adicionalmente, se incluye una evolucion del nimero de alumnos de la ULL en los Ultimos cinco afios segun el
colectivo.

Tabla 29. Evolucién del alumnado por colectivo

Curso ‘ Doctorado ’ Grado | Master’ Total \
2016-17 692 17.533 | 1.002 19.227
2017-18 877 17.485 | 1.089 19.451
2018-19 1.097 17.320 | 1.120 19.537
2019-20 1.176 17.335 | 1.191 19.702
2020-21 1.243 18.049 | 1.320 20.612
2021-22 1.274 17.866 | 1.276 20.416

Total 6.359 105.588 | 6.998 118.945

Fuente: Elaboracion propia (Datos: ULL, Gabinete de Andlisis y Planificacion)

Se observa cémo la cuota del alumnado matriculado en el colectivo tipo ‘Grado’ supone, en el Ultimo curso
escolar, mas de un 87% en relacion al total, si bien, en los Ultimos afios ha experimentado una cierta
disminucion, a favor del alumnado matriculado en el colectivo ‘Master’, incrementandose en mas de un punto
porcentual desde el curso 2016 - 2017. En cuanto al total del alumnado matriculado, también se observa un
ligero incremento del 1,2% anual en los Ultimos afios.

Grafico 13. Evolucién del alumnado de la ULL segun colectivo (2016 - 2021)
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Fuente: Elaboracion propia (Datos. ULL, Gabinete de Anélisis y Planificacion

En la siguiente tabla se calcula la distribucién de alumnos no universitarios por municipio, calculando en cada
uno el ratio de alumnos segun la poblacion.
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Fuente: Elaboracién propia (Datos: ISTAC, Oficina de Estadistica y Explotacion de Datos. Viceconsejeria de Educacion,

Tabla 30. Distribucion del nimero de alumnos por municipio

D Alumnos Poblacion Alumnos No
et 2021 2021 Universitarios/hab

ADEJE 5.473 48.733 0,11
ARAFO 1.109 5.604 0,20
ARICO 834 8.234 0,10
ARONA 14.235 82.563 0,17
BUENAVISTA DEL
NORTE 387 4.766 0,08
CANDELARIA 3.051 28.463 0,11
EL ROSARIO 2.079 17.590 0,12
EL SAUZAL 1.279 8.918 0,14
EL TANQUE 357 2.829 0,13
FASNIA 273 2.807 0,10
GARACHICO 384 4.895 0,08
GRANADILLA DE
ABONA 8.259 51.850 0,16
GU;A DE ISORA 3.881 21.827 0,18
GUIMAR 3.795 21.000 0,18
ICOD DE LOS VINOS 3.774 23.310 0,16
LA GUANCHA 1.413 5.553 0,25
LA MATANZA DE
ACENTEIO 860 9.114 0,09
LA OROTAVA 8.562 42.219 0,20
LA VICTORIA DE
ACENTEIO 971 9.161 0,11
LOS REALEJOS 5.568 36.824 0,15
LOS SILOS 712 4.692 0,15
PUERTO DE,LA CRUZ 5.179 30.179 0,17
SAN CRISTOBAL DE
LA LAGUNA 31.390 158.010 0,20
SAN JUAN DE LA
RAMBLA 655 4.854 0,13
SAN MIGUEL DE
ABONA 4.817 21.872 0,22
SANTA CRUZ DE
TENERIEE 39.686 208.563 0,19
SANTA URSULA 1.545 14.987 0,10
SANTIAGO DEL
TEIDE 1.170 11.115 0,11
TACORONTE 3.232 24.346 0,13
TEGUESTE 1.615 11.326 0,14
VILAFLOR DE
CHASNA 126 1.789 0,07

Total 156.671 927.993 0,17

Universidades y Deportes)

Figura 80. Distribucion de la relacion Alumnos no universitarios/Hab por municipios (2021)

Alumnos/Hab
I 0.07-0,08
[ Joo09-012
| Jo13-015
0,16-0,19
I o2-025

Fuente: Elaboracidn propia (Datos: ISTAC, Oficina de Estadistica y Explotacion de Datos. Viceconsejeria de Educacion,
Universidades y Deportes)

Se observa como, entre los municipios destaca la relacién de 0,25 alumnos por cada habitante en el municipio
de La Guancha, cerca de un punto por encima de la media insular (0,17 alumnos/habitante). En el lado opuesto,
los municipios con peor ratio son Vilaflor, Buenavista y Garachico, todos con valores inferiores a 0,09 alumnos
por habitante. Respecto a esta media de la ensefianza no universitaria, es de esperar que en un futuro se
mantenga en valores similares a pesar del envejecimiento de la pirdmide de la distribucién por edades de la
poblacidn.

9.5.4 Densidad de actividades econémicas

La densidad de actividades econdémicas es un factor indispensable para conseguir ciudades complejas y
organizadas, pues la densidad y diversidad de estas actividades genera tejidos urbanos dindmicos vy vitales de
forma que los tejidos mas compactos, centrales y accesibles son los gue concentran mayor densidad de
actividad.

En la siguiente figura se observa como el grueso de las actividades econémicas de la isla se concentra en:

e En el Area Metropolitana: en el casco de La Laguna y en el centro y en el suroeste de Santa Cruz
e En la zona Norte: en Santa Ursula, La Orotava, Puerto de la Cruz e Icod de Los Vinos
e Enla zona Sureste: en Candelaria y Glimar
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e Enla zona Sur: en los municipios de Granadilla, San Miguel, Arona y Adeje.

Basicamente esta concentracion de actividades se localiza en los Poligonos Industriales y en las diferentes
zonas portuarias localizadas a lo largo del territorio insular, si bien tanto el drea metropolitana como la zona
turistica de Adeje y Arona, destacan debido alta densidad de actividades, especialmente vinculadas con el
sector servicios y de hosteleria.

Figura 81. Densidad de actividades econdmicas por zona de movilidad (N° actividades/Ha)

e Para la prognosis de variacion del empleo en el futuro se han utilizado los datos de poblacién ocupada
publicados por el ISTAC y se ha calculado la tasa de crecimiento medio anual para las diferentes
comarcas de la isla. Finalmente se aplican esas tasas de crecimiento a las diferentes zonas de movilidad.

e La estimacion futura del nimero de turistas se obtiene a partir de la tasa de crecimiento anual del
numero de turistas entres los afios 2006 y 2019 para cada municipio aplicandolo al producto plazas

turisticas autorizadas*factor medio de ocupacion.

De este modo, las variables atractoras de viaje quedarian de este modo:

Tabla 31. Variables socioecondmicas relacionadas con el empleo, el turismo y las plazas escolares (2035)

Zona Empleo Plazas escolares Turistas

Buenavista del Norte 1.025 356 187
El Palmar 0 70 116
Puerto de Santiago 5.173 576 9.606
Santiago del Teide 2.059 88 332
Alcala 2.224 662 1.751
Chio 905 352 171
Piedra Hincada 1.804 430 2.221
El Escobonal 867 128 26
DENSIDAD DE ACTIVIDADES La Medida 0 131 13
Densidad de actividades Guimar 5.146 768 37
por hectarea Balandra-Los Picos 0 552 76
& La Hidalga 3.021 219 16
1-4 Arafo 528 693 49
4-8  n— Candelaria Costa 1.006 984 92
8-16 =4 Las Cuevecitas 0 171 124
>16 == Araya 0 163 30
@ 1:400.000 Las Caletillas 2.092 924 837
Igueste 0 220 186
T T T T T 1 Candelaria Interior 933 314 154
@ & W B W & El Rosario 1.691 955 486
La Esperanza 3.125 576 211
Fuente: Elaboracidn propia S.C. Tenerife Sureste-Affaza 3.044 2.153 23
S.C. Tenerife Sur Centro-Barranco Grande 2.828 1.128 46
S.C. Tenerife Suroeste-Llano del Moro 2.242 1.871 0
9.5.5 Proyecciones a futuro S.C. Tenerife Casco Sur Costa-Palmetum 19.176 1.138 301
La Laguna Sur Sur-Taco 2.081 2.276 37
Tal y como se ha explicado anteriormente, el presente Plan de Movilidad considera dos afios horizonte para S.C. Tenerife Sur Centro-El Draguillo 4369 1.998 23
proyectar las alternativas propuestas, el 2035 y 2045, por lo que se debe estimar cémo se comportaran el S.C. Tenerife Suroeste-Volcanes 4363 1.778 46
empleo, el turismo v las plazas escolares y sus posibles crecimientos. La Laguna Suroeste-Los Baldios 1,538 504 37
Nuevamente, dada la validez del modelo construido en el “Estudio de alternativas de un corredor de transporte La Laguna Suroeste 6.150 2.310 0
publico de alta capacidad entre San Isidro y Adeje”, se ha optado por aplicar los crecimientos anuales mostrados La Laguna Sur Sur- Los Andenes 2.108 2.364 37
en el mismo: La Laguna Sur Sur-Las Chumberas 6.427 1.889 152
) ) L, S.C. Tenerife Casco Sur Costa-Plaza San Carlos 11.137 1.216 208
e Para las plazas educativas se ha supuesto que se mantiene la relacion actual [Plazas :
escolares/poblacidn] actual, por lo que alli donde se obtienen los mayores incrementos poblacionales SC LENEAie Casco PuerFo _ 15.853 L.708 1.039
es donde habran los mayores incrementos de plazas educativas. S.C. Tenerife Casco Puerto-Ramon y Cajal >-615 1.825 185
S.C. Tenerife Casco Sur Costa-Estadio de futbol 10.595 2.251 370
sy 108
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Zona Empleo Plazas escolares Turistas

1.492 Ravelo
1.561 69 La Matanza de Acentejo 1.840 338 258
1.110 0 La Resbala 680 97 21
1.339 46 La Victoria de Acentejo 2.596 703 21
Hospital Nuestra Sefiora de la Candelaria 0 0 La Vera-Carril 531 278 0
S.C. Tenerife Casco Sur Sur-Las Delicias 1.470 0 Santa Ursula 4.961 569 825
S.C. Tenerife Casco Sur Sur 1.974 23 El Farrobillo 128 245 200
La Laguna Sur Norte 2 2.430 37 El Teide 0 9 17
Hospital Universitario+Campus Ofra 0 0 Chasna 1.494 1.499 49
S.C. Tenerife Casco Suroeste-Hosital San Juan de Dios 696 92 Pinoleris 1.001 479 49
Campus universitario La Guajara 3 0 Dehesa Alta 4.808 2.244 99
La Laguna-La Cuesta 1.446 75 El Durazno 619 69 66
La Laguna Sur Norte 1.778 0 La Orotava Norte 3.397 2.095 164
S.C. Tenerife Casco Suroeste-Parque Las Indias 2.030 0 La Orotava Sur-La Perdoma 5.325 2.301 114
S.C. Tenerife Casco Norte Interior-Pabellon La Salud 2.045 23 Puerto de la Cruz Este-La Paz 8.647 796 5.834
S.C. Tenerife Casco Norte Interior-Hospital Quirén 1.537 277 Puerto de la Cruz Este-San Antonio 5.826 663 3.420
S.C. Tenerife Casco Norte Costa-Pono de Oro 1.623 324 Puerto de la Cruz Oeste-El Pefion 4.749 684 3.018
S.C. Tenerife Casco Norte Costa-José Marti 2.074 439 Puerto de la Cruz Oeste-Las Dehesas 3.976 685 2112
S.C. Tenerife Norte-Maria Jiménez 708 46 La Longuera- El Toscal 4.000 2.023 738
S.C. Tenerife Norte-Cueva Bermeja 38 0 Los Realejos Este 4.273 1.771 296
S.C. Tenerife Norte-San Andrés 667 808 Palo Blanco-Llanadas 0 491 147
S.C. Tenerife Norte-Taganana 0 231 Los Realejos Oeste 2.468 1.218 296
S.C. Tenerife Norte-Catalanes 389 23 Icod el Alto 214 652 246
S.C. Tenerife Norte-Los Campitos 171 0 La Guancha 1.637 1.522 121
La Laguna Sureste-Los Valles 2.535 189 Santa Catalina 0 780 36
La Laguna Sureste 2.062 112 Santa Barbara 0 224 97
La Laguna-Vega de las Mercedes 1.193 152 La Mancha 2.354 575 42
Campus universitarios Central+Anchieta 26 0 Icod de los Vinos Sur 0 271 316
La Laguna Centro Sur 1.863 339 Icod de los Vinos 3.500 1.069 427
San Cristobal de La Laguna 1.501 792 Cueva del Viento 0 294 69
La Laguna Centro Norte 2.207 378 Garachico 0 54 52
La Laguna-Las Canteras 562 37 El Tanque 692 285 110
La Laguna-San Lazaro 1.385 75 Los Silos 1.048 670 268
Aeropuerto Tenerife Norte 0 0 Villaflor de Chana 461 45 191
Pedro Alvarez 249 35 La Escalona 494 58 0
Tegueste Centro 877 63 Poris de Abona 503 127 234
El Portezuelo 338 28 San Miguel de Tajao 388 121 234
Guamasa 1.218 112 Las Eras 93 24 26
Tejina 1.821 75 La Zarza 211 34 26
Valle de Guerra 1.207 227 Fasnia 425 69 26
Tacoronte Norte (El Pris) 332 413 Los Roques 168 11 26
Tacoronte Norte (La Caridad) 465 124 La Cisnera 125 32 59
Tacoronte Sur (Barranco de las Lajas) 277 21 Icor 158 22 59
Tacoronte 597 83 Villa de Arico 458 63 59
Tacoronte Sur (Agua Garcia) 250 0 El Rio 95 42 59
El Sauzal 361 211 Arico 224 59 59
ity 109
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Zona Empleo Plazas escolares Turistas

Puerto de Guimar Los Cristianos-El Mojén 3.032 3.277
El Socorro 1.916 228 252 Los Cristianos-Golf 3.383 544 2.014
Guia de Isora 2.143 844 363 Cruz de Guanche 282 595 0
Acojeja 1.074 232 363 Valle de San Lorenzo 205 422 0
802 Playa San Juan 1.032 765 0 La Florida 294 646 0
1023 Fraile 590 2.052 295 Benitez-La Reina 682 500 0
1027 Los Abrigos 903 1.137 366 Cabo Blanco 1.784 1.364 0
1028 Charco del Pino 0 634 56 Buzanada 690 424 9
1029 Aeropuerto 3.675 0 0 Vertedero Esperanza del Sur 8 7 0
1035 Chimiche 0 205 170 Guaza 453 806 0
1040 Bajamar 58 663 0 Cho 302 517 0
1041 Punta del Hidalgo 41 378 565 Guargacho 187 326 7
1091 Marazul 323 139 540 Palm-Mar 643 472 88
1092 Los Menores 705 308 16 La Estrella del Sur 1.067 1.231 42
1093 Tirojo Bajo-La Concepcion 570 243 9 La Galleta 1.338 1.033 33
1101 Playa Paraiso 1.068 443 3.813 Montafia Aguzada 27 20 5
1102 Callao Salvaje 1.056 444 1.416 Costa del Silencio 821 1.323 2.329
1103 Playa Paraiso Puerto 807 380 0 Coromoto 99 170 0
1111 Las Moraditas 198 29 15 El Monte O Guargacho 2.327 1.488 19
1112 Las Nieves-Los Olivos 3142 486 0 Montafia los Erales 303 195 0
1113 Adeje Norte 1.829 271 48 Las Charifas Sur 1.400 785 0
Barranco de Las Torres 2.905 431 0 Urbanizacion EI Guincho y Golf del Sur 2.768 1.553 7.615
Poligono Las Torres 22 3 0 Las Charifas Norte 3.123 1.853 0
1121 Las Nieves-San Eugenio Alto 1.781 622 2.354 Aldea Blanco 296 486 0
1122 Miraverde Sur 1.903 648 1.185 Las Zocas 239 392 0
1123 Embalse y Roque de los Brezos 11 4 0 San Miguel de Abona 1.317 2.252 203
1124 Las Nieves-Siam Park 85 30 0 El Médano Oeste 1.628 1.029 2.696
1131 Adeje Sur-El Galeon 1.723 435 0 Montafia Bocinegro 2 2 0
1132 Adeje Sur - EI Cerco 885 227 0 Montafia de las Tabalbas 149 113 0
Adeje Sur-La Postura 3.062 793 0 Montafia Casablanca 603 436 0
Costa Adeje Sur-San Eugenio Bajo 3.624 348 7.847 San Isidro Oeste 3.281 2.481 764
Costa Adeje Sur-Puerto 3.878 373 12.518 San Isidro Este 2.667 2.919 19
Miraverde 3.452 323 0 Montafia Ifara 35 39 0
Costa Adeje Norte 2.965 277 6.387 El Salto 625 355 0
La Caleta 2.048 196 1.888 Granadilla de Abona 2.544 1.397 384
Golf Costa Adeje 679 65 335 El Médano Este 1.462 572 64
1147 Faflabe 2.086 200 0 Arenas del Mar 437 171 1.249
1151 Playa de Las Américas-Chayofita 9.746 1.133 512 Montafia Pelada 197 2 435
1152 Playa de Las Ameéricas-El Camison 7.774 871 17.164 Las Rosas 1 417 61
1161 Chayofa 2.119 682 281 San Juan de la Rambla 0 106 61
1162 La Camella 1.189 402 0 Las Cruces 217 73 150
1163 Arona 817 281 15 El Guincho 644 71 150
1164 Las Casas y Tunez 1.019 335 21 Fuente: Elaboracidn propia
1165 Hospital Sur 4 1 0
1171 Los Cristianos-Playa 2.433 387 1.336
Los Cristianos-Moreque 4,388 721 4454
iy 110
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Tabla 32. Variables socioecondmicas relacionadas con el empleo, el turismo y las plazas escolares (2045)

Zona Empleo Plazas escolares Turistas

78 S.C. Tenerife Casco Suroeste-Hosital San Juan de Dios 1.251 775 111
1 Buenavista del Norte 871 330 204 79 Campus universitario La Guajara 0 3 0
5 e — 0 65 127 80 La Laguna-La Cuesta 2.323 1.532 107
3 Puerto de Santiago 5.507 572 13.463 81 La Laguna Sur Norte 80/ 1.882 0
4 Santiago del Teide 2192 87 465 82 S.C. Tenerife Casco Suroeste-Parque Las Indias 1.935 2.260 0
5 2 368 727 2 454 83 S.C. Tenerife Casco Norte Interior-Pabellon La Salud 2.094 2.276 28
6 Chio 963 387 240 84 S.C. Tenerife Casco Norte Interior-Hospital Quiron 2.578 1.711 334
m 1.920 473 3112 85 S.C. Tenerife Casco Norte Costa-Pono de Oro 9.014 1.807 390
39 El Escobonal 980 148 o8 86 S.C. Tenerife Casco Norte Costa-José Marti 4.458 2.309 529
L3 Medida 0 151 14 87 S.C. Tenerife Norte-Maria Jiménez 0 788 56
e . 5821 887 41 88 S.C. Tenerife Norte-Cueva Bermeja 95 42 0
Balandra-Los Picos 0 637 83 89 S.C. Tenerife Norte-San Andres 2.789 743 973
La Hidalga 3.418 228 17 90 S.C. Tenerife Norte-Taganana 0 0 278
i 508 720 54 91 S.C. Tenerife Norte-Catalanes 0 433 28
CardlElaie Cosia 1.138 1224 101 92 S.C. Tenerife Norte-Los Campitos 0 191 0
T — 0 212 135 93 La Laguna Sureste-Los Valles 1.827 2.684 270
Araya 0 203 33 94 La Laguna Sureste 1.402 2.184 160
o5 Caletllee 2367 1.149 914 95 La Laguna-Vega de las Mercedes 550 1.264 217
Igueste 0 274 203 96 Campus universitarios Central+Anchieta 0 28 0
CarERE Teiar 1.055 390 169 97 La Laguna Centro Sur 5.784 1.972 484
El Rosario 1.704 058 531 98 San Cristobal de La Laguna 7.952 1.590 1.131
La Esperanza 3.149 578 230 99 La Laguna Centro Norte 4.237 2.337 540
S.C. Tenerife Sureste-Afiaza 3.067 2398 28 La Laguna-Las Canteras 796 595 >3
S.C. Tenerife Sur Centro-Barranco Grande 2.850 1.255 56 = LaguiamSen Leize 6.461 1.467 107
S.C. Tenerife Suroeste-Llano del Moro 2.259 2.084 0 AETOVETD Tgnerife elats 1.285 0 0
S.C. Tenerife Casco Sur Costa-Palmetum 19.319 1.267 362 PEITY (VRS 385 266 ®
La Laguna Sur Sur-Taco 2.096 2.410 53 Tegueste Centro 1.334 938 68
S.C. Tenerife Sur Centro-El Draguillo 4.402 2.224 28 El Portezuelo 0 362 30
S.C. Tenerife Suroeste-Volcanes 4.396 1.980 56 Guamasa 898 1.289 160
La Laguna Suroeste-Los Baldios 1.550 534 53 Telnz 1.231 1.929 107
La Laguna Suroeste 6.196 2 446 0 Valle de Guerra 1.844 1.278 324
La Laguna Sur Sur- Los Andenes 2.124 2.504 53 THE0renS WOrtE (5] ATS) 971 350 451
La Laguna Sur Sur-Las Chumberas 6.475 2.001 217 Tacoronte Norte (La Caridad) 80 490 135
S.C. Tenerife Casco Sur Costa-Plaza San Carlos 11.220 1.353 251 Tacoronte Sur (Barranco de las Lajas) 1.042 292 23
S.C. Tenerife Casco Puerto 15.278 1.901 1.252 Jaiceratits 3.323 630 20
S.C. Tenerife Casco Puerto-Ramon y Cajal 5.657 2.032 223 Tacoronte Sur (Agua Garcia) /46 264 0
S.C. Tenerife Casco Sur Costa-Estadio de futbol 10.674 2.506 446 El Sauzal 680 380 230
S.C. Tenerife Casco Sur Centro-Club de Tenis 2.400 1.662 750 Ravelo 285 262 23
S.C. Tenerife Casco Sur Centro-Parque Leoncio Oramas 4.112 1.738 84 La Matanza de Acentejo 1.854 365 281
S.C. Tenerife Casco Sur Centro-Miramar 128 1.236 0 La Resbala 685 103 22
S.C. Tenerife Casco Suroeste-Parque Cuchillos de Tristan 1.733 1.491 56 La Victoria de Acentejo 2.616 720 22

Hospital Nuestra Sefiora de la Candelaria 3.126 0 0 La Vera-Carril 535 297 0
S.C. Tenerife Casco Sur Sur-Las Delicias 1.331 1.636 0 Santa Ursula 4.998 543 901
S.C. Tenerife Casco Sur Sur 1.501 2.197 28 El Farrobillo 129 234 218

La Laguna Sur Norte 2 5.129 2.573 53 El Teide 0 10 19

Hospital Universitario+Campus Ofra 4.653 0 0 Chasna 1.691 1.683 54
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Tomo 1. Marco de referencia y aspectos generales del Plan

0 275 275

1035 Chimiche

Dehesa Alta 5.439 2.518 108 1040 Bajamar 58 702 0
El Durazno 700 70 63 1041 Punta del Hidalgo 41 400 807
La Orotava Norte 3.843 2.351 179 1091 Marazul 344 178 568
129 La Orotava Sur-La Perdoma 6.024 2.582 125 1092 Los Menores 750 396 17
130 Puerto de la Cruz Este-La Paz 9.782 810 5.582 1093 Tirojo Bajo-La Concepcidn 607 312 10
131 Puerto de la Cruz Este-San Antonio 6.590 675 3.273 1101 Playa Paraiso 1.137 569 4.006
132 Puerto de la Cruz Oeste-El Pefidn 5.372 695 2.887 1102 Callao Salvaje 1.124 570 1.488
133 Puerto de la Cruz QOeste-Las Dehesas 4.497 697 2.021 1103 Playa Paraiso Puerto 859 488 0
134 La Longuera- El Toscal 4.525 2.016 806 1111 Las Moraditas 211 37 16
135 Los Realejos Este 4.834 1.764 323 1112 Las Nieves-Los Olivos 3.345 624 0
136 Palo Blanco-Llanadas 0 489 161 1113 Adeje Norte 1.947 349 51
137 Los Realejos Oeste 2.792 1.214 323 1114 Barranco de Las Torres 3.093 553 0
138 Icod el Alto 242 650 268 1115 Poligono Las Torres 23 4 0
140 La Guancha 1.522 1.561 197 1121 Las Nieves-San Eugenio Alto 1.896 799 2.473
141 Santa Catalina 0 799 59 1122 Miraverde Sur 2.026 832 1.245
142 Santa Barbara 0 218 106 1123 Embalse y Roque de los Brezos 12 5 0
143 La Mancha 2.187 558 46 1124 Las Nieves-Siam Park 91 39 0
144 Icod de los Vinos Sur 0 263 345 1131 Adeje Sur-El Galedn 1.834 558 0
145 Icod de los Vinos 3.252 1.037 466 1132 Adeje Sur - El Cerco 942 292 0
Cueva del Viento 0 285 76 1133 Adeje Sur-La Postura 3.260 1.019 0
Garachico 0 48 57 1141 Costa Adeje Sur-San Eugenio Bajo 3.858 448 8.245
El Tanque 588 265 120 1142 Costa Adeje Sur-Puerto 4.129 479 13.152
Los Silos 890 595 293 1143 Miraverde 3.675 415 0
Villaflor de Chana 545 40 209 1144 Costa Adeje Norte 3.156 356 6.711
La Escalona 585 52 0 1145 La Caleta 2.180 252 1.983
Poris de Abona 595 138 255 1146 Golf Costa Adeje 722 83 352
San Miguel de Tajao 459 131 255 1147 Fafiabé 2.221 257 0
Las Eras 110 24 29 1151 Playa de Las Américas-Chayofita 10.375 1321 524
La Zarza 250 35 29 1152 Playa de Las Américas-El Camison 8.276 1015 17.564
Fasnia 503 71 29 1161 Chayofa 2.256 795 287
Los Rogues 199 11 29 1162 La Camella 1.266 469 0
La Cisnera 148 35 64 1163 Arona 869 327 15
Icor 187 24 64 1164 Las Casas y Tunez 1.085 391 21
Villa de Arico 541 68 64 1165 Hospital Sur 5 1 0
112 45 64 1171 Los Cristianos-Playa 2.590 450 1.367
384 Arico 265 64 64 1172 Los Cristianos-Moreque 4.671 840 4.557
410 Puerto de Guimar 592 304 275 1173 Los Cristianos-El Mojén 3.228 573 3.353
El Socorro 2.168 263 275 1174 Los Cristianos-Golf 3.601 634 2.061
800 Guia de Isora 2.281 928 509 1191 Cruz de Guanche 300 693 0
801 Acojeja 1.143 255 509 1192 Valle de San Lorenzo 218 492 0
802 Playa San Juan 1.099 840 0 1193 La Florida 313 752 0
1023 Fraile 628 2.391 301 1201 Benitez-La Reina 726 583 0
1027 Los Abrigos 1.068 1.526 593 1202 Cabo Blanco 1.899 1.589 0
1028 Charco del Pino 0 851 90 1203 Buzanada 735 494 9
Aeropuerto 4.346 0 0 1204 Vertedero Esperanza del Sur 9 8 0
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Tomo 1. Marco de referencia y aspectos generales del Plan

Guaza
321 602 0
Guargacho 199 380 7
Palm-Mar 684 550 90
1222 La Estrella del Sur 1.136 1.434 43
1223 La Galleta 1.424 1.204 34
1224 Montafia Aguzada 29 24 5
1241 Costa del Silencio 874 1542 2.384
1242 Coromoto 105 198 0
1251 El Monte O Guargacho 2.752 2.246 26
1252 Montafia los Erales 359 295 0
1253 Las Charifas Sur 1.656 1.185 0
1254 Urbanizacion El Guincho y Golf del Sur 3.273 2.344 10.671
1255 Las Charifas Norte 3.693 2.797 0
1261 Aldea Blanco 350 734 0
1262 Las Zocas 282 592 0
1263 San Miguel de Abona 1.558 3.398 284
1301 El Médano Oeste 1.925 1.382 4.367
1302 Montafia Bocinegro 3 3 0
1311 Montafia de las Tabalbas 177 152 0
1312 Montafia Casablanca 713 585 0
San Isidro Oeste 3.880 3.330 1.237
San Isidro Este 3.154 3.919 30
1322 Montafia Ifara 41 52 0
1331 El Salto 739 476 0
1332 Granadilla de Abona 3.009 1.876 623
1341 El Médano Este 1.729 768 103
1342 Arenas del Mar 517 230 2.022
1343 Montafia Pelada 3.310 3 704
Las Rosas 1 402 66
San Juan de la Rambla 0 102 66
Las Cruces 184 65 164
El Guincho 547 63 164
Fuente: Elaboracion propia
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Tomo I. Marco de referencia y aspectos generales del Plan

10Variables explicativas asociadas con la oferta de transporte

Para completar la definicién de la realizacion de un viaje es necesario el vincular los viajes realizados al
territorio, concretando como se realiza (modo e itinerario). Esto completaria el esquema clasico de modelizacion
en cuatro etapas:

e La Producciéon de Viajes, considerando que obedece a dos fendmenos distintos (la generacion vy la
atraccién) y cuyas variables explicativas ya han sido estimadas tanto para la situacion actual como para
los escenarios futuros del andlisis en cada zona de movilidad.

e La Distribucion Espacial de esos viajes, introduciendo los conceptos de Origen y Destino elaborando las
matrices origen/destino (O/D). La distribucidon esta condicionada por la oferta de transporte.

e El Reparto Modal, que se determina a partir de la captacion de cada modo en las diferentes relaciones
O/D para los diferentes motivos de los viajes.

e La seleccion de itinerarios o Asignacién de Viajes a la red, determinando los caminos o rutas escogidas
para cada relacidon y la carga por tramo para lineas o redes viarias en los distintos periodos horarios de
analisis.

En este apartado se trata de explicar las tres Ultimas etapas desde el analisis del sistema de transporte,
completando asi la explicacion del viaje completo desde la generacién de la necesidad de viajar hasta su
materializacion.

10.1 La distribucion de los viajes

De acuerdo con los apartados anteriores, cuando un ambito territorial se divide en una serie de zonas de
analisis, cada una de ellas generard un cierto volumen de viajes (segun su poblacion) y atraerd también un
cierto numero de viajes (segln sus empleos, plazas educativas, etc.).

Si una zona concreta tiene un perfil diversificado y equilibrado (en ella hay poblacién, empleo, equipamientos,
etc., en volumenes concordantes), es probable que la zona emita y reciba un numero relativamente reducido
de viajes exteriores. Por el contrario, si una zona tiene un perfil altamente especializado o polarizado (ciudades
dormitorio, aglomeraciones industriales o de servicios, etc.), la zona emitird y recibird un nimero elevado de
viajes desde las zonas exteriores.

El fendmeno ‘Distribucion de Viajes’ se refiere a como se distribuyen los origenes y destinos de los viajes entre
unas vy otras zonas a partir de los volimenes de viajes que genera y que atrae cada una de ellas. En definitiva,
se estiman las matrices origen - destino. Como pauta general, cabe esperar que, ante ofertas semejantes de
empleo, educacién, equipamientos y servicios, etc., la poblacion trate de disminuir la distancia del viaje entre
su domicilio (generacion) y el lugar donde desarrollara la actividad correspondiente (atraccion).

En sintesis, y con la aproximacion mas sencilla, se puede admitir que el nimero de viajes entre dos zonas
(zona A y zona B, por ejemplo), viajes con origen en A y destino en B y viceversa, sera:

e Proporcional (directamente) a la suma de:
o Los viajes generados por A multiplicados por los viajes atraidos por B.
o Los viajes generados por B multiplicados por los viajes atraidos por A.
e Proporcional (inversamente) al inconveniente que es preciso asumir para ir de una zona a otra zona,
es decir, el coste del transporte (distancias, tiempos de viaje, etc.).

10.2 El reparto modal

El analisis y modelizacion de la eleccidn del modo de transporte ha puesto de manifiesto, desde hace mucho
tiempo, que las personas no toman esa decision de forma equitativa. Por el contrario, la elecciéon estd clara y
aprioristicamente sesgada a favor del vehiculo privado, por varios factores:

e En Espafia y en las sociedades de su entorno hay un predisposicion cultural e ideoldgica, que valora en
mucho la autonomia en las decisiones v la privacidad.
e El vehiculo privado se ve favorecido por dos hechos concordantes:
o En general, no cargan sobre él todos los costes econdomicos externos que genera.
o Algunas partidas de coste que si cargan sobre él no tienen, en cambio, presencia diferencial a
la hora de decidir en la seleccién del modo de transporte.

Este Ultimo detalle remite a un problema mas amplio. Las administraciones y los planificadores olvidan con
demasiada frecuencia que los viajeros tienen su propia ldgica y que esta logica:

e Determina sus decisiones de viajar o no viajar, de hacerlo en un modo u otro, de hacerlo por un
itinerario u otro.

e Al menos para esos viajeros vy titulares es tan buena o mejor que la ldgica de las administraciones v la
de los planificadores.

De manera que, si las administraciones vy los planificadores entienden que su légica es preferible a la de los
viajeros vy los titulares de las mercancias, tienen que ir mas alld de las declaraciones de principios y de las
campafias de informacién y concienciacion. Tienen que conseguir que esa logica que ellos consideran mejor se
manifieste como tal en el momento en que los viajeros y los titulares de las mercancias toman sus decisiones.

En otro caso, mientras los viajeros perciban que viajar en su automovil es mas rapido, mas comodo, mas
gratificante, mas barato, el pretender que elijan el transporte publico colectivo, por razones de interés general,
de sostenibilidad, etc., estd condenado al fracaso de antemano.

10.3 La asignacion de viajes

Conocida la movilidad actual y futura habra que analizar el comportamiento de ésta sobre la red de transporte.

Las caracteristicas fisicas (distancias) y funcionales de la red (coste, velocidad, etc.), las posibilidades de
combinacion entre si de los diferentes modos determinan, en gran medida, la utilizacién que se hace de ellas.

La seleccion de itinerarios o asignacion es un concepto tipico de la modelizacién matematica de transportes
que permite representar la materializacion de los viajes sobre la red. Ello da la posibilidad de comprobar el
estado del funcionamiento de la red, determinando los puntos conflictivos y permite simular el impacto de
nuevas alternativas en el escenario actual y otros futuros.
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