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PROYECTO

ANILLO INSULAR: EL TANQUE - SANTIAGO DEL TEIDE

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

Convenio entre el Ministerio de Fomento v la Administracion publica de la Comunidad Auténoma de Canarias en materia de carreteras 2018-2027.

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

CONVENIO DE COLABORACI ON E. NTRE EL GOBIERNO DE
ESPANA Y LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE

CARRETERAS 2018 — 2027

Gobierno
de Canarias

DENOMINACION

(segun convenio):

ISLA: TENERIFE

ESTADO: OBRA EN EJECUCION

PRESUPUESTO ADJUMCADO: 241.470.628,18 €

FECHA DE INICIO: 1411119

FECHA DE FINALIZACION: 31/03/25 TEMERIFE
ANO ANUALIDAD
2019 6.106.556,06 € i . e
2020 18.000.000,00 € 1 TANGUE - SANTIAGO DEL TEDE T )
021 35.000,000,00 € R e 'J‘?E'-'ﬁi‘g- Tt é:-;;s;:_;r
2022 41.881.720,00 € s el PP
2023 40.000,000,00 €
2024 40.000.000,00 € W
2025 60.482.352,12 €

TOTAL  241.470.628,18 € e o

El objeto de la nueva carretera entre El Tanque v Santiago del Teide es el cierre por el Oeste | ko

del “anillo insular de Tenerife”. Con esta actuacion se conecta los tramos ya puestos en e

TF-5 CIERRE DEL ANILLO INSULAR TRAMO: EL TANQUE - SANTIAGO DEL TEIDE TF-1 (62)

servicio del Cierre del Anillo (Adeje- Santiago del Teide, perteneciente al Corredor [nsular Sur
y al Cierre Oeste; y de Ieod- El Tangue, perteneciente al Cierre Oeste), v se dota de una via
con mayor capacidad vy seguridad que la actual TF-82, mas acorde con la demanda de esta
parte de la isla. Ademads, lz puesta en servicio de este tramo de carretera incrementard la
conectividad entre el Norte v el Sur de la Isla por el ladoe Deste, lo que ayudara a disminuir el
nivel de congestidn que sufre actualmente la TF-5 en direccion a Santa Cruz de Tenerife

SANIA TRLE DETERE Y £

Fuente. Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcién

El objeto de la nueva carretera entre El Tanque y Santiago del Teide es el cierre por el Oeste del “anillo insular de Tenerife”. Con esta actuacion se conecta los tramos ya puestos en servicio del Cierre del Anillo (Adeje- Santiago del
Teide, perteneciente al Corredor Insular Sur vy al Cierre Oeste; y de Icod- El Tanque, perteneciente al Cierre Oeste), y se dota de una via con mayor capacidad y seguridad que la actual TF-82, mas acorde con la demanda de esta parte
de la isla. Ademas, la puesta en servicio de este tramo de carretera incrementara la conectividad entre el Norte y el Sur de la Isla por el lado Oeste, lo que ayudard a disminuir el nivel de congestion que sufre actualmente la TF-5 en

direccion a Santa Cruz de Tenerife.

' Funcionalidad

Cierre del anillo insular en el oceste de la isla, alternativo a la TF-82 y prolongando desde Santiago del Teide la nueva carretera hasta el final de la variante de Icod de los Vinos.

' Trafico, capacidad y nivel de servicio

Posibilita el cambio de itinerario de los viajes con origen el norte de la isla con las zonas turisticas del sur al reducir los tiempos de viaje por este itinerario.
De acuerdo al proyecto constructivo se estima que en el afio 2025 se alcancen los 23.000 veh/dia. Con la seccidn en autopista se dispone de una capacidad de unos 70.000 veh/dia, con la que se podra alcanzar el horizonte temporal
con unas condiciones de circulacion estable a alta velocidad (Nivel de Servicio B).

' Presupuesto
241.470.628,18 €

' Conclusién a efectos del PIMSIT

A considerar en las alternativas.
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PROYECTO PROYECTO ENLACE LAS CHAFIRAS - OROTEANDA

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

De acuerdo con la informacién del Gobierno de Canarias en relacion al Convenio de Carreteras la situacion actual de este proyecto es la siguiente, reflejada en la ficha adjunta.
Este proyecto forma parte del proyecto ‘TF-1: San Isidro - Las Américas’ correspondiéndose con su Fase 1: Enlace Las Chafiras - Oroteanda

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

:z 2 commmo meemmo CONVENIO DE COLABORAC TON ENTRE EL GOBIERNO DE
0w: YAGINDN URLANA ESPANA ¥ LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA Gobierno
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE de Canarias

CARRETERAS 2018 — 2027

DENOMINACION TF-1 SAN ISIDRO- LAS AMERICAS. FASE 1 : ENLACE CHAFIRAS / ENLACE OROTEANDA (56)
(segin convenio):
ISLA: TENERIFE
ESTADO: OBRA EN EJECUCION
PRESUPUESTO ADJUDICADO: 2331531210 €
FECHA DE INICIO: 24/11/18
FECHA DE FINALIZACION: 31/10/23 e G
ANO  ANUALIDAD e [ el
2018 50.75531€ =2
2019 1.771.893,67€ S
2020 4.515402,08€ Lo A
2021 7.756.000,00€
2022 2.621.261,10€ i g 13 v
2023 6.600.000,00 € R £
TOTAL 2331531216 € arct
Esta actuacion consiste fundamentalmente en la modificacion del enlace de Las Chafiras de tal o v
manera que se reordene el trifico y facilite con seguridad los accesos desde la TF-1 hacia San st
Miguel, Los Abrigos v la zona de turismo residencial de la zona. Para mejorar todavia mas el - __, _ -
trafico en este tramo de la TF-1 se proyecta la ejecucion de un nuevo enlace en Oroteanda que éiﬂaﬂ'_‘&ﬁ#&sﬁrﬂfgﬂhg:_
facilite un nuevo acceso al nicleo de San Miguel v comunique la autopista con la zona de Las
galletas, Costa del Silencio v Tenbel a través de la carretera insular TF-652.

Fuente. Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcion |
El enlace de Las Chafiras es en la actualidad uno de los enlaces mas saturados de la autopista TF-1. La alta ocupacion de las glorietas en ambos margenes de la autopista hace que los ramales y vias que conectan con ellas se colapsen
y se generen largas colas, que con frecuencia llegan hasta el tronco de la autopista. El origen de esta disfuncion estd, aparte de las altas intensidades de trafico, en el pequefio didmetro de las glorietas y en los numerosos ramales que
tienen, lo que provocan muchos cruces entre las entradas y salidas en un espacio reducido. Las soluciones propuestas pasan por la remodelacion del enlace actual con una tipologia de mayor capacidad y la ejecucion de un nuevo enlace
al otro lado de Las Chafiras para descargar parte del trafico y mejorar la accesibilidad. Por ello, las obras consisten fundamentalmente en la modificacion del enlace de Las Chafiras para la reordenacion del trafico vy facilitar los accesos

desde la TF-1 hacia San Miguel, Los Abrigos vy la zona turistica residencial de la zona. Junto a la mejora del enlace de Las Chafiras se ejecuta uno nuevo (enlace de Oroteanda) para comunicar la TF-1 con Las Galletas, Costa del Silencio
y Tenbel a través de la TF-652.

Funcionalidad \
Mejora de la capacidad de los dos enlaces

Trafico, capacidad y nivel de servicio |
De acuerdo al anejo de trafico del proyecto, se puede afirmar que el tronco de la TF-1 en el tramo comprendido entre San Isidro y Las Américas funcionara correctamente en el periodo analizado. En cuanto a las zonas de confluencia
de las entradas vy salidas, en el tramo Las Chafiras - Oroteanda también funcionaran correctamente.

Presupuesto |
PRESUPUESTO PARA CONOCIMIENTO DE LA ADMINISTRACION 34.904.345,77 €

Conclusién a efectos del PIMSIT |
Debe formar parte de las propuestas a evaluar ya que esta en la linea de ampliar la capacidad del transporte tanto para vehiculos ligeros como para el transporte publico por carretera.




Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

PROYECTO

PROYECTO DE LA TF-1: LAS AMERICAS - FANABE. VIAS COLECTORAS SOBRE FALSO TUNEL. ISLA DE TENERIFE

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

Este Proyecto permite recuperar el caracter semiurbano de la TF-1 a su paso por la zona turistica de Las Américas de manera que al soterrar el trafico de largo recorrido se facilite la permeabilidad de la autopista y en consecuencia el

transporte publico y otros modos puedan ordenarse de manera mas accesible.

En fase de redaccion de proyecto y obra, ofrece una oportunidad para integrar la trama urbana, reducir el ruido y facilitar la implementacion de nuevos modos de transporte en el nivel superior resultante.

A considerar como parte de un esquema viario integrado con los carriles Bus VAO a estudiar a lo largo de la TF-1.

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

o T GOREANG  HNSTIRO
SRRRT DEEMNA  DETIANSIORTES MOWLOAD
2 a Y AGENDA URIANA

CONVENIO DE COLABORAC. ION E NTRE EL GOBIERNO DE
ESPANA Y LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE

Gobierno
de Canarias

CARRETERAS 2018 - 2027

DENOMINACION
(segin convenio):

ISLA: TENERIFE

ESTADO:

PRESUPUESTO DE LICITACION:

FECHA DE INICIO:

FECHA DE FINALIZACION:
ANO ANUALIDAD

107.222.750,70 €

PROYECTO Y OBRA EN LICITACION

TF-1 TRAMO: LAS AMERICAS ~ FANABE. AUMENTO CAPACIDAD VIAS COLECTORAS SOBRE FALSO TUNEL (59)

SANTA T2 D8 TENERFE

TENERIFE Taccwcety

~JEC AUl
ANA1EIZA DEATENTE 39
LA CTORA DE atEilE )0 HO
PUERTEIE
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Documento Final. Memoria de Informacion
Tomo V. Alternativas de Ordenacion
Anexo 1. Fichero de infraestructuras del Componente 1: Infraestructura Viaria

2022 8.015.633,00 € S
2023 33.069.039.23 € € L rn s, e
2024 33.069.039.23 € A
2025 33.069.03924 € S T Y

TOTAL  107.222.750,70 € Rt

Se persigue con esta actuacion soterrar la autopista TF-1 con un falso tinel en el tramo

comprendido entre Las Américas y Miraverde, quedanco la parte supcrior como unas vias vt
colectoras tipo rambla que permitan derivar el trafico mediante cuatro nudos hacia Playa de Las
Américas, Torviscas y Fanabé. La actuacion comienza en el PK 73+600 de la TF-1, finalizando
en el PK 76+200. Con la actuacion se pretende restaiar la herida que la autovia produce en la s P
zona turistica de Las Américas, dotando de mayor capacidad a la actual TF-1. La parte superior

del falso tinel, donde se ubicardn las vias colectoras, quedarian completamente ordenada, con un

itinerario peatonal accesible, carril bici y zonas verdes.

T lf:\'“
TF-1 LAS AMERICAS - FARABE  kess
VIAS COLECTORAS SOBRE FALSO TUNEL)

AL sdhece
€ Ascpia

Fuente. Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcion

Reducir el impacto de la TF-1 en la aglomeracidn turistica del sur de la Isla mediante su soterramiento en un tramo.

' Funcionalidad

Caracter urbano gue reduzca el ruido, la contaminacion paisajistica y los accidentes.

| Trafico, capacidad y nivel de servicio

Contribuird a una mejora de la precepcion de la red viaria pero no de las condiciones de circulacion. De acuerdo al estudio de trafico realizado en ‘Anteproyecto Obras de la TF-1 Las Américas - Fafiabé. Aumento de la capacidad en
vias colectoras sobre falso tinel. Isla de Tenerife’, el nuevo tunel captaria unos 23.000 veh/dia en el afio de puesta en servicio (2025). El resto de los vehiculos debe circular por el sistema de vias de servicio creado para resolver el

trafico local.

' Presupuesto

El presupuesto vigente para el proyecto ‘TF-1: Las Américas - Fafiabé. Vias colectoras sobre falso tunel. Isla de Tenerife’ es de 106.717.117,70.

' Conclusién a efectos del PIMSIT

Indiferente a efectos de la mejora del transporte en la zona.
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PROYECTO

ANILLO INSULAR: SAN JUAN DE LA RAMBLA - ICOD DE LOS VINOS

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

Convenio entre el Ministerio de Fomento vy la Administracion publica de la Comunidad Autonoma de Canarias en materia de carreteras 2018-2027.

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EL GOBIERNQ DE

ESPANA Y LA ADMINISTRAC ION PUBLICA DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE

CARRETERAS 2018 — 2027

Gobierno
de Canarias

DENOMINACION

(segan convenio):

ISLA:

ESTADO:

PRESUPUESTO ADJUDICADO:
FECHA DE INICIO:

FECHA DE FINALIZACION:
ANO  ANUALIDAD

2021 255.00641 €

2022

2023 39.243,59€
TOTAL 294.250,00 €

TENERIFE

PROYECTO EN REDACCION
294.250,00 €
17/02/21

r ]
F Y00 DE LOS g

TF-5 CIERRE DEL ANILLC INSULAR TRAMO: SAN JUAN DE LA RAMBLA — ICCD (63)

TEMERIFE FACTONTT.
8E i FAL

: LA pataf;
TF-5 CIERRE DEL ARILLO 1N S8 §
HAN JUAN DE LA RAMBLA - 1CO0D

e e~ L A AL

oy oAb, e
LB GLRRHA
an SRH i 0E
e HAWm A&

L DR [ TTES

SRUNAGS OFL TEDE

La actuacion consiste en la ejecucion de una nueva carretera que se desarrolla enire
San Juan de La Rambla, La Guancha e lcod de Los Vinos. Esta via supone una
variante de la TF-3, conectando mediante una estructura en Y™ proyectada en Las
Aguas, continuando en tinel hasta el barranco de Las Monjas, que se cruza
mediante viaducto, para entrar en un segundo tinel y salir al enlace de “La
Guancha™ que permite la conexion con esa poblacidr. Nuevamente se entra en un
tercer tinel, “Las Cucharas”, que finaliza en el entorno de Buen Paso, y con un
enlace se conecta con el siguiente tramo del “Anillo Insular” y con la Isla Baja.

Gisa O mons

LAFLOR

IMANASE & DE AR

SENVRGLEL
D ABCA
Arptis

SANTA CRLT D SERERFE

Fuente. Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcién

La actuacion consiste en la ejecucion de una nueva carretera que se desarrolla entre San Juan de La Rambla, La Guancha e Icod de Los Vinos. Esta via supone una variante de la TF-5, conectando mediante una estructura en “Y”
proyectada en Las Aguas, continuando en tunel hasta el barranco de Las Monjas, que se cruza mediante viaducto, para entrar en un segundo tunel y salir al enlace de “La Guancha” que permite la conexién con esa poblacion.

Nuevamente se entra en un tercer tunel, “Las Cucharas”, que finaliza en el entorno de Buen Paso, y con un enlace se conecta con el siguiente tramo del “Anillo Insular” y con la Isla Baja.

' Funcionalidad

Cierre del anillo insular en condiciones homogéneas del nivel de servicio.

\ Trafico, capacidad y nivel de servicio

IMD menor que en los tramos entre anteriores hasta Los Realejos, pero suficientes para justificar su mejora y eventual duplicacion a futuro respetando los condicionantes ambientales.

Del proyecto Actualizacion del proyecto de trazado y proyecto de construccion ‘Cierre del Anillo Insular. Tramo: Nueva carretera San Juan de la Rambla - Icod de los Vino’, elaborado por Trazas Ingenieria se extrae que, para el afio

horizonte (2035), la maxima IMD se obtiene en el tramo entre el enlace de San Juan de la Rambla y el Enlace de La Guancha, superandose los 55.000 veh/dia.

' Presupuesto

174.928.265,01 €

' Conclusién a efectos del PIMSIT

Forma parte de las alternativas viarias a estudiar.
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PROYECTO

ANILLO INSULAR: BARRANCO DE ERQUES - SANTIAGO DEL TEIDE (SEGUNDA CALZADA)

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

Convenio entre el Ministerio de Fomento vy la Administracion publica de la Comunidad Autonoma de Canarias en materia de carreteras 2018-2027.

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

T 4 R — CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EL GOBIERNO DE
1 P ity ESPANA Y LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA Gobierno
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE de Canarias
CARRETERAS 2018 - 2027
DENOMINACION

(segin convenio):

ISLA: TENERIFE
ESTADO: PROYECTO EN REDACCION
PRESUPUESTO ADJUDICADO: 700.075,98 €
FECHA DE INICIO: 04/10/22
FECHA DE FINALIZACION: 040623
ANO  ANUALIDAD
2022 109.344,46 €
2023 500731532 €
TOTAL 700.075.98 €

El tramo a proyectar contempla las obras de la sepunda calzada de la TF-1. Arranca en el
enlace de acceso al Puerto de Fonsalia, P.k. 7H060, y termina en <] P.K. 13400, Incluve,
por tanto, la mayor parte del cierre del anillo insular en el T.M de Guia de Isora. El objeto
del presente contrato consiste en dotar de una segunda calzada a la actual carretera, al
disponerse de un infonme solne el nespe v la peligiosidad de la canetera de inlercs
regional TF-1, concretamente entre el PLE. 87+000 (coincidente con el acceso a Fonsalia a
través de la carretera insular TF-46 v con el nicleo de Vera de Erques) v el P.K. 101+000
{glorieta de conexion con la carretera insular TF-375, previo al acceso al nicleo de
Santiago del Teide), v la bajada a Fonsalia, la cual se realiza a través de la carretera TF-46
desde su conexion con la caretera regional TF-1 v la carretera insular TF-47, del Servicio
Técnico de Carreteras y Paisaje del Cabildo Insular de Tenerife.

TF-1 :TREAMO ERQUES - SANTIAGO DEL TEIDE: AUMENTO PLATAFORMA 2" CARRIL (60)

SEMTA CRUZ DETERERIE

TEGLESTE
TEMERIFE L
TACORONIE 5 o ot famia,
DE LELABIRIL
L ETT '
L MATRET & BE ACEMTE J
L& SICTOMA DEACERIEST FLROSAT
PERTELE i v
B = e SAKIA e
- CANDELAPE
Lo LG Y
STA HeLmonre CARACHCD 3 i ik
LNonTE 00 O LS s ,':'ﬁ,ff..d_,“

Cijidnp

sanr] TF-1. ERQUES - SANTIAGO DEL TEIDE |

IAUMENTO DE PLATAFORMA 2= CARRIL |

FasH

VRASDOR
EOEX

TRERADEL &/ OF AE0RA

i
; £ LSRR
R, i

Fuente. Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcién

El tramo a proyectar contempla las obras de la seqgunda calzada de la TF-1. Tramo: Erques - Santiago del Teide desde la bifurcacion de la TF-1 hacia la costa oeste de la isla. La mencionada autopista presenta en este tramo del anillo
insular un problema generalizado de saturacion por el elevado trafico que la recorre, principalmente congestionada en los enlaces de las poblaciones mas importantes.

|

' Funcionalidad

Ampliacion de capacidad en este tramo va construido del cierre del anillo insular

\ Trafico, capacidad y nivel de servicio

Mejora de la capacidad y homogeneizacion del nivel de servicio.
Con la nueva calzada, se estima una IMD de XXXX veh/dia.
' Presupuesto

No se conoce.
El PIMSIT estima su presupuesto en 75 millones de € aproximadamente

' Conclusion a efectos del PIMSIT

Incluido en las alternativas.
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PROYECTO

VARIANTE AEROPUERTO TENERIFE NORTE (CON Y SIN VIA EXTERIOR)

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

Con fecha de junio de 2004, se redacto el Avance del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana de Tenerife por parte de la Direccion General de Infraestructura Viaria del Gobierno de Canarias, vy
con fecha de 23 de septiembre de 2004 se publicd en el Boletin Oficial de Canarias el anuncio, relativo a la exposicion publica del Proyecto.
A principios del afio 2006, tras considerar las sugerencias se redacta el Plan que se somete a informacion ciudadana y sucesiva tramitacion. El Cabildo Insular de Tenerife aprobd definitivamente el 19 de julio 2006 el “Plan Territorial
Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana de Tenerife (PTE)" y que se aprobd definitivamente mediante la publicacién en el Boletin Oficial de Canarias con fecha 21 de febrero de 2007.

Tomando como base la ordenacion establecida en el PTEOSVAM se desarrolld una parte de dicha planificacion a través del “Proyecto de Trazado de la Circunvalacion Area Metropolitana de Tenerife: Circunvalacion Oeste, Variante TF-
5, Rondas Oeste y Sur de La Laguna y reconversion TF-5" (Via exterior) que, tras el periodo de informacion publica, realizd un ajuste del trazado en alzado para dar cumplimiento a las servidumbres existentes en el Aeropuerto. Dicho
proyecto fue sometido a informacion publica el 22 de febrero del 2007 (BOC NO©51). )
Posteriormente la Consejeria de Obras Publicas y Transportes del Gobierno de Canarias contratdé en junio de 2007 la redaccion del Proyecto de Trazado vy el Proyecto Constructivo de la “Circunvalacion Norte del Area Metropolitana de

Santa Cruz de Tenerife-La Laguna”.
Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

La ficha del Gobierno de Canarias se refiere Unicamente a la Variante de la TF-5: Padre Anchieta - Guajara por estar este proyecto en el Convenio de Carreteras.
La actuacion Circunvalacion Oeste (Via Exterior) no esta incluida como obra perteneciente al Convenio de Carreteras.

ol B COBEANG  HNSTERKD
DF §5PAFA  DETRANSPORTES, HOVILDAD
a & LI

CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EL GOBIERNO DE
ESPANA ¥ LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA Gobierno
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE de Canarias

CARRETERAS 2018 — 2027

DENOMINACION

(segin convenio):

ISLA:
ESTADO:

PRESUPUESTO ADJUDICADO:
FECHA DE INICIO:

FECHA DE FINALIZACION;
ANO  ANUALIDAD

2021 T20.713.67 €
2022 0,00 €
2023 83914502 €

TOTAL 1.559.858,69 €

TENERIFE
PROYECTO EN REDACCION
1.559.858,69 €
22/04/21
20/04/23

LS SL08
A VST A e ORTE

SENTAGO DEL TECE

QUas CE o

La Variante de la TF-5 servird de conexion entre la futura Circunvalacion Oeste y

la actual Autopista TF-5, y tiene como misién principal evitar el paso del trifico

insular por ¢l entramado urbano del municipio de San Cristobal de La Laguna, asi
como la consiguiente concurrencia de los traficos de paso y de agitacion en el

interior del citado municipio.

Los datos de trafico en este tramo de la citada autopista se traducen en una situacidn
de grave congestion en hora punta, con la merma que ello supone en la

accesibilidad al Area Metropolitana.

AREA METROPOLITANA DE TENERIFE: VARIANTE DE TF-5: PADRE ANCHIETA — GUAJARA (67)

SIEOUESTE - :

VARIANTE DE TF-3 o
P4, ANCHIETA - AR, | DEERERIE

TENERIFE T ,E,'..;?L!N =
CE LTty
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Sanfaih
CERBOHA

ARps.

Fuente. Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcién

El tramo a proyectar contempla las obras de la futura Variante de la TF-5, incluida dentro del dmbito especifico de ordenacién del PTEOSVAM de Tenerife, en cuyo contenido rezan las siguientes determinaciones:
e Desde el enlace de la TF-5 con la Via de Ronda, y con un trazado sensiblemente paralelo a la Ronda Sur, se ubica la denominada “Variante de la TF-5", la cual tiene la importante funcion de evitar el paso del trafico insular por

el entramado urbano de San Cristobal de La Laguna.

e Esta nueva via tendra caracter de autopista, y unira la TF-5 con la Circunvalacion Oeste, en concreto con el tramo que rodea el Aeropuerto de Los Rodeos por su lado Sur, conformando la unién de ambas una variante de la TF-

5 entre Guamasa y Campus Guajara.

e Asi mismo, resulta igualmente destacable la conexién de la nueva via con la actual Autopista TF-5, en los nodos inicial y final de su trazado. En el primer caso, y seguln se recoge expresamente en el documento de ordenacién

del PTEOSVAM:
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Presenta una especial importancia la conexién entre la Variante de la TF-5 vy el inicio de la Via de Ronda de La Laguna; con el fin de proporcionar movimientos lo mas directos posibles, se propone la ejecucién de sendos tuneles

de conexion entre ambas infraestructuras los cuales pasaran bajo la glorieta actual de inicio de la Via de Ronda, para posteriormente transcurrir paralelos al tunel existente, y desembocar en la glorieta de union entre la Via de
Ronda vy la Circunvalacion Norte. De esta manera se evitara la aparicion de trenzados dentro del tunel existente y se dotard de una mayor capacidad a un tramo que absorberd una alta intensidad de trafico una vez se ponga en
marcha la Circunvalacién Norte.

' Funcionalidad

Insular y metropolitana dada la configuracion de la red viaria de la isla. La variante viene a descargar la TF-5 del trafico de paso norte-sur que no tiene origen/destino ni Santa Cruz ni La Laguna.

Modelo propuesto en el PTEO del Sistema Viario del Area Metropolitana con la Variante de la TF-5 y el resto del viario metropolitano: Via Exterior,

LEYENDA

— VA COMARCAL

. VasioouEs
COMPLEMENTARAS

WD LOCA

Nousse ¢
Ll A CarmrToRA

Fuente: PTEOSVAM

' Trafico de la nueva Variante de la TF-5

Circunvalacién Norte, Rondas de San Cristobal de La Laguna, etc.

| /\/ Variante La Laguna Aeropuerto TEN
' /\/ Circunvalacion Oeste

Fuente: Elaboracién propia

A los datos definitivos obtenidos para la TF-5 en el afio de puesta en servicio, el Proyecto de Trazado aplica finalmente la estimacion de captaciéon por parte de la Variante realizada en el portal de “Asignaciones de Trafico” del Cabildo
de Tenerife, donde, se estima que la futura Variante tendrd una captacion del 76,13% del trafico de la TF-5, cifra a juicio de los redactores de este PIMSIT claramente sobreestimada. No se ha estudiado qué hacer con la actual TF-5y

si la mejora de capacidad permitiria, a su vez, la reserva de carriles Bus VAO para canalizar el transporte publico.
' Presupuesto (solo de la Variante de la TF-5)

del Gobierno de Canarias incluido en el Convenio de Carreteras MITMA-Gobierno de Canarias.

|
El Presupuesto Base de Licitacion, diciembre 2021, (excluido el IGIC), asciende a trescientos treinta y dos millones doscientos ochenta y tres mil ciento noventa y dos euros con cuarenta y tres céntimos (332.283.192,43 €). Proyecto

' Conclusioén a efectos del PIMSIT

A considerar en cualquiera de las alternativas que se planteen dada la falta de capacidad actual de la TF-5 vy la oportunidad que para el transporte publico supone la descarga de trafico entre Santa Cruz y La Laguna por la captacion de
trafico en la Variante, trafico que se estima inicialmente en un 30% del trafico actual y no en la cifra recogida en el Proyecto de Trazado. La posibilidad de mejora del transporte publico en la actual TF-5 debe ser considerada.

SME¥D

‘}NENFE

Ope
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Gobierno de Canarias
C jeria de Obras Pablicas, y Vivienda
Direccién General de Infraestructura Viaria

PROYECTO DE TRAZADO DE LA CIRCUNVALACION AREA METROPOLITANA DE TENERIFE
VARIANTE TF-5: PADRE ANCHIETA - LOS RODEOS
FASE 1 CIRCUNVALACION DE LA LAGUNA

Asimismo, se establece para calzadas de tres o mas carriles por sentido de circulacidn, se considera que actGa
sobre el exterior el 85% de los vehiculos pesados que circulan en ese sentido.
Si bien no disponemos de los traficos especificos por carril, la unidad técnica de aforos del Cabildo de Tenerife si

identifica el reparto por sentido del trafico en cada una de las estaciones, el cual se incluye a continuacién.

Estacion IMD 2018 Ascendents
IMD %

85 Autopista del Sur 105.085 57.484 54,71% 47.581 4520%
9 Alcampo 113.107 62658 55,40% 50.449 44,60%
97 Padre Anchieta 113.108 58.035 51,31% 55.072 48.69%
98 Bomberos 105.985 52.054 49,11% 53.931 50.89%

Aeropuerto de Los .
103 = £9.091 44527 | 4008% 44.564 50.02%
111 El Sauzal [ 74ss0 37959 | soesw [ seoem 49.35%

Por tanto y resumiendo, se adopta como IMD representativa del tramo, la correspondiente a la estacién n2 97
“Padre Anchieta” con un valor en 2019 de 113.108 veh./dia, Ia cual se extrapola al afio de puesta en servicio (2028)
con un 1% de crecimiento anual, lo que supone una IMD de 123.705 veh./dia, a esta, se le aplica un porcentaje
de vehicules pesados del 3,72%, una distribucién por sentido del 55% y una distribucion por carril de proyecto del
85%, finall una Diaria de i Pesados en el Carril de Proyecto en el Afio de
Puesta en Servicio de 2.152 veh.pesados/dia.

A los datos definitivos obtenidos para la TF-5 en el afio de puesta en servicio, debemos de aplicarles finalmente
la estimacidn de captacidn por parte de la Variante realizada en e portal de “Asignaciones de Trafico” del Cabildo
de Tenerife, donde, tal y como se representa en la siguiente figura, se estima que |a futura Variante tendrd una

captacién del 76,13% del tréfico de la TF-5.

Hustradida XXVIIL- Distribucin del Trdfico hacio Circumvalocidn desde Santo Cruz de Tenerife

Aplicando dicha captacion a la IMDp obtenida anteriormente, se obtiene la IMDp final de disefio del firme, la cual
asciende a 1.638 vehiculos pesados en el Carril de Proyecto en el Aflo de Puesta en Servicio.

TABLA 1.A. CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T00 A T2

IMDp so00 <4000 | <2000 <800
(vehiculos pesadosidia) - =2 000 2 800 200

TABLA 1.B. CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T3 Y T4

IMDp <200 <100 <50
(vehiculos pesados/dia) =100 250 225

14612 CAPACIDAD Y NIVEL DE SERVICIO

Para el calculo de la capacidad y nivel de servicio de la nueva infraestructura sera de aplicacion lo establecido por
el Manual de Capacidad (High Capacity Manual 2010).

Tal y como se desarrolla en el Anejo N26 "Planeamiento y Trafico” se obtiene un Nivel de Servicio C en el afio de
puesta en servicio (2028) y horizonte medio (2038) y un nivel de servicio D para el afio horizonte 2048,

UGEI= gybtema evalia e seo W

Memorla
=42~

Fuente: Proyecto de trazado de la Circunvalacion del Area Metropolitana de Tenerife. Variante TF-5: Padre Anchieta - Los Rodeos

ANEYD

(o3);



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Informacion
Tomo V. Alternativas de Ordenacion

Anexo 1. Fichero de infraestructuras del Componente 1: Infraestructura Viaria

PROYECTO

CONEXION CON EL PUERTO DE LOS CRISTIANOS

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

De acuerdo con la informacidn del Gobierno de Canarias en relacion al Convenio de Carreteras la situacion actual de este proyecto es la siguiente, reflejada en la ficha adjunta.

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

,@. Seanes i CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EL GOBIERNO DE
s T e ESPANA Y LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA

COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE

CARRETERAS 2018 - 2027

Gobierno
de Canarias

DENOMINACION

z Z TF-1 CONEXION CON PUERTO DE LOS CRISTIANOS (58)
(segun convenio):

ISLA: TENERIFE
ESTADO: EXPEDIENTE INCOADO
PRESUPUESTO DE LICITACION: 15.000,00 €

FECHA DE INICIO:
FECHA DE FINALIZACION:

La actuacion prevista consiste en dotar de un acceso al Puerto de Los Cristianos desde la
TF-1 que aporte un nivel de servicio adecuado a la condicion de esta infraestructura,
tratandose de uno de los puertos de Interés general con mas trafico de pasajeros de Espaiia.
Actualmente la limitacion de la capacidad en el acceso por el viario municipal origina
frecuentes colapsos operativos tanto para los usuarios del puerto como para los vecinos y
turistas. La actuacion busca mejorar el nivel de servicio del acceso.

TENERIPE

wwads

Fuente. Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcién

|

El proyecto consiste en la ejecucion de un nuevo acceso al Puerto de Los Cristianos desde la TF-1. El Puerto de Los Cristianos es uno de los Puertos de Interés General con mas traficos de pasajeros de Espafia. El viario actual de acceso
al Puerto es un viario municipal gue origina frecuentes colapsos.

' Funcionalidad

El principal objetivo de esta actuacidn es la mejora del nivel de servicio del acceso.

' Tréafico, capacidad y nivel de servicio

Del ‘Estudio de trafico y Alternativas de la Mejora y Acondicionamiento del acceso al Puerto de Los Cristianos’ elaborado por PROYMA en el afio 2018 se extrae que, con el fin de disminuir las retenciones en el dmbito de estudio, se
proponen una serie de mejoras en el sistema viario (Acondicionamiento de la glorieta de la Av. La Habana con el espigdén del Benchijigua, aumento a dos carriles de la Av. La Habana hacia la TF-1, acondicionamiento de la glorieta de
la Av. La Habana con la Av. Finlandia, paso inferior y remodelacion de la glorieta de la Av. Chayofita y remodelacidn de la glorieta sur del enlace de la TF-1). El nuevo acceso inferior alcanzaria los 1.300 veh/h.

' Presupuesto

Presupuesto Base Licitacién (2003): 7.439.948,48 € (Proyecto de Construccion "Conexidn entre el Puerto de los Cristianos v la Autopista del Sur de Tenerife TF-1", 2003)

' Conclusién a efectos del PIMSIT

Debe formar parte de las propuestas a evaluar.
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PROYECTO

TERCER CARRIL TF-5 DESDE EL AEROPUERTO NORTE A LA OROTAVA Y CARRIL BUS - VAO ENTRE SANTA CRUZ Y LA OROTAVA

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

De acuerdo con la informacién del Gobierno de Canarias en relacion al Convenio de Carreteras la situacion actual de este proyecto es la siguiente, reflejada en la ficha adjunta.

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

e CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EL GOBIERNO DE

B comee ~ . .
I TAGEDN IRBAS. ESPANA Y LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE

Gobierno
de Canarias

CARRETERAS 2018 - 2027

DENOMINACION

TF-5 :TERCER CARRIL TF-5 AEROPUERTO

(segin convenio):

ISLA: TENERIFE
ESTADO: PROYECTO EN REDACCION
PRESUPUESTO ADJUDICADO: 1.810.276,75 €
FECHA DE INICIO: 31/05/21
FECHA DE FINALIZACION: 31/12/23
ANOD ANUALIDAD
2021 843.006,54 £
2022 13454291 ¢
2023 832.72730¢
TOTAL 1.810.276,75 €

LA OROTAVA (66)

La actuacién prevista consiste en la ¢jecucion de un tercer carril por sentido de circulacion
en la actual autopista del Norte (TF-3). En la calzada derecha en el tramo comprendido
entre el ramal de salida del enlace 11 de acceso al Aeropuerto y el ramal de salida al enlace
32 del Puerto de la Cruz (longitud aproximada 23 km) v en la calzada izquierda el tramo
comprendido entre el ramal de entrada del enlace 32 del Puerto de la Cruz hasta el enlace 14
de Guamasa (longitud aproximada 20 km). Asimismo incluye el estudio, analisis y proyecto
de un carril BUS-VAO-ITS en ambas calzadas de la TF-5 entre Santa Cruz de Tenerife y el
Puerto de La Cruz y el eswudio, andlisis de alternativas, seleceion de la mas idonea y
proyecto de la mejora v variante de trazado de la TF-3 entre los PP.KK. 20 y 22,

T8 ceuimame

SARTA LU [ TEVERTT
TENERIE

E
1. AEROPUERTO - LA OROTAVA.
B .
1T A

LA CLaRHa
GRRATICD 2 i P ik
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Fuente. Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcién

La autopista de Interés Regional TF-5 presenta graves problemas de congestion; para mejorar su fluidez se pretende implantar, un sistema de gestion del trafico que favorezca un transporte mas eficiente y sostenible basado en el uso
del transporte colectivo y del coche compartido en detrimento del vehiculo privado. Esta medida requiere disponer de tres carriles por calzada como minimo, por lo que se dotard de un tercer carril por sentido entre La Orotava vy el
Aeropuerto, tal y como tiene la via actual desde Santa Cruz al Aeropuerto, incrementando la capacidad de la TF-5, lo que también favorecera su nivel de servicio. Por otra parte, se estudiarad la eventual mejora de trazado de la TF-5
entre el P.K. 20 y el P.K. 22 de la TF-5 en donde existen unas curvas con caracteristicas de trazado no adecuadas para una via de alta capacidad, que obligan a limitar la velocidad a 80 km/h vy su posible solucién.

|

Funcionalidad

Este proyecto se considera, una vez esté redactado y aprobado, una alternativa clara y coherente con lo que debe ser la nueva politica de transporte aplicada a las infraestructuras viarias, ya que permite implementar un sistema de
capacidad desde el punto de vista del transporte insular en una actuacion, en principio, de aumento de la capacidad de la via. Su incorporacion en cualquier escenario debe ser contemplada de manera prioritaria.

Trafico, capacidad y nivel de servicio

Del ‘Proyecto de Trazado Tercer carril en la autopista TF-5 desde el P.K. 15+733,20 hasta La Orotava’ se extrae que los niveles de servicio se mantienen en ‘B’ para el afio de puesta en servicio (2028), llegando a ‘C’ en el afio
horizonte (2045), produciéndose algun valor puntual con nivel ‘D’ en el enlace de Puerto de la Cruz (limite de la actuacién y sobre el que no se actua). De acuerdo al citado proyecto la intensidad horaria maxima en la hora punta para
el afio horizonte alcanzaria cerca de los 6.000 veh/h sentido ascendente por el tramo de Tacoronte.

Presupuesto

Presupuesto Base de Licitacion sin IGIC: 277.917.695,57 € (‘Proyecto de Trazado Tercer carril en la autopista TF-5 desde el P.K. 15+733,20 hasta La Orotava’)

Conclusion a efectos del PIMSIT

Debe formar parte de las propuestas a evaluar ya que esta en la linea de aprovechar al maximo las actuaciones en infraestructuras para fomentar el transporte publico o el uso compartido del vehiculo privado mediante carriles

reservados.
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PROYECTO TERCER CARRIL TF-1: GUIMAR - SAN ISIDRO Y TERCER CARRIL SANTA CRUZ A GUIMAR COMO BUS VAO ITS

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

De acuerdo con la informacién del Gobierno de Canarias en relacion al convenio de Carreteras, la situacion actual del proyecto del tercer carril entre Gilimar vy San Isidro es la siguiente, reflejada en la ficha adjunta.

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

. f GOBEANG  MNSTIRO
CRRRT DEESPANA  DETRUNSORTES NOWLOAD
a ¥ AGENDA USRANA

CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EL GOBIERNO DE
ESPANA Y LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA Gobierno

COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE de Canarias

CARRETERAS 20182027

DENOMINACION
(segiin convenio):

ISLA:
ESTADO:

TF-1 GUIMAR - SAN ISIDRO (55)

TENERIFE
PROYECTO ADIJUDICADO

PRESUPUESTO ADJUDICADO: 1.304.015.78 € AN (T
FECHA DE INICIO: 22112122 e il
FECHA DE FINALIZACION: 22/06/24 .
ANO  ANUALIDAD
2022 81.549,88 € Lo e e
2023 977.81627€ :
2024 244.649.63 € sty 53 % 45
TOTAL  1.304.015,78 € AN ;
: { TF1 |
La actuacion prevista consistz en la ejecucion de un tercer carril en la autopista TF-1 cees 173 B

desde el municipio de Giiimar hasta el enlace de San Isidre. Se ha previsto que, en los
proximos afos, ¢l tramo de la TF-1 de Giiimar a San Isidro, disminuya su nivel de servicio :
llegando a ser inadecuado para esta via de alta capacidad, por lo que se justifica la PR AS
ampliacion del tercer carril ea el citado tramo. Con esta actuacion se completaria el

paquete de diferentes actuaciones del convenio de carreteras que se vienen desarrollando

con el fin de lograr un aumerto de capacidad de la TF-1.

Fuente: Gobierno de Canarias

| Objeto y descripcion

La actual TF-1, como primera calzada, en el tramo GUimar- San Isidro se construyd en los afios 70 y se duplico la calzada a finales de los 80. En la actualidad se encuentra congestionada en el inicio (7am-9am) vy el final (17-19) de
jornada laboral. Ademas, este tramo de via conecta el poligono industrial de Giimar con el Puerto de Granadilla, por lo que es previsible que aumente considerablemente su IMD a medida que el Puerto se vaya desarrollando, asi como
su zona logistica. Por ello se pretende ampliar un carril por sentido vy, con el resto de actuaciones realizadas vy planificadas, la TF-1 quedaria dotada de un tercer carril desde Santa Cruz de Tenerife hasta Las Américas. Sera necesario
realizar un estudio de alternativas para la ampliacion de los tuneles de Guimar y se estudiara la posibilidad de dotar de una via de servicio que comunigue el municipio de Guimar por el lado mar con el fin de eliminar de la TF-1 el trafico

de agitacion.

Funcionalidad

Aungue esta pensado como mera ampliacion de capacidad de la TF-1 en este tramo, este proyecto debe considerar la posibilidad de incorporar un sistema ITS en el tercer carril que permita su uso como Bus VAO en determinadas horas
de maxima congestién de la autopista. Una vez esté redactado y aprobado, resultaria una alternativa clara y coherente con lo que debe ser la nueva politica de transporte aplicada a las infraestructuras viarias, ya que permitiria
implementar un sistema de capacidad desde el punto de vista del transporte insular en una actuacion en principio de aumento de la capacidad de la via.

A su vez este sistema ITS deberia estudiarse en el actual tercer carril existente entre Santa Cruz a GUimar de manera gque pueda también ser utilizado como Bus VAO ITS.

Trafico, capacidad y nivel de servicio

De este proyecto no se conoce su estudio de demanda ni de vehiculo privado ni de transporte publico pues estd actualmente en redaccion.
La IMD del tramo con el tercer carril deberia ser similar al trafico actual (maxima intensidad de unos 75.000 veh/dia antes del enlace de San Isidro), si bien, y segun las estimaciones del Gobierno de Canarias, el cierre del anillo
reducird la IMD de la TF-5 en unos 30.000 veh/dia, lo que puede hacer que las condiciones de circulacién de este tramo de la TF-1 se vean muy mejoradas, incluso con los dos carriles actuales por sentido. En el caso mas pesimista
de gue esa reduccidn sea sensiblemente menor, se trata de una actuacion que mejorara las condiciones de confort v seguridad, ya requeridas por el volumen de trafico actual.

Presupuesto

De momento no se conoce el presupuesto de este proyecto. El PIMSIT estima la ejecucion del Tercer carril Glimar - San Isidro en unos 100 millones de € aproximadamente.

Conclusion a efectos del PIMSIT

Debe formar parte de las propuestas a evaluar ya que estd en la linea de aprovechar al maximo las actuaciones en infraestructuras para fomentar el transporte publico o el uso compartido del vehiculo privado mediante carriles

reservados.
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PROYECTO

TERCER CARRIL TF-1: SAN ISIDRO - LAS AMERICAS

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

De acuerdo con la informacién del Gobierno de Canarias en relacion al convenio de Carreteras la situacion actual de este proyecto es la siguiente, reflejada en la ficha adjunta (licitado en junio de 2022).

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

CONVENIO DE COLABORAC, TON ENTRE EL GOBIERNO DE
ESPANA'Y LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE
CARRETERAS 20182027

Gobierno

. | GOREANG  HNSTIRO
b Q DEESPANA DE TRANSAORTES MOWLIOWD
bt 2 VAGENDA URBANA.

de Canarias

CONVENIO DE COLABORAC, TON ENTRE EL GOBIERNO DE
ESPANA'Y LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE
CARRETERAS 20182027

. ¥ GORENG  MNSTIRO
DE ESPANA D TRANSAORTES, MOWLIDAD
a a ¥ AGENDA URBANA

Gobierno

de Canarias

DENOMINACION

. oy TF-1 SAN ISIDRO- LAS AMERICAS. FASE 2 : TERCER CARRIL SAN ISIDRO - ENLACE OROTEANDA (57)
(segun convenio):

ISLA: TENERIFE
ESTADO: PROYECTO ADJUDICADO
PRESUPUESTO ADJUDICADO: 364.533.88 €
FECHA DE INICIO: 27112122
FECHA DE FINALIZACION: 27/06/23
ANO  ANUALIDAD
2022 2453388 €
2023 340.000,00 €
TOTAL 364.533.88 € i,

El tramo a proyectar contempla las obras del “Tercer Carril de la TF-1. Tramo San Isidro -
Las Américas. Subtramo: San Isidro — Oroteanda”, y comienza en el P.K. 53+450, antes
del nuevo enlace de San Isidro (Granadilla de Abona) y termina después del enlace de
Oroteanda P.K. 64+000 (Sar Miguel de Abona). Consiste en dotar a la infraestructura de
un tercer cantil por sentido. La mencionada autopista presenta un problenia generalizaldo
de saturacion por el elevade triafico que la recorre, principalmente congestionada en los
enlaces de las poblaciones mas importantes. Asi, se producen embotellamientos frecuentes
en San Isidro y Las Chafiras. El mal funcionamiento de los enlaces provoca retenciones
que se propagan hasta el tronco de la autopista. Se senala, ademas, la necesidad de
remodelacion de los enlaces existentes, provocada por la empliacion de la plataforma y la

RO - LAS AMERICAS
ER CARRIL SAN ISIDRO)

DENOMINACION

. & TF-1 SAN ISIDRO- LAS AMERICAS. FASE 3 : TERCER CARRIL ENLACE OROTEANDA - LAS AMERICAS (56)
(segun convenio):

ISLA: TENERIFE
ESTADO: PROYECTO ADJUDICADO
PRESUPUESTO ADJUDICADO: 382.525,00 €
FECHA DE INICIO: 23/12/22
FECHA DE FINALIZACION: 23/08/23 R
ANO  ANUALIDAD
2022 32.525.00 €
2023 350.000,00 €
TOTAL 382.525,00 € Sengor fa

El tramo a proyectar contempla las obras del “Tercer Carril de la TF-1. Tramo San Isidro -
Las Américas. Subtramo: Oroteanda — Las Américas™, y comienza después del enlace de rass
Oroteanda P.K. 64+000 (San Miguel de Abona) y termina después del enlace de Las
Américas P.K. 73+760 (Arona y en menor grado Adeje)”. Consiste en dotar a la ? wot
imftaestructura de un tercer canil por sentido. La mencionada autopista presenta un e

problema generalizado de saturacion por el elevado trafico que la recorre, principalmente s
congestionada en los enlaces de las poblaciones mas importantes. Asi. se producen
embotellamientos frecuentes en Guaza y Los Cristianos. El mal funcionamiento de los
enlaces provoca retenciones que se propagan hasta el tronco de la autopista. Se seiiala,
ademds, la necesidad de remodelacion de los enlaces existentes, provocada por la
ampliacion de la plataforma y la adaptacion al planeamiento y normativa vigentes.

TF-1 SAN ISIDRO - LAS
FASE 3 TERCER CARRI

adaptacion al planeamiento y normativa vigentes.

Fuente. Gobierno de Canarias

Objeto y descripcién

La autopista TF-1 presenta un problema generalizado de saturacién por el elevado trafico que la recorre, principalmente debido a la falta de capacidad en los enlaces de las poblaciones mas importantes. Asi, por ejemplo, se producen
embotellamientos frecuentes en Guaza y Los Cristianos. El mal funcionamiento de los enlaces provoca retenciones que se propagan hasta el tronco de la autopista.

El tramo a proyectar comienza después del enlace de Oroteanda P.K. 64+000 (San Miguel de Abona) y termina después del enlace de Las Américas P.K. 73+760, (Arona y en menor grado Adeje), coincidiendo con el emboquille del
falso tunel definido en el anteproyecto denominado “Obras de la TF-1 Las Américas - Fafabé. Aumento de la capacidad en vias colectoras sobre falso tunel”. Este proyecto consiste en dotar a la infraestructura de un tercer carril por
sentido y se contempla también la necesidad de remodelar los enlaces existentes, provocada por la ampliacion de la plataforma y la adaptaciéon al planeamiento y normativa vigentes. A su vez, y dada la importancia estratégica del
Hospital del Sur, se hace necesario realizar un estudio de alternativas que permita la incorporacidon de accesos directos a la referida dotacion, tanto desde el enlace de Los Cristianos como desde el enlace de Las Américas.

Funcionalidad

Aunque esta pensado como mera ampliacion de capacidad de la TF-1 en este tramo, este proyecto debe considerar la posibilidad de incorporar un sistema ITS en el tercer carril que permita su uso como Bus VAO. Una vez esté redactado
y aprobado, resultaria una alternativa clara y coherente con lo que debe ser la nueva politica de transporte aplicada a las infraestructuras viarias, ya que permite implementar un sistema de capacidad desde el punto de vista del
transporte insular en una actuacidn en principio de aumento de la capacidad de la via. La actuacion se completa con la modificacion del enlace de Chafiras vy la construccidon del enlace de Oroteanda, en obras en la actualidad.

Trafico, capacidad y nivel de servicio

De este proyecto no se conoce su estudio de demanda ni de vehiculo privado ni de transporte publico pues estd actualmente en redaccion.
La IMD del tramo con el tercer carril deberia ser similar al trafico actual (maxima intensidad de unos 75.000 veh/dia en todo el tramo), si bien, y segun las estimaciones del Gobierno de Canarias, el cierre del anillo reducira la IMD de
la TF-5 en unos 30.000 veh/dia, lo que puede hacer que las condiciones de circulacion de este tramo de la TF-1 se vean muy mejoradas, incluso con los dos carriles actuales por sentido. En el caso mas pesimista de que esa
reduccion sea sensiblemente menor, se trata de una actuacion que mejorara las condiciones de confort vy seguridad, ya requeridas por el volumen de trafico actual.

Presupuesto

De momento no se conoce el presupuesto de este proyecto. El PIMSIT estima la ejecucion del Tercer carril San Isidro -'Las Américas en unos 110 millones de € aproximadamente.

Conclusion a efectos del PIMSIT

Debe formar parte de las propuestas a evaluar ya que esta en la linea de ampliar la capacidad del transporte tanto para vehiculos ligeros como para el transporte publico por carretera.
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PROYECTO CIRCUNVALACION NORTE DEL AREA METROPOLITANA DE SANTA CRUZ - LA LAGUNA

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

Con fecha de junio de 2004, se redacté el Avance del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Sistema Viario del Area Metropolitana de Tenerife por parte de la Direccién General de Infraestructura Viaria del Gobierno de Canarias, y
con fecha de 23 de septiembre de 2004 se publico en el Boletin Oficial de Canarias el anuncio, relativo a la exposicién publica del Proyecto.

A principios del afio 2006, tras considerar las sugerencias se redacta el Plan que se somete a informacion ciudadana y sucesiva tramitacion. El Cabildo Insular de Tenerife aprobd definitivamente el 19 de julio 2006 el "Plan Territorial
Especial de Ordenacién del Sistema Viario del Area Metropolitana de Tenerife (PTE)"y que se aprobd definitivamente mediante la publicacidn en el Boletin Oficial de Canarias con fecha 21 de febrero de 2007.

Posteriormente la Consejeria de Obras PUblicas y Transportes del Gobierno de Canarias contraté en junio de 2007 la redaccidon del Proyecto de Trazado y el Proyecto Constructivo de la "Circunvalacion Norte del Area Metropolitana de
Santa Cruz de Tenerife-La Laguna".

Una vez realizado un "Estudio Previo de Trazado", se pudo comprobar por parte del equipo redactor (Euroestudios-GIUR-ETT), que la solucién aprobada de la Circunvalacion Norte es necesario reestudiarla por los siguientes motivos:

e En mayo de 2006, entrd en vigor el Real Decreto 635/2006, de 26 de mayo, sobre requisitos minimos de seguridad en tuneles de carreteras lo que obligd a revisar el trazado de las zonas en tlnel previsto en el Plan Territorial
Especial, lo que determind cambios de trazado en los tuneles de Residencial Anaga, Barrio nuevo y el proximo al Barrio de Las Nieves.

e Los estudios geoldgicos-geotécnicos realizados a la fecha, respecto a la situacion de las boquillas de los tuneles, concluyeron que habia que evitar su excavacion en zonas de materiales constituidos por “derrubios de ladera”
(suelos, con mezclas de gravas, arcillas y arenas), y en otros casos evitar la ubicacion de boquillas a la proximidad de edificios, para eliminar riesgos durante la fase de construccion y explotacion de tlneles. Estos cambios
afectaron al tunel de Residencial Anaga y el de Barrio Nuevo.

e El tramo de la Circunvalacion Norte establecido en el Plan y coincidente con el Barrio de la Salud-Alto y Candelaria debid ajustarse para obtener terrenos competentes de apoyo, y también asi afectar a menos viviendas, una vez
analizada la geologia de los tramos en viaducto a media ladera, por el Barranco de Santos, entre La Salud Alto y Los Valles.

Estas posibles modificaciones del trazado de la Circunvalacion Norte, basicamente generaron cambios de trazado en cuatro tramos: en el tunel bajo Residencial Anaga (T.M. Santa Cruz), en el tunel bajo Barrio Nuevo (T.M. Santa Cruz),

tramo que atraviesa el Barrio de La Candelaria (T.M. La Laguna) y en el tlnel préoximo de Las Nieves (T.M. La Laguna), lo gue determind, en junio de 2008, de acuerdo con el Cabildo, la Revision Parcial del Instrumento de Ordenacién

en el dmbito del Area Circunvalacidn Norte, ya que se afectaba a elementos basicos de la estructura urbanistica vigente.

| Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura |
No hay ficha de esta infraestructura.

' Objeto y descripcién |

El desarrollo de la Circunvalacion Norte de Santa Cruz, se remonta al Plan General de 1957, con distintos y numerosos planteamientos, que confluyeron en la propuesta recogida en el Plan territorial Especial; la implantacion de este eje

inicial propuesto buscaba la conexidn entre Santa Cruz vy La Laguna a través del borde Sur del macizo de Anaga, con el objetivo de mejorar la accesibilidad a los barrios altos de la conurbacidn, creando ademas una alternativa a

entrada/salida por la TF-5, v por lo tanto, facilitando la disminucion del trafico en esta carretera.

Funcionalidad \

Era, v lo sigue siendo, exclusivamente metropolitana, aunque contribuiria a la descarga de trafico en la TF-5 al canalizar el acceso/salida de Santa Cruz en su relacion con La Laguna, relacion que se incrementaria en la época estival

por el acceso a la playa de Las Teresitas desde el norte de la isla.

El trazado principal tiene su origen en la carretera TF-11, v final en la Via de Ronda estd compuesto por siete tramos con una longitud total de 8,8 km presentando en su version revisada siete glorietas, seis tuneles y cuatro viaductos.

Las velocidades de proyecto oscilan entre los 120-100-60-80 km/h segun tramos; y los seis tlUneles tienen longitudes que varian entre los 120 m y 1.640 metros aproximadamente. A lo largo de los diferentes trazados se han previsto

una serie de estructuras, de las cuales, la mas singular, corresponde al viaducto que se genera a lo largo del Barranco de Sagras. Al final del trazado del Eje-14 se proyecta un viaducto de unos 169 m de longitud pasando, a continuacion,

a dos viaductos de 760 y 690 metros respectivamente en un encaje geométrico muy complejo y en un entorno degradado.
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Fuente: Plan Territorial Especial de Ordenacién del Sistema Viario del Area Metropolitana y Revisién Parcial y Proyecto de Trazado

' Trafico de la nueva Circunvalacién Norte
De acuerdo con el Proyecto de Trazado la asignacion de trafico en los afios horizontes definidos fue la siguiente:
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euroastudios - GIUR - ETT

PROYECTO DE TRAZADO CIRCUNVALACION NORTE DEL AREA METROPOLITANA DE SANTA CRUZ DE TENERIFE-LA LAGUNA Pagina 23 de 58

Seleccionando la hipdtesis modarada entra el 3.,5-1,5% se obliene la Siguienta
askgnacian segan tramas

Asignacién segin horizonte temporal tramo e hipdtesis de cilculo Ao 2007 Afio 2015 Afio 2025 Afo 2035
Situacidn Hip. 3,5- [ Hip Hip Hip. | Hip. 3,5- Hip Hip. Hip.
Tramo Tramo 2 Barrio actual Hip méx | Hip 3,5% | Hip.2,5 1,5 max 3.5% 25 1,5 Hip mdx | 3,5% 2.5 3515

G-1 Valleseco -2 Barranco Tahodio Bamio de la Alegria 3856 5.448 5.421 5,368 5421 B593 | 8148 | 7.324 7R3 [ 12719 | 10.378 | 9.058 5 696

5-2 Barranco Tahodio 3-3 Barranca de la Lefia Barrio de Anaga 12.33 10.51 13.00
5.534 T7.818 T.781 T.705 7.781 2| 11.685 1 11.250 18.254 | 14.895 2 13.916

-3 Barranco da la G-4 25 da Julio Barrio de los La- 2410 20.54 25.41
Lefia vadros 10817 15.282 15.208 15.061 15.208 5| 22880 4 21989 35681 28.114 4 2720

G-4 25 de Julio G-5 La Salud Barrio de la Salud 50.33 42.89 53.06
22 588 31.808 31.755 31.448 31.785 1| 47.732 7 45914 74502 | 60.790 4 56.796

G-5 La Salud G-6 Los Valles Barranco de Taba- 34.10 29.06 35.95
ras 15.305 21.622 21518 21.310 21518 B 32.345 8 31113 50485 | 41.193 B 3B 487

G-6 Los Valles Enlace Valle Tabares 35.76 30.48 3r.7o0
16.050 22675 22 566 22.348 22 566 6| 33919 3 32627 52942 | 43.198 8 40.360

Enlace Valla Tabares G-8 Finca Espafia Urb las Nieves 3861 32m 40.71
17.328 24 480 24 362 24127 24362 4 [ 36.620 1 35225 57.158 | 46.638 1 43,574

G-8 Finca Espafia Enlace Valle Colino Gracia y la Higuerita 374 31.65 3816
16.669 23549 23438 23.209 23.436 5| 35227 9 33.885 54 984 | 44 864 3 41917

Enlace Valle Colina Enlace Via de Ronda Via Ronda La Lagu- 42.31 36.06 44 61
na 18.988 26.825 26.696 26.438 26.696 3| 40128 3 38.600 62633 51.106 1 47.748

Tramo - Barriada AnolAsignacion

Tramo Tramo 2 Barrio 2007 2015 2025 2035
G-1 Valleseco G-2 Barranco Tahodio Barrio de la Alegria 3.858 5421 7.839 9696
G-2 Barranco Tahodio -3 Barranco de |a Lefia Barmio de Anaga 5.534 7.781 11.250 13.916
G-3 Barranco de la Lefia G-4 25 da Julio Barrio de los Lavadros 10.817 15.208 21989 2720
G-4 25 de Julio -5 La Salud Barrio de la Salud 22 586 31.755 45914 56.796
G-5 La Salud G-6 Los Valles Barranco de Tabares 15.305 21518 31.113 38487
G-6 Los Valles Enlace Valle Tabares 16.050 22.566 Jaezv 40.360
Enlace Valle Tabares G-8 Finca Espafia Urb las Nieves 17.328 24 362 35225 43574
5-8 Finca Espafia Enlace Valle Colina Gracia y la Higuerita 16.669 23438 33.885 41.917
Enlace Valle Coling Enlace Via de Ronda ‘Via Ronda La Laguna 18.988 26.696 38.600 47748

En los ramos mas cargados y en los horizonles de proyecto afio 2035 es muy
probable que sobre la nueva circunvalacion Norte de Tenerife graviten entre
45.000 y 55.000 vehiculos en @l horzonte del afio 2035.

MEMORIA 62042 210201-PTMEM.00

Fuente: Proyecto de trazado de la Circunvalacién Norte del Area Metropolitana de Santa Cruz - La Laguna

\ Capacidad y nivel de servicio de la nueva Circunvalaciéon Norte

El nivel de servicio en afio horizonte 2035 en la variante objeto de estudio resultd ser ‘D’ para las secciones pésimas de todas las hipdtesis contempladas y tramos analizados, admisible en tramas metropolitanas como es el caso.

No existen problemas de capacidad en los horizontes y tramos analizados. Las secciones pésimas de trafico se obtuvieron para el tramo entre enlaces 25 de Julio La Salud que, para una cifra de trafico superior a los 50.000 vehiculos/dias
regulados, 4,8% de pesados, en una rampa de 1600 metros y 5% de rampa/pendiente obtiene un nivel de servicio D en el afio horizonte del 2035, en las hipdtesis de crecimiento mas desfavorables.

La seccion critica se presentaba en la rampa del 8,2% para una longitud 1.100 metros del viaducto de la salud y Tabares, que, para un trafico de unos 40.000 vehiculos/dia, 4,8% de pesados, obtuvo un nivel de servicio inferior a ‘D’.

Segun los calculos de capacidad del mencionado Proyecto de Trazado la seccion principal de tuneles y viaductos, engarzados en rampas y pendientes acusadas entre el 4,0% vy el 8,2% no presentaban problemas de capacidad en los
troncos.

Los problemas de capacidad se obtuvieron en el Origen y Fin de Proyecto, v en los viales internos de mayor aportacion de trafico fundamentalmente en el escenario comprendido entre el afio 2025 y 2035. En conclusion, no se planteaban
problemas de capacidad hasta el afio 2025.

En el final de proyecto, en la Ronda de la Laguna, las problematicas de capacidad se presentaban antes, concretamente en el afio 2015-2020; la resolucion de este enlace podria estar condicionada a la continuidad de la Variante de la
Laguna rematando en una glorieta es Proyecto contra esta Variante.

Presupuesto

Presupuesto Base de Licitacion (mayo 2013), sin IGIC, era de 239.481.314,04 €. Proyecto del Gobierno de Canarias.

Conclusion a efectos del PIMSIT

No debe incluirse en un analisis posterior como una alternativa a la resolucion de los problemas de transporte insular, ya que su funcionalidad es dar servicio a los barrios altos de Santa Cruz-La Laguna facilitando su acceso/salida, pero
no promoviendo el uso del transporte publico mas alla de las nuevas lineas de transporte que se pudieran implementar en su recorrido tangencial al Area Metropolitana.

Mas bien se trataria de un “sistema general viario” de Santa Cruz de Tenerife que veria en esta Circunvalacion un eje viario de cierre de viarios en fondo de saco, sin conexion metropolitana y con la posibilidad de mejorar el entorno
ambiental degradado en el gue se encaja su trazado.

Su coste inicial de 239,48 millones de euros de 2013 disuade financieramente de su ejecucion, incluso para este fin a corto y medio plazo; ademas no figura en el Convenio de Carreteras por lo que su financiacion resulta todavia mas
incierta en un contexto econémico en el que deben primar actuaciones de mayor incidencia en el transporte publico, siendo ésta exclusivamente privada.

Por tanto, se considera que no debe formar parte de evaluaciones posteriores ni formar parte de ningln escenario de mejora del transporte insular ya que su funcionalidad se limita a servir de apoyo como sistema general de Santa
Cruz y de su zona portuaria, salvo en la época estival que serviria también de acceso a la Playa de Las Teresitas y ocio colindante.
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PROYECTO

CONEXION CON LA TF-13. TUNEL MESA MOTA/GORGOLANA

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

En la web del Gobierno de Canarias se denomina ‘TF-5 Red Viaria La Laguna - Tunel de la Gorgolana’ y corresponde con el tramo del tunel entre la rotonda de interseccion via de Ronda-Avda. Republica Argentina vy la interseccion de la

TF-13 con el Camino de El Cercado.

El proyecto TF-5: Red Viaria La Laguna forma parte del Convenio entre el Ministerio de Fomento y la Administracién publica de la Comunidad Auténoma de Canarias en materia de carreteras 2018-2027.

\ Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

CONVENIO DE COLABORACION ENTRE EL GOBIERNO DE
ESPANA ¥ LA ADMINISTRACION PUBLICA DE LA
COMUNIDAD AUTONOMA DE CANARIAS EN MATERIA DE
CARRETERAS 2018 — 2027

Gobierno
de Canarias

DENOMINACION

(segin convenio):

TF-5 RED VIARIA LA LAGUNA : TUNEL DE LA GORGOLANA (68)

ISLA: TENERIFE

ESTADO: PROYECTO EN REDACCION

PRESUPUESTO ADJUDICADO: 39123492 €

FECHA DE INICIO: 24/02/22 TENERIFE

FECHA DE FINALIZACION: 24405/23
AND  ANUALIDAD et
2021 0,00 € P G
2022 190.269,03 € e il L A T Y,

2023 200.964,99 €
TOTAL 391.234.92 €

El Proyecto de Trazado y Construccion denominade TF-5 Red Wiara de La Laguna.
Tramo: Conexion con la TF-13 Tinel Mesa Mota / Gorgolana definira el tramo viario
comprendido entre Las Mercedes y la TF-13, v fue planificado para cumplir la funcion de vartim
acr la via principal de comunicacion con la zona norte (Punta del Hidalge, Bajamar, -
Tejina y Valle de Guerra), mejorando la situacién actual de congestion de la carretera

BANTMED OE e

A TF mon s

existente a su paso por el asentamiento rural de Las Canteras. La situacion de e N e

funcionamiento de la actual carretera TF-13 a la altura de Las Pafiuelas (P.K. 7,86), vieng
caracterizada por una IMD de 18000 vehiculos, la cual justifica la  actuacion que se
pretende teniendo en cuerta que la carretera TF-13 tiene caracter de carretera
convencional de un carril por sentido, con abundantes cambios de rasante y diversos nudos
tipo intersecciones que provocan en hora punta un deseenso significativo del nivel de
servicio.

andnatiy aog Aol

RED VIARIA LALAGUNA |
TUMEL DE LA GORGOLANA

7
SANA TR DETEHERFE

SANA =X S
T EADEL B

anary

Fuente. Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcién

El Proyecto de Trazado y Construccion denominado TF-5 Red Viaria de La Laguna. Tramo: Conexidn con la TF-13 Tunel Mesa Mota/Gorgolana definira el tramo viario comprendido entre Las Mercedes vy la TF-13, vy fue planificado para
cumplir la funcién de ser la via principal de comunicacion con la zona norte (Punta del Hidalgo, Bajamar, Tejina y Valle de Guerra), mejorando la situacidon actual de congestion de la carretera existente a su paso por el asentamiento

rural de Las Canteras.

La situacion de funcionamiento de la actual carretera TF-13 a la altura de Las Pafiuelas (P.K. 7,86), viene caracterizada por una IMD de 18.000 vehiculos, la cual justifica la actuacion que se pretende teniendo en cuenta que la carretera
TF-13 tiene caracter de carretera convencional de un carril por sentido, con abundantes cambios de rasante y diversos nudos tipo intersecciones que provocan en hora punta un descenso significativo del nivel de servicio.

Funcionalidad

Mejora de la red viaria de La Laguna.
Trafico, capacidad y nivel de servicio

No se dispone de estudio de trafico, si bien, a partir de los aforos de trafico actuales, este tunel alcanzaria los 20.000 veh/dia.

Presupuesto

No se conoce.

EL PIMSIT estima para el viario completo “TF-5 Red Viaria La Laguna’ unos 30 millones de € aproximadamente.

Conclusion a efectos del PIMSIT

Actuacién marginal dentro del PIMSIT.
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PROYECTO

TF-5. RED VIARIA DE SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

Convenio entre el Ministerio de Fomento vy la Administracion publica de la Comunidad Autéonoma de Canarias en materia de carreteras 2018-2027.

\ Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

Este proyecto no dispone de ficha en la web del Gobierno de Canarias

' Objeto y descripcién

Se corresponde con la Red Viaria de la Laguna, gque el PTEOSVAM define como anillo de la Laguna e incluye los tramos denominados Ronda Noroeste (estribaciones de la Mesa Mota), Ronda QOeste (bajo el aeropuerto TFN), Ronda Sur
(sensiblemente paralela a la Variante aeropuerto Norte TF-5) y reconversion de la TF-5 (en el tramo sustituido por la Variante de la TF-5).

' Funcionalidad

Tiene caracter metropolitano dada su configuracion.

LEYENDA

Fuente: PTEOSVAM

Fuente. Elaboracion proia (Cabildo de Ten/'fe)

\ Trafico, capacidad y nivel de servicio

No se conoce el detalle de la captacidon de vehiculos de esta infraestructura. Se trata de un viario que deberia captar el trafico de circulacion interior a La Laguna, desde el oeste hasta el casco del municipio.

' Presupuesto

No se conoce.

EL PIMSIT estima para el viario completo ‘TF-5 Red Viaria La Laguna’ unos 30 millones de € aproximadamente

' Conclusién a efectos del PIMSIT

Actuacion marginal dentro del PIMSIT.
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PROYECTO

ViA LITORAL DE SANTA CRUZ DE TENERIFE (FASE 1B, FASE 2 Y FASE 3)

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

Convenio entre el Ministerio de Fomento vy la Administracion publica de la Comunidad Autonoma de Canarias en materia de carreteras 2018-2027.

Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura

No hay ficha del Gobierno de Canarias.

Objeto y descripcion

Resolver el acceso salida a Santa Cruz mediante la transformacion de los accesos actuales a vias urbanas.

Funcionalidad

Acceso/salida a/desde Santa Cruz.

Trafico, capacidad y nivel de servicio

Mejora del viario, pero no de su capacidad.

No se dispone de estudio de trafico, si bien, atendiendo a los valores actuales de los aforos disponibles en el ambito, este tramo completo de la Via Litoral alcanzaria los 25.000 veh/dia de media (total de ambos sentidos de

circulacion) gque serian retirados de la superficie con la consecuente mejora de los niveles de ruido, contaminacion y, mejoras, en general, de las condiciones de circulacion de la avenida.

Presupuesto

No se conoce. Ejecutada una parte de sus fases.

El PIMSIT estima un presupuesto para esta actuacion de 50 millones de € aproximadamente.

Conclusion a efectos del PIMSIT

Efecto marginal dentro del PIMSIT.
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PROYECTO VARIANTE DE LA TF-1 ENTRE PARQUE DE LA REINA Y COSTA ADEJE

Antecedentes y planeamiento en el que se incorpora el proyecto

No figura en el Convenio entre el Ministerio de Fomento v la Administracion publica de la Comunidad Autdnoma de Canarias en materia de carreteras 2018-2027.

\ Ficha del Gobierno de Canarias de la infraestructura \
No hay ficha del Gobierno de Canarias sobre esta eventual actuacion sobre la TF-1.

' Objeto y descripcién |
Variante “larga” de la TF-1 liberando y transformado la actual autopista entre en enlace de Parque la Reina y Adeje en autovia urbana.

Fuente: Elaboracién Propia

' Funcionalidad |
Mejora de la capacidad del tramo vy recuperacion territorial de la actual autopista.
' Tréfico, capacidad y nivel de servicio |

No se dispone de estudio de trafico, si bien, a partir de los aforos del Cabildo disponibles en el &mbito, la IMD de esta nueva variante podria alcanzar los 65.000 veh/dia, descongestionando, asi, el actual tramo de la TF-1 a su paso
por la zona turistica de Arona y Adeje.

' Presupuesto |
No se conoce. El PIMSIT estima su presupuesto en 160 millones de € aproximadamente.

' Conclusién a efectos del PIMSIT |

Se incluye en las Alternativas gue cuentan con un amplio desarrollo de carreteras.
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