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1 INTRODUCCION

De acuerdo con el punto 6.5 del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares (PPPT) del contrato de servicios
para la redaccién del Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife (PIMSIT) y de conformidad con el
procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica ordinaria previsto en la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de
evaluacion ambiental, el articulo 21.2 establece que la version inicial del Plan junto con el ESAE debe someterse
a informacion publica y a consulta de las administraciones publicas cuyas competencias pudiesen resultar
afectadas, por un plazo minimo de cuarenta y cinco (45) dias habiles y maximo de dos (2) meses. Transcurrido
dicho plazo, el adjudicatario debe introducir las modificaciones que, como consecuencia del proceso
participativo, se estimen oportunas, actualizdndose, en su caso, el Estudio Ambiental Estratégico, vy
elaborandose la propuesta final del Plan.

En este marco, se deben realizar, entre otros, los siguientes trabajos:

a) Redaccién del informe de contestacidn a las alegaciones producidas durante la informacion publica del
documento aprobado inicialmente.

b) Modificaciones en el Plan para atender las observaciones resultantes de la informacion publica y de los
informes sectoriales de las administraciones competentes afectadas, con objeto de posibilitar su
aprobacion definitiva.

c) Elaboracién de la documentacion necesaria para su remision al érgano ambiental, a efectos de
analisis técnico y emision de la Declaracion Ambiental Estratégica.

El trémite de informacion publica y participacion correspondiente al Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT
y su Estudio Ambiental Estratégico se desarrolld con las siguientes fechas:

e Inicio del plazo: lunes, 13 de octubre de 2025, a las 00:00 h (Atlantic/Canary).
e Fin del plazo: viernes, 19 de diciembre de 2025, a las 23:59 h (Atlantic/Canary).

Como resultado del tramite de informacidn publica y consultas administrativas se recibieron un total de 31
escritos, correspondientes a 11 informes de administraciones publicas y empresas publicas, 2 informes de
colegios profesionales, 1 escrito de un partido politico y 17 escritos de particulares y asociaciones ciudadanas.

Segun la sintesis incluida en la Memoria del Plan y en el anexo de respuestas del Avance, los escritos se
agrupan principalmente en los siguientes bloques tematicos:

1. Adecuacién del PIMSIT a otros instrumentos
o Relacion con el PIOT vy otros planes sectoriales.
o Encaje con PMUS municipales.

2. Infraestructuras viarias y ferroviarias
o Criticas a la Variante de la TF-5, Autovia Exterior, variante de La Laguna y variante sur.
o Rechazo o cuestionamiento del Tren del Sur, Tren del Norte y nuevas lineas tranviarias.
o Apoyo parcial a carriles BUS-VAO vy refuerzo de guaguas.
o Solicitudes de inclusion de nuevas lineas tranviarias

3. Movilidad en espacios naturales

o Parque Nacional del Teide, Anaga, Teno y otros ENP.

4. Aspectos ambientales y territoriales
o Paisaje, afecciones agricolas y biodiversidad.
o Impactos acusticos y vibraciones en ambitos residenciales.
5. Aspectos metodologicos
o Datos de movilidad.
o Modelizacion de la demanda.
o Alternativas consideradas.
6. Tarificacion y servicios
o Refuerzo del transporte publico.
o Gratuidad.
o Taxiy transporte a demanda.

El presente documento tiene por objeto sistematizar y motivar la respuesta a todas las alegaciones recibidas
en esta fase, estructurando su tratamiento por tipologias de remitentes y desarrollando, para cada escrito, una
exposicién de contenidos, un analisis técnico y una conclusion motivada (estimacion, estimacion parcial o
desestimacion), asi como la correspondiente propuesta de tratamiento para su incorporacion, cuando proceda,
en el Documento para Aprobacidn Definitiva del PIMSIT vy, en su caso, en la actualizacion del Estudio Ambiental
Estratégico.

SHayd
&
YeRiFe

TR



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Ordenacion

Anexo 1. Informe de analisis y respuesta a las alegaciones recibidas

2 DE LA ADMINISTRACION y EMPRESAS PUBLICAS

2.1 Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico. Secretaria
de Estado de Medio Ambiente. Direccion General de Calidad y Evaluacion
Ambiental. Subdireccion General de Aire Limpio y Sostenibilidad Industrial

2.1.1 Exposicion de contenidos

Se comunica que de acuerdo con el articulo 8.1 b) del Real Decreto 503/2024, de 21 de mayo, por el que se
desarrolla la estructura organica basica del Ministerio para la Transicion Ecologica y el Reto Demografico, vy se
modifica el Real Decreto 1009/2023, de 5 de diciembre, por el que se establece la estructura organica basica
de los departamentos ministeriales, corresponde a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental, “La
tramitacion y resolucion de los procedimientos de evaluacion ambiental estratégica de planes y programas de
competencia estatal y de evaluacién de impacto ambiental de proyectos de competencia estatal.” y en virtud
de lo expuesto, se traslada que esta unidad no tiene asignada competencia respecto a la emision de informes,
valoraciones o analisis previos sobre los procedimientos o sobre la necesidad o no de su sometimiento a
evaluacion ambiental, por lo que no es posible pronunciarnos.

2.1.2 Analisis
No procede. Se agradece la respuesta.
2.1.3 Conclusiones y Propuesta

En consecuencia, el escrito se desestima, en el sentido de que no contiene observaciones materiales ni
propuestas de modificacion sobre el Documento de Aprobacidn Inicial del PIMSIT ni sobre el Estudio Ambiental
Estratégico, al limitarse a comunicar la falta de competencia del érgano informante para emitir pronunciamiento
sobre el fondo. Por ello, no procede incorporar modificacion alguna al Documento para Aprobacion Definitiva
del PIMSIT ni al Estudio Ambiental Estratégico, manteniéndose ambos en sus términos en lo que se refiere a
este escrito.

2.2 Metropolitano de Tenerife SA

2.2.1 Exposicion de contenidos

La entidad alegante realiza:

e Una descripcién del contenido del PIMSIT y de su estructura documental (tomos, memorias, anexos,
estudio ambiental, modelo de ordenacion, etc.).

e Un resumen del modelo de movilidad propuesto, destacando:
o La apuesta por el transporte publico.
o La intermodalidad.
o La reduccién del vehiculo privado.

o La estructura basada en programas de actuacion y propuestas.

La alegacion se centra especialmente en cuestionar la inclusion de determinadas infraestructuras ferroviarias vy
de transporte guiado dentro de las alternativas del PIMSIT.

Se solicita expresamente la eliminacion de las siguientes actuaciones:

a) Tren mixto adherencia-cremallera Santa Cruz - La Laguna
e Se considera innecesario al existir ya conexion tranviaria entre ambas ciudades.

e Se indica que el propio PIMSIT reconoce que esta actuacion no debe incluirse por solaparse con otras
infraestructuras.

e Se sefiala ausencia de justificacidon técnica y falta de antecedentes en la planificacién insular.
e Se solicita su retirada del documento.

b) Tren mixto adherencia-cremallera Puerto de la Cruz - La Orotava

e Se expone que la demanda estimada es muy baja.

e Se cuestiona la viabilidad econdmica y la coherencia con la planificacion existente.

e Se solicita su eliminacion del plan.

c) Tren Subterraneo Norte-Sur

e Se recuerda que esta alternativa ya fue descartada en anteriores procesos de planificacion.

e Se expone que presenta altos costes, baja demanda estimada y solapamiento con otros proyectos
ferroviarios.

e Se sefiala que el propio PIMSIT reconoce sus problemas técnicos, ambientales y econdmicos.
e Se solicita que no se incluya como alternativa.

d) Teleférico San Juan del Reparo - Garachico

e Se considera que su dmbito de actuacion es estrictamente local.

e Se expone gque la demanda prevista es reducida.

e Se recuerda que en fases anteriores ya se habia indicado que su analisis debia realizarse fuera de un
marco insular.

e Se solicita su retirada del documento.

En conjunto, la alegacion sostiene gque la inclusion de estas actuaciones distorsiona la evaluacion comparativa
de alternativas y penaliza artificialmente las opciones basadas en ferrocarril por el incremento de costes e
impactos.

Por otro lado, respecto al transporte de mercancias, la entidad solicita que el PIMSIT:
e Sea mas ambicioso en materia de reduccién del transporte de mercancias por carretera.
e Incorpore una reflexién sobre el uso potencial de los futuros corredores ferroviarios para mercancias.
e Considere conexiones ferroviarias con puertos y areas logisticas como parte de la planificacion insular.

e Alinee mejor la planificacion insular con los objetivos europeos de transferencia modal hacia el
ferrocarril.

Mas tarde, evalla la programacion temporal de actuaciones, planteando dos cuestiones principales:

a) Tren del Sur
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e Se expone gue el PIMSIT reconoce su viabilidad a medio plazo.

e Se considera incoherente que no se incluya dentro del programa de actuaciones a medio plazo.

e Se solicita que se incorpore explicitamente como actuacién prioritaria en ese horizonte temporal.

b) Tranvia

e Seindica que el plan contempla ampliaciones de lineas existentes, pero no la creacién de nuevas lineas.

e Se solicita que también se considere la ejecucion de nuevas lineas tranviarias dentro de la programacion
del PIMSIT.

Por ultimo, la entidad alegante solicita formalmente que:

e Se eliminen del PIMSIT las actuaciones:
o Tren cremallera Santa Cruz - La Laguna
o Tren cremallera Puerto de la Cruz - La Orotava
o Tren Subterraneo Norte-Sur
o Teleférico San Juan del Reparo - Garachico

e Se refuercen las medidas relacionadas con el transporte de mercancias.

e Seincorpore el Tren del Sur dentro del programa de actuaciones a medio plazo.

e Se contemplen también nuevas lineas tranviarias dentro del modelo de actuacidon del plan.
2.2.2 Analisis

Se procede al andlisis individualizado de cada una de las cuestiones planteadas

a) La alegacion solicita eliminar expresamente una serie de actuaciones. En concreto las siguientes:

o Tren mixto adherencia-cremallera Santa Cruz de Tenerife-San Cristobal de la Laguna.
. Tren mixto adherencia-cremallera Puerto de la Cruz-La Orotava.

. Tren subterraneo Norte-Sur.

o Cable “teleférico San Juan del Reparo-Garachico”.

La alegacion expone cuestiones diversas para justificar su eliminacion tales como que no han sido planificadas
anteriormente por dicha entidad en la planificacion insular, por estar ya cubierto el servicio a prestar (Tranvia
Santa Cruz-La Laguna) y dudas en cuanto a la idoneidad de la solucidon técnica. El analisis de todas esas
opciones que se han planteado viene determinado desde el pliego de condiciones del contrato de redaccion del
PIMSIT y, se entiende que su planteamiento y analisis, a mayores, aporta nuevas propuestas de solucion
cumpliendo con la intencionalidad del Cabildo de considerar todas aguellas infraestructuras gue han formado
parte del debate insular en algin momento, y estas lo han sido.

Estas soluciones se proponen principalmente para garantizar la continuidad vy la seguridad del servicio ferroviario
en zonas con orografias dificiles y en algunos casos, son similares a soluciones gue se encuentran implantadas
en otros paises de Europa como Francia, Suiza o Suecia.

En cualquier caso, del analisis que se hace en el PIMSIT ninguna de estas propuestas resulta formar parte de
las alternativas mejor valoradas y tampoco en el Modelo de Ordenacion insular propuesto. Asimismo debe
mencionarse que el Teleférico de San Juan del Reparo es un sistema en un dmbito muy acotado y su analisis
detallado debe hacerse desde una vision local sin aportar relevancia a escala insular tal y como el propio
Documento de Avance sefialaba. En consecuencia, la peticion se considera ya atendida en el Documento de
Aprobacion Inicial, al no incorporarse dichas infraestructuras en el modelo final ni en la programacion priorizada.

Se requiere que se aborden medidas para reducir el transporte de mercancias por carretera aprovechando
el/los corredores ferroviarios fase de planificacion y plantear conexiones ferroviarias con los principales puertos.
La planificacion ferroviaria vigente en la isla estd orientada fundamentalmente al transporte de viajeros vy los
planes territoriales ferroviarios actualmente aprobados o en tramitacion no contemplan el trafico de mercancias,
limitando la capacidad del PIMSIT para programar actuaciones concretas en este ambito. En concreto, el
transporte de mercancias por ferrocarril no estd contemplado siquiera como alternativa ni del PTE del Tren del
Sur ni en el del Norte, ni en la ampliacion a Fonsalia y ello, probablemente debido a la consideracion de la linea
como de viajeros v el trazado adoptado, de la frecuencia, de la longitud, del tipo de cargas y voliumenes que
se transportan en la isla, de los tiempos de viaje actuales y de los obligados cambios de modo que se requiere.
El PIMSIT, como debid pensarlo el planificador ferroviario, no considera que se trate de un supuesto que tenga
garantias de viabilidad en un territorio y con un transporte de mercancias como el insular por lo aqui expuesto
y el propio planeamiento territorial ferroviario y estudios desarrollados asi lo confirman.

El PIMSIT aborda el transporte de mercancias en el Tomo II (Infraestructuras y movilidad) y en el Tomo 1V
(Financiacién y actuaciones previstas), con especial atencion a:

e |a distribucion de mercancias por carretera,

la relacion con los puertos insulares,

los corredores logisticos,

e vy la mejora de la eficiencia del transporte.

No obstante, se sefiala, ademas, que el Pliego del Contrato estd orientado basicamente al transporte de
viajeros. En este sentido, el Plan mantiene un enfoque prudente, coherente con el marco competencial y
con el estado real del planeamiento sectorial, incorporando la mejora logistica fundamentalmente mediante:
e optimizacion del acceso a puertos,

e gestion del trafico pesado,

e actuaciones en la red viaria estructurante,

e vy medidas de racionalizacion de la distribucién urbana de mercancias.

b) Se solicita asimismo que se considere el Tren del Sur dentro del programa de actuaciones a medio plazo.
El Documento de Aprobacion Inicial reconoce expresamente el cardcter estratégico del Tren del Sur y su
elevado grado de avance, situandolo como una actuacion importante del modelo futuro. No obstante, la
programacion temporal de las actuaciones en el PIMSIT se fundamenta en:

e la disponibilidad financiera previsible,

la complejidad técnica y administrativa,

los plazos de tramitacion ambiental vy territorial,

y la capacidad de ejecucion simultanea del conjunto del Plan.

Por ello, el Tren del Sur y determinadas ampliaciones del tranvia se sitUan en el horizonte temporal que el
Plan considera mas realista, sin perjuicio de que su avance administrativo pueda permitir, en el futuro, una
reprogramacion mediante revisiones del propio PIMSIT.

La Memoria de Ordenacién ya prevé que la ejecucion efectiva de las actuaciones queda condicionada a la
evolucién de los proyectos, los convenios interadministrativos y la captacion de financiacion estatal vy
europea. Si bien en las fichas de actuaciones aparece como largo plazo, en realidad, atendiendo al afio
inicial previsto de intervencion éste es el medio plazo (2030). No obstante, atendiendo a la alegacion se
adelanta el previsible comienzo de las obras al afio 2028 en lugar del 2030.

c) Asimismo, la alegacion pide que se incluyan en el modelo ademas de las ampliaciones de las lineas 1 y 2
del tranvia la inclusién de nuevas lineas. A lo largo del documento son multiples las referencias que se hacen
respecto a las oportunidades y ventajas que supondria la ampliacién de la red tranviaria en el area
metropolitana en la consolidacion del modelo de ordenacién. Si bien, en los Ultimos 10 afios no se conseguido
ampliar ni ejecutar nuevas lineas. El modelo no recoge nuevas lineas en el marco temporal del PIMSIT,
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principalmente por necesitar de infraestructuras y actuaciones complementarias que refuercen su
implantacion en ejes principales de Santa Cruz que no parece que se vayan a ejecutar en el corto-medio
plazo pero se deja constancia de su compatibilidad, siendo ademas intervenciones contempladas ya en
documentos de planeamiento aprobado (Plan territorial Sistema tranviario del drea metropolitana) y otros
en redaccion (Documento de Avance del PGO de Santa Cruz de Tenerife)

d) Metropolitano de Tenerife solicita que, ademas de las ampliaciones de las Lineas 1 y 2 del tranvia, se
incluyan en el Modelo de Ordenacion nuevas lineas tranviarias dentro del programa temporal del PIMSIT. A
este respecto, el Documento de Aprobacién Inicial realiza numerosas referencias a las oportunidades vy
ventajas que supondria la ampliacién de la red tranviaria en el drea metropolitana para la consolidacién del
modelo de movilidad sostenible, en particular como elemento estructurante de la red urbana principal vy
como oportunidad de recuperacion del espacio publico en favor de los modos activos y el transporte publico.
No obstante, el Modelo de Ordenacion finalmente adoptado no incorpora la ejecucion de nuevas lineas
tranviarias dentro del horizonte operativo del PIMSIT, mas alld de las consideradas. Esta decision se
fundamenta en que la implantacion de nuevas lineas requiere previamente la materializacion de
infraestructuras urbanas en los principales ejes de Santa Cruz de Tenerife y procesos de gestion de la
movilidad complementarios, que, conforme a la informacion disponible en el momento de redaccién del
Plan, no presentan un grado de definicion ni de programacion suficiente para su ejecucion en el corto o
medio plazo.El PIMSIT deja constancia, en todo caso, de la compatibilidad de dichas actuaciones con el
modelo propuesto y de su coherencia con los instrumentos de planeamiento sectorial y urbanistico existentes
0 en tramitacion, en particular:

e el Plan Territorial del Sistema Tranviario del Area Metropolitana, ya aprobado,

e v el Documento de Avance del Plan General de Ordenacion de Santa Cruz de Tenerife.

En consecuencia, la no inclusién de nuevas lineas tranviarias en la programacion temporal del PIMSIT no
responde a un rechazo de esta propuesta, sino a un criterio de realismo en la planificacion y de coordinacion
con los procesos de transformacion urbana necesarios para su viabilidad efectiva.

2.2.3 Conclusiones y Propuesta

En consecuencia, la alegacion se estima parcialmente.

e Seestima en lo relativo a la programacién temporal del Tren del Sur, incorporandose en el Documento
para Aprobacidn Definitiva el adelanto del comienzo de la actuacion correspondiente a su primera fase
al afio 2028.

e Se desestima la solicitud de eliminacidn expresa de las actuaciones ferroviarias y por cable
cuestionadas, en la medida en que tales propuestas ya han sido objeto de analisis en el PIMSIT y no
se incorporan al Modelo de Ordenacion definitivo ni a la programacién priorizada, por lo que su exclusion
material del modelo final ya resulta atendida en el propio documento.

e Se desestima asimismo la peticidn de programar actuaciones especificas de transporte ferroviario de
mercancias, por no contemplarlo los instrumentos de planeamiento sectorial vigentes y por abordar ya
el PIMSIT la logistica insular mediante actuaciones sobre la red viaria, los accesos portuarios y la
optimizacion de la distribucion urbana de mercancias, sin que proceda en esta fase incorporar nuevas
determinaciones en ese ambito.

e Igualmente, se desestima la solicitud de incorporar nuevas lineas tranviarias adicionales a las ya
contempladas. Se constata que el Documento de Aprobacion Inicial reconoce reiteradamente el papel
estructurante del tranvia en el area metropolitana. No obstante, el Modelo de Ordenacion no incluye su
ejecucion dentro del horizonte operativo del PIMSIT por requerir previamente actuaciones urbanas y
viarias complementarias en los principales ejes de Santa Cruz de Tenerife que, en el momento de
redaccion del Plan, no presentan un grado de definicion ni de programacion suficiente para su

materializacion en el corto-medio plazo. El Plan deja constancia de la compatibilidad de estas
actuaciones con el modelo propuesto y de su coherencia con el Plan Territorial del Sistema Tranviario
del Area Metropolitana y con el Documento de Avance del PGO de Santa Cruz de Tenerife.

2.3 Ayuntamiento de Los Realejos

2.3.1 Nota aclaratoria

El informe emitido por la Gerencia Municipal de Urbanismo del Ayuntamiento de Los Realejos, remitido en el
tramite de consulta del Documento de Aprobacion Inicial, se entiende como documento técnico de apoyo a la
proposicion institucional aprobada por el Pleno municipal y trasladada al Cabildo Insular de Tenerife.

En consecuencia, dicho informe no se tramita como alegacion independiente, sino que queda integrado como
antecedente técnico de la alegacion formal del Ayuntamiento que aqui se analiza y responde, sin que proceda
abrir dos epigrafes especificos diferentes de contestacion.

2.3.2 Exposicion de contenidos

El Pleno municipal del Ayuntamiento manifiesta que, en el Documento de Aprobacién Inicial del PIMSIT:

e El municipio de Los Realejos queda excluido o insuficientemente atendido en varios elementos del
modelo de ordenacion 2035 vy 2045.

o Se detectan incoherencias entre la memoria y los planos, especialmente en relacion con el carril
BUS-VAO en la TF-5, que en los planos solo llega hasta La Orotava y no hasta Los Realejos.

o No se incluye el Tren del Norte en los modelos de ordenacion 2035 y 2045.
e No se contemplan para el municipio actuaciones como:
o Aparcamientos disuasorios (urbanos ni exteriores).
o Intercambiadores.
o Reorganizacion o ampliacion de aparcamientos.
El acuerdo institucional aprobado por unanimidad solicita al Cabildo:

Primera solicitud: Rectificar el Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT para que incorpore la ampliacion
del carril BUS-VAO hasta Los Realejos (Santa Cruz - La Orotava - Los Realejos), la inclusion en el municipio
de aparcamientos disuasorios en zonas urbanas, aparcamientos disuasorios fuera de corredores,
intercambiadores, ampliacién o reorganizacion de aparcamientos y aparcamientos disuasorios asociados a la
TF-5.

Segunda solicitud: Instar al Cabildo a realizar un estudio especifico de programacién temporal para la
implantacion del Tren del Norte dentro del PIMSIT, al considerarlo clave para la conectividad insular.

2.3.3 Analisis

El Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT identifica el corredor de la TF-5 como uno de los ejes
estructurantes de la movilidad insular y analiza la implantacion de carriles gestionados como instrumento para
reforzar la competitividad del transporte publico en su conexidn con el norte de la isla.

a) Sobre el carril BUS-VAO en la TF-5:
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En el Modelo de Ordenacion adoptado para el horizonte 2035, la representacion del carril BUS-VAQO se concentra
en el tramo Santa Cruz-La Orotava, respondiendo a los criterios de priorizacion definidos en el Plan, basados
en:

e |a intensidad de demanda prevista,

e |a viabilidad técnica de implantacion,

e |a capacidad de ejecucion en el corto-medio plazo,

e v la necesidad de coordinacion con actuaciones viarias complementarias.

En el analisis del PIMSIT se recogio que, en el tramo entre La Orotava y Los Realejos, los niveles de congestion,
junto con las dificultades técnicas y territoriales para la ampliacion de la plataforma, han llevado a no considerar
la extension del tercer carril v del BUS-VAO hasta Los Realejos dentro del horizonte temporal operativo del
Plan. La no extension inicial hasta Los Realejos no implica la exclusion del municipio del corredor estratégico
de la TF-5, sino una secuenciacion temporal de las actuaciones dentro del marco global del Plan. Por el
contrario, el Documento de Aprobacion Inicial contiene numerosas referencias a la idoneidad de este tipo de
intervenciones en corredores de alta demanda, por lo que la ampliacion futura del BUS-VAO hasta Los Realejos
se considera coherente con la l6gica del modelo propuesto y susceptible de ser evaluada en el marco de una
revision posterior del PIMSIT, simplemente, lo plantea en un horizonte posterior.

b) Sobre los aparcamientos de disuasion e intercambiadores:

El PIMSIT contempla, dentro del Modelo de Ordenacién, una red insular de aparcamientos disuasorios e
intercambiadores vinculados a los corredores principales de transporte publico, cuya implantacién concreta se
supedita a estudios posteriores de localizacion, viabilidad territorial y coordinacién con el planeamiento
municipal. La ausencia de actuaciones especificas graficadas en el ambito de Los Realejos en los planos del
Modelo no responde a un criterio de exclusion del municipio, sino a que el Plan establece estos elementos a
escala estructurante, dejando su definicidon pormenorizada a fases posteriores y a los instrumentos de
desarrollo. EI PMUS de Los Realejos en el programa de medidas, incluye una medida especifica “MI1.
Aparcamientos disuasorios para liberar plazas de aparcamiento en el centro urbano”, y menciona un
"Aparcamiento disuasorio en el corredor TF-5 Los Realejos-Tacoronte”, concretamente en el enlace de la
Higuerita, indicando incluso que existe “estudio de viabilidad y proyecto técnico”, que resultan coherente con
los objetivos generales y el modelo de ordenacion del PIMSIT.

C) Sobre el Tren del Norte

El Documento de Aprobacion Inicial mantiene la posibilidad de incorporar el Tren del Norte y su caracter
estratégico dentro del sistema ferroviario insular, pero lo vincula con el desarrollo de los instrumentos
territoriales sectoriales especificos (PTE). De esta forma, no incorpora una programacion temporal detallada de
ejecucion para esta infraestructura en el horizonte operativo inicial, al depender su materializacion del grado
de avance administrativo de los proyectos, de su tramitacion ambiental y territorial y de la disponibilidad
financiera, factores que aconsejan mantener un enfoque prudente en esta fase.

2.3.4 Conclusiones y Propuesta

En consecuencia, la alegacion se estima parcialmente.

e Se estima en cuanto a la necesidad de corregir las incoherencias detectadas en la denominacion del
Carril BUS-VAO en la TF-5 entre Santa Cruz y La Orotava, procediéndose a su correccion en el
documento.

e Se estima asimismo en relacion con la consideracion de los aparcamientos disuasorios en el ambito
municipal, incorporandose la modificacidn de la ficha A.01 del programa IIS para incluir el aparcamiento
mencionado, en coherencia con el planteamiento estratégico del PIMSIT y con las previsiones del PMUS
de Los Realejos.

e Se desestima la solicitud de incorporar en esta fase la ampliacion del carril BUS-VAQ hasta Los Realejos
dentro del horizonte temporal operativo del PIMSIT, al mantenerse como priorizado el tramo Santa
Cruz-La Orotava en coherencia con los estudios viarios actualmente en desarrollo y con las limitaciones
técnicas existentes al norte de dicho ambito. No obstante, la extension futura hasta Los Realejos se
considera compatible con el Modelo de Ordenacion y susceptible de ser abordada en el marco de una
revision posterior del Plan, especialmente en el largo plazo.

e Se desestima, igualmente, la peticion de incorporar una programacion temporal especifica del Tren del
Norte dentro del PIMSIT, por depender su eventual materializacion del desarrollo de los instrumentos
territoriales sectoriales, de su tramitacion ambiental y territorial y de la disponibilidad financiera, sin
perjuicio de su consideracion estratégica y de la flexibilidad del modelo para su futura incorporacion.

2.4 Ayuntamiento de Puerto de la Cruz

2.4.1 Exposicion de contenidos
El Ayuntamiento de Puerto de la Cruz, a través de informe técnico municipal, analiza el Estudio Ambiental
Estratégico del PIMSIT y formula comentarios relativos a:

e la adecuacion del procedimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica seguido, conforme a la Ley
21/2013,

e laintegracion de criterios ambientales en la seleccion del modelo,
e |a coherencia del sistema de alternativas,
e el papel del transporte publico, la movilidad activa y las politicas de restriccion del vehiculo privado,

e la interpretacion de determinados pasajes del Documento, en particular los relativos a los efectos a
largo plazo de los trasvases modales hacia el transporte publico,

e la consideracién de que el Plan pone mayor énfasis en infraestructuras de transporte que en medidas
de movilidad activa,

e vy que la consecucion de los objetivos planteados necesita de la gestion y participacion para su posterior
implicacion de las diferentes Administraciones Publicas, asi como de los sectores implicados.

Asimismo, el informe municipal sefiala como relevantes para el ambito urbano de Puerto de la Cruz
determinadas actuaciones recogidas en el PIMSIT, tales como:

a) Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) en los municipios obligados

b) Intercambiadores y aparcamientos disuasorios

c) Logistica urbana sostenible y regulacion del reparto de mercancias
d) Gestidon dinamica del trafico

e) Teletrabajo

f) Corredores verdes urbanos

g) Integracion del PIMSIT en los PGO municipales
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2.4.2 Analisis

El Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT ha sido sometido a Evaluacion Ambiental Estratégica ordinaria,
conforme a la Ley 21/2013, integrando los criterios ambientales desde la fase de definicion de alternativas
hasta la seleccidon del Modelo de Ordenacion.

El Estudio Ambiental Estratégico analiza comparativamente los distintos escenarios, valora los impactos
ambientales, incorpora medidas preventivas y correctoras y define un programa de vigilancia ambiental,
incluyendo indicadores sobre emisiones, consumo energético, reparto modal, calidad del aire, seguridad vial y
movilidad activa.

a) Coherencia del modelo de ordenacion y los trasvases modales

El PIMSIT justifica el Modelo de Ordenacion por su mejor comportamiento global en términos de reduccién de
emisiones, mejora de la conectividad y refuerzo del transporte publico, incorporando tanto infraestructuras
estratégicas como politicas de gestiéon de la movilidad. En relacién con la observacion relativa a los efectos a
largo plazo de los trasvases modales, el Plan expone que el incremento de la capacidad del transporte publico
en determinados corredores debe acompafiarse de politicas de desincentivacion del vehiculo privado para
consolidar de forma estable el cambio modal, extremo que se recoge expresamente entre los principios rectores
del modelo

b) Respecto a la movilidad activa

El Documento de Aprobacién Inicial no se limita a actuaciones de infraestructura de transporte, sino que
incorpora un Programa especifico de Promocidn de la Movilidad Activa, junto con medidas transversales en los
programas de control del vehiculo privado, planificacion urbana y regulacion, incluyendo: redes peatonales y
ciclistas, corredores verdes urbanos, calmado de trafico, gestion del espacio publico y coordinacion con el
planeamiento municipal. Estas actuaciones se recogen asimismo en el Estudio Ambiental Estratégico como
medidas prioritarias para la reduccion de emisiones y mejora de la calidad ambiental en los entornos urbanos.

c) Sobre la EAE y la integracion ambiental

El PIMSIT vy su Estudio Ambiental Estratégico incorporan: criterios de minimizacion del consumo de suelo,
proteccion de espacios naturales, mitigacion paisajistica, integracion con la planificacion territorial, evaluacion
ambiental posterior de las actuaciones concretas y seguimiento mediante indicadores ambientales. En este
sentido, el informe municipal reconoce expresamente que el ESAE analiza alternativas, identifica impactos vy
define medidas correctoras y de seguimiento, en coherencia con el marco legal vigente.

d) Sobre la distincidn entre movilidad, accesibilidad y transporte

El Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT aborda de forma diferenciada los conceptos de movilidad,
accesibilidad vy transporte, incorporando no solo actuaciones de infraestructura y servicios, sino también
politicas de gestion de la demanda, ordenacién del espacio publico, integracién con la planificacion urbana vy
promocion de los modos activos. En particular, el Plan define objetivos especificos en materia de accesibilidad
fisica, territorial y econdmica, orientados a garantizar que el sistema de movilidad resulte accesible vy
competitivo para toda la poblacion, independientemente de su localizacion o condiciones socioeconémicas.
Asimismo, los programas de actuacion incluyen medidas de regulacion del vehiculo privado, integracion
tarifaria, reorganizacion del estacionamiento, promocion del teletrabajo y calmado de trafico, que trascienden
el ambito estrictamente operativo del transporte colectivo.

e) Sobre la gestién e implicacién de los diferentes sectores

La creacién de un Consorcio Insular de Movilidad y el refuerzo de los mecanismos de coordinacion entre
administraciones y operadores se encuentran alineados con los principios del PIMSIT en materia de gobernanza,

integracion tarifaria y gestion conjunta del sistema. Este Consorcio se propone como el organismo central que
gestionara la movilidad a nivel insular, asegurando la coordinacion entre los distintos actores implicados
(Gobierno de Canarias, Cabildo de Tenerife y los Ayuntamientos) y operadores. Su mision serd liderar la
implantacion de las politicas del PIMSIT, resolviendo problemas competenciales y facilitando la integracion e
interoperabilidad de las redes de transporte publico.

El Consorcio tendrd la capacidad técnica para apoyar a los Ayuntamientos en la implementacion de medidas
locales y el seguimiento de los proyectos de movilidad, ademas de coordinar con el Gobierno de Canarias la
planificacion de infraestructuras viales, que son de competencia autonémica y Metrotenerife la ferroviaria.

2.4.3 Conclusiones y Propuesta

En consecuencia, la alegacion se desestima, por cuanto las cuestiones planteadas en el informe municipal se
consideran suficientemente atendidas, explicadas o ya incorporadas en el Documento de Aprobacion Inicial del
PIMSIT y en su Estudio Ambiental Estratégico.

En particular, se constata que el PIMSIT ha seguido el procedimiento de Evaluacién Ambiental Estratégica
ordinaria conforme a la Ley 21/2013; que el modelo seleccionado se encuentra motivado mediante evaluacion
multicriterio e integra medidas de refuerzo del transporte publico, movilidad activa, gestién de la demanda e
integracion ambiental y territorial; y que las actuaciones sefialadas por el Ayuntamiento como relevantes para
el ambito urbano de Puerto de la Cruz ya se encuentran contempladas en los programas del Plan.

Asimismo, se considera aclarada la interpretacion de los pasajes cuestionados del documento, especialmente
en lo relativo a la necesidad de combinar el aumento de oferta de transporte publico con politicas de
desincentivacion del vehiculo privado, y se constata que el PIMSIT distingue adecuadamente entre movilidad,
accesibilidad y transporte, incorporando ademas mecanismos de gobernanza y coordinacion interadministrativa
a través del Consorcio Insular de Movilidad.

Por ello, no procede introducir modificaciones especificas en el Documento para Aprobacion Definitiva del
PIMSIT ni en el Estudio Ambiental Estratégico como consecuencia de este escrito, manteniéndose el documento
en sus términos.

2.5 Consejeria Insular del Medio Natural, Sostenibilidad, Seguridad y
Emergencias

2.5.1 Exposicion de contenidos

El informe reconoce que el PIMSIT:
o Responde a problemas reales de congestion, emisiones y dependencia del vehiculo privado.
o Se alinea con los ODS vy la Agenda 2030.
o Persigue objetivos como:
» Reduccion del uso del coche.
= Aumento del transporte publico.
* Proteccion ambiental.
= Optimizacién de la logistica.

a) Alegaciones relativas al Pargue Rural de Teno:

e
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Se reconoce que el PIMSIT ha incorporado aportaciones previas como:
e Correccidn de errores cartograficos.
e Inclusién de Teno Alto en transporte a la demanda.
e Coordinacién con gestores del parque.

No obstante, se solicita expresamente que el PIMSIT, para conseguir reducir trafico en TF-436 y TF-445,
disminuir presion ambiental y facilitar control de aforo (Masca, Punta de Teno) contemple:

e Aparcamientos disuasorios en Buenavista del Norte y Santiago del Teide
e Sistemas de lanzadera desde esos aparcamientos.
e Regulacion del tamafio y horarios de guaguas turisticas.
e Mejora de la sefializacion vial.
e Implantaciéon de zonas de bajas emisiones en ambitos fragiles.
b) Alegaciones relativas al Parque Rural de Anaga:

La Consejeria considera adecuado que el PIMSIT contemple planes especificos para Anaga, pero solicita que el
PIMSIT integre formalmente los resultados futuros de la Estrategia de Movilidad Sostenible de la Reserva de la
Biosfera de Anaga. Y plantea como medidas necesarias:

e Sistemas de lanzadera desde La Laguna.

e Aparcamientos disuasorios previos al parque.

e Mejora del transporte publico dentro del espacio.

e Regulacidon del aparcamiento en Cruz del Carmen y Pico del Inglés.
e Regulacidon de guaguas turisticas.

e Mejora de sefializacidon e informacion.

¢) Contradiccion detectada en aparcamientos disuasorios (TF-1 Fasnia y Guaza). Se sefiala una incoherencia
interna del ESAE: En un apartado se indica que el aparcamiento disuasorio de Fasnia afectaria al SIC
Acantilados de La Hondura (3,2 ha) y que el aparcamiento disuasorio de Guaza afectaria al Monumento
Natural Montafia de Guaza (0,9 ha). Sin embargo, en otro apartado se afirma que ambos se situaran fuera
de espacios protegidos. Se deja constancia de incongruencia documental entre impactos identificados vy
medidas correctoras.

d) Sobre el Anillo Insular Los Realejos - La Guancha la Consejeria advierte que la descripcion técnica de esta
actuaciéon en la Memoria y el ESAE parece corresponder en realidad a otro tramo (La Guancha - Icod).
Debido a esa indefinicién no es posible evaluar correctamente la afeccién potencial sobre espacios protegidos
Ccomo:

e Barranco de Ruiz
e Rambla de Castro
e Campeches-Tigaiga-Ruiz

e) Sobre el Funicular Garachico - San Juan del Reparo se expone que esta actuacion atraviesa el Paisaje
Protegido de Acantilados de La Culata y afecta potencialmente al habitat protegido HIC 8320 (campos de
lava). La Consejeria coincide con el documento en que, en caso de valoracion de esta actuacion seria
necesaria una reevaluacion ambiental completa, y su utilidad, que de acuerdo a la evaluacion hecha es
principalmente local y turistica, con escala local.

2.5.2 Analisis

El Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT y su Estudio Ambiental Estratégico integran de forma transversal
los criterios ambientales desde la fase de alternativas hasta la definiciéon del Modelo de Ordenacion, en
coherencia con la legislacidon vigente y con la planificacion territorial y sectorial aplicable. El propio informe
destaca la coherencia general de los objetivos del Plan con la proteccién ambiental, la reduccion de emisiones,
el refuerzo del transporte publico y la movilidad activa, asi como la estructura en programas que incorporan
medidas de regulacion y gestion de la demanda.

a) Sobre la movilidad en los Espacios Naturales Protegidos (Teno y Anaga)

El informe valora positivamente que el Documento de Ordenacion haya incorporado correcciones vy
compromisos derivados del tramite previo de consultas, tales como:

e la coordinacion con la Oficina de Gestién del Parque Rural de Teno,
e la correccidon de errores graficos,
e la inclusion de dmbitos en los servicios de transporte a la demanda,

e v la prevision de planes especificos de movilidad para espacios naturales protegidos dentro del Programa
de Regulacién, Planeamiento y Financiacion.

Asimismo, se formulan recomendaciones para que dichos planes incluyan medidas tales como aparcamientos
disuasorios previos a los accesos, sistemas lanzadera, regulacion del estacionamiento y del transporte turistico,
mejora de la sefializacion y control ambiental.

Estas recomendaciones son coherentes con el enfoque estratégico del PIMSIT, que prevé la elaboracion de
instrumentos especificos para estos ambitos.

b) Sobre la existencia de una actuacion especifica en el PIMSIT para los ENP

El Documento de Aprobacion Inicial incorpora expresamente, dentro del Programa de Regulacién, Planeamiento
y Financiacion (RPF), la actuacion A.03 “Planes de Movilidad en ENP (El Teide, Anaga y Teno)”, con
programacion en el periodo 2026-2031 y dotacion econdmica especifica. Dicha actuacion contempla:

e el cdlculo de la capacidad de carga de los espacios protegidos,

e la implantacion de sistemas de transporte colectivo y lanzaderas,

e la evaluacion de aparcamientos disuasorios,

e |a regulacion del acceso de vehiculos privados,

e |a posible implantacién de tasas por visita destinadas a la financiacion de la conservacion,
e procesos de participacion publica,

e mecanismos de seguimiento ambiental y social y

e |a coordinacion interadministrativa con ayuntamientos y drganos gestores.

Asimismo, se integra con la red de intercambiadores insulares, la plataforma MaaS vy los servicios de transporte
a la demanda, reforzando su coherencia con el modelo multimodal del PIMSIT.

En consecuencia, el grueso de las recomendaciones formuladas en el informe, y algunas mas, se encuentran
ya recogidas de forma estructurada en el Programa de Actuaciones del Plan, quedando su desarrollo concreto
vinculado a la elaboracién posterior de los planes especificos para cada espacio natural protegido.

c) Sobre posibles incoherencias en el Estudio Ambiental Estratégico

El informe sefiala la necesidad de aclarar determinados pasajes del Estudio Ambiental Estratégico:
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e |a aparente discrepancia entre la afeccion inicialmente identificada para los aparcamientos disuasorios
de Fasnia y Guaza y su localizacion final prevista fuera de los espacios protegidos,

e v la descripcion de la actuacion A.09 “Anillo Insular: Los Realejos - La Guancha”, en la que se detectan
inconsistencias entre distintos apartados del documento en relacion con el trazado y las soluciones
constructivas.

Estas observaciones justifican las correcciones técnicas en la Memoria vy en el Estudio Ambiental Estratégico a
efectos de mejorar la coherencia interna del documento vy la correcta identificacion de posibles afecciones
territoriales.

d) Sobre la alternativa del funicular Garachico-San Juan del Reparo

El informe recuerda que esta actuacion aparece Unicamente en determinadas alternativas analizadas en el
Tomo V y que el propio PIMSIT reconoce su caracter local y la necesidad de reevaluar su funcionalidad y su
impacto ambiental y paisajistico antes de una eventual incorporacion al modelo definitivo. EI PIMSIT no recoge
esta actuacion en su modelo de ordenacion.

2.5.3 Conclusiones y Propuesta

En consecuencia, la alegacion se estima parcialmente.

Se desestima en lo relativo a la necesidad de incorporar nuevas determinaciones sustantivas sobre la movilidad
en los Espacios Naturales Protegidos de Teno y Anaga, por cuanto las recomendaciones formuladas resultan
compatibles con el enfoque del Plan y se encuentran ya sustancialmente recogidas en la actuacion A.03 “Planes
de Movilidad en ENP (El Teide, Anaga y Teno)” del Programa de Regulacién, Planeamiento y Financiacion,
quedando su desarrollo concreto remitido a los planes especificos previstos para cada espacio natural protegido.

Se estima en lo relativo a las observaciones sobre incoherencias internas de la Memoria y del Estudio Ambiental
Estratégico, en particular las referidas a los aparcamientos disuasorios de la TF-1 (Fasnia y Guaza) vy a la
descripcion de la actuacion A.09 “Anillo Insular: Los Realejos - La Guancha” justifican las oportunas correcciones
técnicas en la Memoria y en el Estudio Ambiental Estratégico a fin de garantizar la coherencia documental vy la
correcta identificacion de las posibles afecciones territoriales. En particular, cabe aclarar que la estructura en
Y" en la zona de Las Aguas se corresponde con el subtramo del Proyecto de Cierre de Anillo Insular entre San
Juan de la Rambla - Icod de los Vinos, el cual pretende eliminarse, previendo la ejecucion tan solo del subtramo
entre La Guancha e Icod de los Vinos. Se prevé otro tramo de Cierre de Anillo Insular entre Los Realejos y La
Guancha que ird en tunel en su totalidad.

Se desestima la pretension de incorporar en esta fase la alternativa del funicular Garachico-San Juan del Reparo
al Modelo de Ordenacidén, al mantenerse dicha actuacién Unicamente como propuesta analizada dentro de las
alternativas evaluadas y no resultar incluida en el modelo finalmente adoptado, quedando sujeta, en su caso,
a una eventual reevaluacion funcional y ambiental en futuras revisiones del Plan

2.6 Direccion Insular de Proyectos Estratégicos

2.6.1 Exposicion de contenidos

El Servicio Administrativo de Proyectos Estratégicos emite informe sectorial en relacion con el Documento de
Aprobacion Inicial del PIMSIT, sefialando que es la primera ocasidén en la que dicho Servicio se pronuncia

formalmente en el procedimiento. El informe analiza la posible afeccidon del PIMSIT a dos proyectos de interés
insular en tramitacion:

e el Proyecto de Interés Insular del Complejo Cultural y Audiovisual Imagine Green Studios, en el
municipio de Adeje

e vy el Proyecto de Interés Insular del Nuevo Matadero Insular de Tenerife, en San Cristobal de La Laguna.
En particular, se indica que:

e la Variante de la TF-1 Parque de la Reina-Costa Adeje atraviesa el ambito del proyecto Imagine Green
Studios, vy que junto a ella se representa el soterramiento de la TF-1 en Adeje, en el limite de ese PII
en tramitacion

e la Variante Aeropuerto Norte-TF-5 discurre por el limite del &mbito del Nuevo Matadero Insular.

Asimismo, se recuerda que los Proyectos de Interés Insular, conforme a la legislacion urbanistica vigente,
pueden prevalecer sobre el planeamiento insular y municipal, por lo que se solicita:

e la modificacion del trazado de la Variante TF-1 en el ambito afectado por Imagine Green Studios antes
de la aprobacién definitiva del PIMSIT

e v el establecimiento de mecanismos de coordinacién permanente entre el Servicio Administrativo de
Movilidad y la Direccion Insular de Proyectos Estratégicos durante la tramitacion futura del Plan y de
proyectos estratégicos

El informe recuerda que, conforme a la Ley del Suelo de Canarias (LSENPC) los Proyectos de Interés Insular
prevalecen sobre el planeamiento insular y municipal y que, en caso de conflicto, seria el PIMSIT el que deberia
adaptarse al PII, y no al revés.

Este argumento se utiliza para reforzar su posicion frente al trazado propuesto por el PIMSIT.

2.6.2 Analisis

El Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT se configura como instrumento sectorial estratégico de
planificacién de la movilidad insular, definiendo un modelo marco y un conjunto de actuaciones estructurantes,
sin alcanzar el nivel de definicién propio de los instrumentos territoriales de ordenacién o de los proyectos
constructivos y determina los instrumentos con el que se desarrollaran las actuaciones recogidas.

a) Sobre la Variante TF-1 Parque de la Reina-Costa Adeje

La Variante de la TF-1 Parque de la Reina-Costa Adeje se encuentra recogida en el Plan Insular de Ordenacion
de Tenerife (PIOT) como infraestructura viaria estructurante a escala insular.

El PIMSIT, en su Documento de Aprobacion Inicial, no incorpora dicha actuacion dentro de su Modelo de
Ordenacion ni en su programacion temporal, al priorizar aguellas infraestructuras con mayor grado de madurez
técnica, administrativa y financiera dentro del horizonte operativo del Plan. Esta circunstancia no supone una
contradiccién con el PIOT, sino una secuenciacion temporal diferente en funcién del alcance propio del
instrumento sectorial de movilidad.

En este contexto, aun cuando el PIMSIT no contemple la ejecucion de la variante en su horizonte temporal,
resulta necesario que los Proyectos de Interés Insular con incidencia directa sobre el corredor potencial de la
infraestructura, y en particular el Proyecto de Interés Insular del Complejo Cultural y Audiovisual Imagine
Green Studios, tengan en cuenta la reserva de suelo necesaria para su eventual implantacion futura, evitando
la consolidacion irreversible del margen norte de la TF-1 que pudiera comprometer dicha infraestructura
estratégica prevista en la ordenacion territorial insular.

b) Sobre el encaje territorial de infraestructuras y el papel de los instrumentos sectoriales
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El encaje preciso de trazados viarios y su afeccion concreta sobre parcelas o ambitos determinados constituye
una cuestion propia de los instrumentos de planificacion territorial sectorial que han de desarrollar las
infraestructuras previstas en el PIMSIT, como los Planes Territoriales Especiales o los Proyectos de Interés
Insular. En este sentido, el PIMSIT no sustituye ni anticipa dichas determinaciones de detalle, limitdndose a
establecer un marco estratégico para la movilidad insular que deberd concretarse, en su caso, mediante los
instrumentos competentes y con la correspondiente tramitacion ambiental y territorial.

c) Sobre la coordinacion interadministrativa

El planteamiento del informe en relacion con la necesidad de reforzar la coordinacién entre el Servicio
Administrativo de Movilidad vy la Direccion Insular de Proyectos Estratégicos resulta coherente con la naturaleza
transversal del PIMSIT y con los principios de cooperacién administrativa que inspiran su elaboracion. La
tramitacion posterior tanto del propio Plan como de las actuaciones con incidencia territorial deberd incorporar
dichos mecanismos de coordinaciéon a fin de garantizar la coherencia entre infraestructuras de movilidad vy
actuaciones estructurantes de caracter insular.

2.6.3 Conclusiones y Propuesta

En consecuencia, la alegacion se estima parcialmente.

Se desestima la solicitud de modificar, antes de la aprobacidn definitiva del PIMSIT, el tratamiento de la Variante
TF-1 Pargue de la Reina-Costa Adeje, que se encuentra prevista en el Plan Insular de Ordenacién de Tenerife
(PIOT) como infraestructura viaria estructurante, si bien el Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT no la
incorpora en su Modelo de Ordenacion ni en su programacion temporal por responder a una secuenciacion
distinta dentro del horizonte operativo del Plan.

Se estima, no obstante, la necesidad de reforzar la coordinacion interadministrativa entre los 6rganos insulares
competentes en movilidad y en proyectos estratégicos, asi como de poner de manifiesto que los instrumentos
que desarrollen actuaciones con incidencia sobre el corredor potencial de la variante, y en particular el Proyecto
de Interés Insular Imagine Green Studios, deberdn tener en cuenta la reserva funcional de suelo necesaria
para no comprometer su eventual implantacion futura conforme a la ordenacidn territorial insular.

Asimismo, se mantiene que el encaje territorial preciso de la variante debera resolverse a través de los
instrumentos sectoriales y territoriales competentes y de los proyectos constructivos que, en su caso, se
tramiten, reforzandose la coordinacion interadministrativa entre los drganos insulares competentes en
movilidad y en proyectos estratégicos. En consecuencia:

e se mantiene el Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT en sus términos actuales en relacion con
la Variante TF-1 Parque de la Reina-Costa Adeje, al no formar parte del Modelo de Ordenacidn vigente.

e se solicita que se establezcan las necesarias coordinaciones con el Servicio insular de Carreteras a fin
de que el PII del Complejo Cultural y Audiovisual Imagine Green Studios tenga en cuenta la posible
implantacién de esta variante

2.7 Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife

2.7.1 Exposicion de contenidos

En primer lugar, el informe recuerda que el Ayuntamiento ya formuld aportaciones en febrero de 2024 durante
el tramite del Avance del PIMSIT, que parte de esas aportaciones fueron recogidas parcialmente en el
documento de aprobacidn inicial, pero considera que siguen existiendo carencias relevantes en el tratamiento
de la movilidad urbana y metropolitana, especialmente en Santa Cruz de Tenerife.

El Ayuntamiento de Santa Cruz de Tenerife formula alegaciones al Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT,
centradas especialmente en el apartado tercero de su escrito, en el que plantea diversas observaciones relativas
a:

e la relacidon del Modelo de Ordenacidn con el Puerto de Santa Cruz y los accesos viarios principales, en
particular en relacion con la Via Litoral y con el planeamiento urbanistico municipal

e |a supuesta falta de profundidad del analisis del ambito urbano y metropolitano y la ausencia de
propuestas especificas para la ciudad

e la consideracién de Santa Cruz dentro de la Red Transeuropea de Transporte (RTE-T),

e la necesidad de adaptacion del Plan General de Ordenacién municipal al PIMSIT,

e la configuracion del carril BUS en los accesos soterrados hasta el Intercambiador,

e laincorporacién de la Linea 4 del tranvia v,

e de forma genérica, la relevancia de la movilidad urbana y metropolitana dentro del Plan.

e Finalmente, menciona la importancia de una adecuada coordinacion entre las administraciones
competentes

El escrito municipal solicita que estas cuestiones se tengan en cuenta en la aprobacidon definitiva del Plan,
planteando la necesidad de reforzar determinados contenidos o introducir ajustes en el Modelo de Ordenacion.

2.7.2 Analisis

El PIMSIT se configura como un instrumento estratégico de ambito insular, orientado a definir un modelo marco
de movilidad sostenible y la programacion de actuaciones estructurantes, sin sustituir a la planificacion
urbanistica municipal ni a los Planes de Movilidad Urbana Sostenible. Desde esta premisa se analizan las
cuestiones planteadas.

a) Puerto de Santa Cruz, Via Litoral y accesos metropolitanos

Las cuestiones relativas a los accesos al Puerto de Santa Cruz fueron objeto de analisis especifico en la fase de
Avance del PIMSIT, a raiz de la alegacion formulada entonces por la Autoridad Portuaria. En dicho tramite se
examino el documento técnico denominado “Estudio de planteamiento para la salida sur del puerto de Santa
Cruz de Tenerife” (agosto de 2021), promovido por la Autoridad Portuaria, en el que se evaluaron tres
alternativas de trazado para una nueva conexion entre la Via de Servicio Los Llanos y la Avenida de la
Constitucion, en el entorno del Auditorio, valoradas desde el punto de vista territorial, técnico-econdomico y
funcional. El estudio concluyd que la opcion mas favorable era la denominada alternativa 2, consistente en una
nueva via de salida sur del puerto con seccion en tunel a la altura del actual control de acceso, hasta conectar
con la Avenida de la Constitucion una vez superado el Auditorio, al mejorar de forma significativa la situacion
existente.

Asimismo, se puso de manifiesto que la Autoridad Portuaria habia incorporado en su Plan de Inversiones 2023-
2027 la contratacion de la redaccidon del proyecto “Soterramiento de la salida del puerto de Santa Cruz de
Tenerife”, sefialandose que dicha actuacion excede el ambito estricto de la zona de servicio portuaria y requiere
la coordinacion entre las administraciones municipal, insular y autondémica. Aunque este antecedente fue
valorado, el Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT no incorpord finalmente esta actuacion de forma
expresa en su programa de actuaciones, manteniendo Unicamente referencias generales a la mejora de los
accesos portuarios.

Tras la alegacion se plantea impulsar un proyecto mas amplio de Via Litoral, en el que necesariamente debe
integrarse el estudio del acceso sur al Puerto, gue tenga en cuenta la oportunidad que se presenta con el futuro
desarrollo urbano de los suelos vacantes de la Refineria, ambitos cuya transformacién tendra una incidencia
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directa sobre la estructura viaria y la movilidad metropolitana. Se trata de un proyecto cuya competencia
corresponde al Gobierno de Canarias y cuya definicion debe abordarse mediante los instrumentos sectoriales y
urbanisticos adecuados. En este marco, vy a la vista de su relevancia estratégica, se considera procedente que
el PIMSIT incorpore en su aprobacion definitiva una actuacion de caracter estratégico referida a la mejora
integral de los accesos al frente portuario-litoral de Santa Cruz, vinculada a la Via Litoral y a los futuros
desarrollos de la Refinerfa, sin entrar en la definicion de trazados concretos, que debera resolverse en las fases
de planificaciéon y proyecto correspondientes y mediante la necesaria coordinacion interadministrativa.

b) Falta de profundidad del analisis urbano y metropolitano

La alegacion solicita un mayor nivel de analisis y soluciones especificas para Santa Cruz. El drea metropolitana
es el ambito con mayor peso en la movilidad insular y, precisamente por ello, ha sido tratada con el mayor
nivel de desagregacion territorial del Plan: de las 216 zonas en las que se divide la isla, 29 corresponden
Unicamente al municipio de Santa Cruz, y cuatro de las catorce macrozonas definidas se integran en dicho
ambito. El diagnostico se ha desarrollado tanto a escala supramunicipal como municipal, permitiendo
caracterizar con suficiente detalle la movilidad interna de Santa Cruz, del drea metropolitana y sus relaciones
con el resto de la isla.

Aunque a partir de esta informacion podrian elaborarse andlisis aun mas precisos de interés estrictamente
municipal, se considera que dicho nivel adicional de profundizacién no aportaria un valor diferencial al
diagndstico estratégico insular, correspondiendo esto a los instrumentos municipales de movilidad. Los datos
estan disponibles para su consulta por parte del Ayuntamiento, pero su incorporacion al documento del Plan no
se estima pertinente por el alcance de este documento.

c) Red Transeuropea de Transporte (RTE-T)

La consideraciéon de Santa Cruz como nodo urbano en la RTE-T resulta coherente con el Modelo de Ordenacion
del PIMSIT vy refuerza su papel como centralidad logistica e intermodal a escala insular. Sin embargo, no
introduce, por si misma, nuevas determinaciones infraestructurales que deban ser incorporadas al Modelo de
Ordenacion del PIMSIT, al tratarse de una red de caracter estratégico supranacional cuya materializacion se
articula mediante la planificacién sectorial estatal y autondmica. Por el contrario, dicho reconocimiento refuerza
el papel de Santa Cruz como nodo logistico e intermodal dentro del sistema insular y confirma la idoneidad de
los criterios del PIMSIT en materia de jerarquizacion de corredores, conexion de los grandes ejes viarios con el
puerto y el area metropolitana, y priorizacion del transporte publico estructurante.

En este sentido, la RTE-T no exige la reformulacién del modelo insular adoptado, sino que avala la orientacion
estratégica del Plan en cuanto a integracion modal y conectividad territorial.

d) Integracién del PGO vy otros instrumentos municipales y el PIMSIT

El PIMSIT no pretende sustituir las competencias municipales en materia de planeamiento urbanistico, pero si
promueve de forma expresa una politica coherente de movilidad insular, instando a que los instrumentos
municipales incorporen sus principios. En el caso de Santa Cruz, el Documento de Avance del PGO, asi como
el PMUS y el PACES municipales, ya incorporan objetivos alineados con los del PIMSIT en materia de reduccion
del vehiculo privado, impulso del transporte publico y movilidad activa.

La alegacién no pone de manifiesto incompatibilidades reales entre dichos instrumentos vy el Plan Insular, sino
mas bien una coincidencia de planteamientos que deberda materializarse en la ordenacion pormenorizada
municipal.

e) Carril BUS soterrado hasta el Intercambiador

El PIMSIT recoge los corredores BUS-VAO de la TF-1 y la TF-5 y su conexidn con los nodos metropolitanos, en
coherencia con los proyectos viarios actualmente en desarrollo. La definicién concreta de soterramientos,
secciones y trazados en suelo urbano corresponde a proyectos constructivos y a la ordenacion urbanistica
municipal, no al Plan Insular. Ademas, existen ya carriles BUS en los accesos a la ciudad y se prevén carriles

especificos de salida en los proyectos sectoriales de las autovias. Por tanto, la peticién de incorporar este nivel
de detalle se considera que excede el alcance del PIMSIT, que el Ayuntamiento ya recuerda profusamente en
su alegacion que no tiene capacidad de establecer determinaciones sobre competencias municipales.

f) Linea 4 del tranvia

La alegacion solicita la incorporacion expresa de la Linea 4 del tranvia en el PIMSIT. Esta infraestructura es
plenamente compatible con el Modelo de Ordenacién del Plan, el Plan Territorial Especial del Sistema Tranviario
del drea metropolitana y, en definitiva, con la estructura metropolitana propuesta.

No obstante, el PIMSIT ha evaluado técnicamente distintos escenarios de oferta mediante los procesos de
modelizacion de la demanda. En dichos analisis, la incorporacion de la Linea 4 supondria un incremento de la
oferta de transporte publico y de los kildémetros operados en modo tranviario. Sin embargo, los resultados
obtenidos muestran una reduccion de la eficiencia del sistema en términos de viajeros-kildmetro por vehiculo-
kilometro, evidenciando que el aumento de viajeros captados proviene mayoritariamente de otros servicios de
transporte publico y no de un trasvase significativo desde el vehiculo privado.

Sin embargo, el hecho de que durante mas de una década (esta linea no esta incluida en el Plan Territorial
Especial del Sistema Tranviario) no se haya materializado su ejecucion evidencia que se trata de una actuacion
cuya programacion depende de decisiones especificas de las administraciones competentes y de su madurez
técnica y financiera, y no de su inclusién formal en el PIMSIT.

El Plan Insular no impide ni condiciona su desarrollo futuro, pues ya sefiala que aportaria solidez a la red de
transporte metropolitana, pero tampoco resulta procedente incorporarla como actuacién priorizada en ausencia
de avances administrativos significativos y de una justificacion técnica que mejore los indicadores de eficiencia
y captacion modal respecto a las alternativas previstas.

g) Importancia de la movilidad urbana y metropolitana

La alegacidon formula una apreciacion genérica sobre la relevancia de la movilidad urbana y metropolitana, sin
concretar en qué aspectos el PIMSIT resultaria insuficiente. EI Documento de Aprobacion Inicial dedica una
parte sustancial de su diagndstico y de su programacion precisamente a estos ambitos, articulando multiples
programas especificos dirigidos al drea metropolitana.

En consecuencia, esta apreciacion no se considera fundada técnicamente.
h) Sobre la tarificacion insular

La alegacion solicita la unificacion de tarifas urbanas a nivel insular. EI PIMSIT contempla expresamente un
modelo de tarificacion coordinada a escala insular, integrando los ambitos urbanos e interurbanos vy
favoreciendo la intermodalidad entre modos y operadores, con el objetivo de facilitar el uso del transporte
publico y reforzar el trasvase modal desde el vehiculo privado. Dicho planteamiento estratégico no supone una
invasion de competencias municipales en la gestion directa de los servicios urbanos, al limitarse a establecer
un marco comun de coordinacion tarifaria que deberd concretarse mediante los instrumentos administrativos
y convenios correspondientes.

i) Alcance competencial y nivel de detalle municipal

La alegacion reclama un mayor grado de concrecion en cuestiones municipales, al tiempo que insiste en
preservar las competencias locales. El PIMSIT se limita a establecer directrices estratégicas y mecanismos de
coordinacion supramunicipal, sin sustituir a los instrumentos urbanisticos ni de movilidad urbana. Desde esta
perspectiva, las demandas de mayor definicidon urbana se entienden como propias de los instrumentos
municipales, mientras que el Plan Insular mantiene adecuadamente su nivel estratégico.

e
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A su vez, el PIMSIT contempla la creacion de un Consorcio Insular de Movilidad de Tenerife, con representacion
de los ayuntamientos de la isla junto al Cabildo de Tenerife y el Gobierno de Canarias.

Este drgano permitird aprobar criterios técnicos comunes, programar y coordinar actuaciones de manera
integrada, optimizar la asignacion de recursos y garantizar la coherencia territorial de las intervenciones en
materia de movilidad. Asimismo, facilitard la armonizacion normativa, la integracion tarifaria y la
interoperabilidad de los sistemas, evitando solapamientos competenciales y mejorando la eficiencia en la toma
de decisiones.

El Consorcio se configura, por tanto, como la herramienta clave para la implantacion efectiva del PIMSIT,
asegurando una gestion conjunta del sistema de movilidad insular y reforzando la cooperacidn institucional
necesaria para abordar los retos estructurales de Tenerife.

2.7.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del analisis realizado, se concluye que:

e El PIMSIT mantiene correctamente su caracter estratégico-insular y no sustituye a la planificacion
urbanistica ni a los Planes de Movilidad Urbana Sostenible municipales, estableciendo un marco comun
de movilidad coherente con la escala del instrumento.

e En relaciéon con los accesos al Puerto de Santa Cruz vy el frente litoral, se constata que la cuestion fue
analizada en la fase de Avance, pero no quedd incorporada expresamente como actuaciéon en el
Documento de Aprobacion Inicial. Dado su cardcter estructurante y la vinculaciéon con la Via Litoral y
con los futuros desarrollos de la Refineria, cuya definicion corresponde al Gobierno de Canarias mediante
los instrumentos sectoriales y urbanisticos pertinentes, se considera procedente incorporar en la
aprobacién definitiva del PIMSIT una actuacion estratégica especifica relativa a la mejora integral del
acceso portuario en el proyecto de la via litoral, sin definicién de trazado, reforzando la coordinacién
interadministrativa.

e Las alegaciones relativas a una supuesta falta de profundidad del analisis del drea metropolitana no se
consideran acreditadas, al haberse efectuado un diagndstico con el mayor nivel de desagregacion
territorial del Plan y suficiente para la definicion del modelo insular.

e La integracién de Santa Cruz de Tenerife en la Red Transeuropea de Transporte no exige la
reformulaciéon del Modelo de Ordenacién, sino que avala y refuerza la estrategia ya definida en el
PIMSIT, basada en la priorizacion del transporte colectivo, la gestion inteligente de los corredores
estructurantes (TF-1 y TF-5) vy la mejora de la conectividad intermodal del nodo urbano.

e La adaptacion de los PGO, PMUS y PACES municipales al PIMSIT responde al principio de coherencia y
alineacion jerarquica entre instrumentos de planificacion, derivado del marco competencial y del
caracter estratégico supramunicipal del Plan, no apreciandose incompatibilidades sustantivas que
requieran su reformulacion.

e Las peticiones relativas al carril BUS soterrado se consideran atendidas en el marco de las actuaciones
ya contempladas por el PIMSIT. En cuanto a la Linea 4 del tranvia, no se estima necesaria su
incorporacion como actuacion priorizada, dado que no se encuentra actualmente incluida en los
instrumentos de planificacion territorial vigentes del sistema tranviario y, ademas, los analisis de
modelizacion realizados en el marco del Plan no evidenciaron una mejora de los indicadores de eficiencia
y captacion modal respecto a las alternativas previstas.En consecuencia, el modelo adoptado por el
PIMSIT prioriza aquellas actuaciones que optimizan el rendimiento del sistema y maximizan la
transferencia modal, sin perjuicio de que la Linea 4 pueda ser objeto de desarrollo futuro en caso de
modificarse las condiciones técnicas y de planificacion.

e Las referencias genéricas a la movilidad urbana y metropolitana no aportan, en los términos formulados,
argumentos técnicos suficientes para justificar una revision del Modelo de Ordenacion.

e El modelo de tarificacion coordinada insular ya se encuentra recogido en el PIMSIT y no invade
competencias municipales.

e El alcance competencial del Plan se considera correctamente definido en cada una de las fichas con los
correspondientes actores y responsables de cada actuacion.

En consecuencia, la alegacion se estima parcialmente, en lo relativo a la incorporacion en el Documento para
Aprobacion Definitiva del PIMSIT de una actuacion estratégica especifica sobre la mejora integral del acceso
portuario en el proyecto de la Via Litoral, vinculada al frente litoral vy a los futuros desarrollos de la Refineria, vy
se desestima en lo demas, al no apreciarse razones que justifiquen la reformulacién del Modelo de Ordenacion
ni la incorporacion de nuevas determinaciones de detalle municipal o de nuevas actuaciones priorizadas en los
términos solicitados.

2.8 AENA - Direccion de Planificacion Aeroportuaria y Control Regulatorio

2.8.1 Exposicion de contenidos
La alegacion formulada por Aena se refiere a la afeccion del PIMSIT sobre los ambitos aeroportuarios de Tenerife
Norte-Ciudad de La Laguna y Tenerife Sur, sefialando que:

e Dentro del ambito del Plan se localizan las Zonas de Servicio Aeroportuario (ZSA) definidas en los
respectivos Planes Directores de ambos aeropuertos, asi como espacios sometidos a servidumbres
aeronauticas y acusticas reguladas mediante Reales Decretos especificos.

e Sesolicita que el PIMSIT recoja explicitamente dichas ZSA o, al menos, identifique aquellas actuaciones
previstas que puedan atravesar los sistemas generales aeroportuarios y que, por tanto, deban ser
coordinadas vy autorizadas por Aena como gestor aeroportuario. Entre dichas actuaciones se citan, entre
otras:

o la ampliacion del tranvia hasta el Aeropuerto Tenerife Norte,
o el Tren del Sur,

o varios terceros carriles en la TF-5,

o VY la Variante del Aeropuerto Tenerife Norte

e Asimismo, se recuerda que cualquier instrumento territorial o urbanistico que afecte a zonas
aeroportuarias 0 a sus servidumbres debe contar con informe favorable del Ministerio competente v,
en su caso, con autorizacion previa de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) antes de la
ejecucion de los proyectos que materialicen las actuaciones del PIMSIT

2.8.2 Analisis

El PIMSIT se configura como un instrumento estratégico de movilidad de dmbito insular, cuyo objeto es definir
un modelo marco y programar actuaciones estructurantes, sin sustituir a la planificacion territorial sectorial ni
a los instrumentos de proyecto que materializan fisicamente las infraestructuras.

En relacion con las cuestiones planteadas:

a) Sobre la incorporacion de las Zonas de Servicio Aeroportuario y servidumbres
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Las ZSA vy las servidumbres aeronduticas y acusticas se encuentran reguladas mediante normativa estatal
especifica y delimitadas en los Planes Directores y Reales Decretos vigentes, tal y como recuerda expresamente
la propia alegacion.

Su incorporacion cartografica detallada al PIMSIT no se considera necesaria ni conveniente, atendiendo al
caracter y escala del Plan, que no tiene por objeto reproducir de forma exhaustiva las delimitaciones sectoriales
ya vigentes ni sustituir a los instrumentos competentes en esta materia. La incorporacion de tales
determinaciones en este documento recargaria innecesariamente su contenido, sin aportar un valor afiadido
real en esta fase de planificacion estratégica.

La delimitacion precisa de dichos ambitos y su incidencia concreta sobre cada actuacidn corresponde, por tanto,
a los instrumentos territoriales sectoriales, a los proyectos de interés insular y, en su caso, a los proyectos
constructivos que desarrollen las actuaciones previstas.

b) Sobre la afeccidn de actuaciones del PIMSIT a los dmbitos aeroportuarios

Las actuaciones citadas por Aena forman parte del modelo estratégico del Plan y, en su caso, deberan ser
objeto de los informes y autorizaciones sectoriales preceptivos en las fases posteriores de desarrollo, tal v
como recoge expresamente la nota técnica al indicar que dichos pronunciamientos deberan obtenerse
“previamente a la ejecucion de los proyectos que materialicen las actuaciones previstas en el PIMSIT”. Este
planteamiento es plenamente coherente con el enfoque del PIMSIT, que no sustituye a la tramitacion sectorial
obligatoria ni pretende anticipar en esta fase determinaciones técnicas propias del proyecto constructivo o
planeamiento territorial.

c) Sobre la necesidad de incorporar un condicionante expreso

Aunque no procede incorporar al PIMSIT la cartografia detallada de las Zonas de Servicio Aeroportuario ni de
las servidumbres aeronauticas y acusticas, si se considera procedente reforzar el documento mediante la
inclusién de una prevision expresa en el Documento de Recomendaciones, Directrices y Premisas para la
ejecucion del Plan, con cardcter general para todas aquellas actuaciones que puedan afectar a ambitos
aeroportuarios. De este modo, se garantiza que los instrumentos de planificacion y los proyectos que
desarrollen actuaciones del PIMSIT susceptibles de incidir sobre zonas de servicio aeroportuario, servidumbres
aeronauticas o servidumbres acuUsticas se ajusten a la normativa sectorial vigente y recaben, cuando
corresponda, el informe favorable del Ministerio competente y la autorizacién previa de AESA.

d) Sobre la coordinacidn interadministrativa

El PIMSIT ya incorpora como principio transversal la coordinacion entre administraciones y con los organismos
sectoriales competentes para la implantacion de infraestructuras estratégicas. La exigencia de informes
vinculantes del Ministerio competente y de AESA, recordada por Aena, se entiende plenamente aplicable en el
desarrollo futuro de las actuaciones, sin que resulte necesario reproducir de forma exhaustiva el régimen
juridico aeronautico dentro del documento insular.

2.8.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. El PIMSIT mantiene su cardcter estratégico-insular y no sustituye a la planificacion sectorial
aeroportuaria ni a los instrumentos de desarrollo que deben concretar fisicamente las infraestructuras
previstas.

2. La delimitacion precisa de las Zonas de Servicio Aeroportuario y de las servidumbres aclsticas y
aeronauticas corresponde a los instrumentos territoriales sectoriales y a los proyectos constructivos que
desarrollen las actuaciones previstas, de conformidad con la normativa estatal vigente, por lo gue no
procede su incorporacion cartografica especifica en el Modelo de Ordenacién del PIMSIT.

3. No obstante, se considera procedente incorporar en el documento final del Plan, a través del Tomo IX.
Documento de Recomendaciones, Directrices y Premisas para la ejecucién del Plan, un condicionante
general aplicable a todas las actuaciones que puedan verse afectadas por ambitos aeroportuarios,
incluidas las sefialadas por Aena y, ademas, la ampliacion de la TF-1, en virtud del cual los instrumentos
y proyectos que desarrollen dichas actuaciones deberdn ajustarse a la normativa sectorial aplicable y
obtener, cuando proceda, el informe favorable del Ministerio competente y la autorizaciéon previa de la
Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA).

4. Con ello se refuerza la coordinacién interadministrativa y la correcta integracion del PIMSIT con la
normativa aeroportuaria vigente, sin alterar el caracter estratégico del Plan ni sobrecargarlo con
determinaciones propias de otras escalas de planificacion.

En consecuencia, la alegacién se estima parcialmente, exclusivamente en lo relativo a la incorporacion de este
condicionante general en el Documento para aprobacion definitiva, y se desestima en lo demas, sin que proceda
la cartografia especifica de las Zonas de Servicio Aeroportuario dentro del Modelo de Ordenacion del PIMSIT ni
de las servidumbres aeronauticas y acusticas en el Modelo de Ordenacion del Plan.

2.9 Ayuntamiento de Giiimar

2.9.1 Exposicion de contenidos

El Ayuntamiento de Guimar formula alegaciones al Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT mediante
informe técnico municipal en el que se sefiala que sus propuestas se basan en el PGO vy en la mejora del flujo
vehicular local. Concretamente, se plantean varias actuaciones de caracter viario en los accesos desde la
autopista TF-1 al nlcleo de Guimar y a El Puertito, entre ellas:

e ampliacion y reorganizacion del distribuidor existente en la salida hacia Guimar y El Puertito para evitar
interferencias entre movimientos,

e creacidon de un nuevo acceso a la TF-1 en sentido sur desde la carretera de El Puertito, como alternativa
a la salida actual,

e reordenacién de accesos desde la TF-1 a la carretera Guimar-El Puertito, incluyendo el posible cierre
de la conexion existente,

e incorporacion de giros en “U” vy adelanto de accesos en el entorno de La Caleta con objeto de reducir
conflictos de trafico en el puente y en las intersecciones préximas.

Las propuestas se acompafian de esquemas graficos y fotografias aéreas que ilustran las soluciones planteadas.
2.9.2 Analisis

El PIMSIT se configura como un instrumento estratégico de ambito insular orientado a definir la estructura
general del sistema de movilidad y a programar actuaciones de caracter estructurante, sin sustituir a la
planificacion viaria detallada ni a los proyectos constructivos que corresponden a la administracion titular de la
infraestructura.

Las actuaciones planteadas por el Ayuntamiento de Guimar se refieren a:

e modificaciones geométricas de enlaces,

nuevos ramales de acceso vy salida,

reordenacion de intersecciones,

implantacién de giros especificos,
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Todas ellas con un elevado nivel de definicion técnica y claramente vinculadas a la explotacion concreta de la
autopista TF-1 y de su red de conexiones locales. Este tipo de intervenciones se sitUa en el ambito propio de
los estudios informativos, proyectos de trazado y construccion de carreteras, asi como de la planificacion
sectorial insular y autondmica en materia viaria, y no en el nivel estratégico del PIMSIT, que no entra en el
disefio pormenorizado de enlaces o distribuidores.

El Documento de Aprobacidn Inicial identifica la TF-1 como eje estructurante de la movilidad insular y recoge
actuaciones de mejora de capacidad y funcionalidad a escala de corredor, pero no define soluciones geométricas
concretas en puntos singulares del trazado, que deben ser objeto de analisis especifico posterior.

No obstante, las propuestas formuladas por el Ayuntamiento resultan coherentes con los objetivos generales
del PIMSIT en cuanto a mejora de la seguridad vial, reducciéon de congestion y optimizacion del funcionamiento
de los accesos a los nlcleos urbanos, por lo que pueden ser consideradas en el marco de futuros estudios
técnicos de la TF-1 promovidos por la administracion competente.

2.9.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del analisis realizado, se concluye que:

1. EI PIMSIT mantiene su caracter estratégico e insular y no sustituye a la planificacion sectorial viaria ni
a los instrumentos de desarrollo que deban concretar fisicamente las actuaciones previstas en la red de
carreteras.

2. Las actuaciones concretas planteadas por el Ayuntamiento de Glimar en relacion con enlaces, ramales,
intersecciones vy giros especificos en el entorno de la TF-1 y de la carretera de El Puertito constituyen
soluciones de detalle propias de fases posteriores de estudio y proyecto, por lo que no procede su
incorporacion expresa y pormenorizada en el Modelo de Ordenacion del PIMSIT.

3. No obstante, se considera que parte de las necesidades funcionales puestas de manifiesto en la
alegacidn pueden entenderse comprendidas, con caracter general, en la actuacion A.02 Tercer carril en
la TF-1: tramo Glimar-San Isidro, dentro del Programa de Infraestructura viaria en la medida en que
dicha actuacion ya contempla la reconfiguracion y mejora de accesos en puntos estratégicos del
corredor, incluyendo expresamente la mejora de conexiones con el Poligono Industrial de Guimar.

4. En consecuencia, las cuestiones planteadas por el Ayuntamiento podran ser objeto de analisis vy
valoracion en las fases posteriores de desarrollo de dicha actuacion, atendiendo a su viabilidad técnica,
funcional y de seguridad vial, asi como a su compatibilidad con la ordenacion del corredor y con la
normativa sectorial aplicable, sin que proceda su traslado directo y detallado al contenido del PIMSIT.

En consecuencia, la alegacién se estima parcialmente, en lo relativo a que las necesidades funcionales
planteadas guardan relacion con una actuacion ya prevista en el PIMSIT, y se desestima en lo demas, al no
proceder la incorporacion expresa y pormenorizada de las soluciones propuestas en el Modelo de Ordenacion
del Plan.

2.10 Viceconsejeria de Transicion Ecoldgica del Gobierno de Canarias

2.10.1 Exposiciéon de contenidos

El informe analiza el tratamiento de la variable cambio climatico en el PIMSIT y en su Estudio Ambiental
Estratégico, a la luz del marco normativo estatal y autondomico en materia de evaluacién ambiental, movilidad
sostenible y transicion energética, incluyendo la legislacion climatica canaria y los instrumentos estratégicos
europeos y nacionales. En sintesis, el informe:

e Reconoce que el PIMSIT se somete a evaluacion ambiental estratégica ordinaria y que su estructura
programatica incorpora multiples medidas orientadas a la reduccién de emisiones y al fomento del
transporte publico y la movilidad activa.

e Describe de forma detallada la caracterizacion climatica y atmosférica incluida en el ESAE, asi como el
uso de escenarios climaticos regionalizados elaborados por AEMET v la Universidad de La Laguna, v la
valoracion ambiental de la alternativa seleccionada (Alternativa 8), que se considera la mas favorable
desde el punto de vista ambiental en términos de emisiones de COx.

e Sefiala que el andlisis del articulo 55 de la Ley Canaria de Cambio Climatico se cumple de forma plena
en algunos apartados, pero parcialmente en lo relativo a la evaluacién de vulnerabilidad frente a
impactos climaticos, recomendando reforzar:

o la consideraciéon de riesgos costeros que puede solventarse mediante la informacion del PIMA
Adapta Costas,

o el uso del visor AdapteCCa,
o la profundizacion en criterios transversales de disefio resiliente de infraestructuras,

o v la incorporacion de dichas orientaciones como criterios para futuros proyectos de desarrollo
del Plan.

El propio informe concluye gue las recomendaciones deben incorporarse como criterios orientadores para el
desarrollo posterior de las actuaciones, atendiendo al caracter estratégico del PIMSIT.

Por Ultimo, la conclusidn institucional expresa que el PIMSIT estd alineado con los objetivos de mitigacion
climatica, pero condiciona su adecuacién plena a que se incorporen al documento las recomendaciones
formuladas sobre adaptacion climatica y analisis de vulnerabilidad.

2.10.2 Analisis

El informe sectorial reconoce expresamente que:

e FEl Modelo de Ordenacion seleccionado en el PIMSIT presenta una valoracidon ambiental positiva
moderada, con mejoras relevantes en calidad del aire, reduccién de emisiones y mitigaciéon del cambio
climatico, condicionando adecuadamente el desarrollo futuro de las actuaciones a la tramitacion
ambiental de los proyectos concretos.

e El Estudio Ambiental Estratégico incorpora un analisis climatico completo, proyecciones regionalizadas
y una bateria amplia de indicadores de seguimiento ligados a emisiones, uso del transporte publico,
corredores BUS-VAQ, electrificacion y transicion energética del sistema de movilidad.

Las observaciones formuladas no cuestionan el modelo general ni la alternativa seleccionada, sino que se
orientan a:

e reforzar la adaptacion climatica de determinadas infraestructuras futuras,
e actualizar fuentes de informacion climatica,

e e incorporar de forma mas explicita criterios de resiliencia frente a riesgos litorales, hidrologicos,
incendios forestales, olas de calor o fendmenos extremos.

Estas recomendaciones son coherentes con el planteamiento del PIMSIT, que define corredores y actuaciones
a escala estratégica, dejando la concrecidén técnica a los instrumentos de desarrollo y a los proyectos
constructivos, los cuales deberan someterse en todo caso a evaluacion ambiental especifica.

e

SHayd
&
YeRiFe

TR



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Ordenacion

Anexo 1. Informe de analisis y respuesta a las alegaciones recibidas

Por tanto, el contenido del informe sectorial se encuadra en un perfeccionamiento del marco ambiental vy
climatico del Plan, sin exigir una reformulacion del Modelo de Ordenacidon ni de la estructura programatica
aprobada inicialmente.

2.10.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del informe sectorial y del analisis realizado, se concluye que:

1. EIPIMSIT y su Estudio Ambiental Estratégico incorporan de forma suficiente la variable cambio climatico
a escala estratégica, obteniendo una valoracion ambiental global positiva moderada y alinedndose con
los objetivos de mitigacion y transicion energética sefialados en la normativa aplicable.

2. Las recomendaciones formuladas por la Viceconsejeria se refieren al refuerzo del enfoque de adaptacion
y resiliencia climatica en el desarrollo futuro de determinadas infraestructuras, sin cuestionar el Modelo
de Ordenacion seleccionado ni la estructura programatica del Plan.

3. No obstante, se considera procedente incorporar en el Documento para aprobacion definitiva del PIMSIT
dichas recomendaciones como criterios orientadores transversales para los instrumentos y proyectos
que desarrollen las actuaciones previstas, en particular en lo relativo a:

e el analisis de riesgos costeros y la utilizacion de la informacion del PIMA Adapta Costas,

e el empleo de proyecciones climaticas actualizadas, incluyendo las disponibles a través del visor
estatal AdapteCCa,

e la incorporacion de criterios de disefio resiliente en drenajes, taludes, pavimentos y estructuras,y

e la adaptacion frente a incendios, inundaciones, episodios de calor extremo y fendmenos
meteoroldgicos severos.

4. Estas determinaciones ya quedan recogidas en el documento final del Plan, tanto en el Tomo IX.
Documento de Recomendaciones, mediante el apartado de “Criterios transversales de adaptacion al
cambio climatico y resiliencia”, como en la actuaciéon A.10 Plan de Adaptacidn y Evaluacion del Cambio
Climatico en la Movilidad, dentro del Programa de Regulacion, planeamiento y financiacion de la
Memoria de Ordenacion, que incorpora expresamente la evaluacion de riesgos climaticos, la
consideracion de riesgos costeros, el uso de proyecciones actualizadas y el caracter transversal de estos
criterios para el desarrollo posterior del PIMSIT.,

5. En consecuencia, no se considera necesario modificar el Modelo de Ordenacidén ni la programacion
estructural del Plan, al tratarse de criterios y condicionantes ambientales que deben integrarse
principalmente en fases posteriores de desarrollo, proyecto y evaluacion ambiental especifica de las
actuaciones.

En consecuencia, la alegacion se estima parcialmente, en lo relativo a la incorporacion expresa de las
recomendaciones formuladas como criterios orientadores de adaptacion y resiliencia climatica en el Documento
para aprobacion definitiva del PIMSIT, vy se desestima en lo demas, al no requerir una reformulacion del Modelo
de Ordenacién ni de la estructura programatica aprobada inicialmente.

2.11 Subdireccidon General de Puertos y Aeropuertos

2.11.1 Exposiciéon de contenidos

En el informe se sefiala que el PIMSIT ha pasado a considerarse un Plan Territorial Especial con impacto sobre
el territorio, conforme a lo indicado en el propio documento estratégico sectorial del Plan. En este sentido, se
recuerda el marco juridico establecido por la Ley 4/2017 del Suelo vy de los Espacios Naturales Protegidos de

Canarias, segun el cual el PIMSIT tiene naturaleza de instrumento de planeamiento sectorial, cuyas
determinaciones relativas a la localizacién o condiciones de las infraestructuras tienen cardcter orientativo o de
recomendacion para el resto de instrumentos de planificacion territorial y urbanistica.

Asimismo, se indica que el desarrollo de las actuaciones previstas en el Plan deberd instrumentarse mediante
los procedimientos administrativos correspondientes, entre los que se citan;

e |a ejecucion directa mediante proyectos cuando el planeamiento vigente lo permita,
e la modificacién del planeamiento territorial o urbanistico aplicable,

e la redaccidon o modificacion de Planes Territoriales Especiales de Ordenacion,

e 0 la tramitacidon de Proyectos de Interés Insular.

Por otra parte, el informe sefiala que el PIMSIT no constituye un instrumento de planeamiento territorial o
urbanistico en sentido estricto, sino un documento estratégico de caracter sectorial, por lo que no procede
emitir informe sectorial en el sentido previsto para instrumentos de ordenacién territorial.

No obstante, se formulan una serie de consideraciones relativas a la necesaria coordinacion del Plan con la
normativa estatal en materia aeronautica y con las determinaciones de los Planes Directores de los aeropuertos
de Tenerife Norte-Ciudad de La Laguna y Tenerife Sur, en particular en lo relativo a:

e la consideracion de las zonas de servicio aeroportuario como sistema general aeroportuario,
e ¢l respeto a las servidumbres aeronauticas y servidumbres aeronauticas acusticas,

e la necesidad de obtener las autorizaciones o informes preceptivos de la Agencia Estatal de Seguridad
Aérea (AESA) y de los drganos competentes del Ministerio correspondiente en aquellos casos en
que las actuaciones puedan afectar a dichas servidumbres.

Finalmente, se recuerda la disponibilidad de la plataforma web PLINUR para la consulta de informacion relativa
a la integracion territorial de infraestructuras de transporte aéreo.

2.11.2 Analisis

El contenido del informe sectorial se centra principalmente en clarificar el encaje juridico del PIMSIT dentro del
sistema de planificacion territorial previsto en la legislacion autonomica, asi como en recordar el marco
normativo aplicable en materia aeroportuaria.

Tal y como sefiala el propio informe, el PIMSIT tiene naturaleza de instrumento estratégico sectorial, orientado
a definir el modelo de movilidad insular y la programacion de actuaciones estructurantes, sin sustituir a los
instrumentos de planificacion territorial o urbanistica que deban concretar posteriormente la implantacion fisica
de las infraestructuras.

En este sentido, las determinaciones del PIMSIT relativas a infraestructuras de transporte deben entenderse
como orientaciones estratégicas, cuya materializacion corresponde a fases posteriores de desarrollo mediante
los instrumentos de planeamiento territorial, proyectos constructivos o procedimientos administrativos que
resulten aplicables en cada caso.

Las consideraciones formuladas en el informe respecto a las zonas de servicio aeroportuario, servidumbres
aeronauticas y servidumbres acusticas no cuestionan el modelo de movilidad ni la programacion de actuaciones
del Plan, sino que recuerdan la necesidad de respetar la normativa sectorial estatal en materia aeroportuaria
en el desarrollo posterior de las actuaciones que puedan verse afectadas.
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Este planteamiento resulta plenamente coherente con el enfoque del PIMSIT, que no pretende sustituir a la
normativa sectorial ni anticipar determinaciones técnicas propias de proyectos o instrumentos de ordenacion
territorial, sino establecer el marco estratégico de movilidad insular dentro del cual deberan desarrollarse las
actuaciones concretas.

Por tanto, las observaciones formuladas por la Subdireccion General de Puertos y Aeropuertos se entienden
como recordatorios del marco normativo aplicable y como orientaciones para la correcta coordinacion
administrativa en las fases posteriores de desarrollo del Plan

2.11.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del informe sectorial y del analisis realizado, se concluye que:

1. EI PIMSIT tiene naturaleza de instrumento estratégico sectorial con incidencia territorial y no sustituye
a los instrumentos de planeamiento territorial o urbanistico ni a los proyectos que deban concretar
fisicamente las infraestructuras previstas

2. Las determinaciones del Plan relativas a la localizacion o condiciones de las infraestructuras tienen
caracter orientativo para su posterior desarrollo mediante los instrumentos de planificacién territorial,
urbanistica o de proyecto que resulten aplicables en cada caso, por lo que no procede incorporar en
esta fase determinaciones propias de otras escalas de ordenacion.

3. Las consideraciones formuladas por la Subdireccién General de Puertos y Aeropuertos en relacion con
las zonas de servicio aeroportuario, las servidumbres aeronduticas y las servidumbres acusticas
constituyen recordatorios del marco normativo estatal aplicable, que deberd ser respetado en el
desarrollo posterior de las actuaciones del Plan, sin cuestionar ni el Modelo de Ordenacion ni la
programacion de actuaciones del PIMSIT.

4. No obstante, se considera procedente incorporar en el Documento para aprobacion definitiva del PIMSIT
una referencia general a la obligacion de que los instrumentos y proyectos que desarrollen actuaciones
susceptibles de afectar a ambitos aeroportuarios o a sus servidumbres se ajusten a la normativa
sectorial aplicable y obtengan, cuando proceda, los informes y autorizaciones sectoriales preceptivos,
en particular los de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea (AESA) y del Ministerio competente. Esta
prevision ya queda recogida en el Tomo IX. Documento de Recomendaciones, dentro del apartado
“Condicionantes sectoriales en ambitos aeroportuarios”,

En consecuencia, las consideraciones recogidas en el informe no requieren la modificacion del Modelo de
Ordenacion ni de la programacion de actuaciones del PIMSIT, al tratarse de condicionantes sectoriales que
deben integrarse en las fases posteriores de desarrollo de las actuaciones.

En consecuencia, la alegacion se estima parcialmente, en lo relativo a la incorporacién expresa en el Documento
para aprobacion definitiva del PIMSIT de una referencia general a la necesidad de respetar la normativa sectorial
aeroportuaria y de recabar, cuando proceda, los informes y autorizaciones preceptivos; y se desestima en lo
demas, al no requerir la modificacion del Modelo de Ordenacién ni de la programacién de actuaciones del Plan.
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3 DE LOS COLEGIOS PROFESIONALES, PARTIDOS POLITICOS Y
OTRAS ASOCIACIONES

3.1 Colegio Oficial de Arquitectos de Tenerife, La Gomera y El Hierro

3.1.1 Exposicion de contenidos

El COATFE formula alegaciones al Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT cuestionando, en primer lugar,
su naturaleza juridica y encaje normativo, al sefialar que el propio Plan reconoce una doble caracterizacion
como instrumento de planeamiento sectorial conforme a la legislacion autonomica y, al mismo tiempo, como
documento de planificacion estratégica, lo que, segun la alegacion, implicaria una limitada fuerza vinculante y
una aplicacion condicionada a la voluntad del proponente. A ello se afiade que las determinaciones queden
excesivamente condicionadas por competencias de otras administraciones.

Asimismo, el escrito sefiala que una parte muy significativa del presupuesto del Plan se corresponde con
actuaciones ya previstas con anterioridad a su elaboracion, indicando que, a su juicio, dichas actuaciones
deberian ser asumidas como realidades preexistentes y no formar parte central de la estrategia.

La alegacion también considera que determinados programas vinculados a servicios de movilidad y gestion
presentan un peso presupuestario reducido en comparacion con las grandes infraestructuras, reclamando
mayor concrecion y refuerzo inversor.

Por otra parte, el COATFE propone que, para cada actuacion, se incorporen de forma sistematica:
e andlisis de condicionantes territoriales y funcionales;
e horizontes temporales mas explicitos;
e evaluacion de viabilidad técnica, econdmica vy politica;
e indicadores de rendimiento;
e vy estimacion cualitativa de impactos ambientales, territoriales y socioecondmicos.

El escrito afiade que la ausencia de un horizonte cuantificado de reduccion de emisiones limita el alineamiento
del PIMSIT con los compromisos climaticos vigentes y su capacidad como instrumento estratégico.

También cuestiona la idoneidad de los horizontes temporales 2035 y 2045 como referencias del Plan,
proponiendo la incorporacion de metas intermedias.

Se solicita, ademas, un mayor nivel de detalle territorializado por municipio (“bajada de escala”) para anticipar
los efectos del Plan en cada ambito local. EI COATFE observa que, aunque el PIMSIT modeliza tres escenarios
(tendencial, moderado, sostenible), no se incorpora adecuadamente la modelizacion de la movilidad activa
(caminar y bicicleta).

Finalmente, se recomienda desarrollar un sistema insular integrado de indicadores, interoperable entre
administraciones y estructurado en varias dimensiones (movilidad, medio ambiente y energia, socioecondmica,
logistica y territorial), y se plantea la necesidad de asegurar el alineamiento del PIMSIT con la Ley 9/2025, de
Movilidad Sostenible.

3.1.2 Analisis

a) Sobre la naturaleza juridica y el encaje normativo del PIMSIT

El PIMSIT se configura expresamente como un instrumento estratégico de ambito insular, orientado a definir
el modelo general de movilidad y la programacién de actuaciones estructurantes, sin sustituir a los instrumentos
territoriales ni urbanisticos ni a los proyectos sectoriales que materializan las infraestructuras.

La caracterizacion recogida en el propio documento responde a este planteamiento: el Plan no pretende
constituir por si mismo un instrumento de ordenacion fisica directa del territorio, sino un marco rector de
politicas publicas, coordinacion interadministrativa y programacion.

Desde esta perspectiva, la alegacion no cuestiona contenidos técnicos concretos del modelo ni actuaciones
especificas, sino el nivel de vinculacion juridica inherente al tipo de instrumento escogido, que es una decision
previa al propio contenido del Plan. En consecuencia, dicha observacidn no evidencia una incongruencia interna
del PIMSIT, sino una discrepancia con el modelo de planificacion adoptado, que es ajeno al propio documento.

b) Sobre el peso presupuestario de actuaciones preexistentes

La alegacion sostiene que una parte mayoritaria del presupuesto corresponde a actuaciones ya previstas con
anterioridad. El peso econdmico no constituye, por si mismo, un indicador determinante del caracter estratégico
de un plan de movilidad, ya que las grandes infraestructuras viarias y ferroviarias concentran inevitablemente
los mayores volimenes de inversion.

El PIMSIT no incorpora de forma automatica todas las actuaciones preexistentes, sino que realiza una seleccidn
expresa de aquellas que se integran en su horizonte temporal, sometiéndolas a analisis comparativo y
evaluacion multicriterio para determinar su coherencia con el Modelo de Ordenacion. Por tanto, la inclusion de
actuaciones con tramitacion previa no implica que se asuman como “realidades inalterables”, sino que han sido
revalidadas desde la dptica del nuevo modelo insular de movilidad.

Asimismo, debe destacarse que existen actuaciones contempladas en instrumentos de planeamiento territorial
ya aprobados que no han sido incorporadas al programa del PIMSIT, precisamente por no resultar prioritarias
en el horizonte temporal considerado, por presentar limitaciones técnicas, sociales o ambientales relevantes,
por carecer de madurez administrativa suficiente o por no alinearse plenamente con los objetivos de cambio
modal y sostenibilidad que orientan el Plan.

Por tanto, la inclusién de actuaciones con tramitacion previa no implica que se asuman como “realidades
inalterables”, sino que han sido revalidadas desde la O6ptica del nuevo modelo insular de movilidad vy
seleccionadas Unicamente aquellas que contribuyen de forma efectiva a los objetivos estratégicos del PIMSIT.

c) Sobre el peso relativo de los programas de servicios

La alegacion reprocha que determinados programas de servicios de movilidad tengan menor dotacion
presupuestaria. Este argumento debe interpretarse teniendo en cuenta que los costes de implantaciéon vy
explotacion de sistemas de gestidn, digitalizacion, regulacion o transporte a la demanda no son comparables a
las inversiones asociadas a carreteras o sistemas ferroviarios, que concentran los mayores volimenes de capital
inicial. No obstante, debe subrayarse que el PIMSIT contempla, en términos agregados, un incremento muy
significativo del esfuerzo inversor y operativo en transporte publico y servicios de movilidad respecto a la
dotacidon econdmica historica, tanto en ampliacion de oferta como en mejora de frecuencias, calidad del servicio
y cobertura territorial, configurando un cambio estructural en la orientacion del gasto insular hacia modos mas
sostenibles.

SHayd
&
YeRiFe

TR



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Ordenacion

Anexo 1. Informe de analisis y respuesta a las alegaciones recibidas

Asimismo, parte de estas medidas se sitUan en ambitos competenciales compartidos o ajenos al Cabildo, por
lo que su desarrollo se formula con un caracter programatico y de impulso, sin perjuicio de los acuerdos
interadministrativos necesarios.

d) Sobre el contenido minimo de las fichas de actuacion

Los cinco elementos cuya incorporacion solicita el COATFE se encuentran ya contemplados en la estructura de
las fichas del PIMSIT, gue incluyen:

e condicionantes de ejecucion;

e periodo de implantacion;

e evaluacion de viabilidad técnica, econdmica vy politica;

e valoracion de riesgos e impactos;

e e indicadores de seguimiento y mecanismos de evaluacion.

Por tanto, la critica en este punto no se corresponde con el contenido real del documento, sin perjuicio de que
pueda mejorarse la claridad expositiva o jerarquizar determinados indicadores clave.

e) Sobre la descarbonizacion y los objetivos de emisiones

El PIMSIT incorpora no solo medidas estructurales orientadas a la reduccién de emisiones, electrificacion de
flotas, refuerzo del transporte colectivo y disminucion del uso del vehiculo privado, sino también proyecciones
cuantificadas de evolucion de emisiones asociadas al Modelo de Ordenacidn, evaluadas para los horizontes
2035 y 2045 dentro del proceso de andlisis de alternativas y del Estudio Ambiental Estratégico.

Dichas proyecciones permiten comparar escenarios y fundamentar la seleccién del modelo adoptado, asi como
realizar el seguimiento de su eficacia en términos climaticos mediante los indicadores definidos en el Plan, con
una periodicidad inferior. En este sentido, la afirmacién de que el PIMSIT carece de cuantificacion en materia
de emisiones no se considera ajustada al contenido real del documento.

f) Sobre los horizontes temporales 2035 y 2045

Los horizontes 2035 y 2045 se utilizan en el PIMSIT como escenarios de evaluacion del modelo, mientras que
el seguimiento operativo se articula mediante indicadores y revisiones periédicas.

Por tanto, dichos horizontes no constituyen los Unicos hitos de control del Plan, vy la incorporacién de referencias
intermedias de seguimiento puede entenderse como una mejora metodoldgica sin alterar la estructura basica
del documento.

g) Sobre la “bajada de escala” municipal

La peticion de un mayor nivel de desagregacion territorial por municipio excede el ambito propio de un plan
insular, cuyo objeto es definir la estructura general y la coordinacion entre politicas de movilidad.

La concrecion local corresponde a los PMUS municipales y al planeamiento urbanistico, siendo esencial la
alineacion entre dichos instrumentos y el PIMSIT, mas que la duplicacion de andlisis. En particular, la alegacion
solicita una modelizacion de la movilidad activa a escala municipal. Sin embargo, el modelo estratégico insular
del PIMSIT, basado en una zonificacion de ambito insular (216 zonas que corresponden a los 31 municipios) no
resulta el instrumento adecuado para reproducir con precision desplazamientos a pie o en bicicleta, que
presentan un caracter eminentemente local, distancias cortas y una fuerte dependencia de la morfologia urbana
y del disefio viario fino. La incorporacion de este nivel de detalle en un modelo de ambito insular no aportaria
valor afiadido al diagndstico estratégico y corresponde, en su caso (cuestiones muy concretas), a los estudios
especificos municipales de detalle en intercambiadores y espacios publicos acotados. Si la modelizacidn, se
refiere a la cuantificacion de desplazamientos por modos, este es un aspecto que esta recogido en el
documento.

h) Sobre el sistema de indicadores
El PIMSIT va incorpora un sistema amplio de indicadores y mecanismos de seguimiento por actuacion.

Asimismo, en la Memoria de Ordenacion, apartado 7.6. Indicadores globales de seguimiento y monitorizacion,
se ha incorporado expresamente un conjunto de indicadores globales, transversales e insulares, destinados a
evaluar de forma integrada la evolucion del sistema de movilidad vy el grado de cumplimiento de los objetivos
estratégicos del Plan.

Por tanto, la observacidén formulada puede entenderse atendida en el documento final, en la medida en que el
PIMSIT no solo mantiene indicadores especificos por actuacidn, sino que afiade ademds un sistema de
indicadores globales de seguimiento del conjunto del Plan.

i) Sobre la Ley 9/2025, de Movilidad Sostenible

El enfoque general del PIMSIT: movilidad sostenible, multimodalidad, gobernanza, programacion, evaluacion y
seguimiento, resulta coherente con los principios establecidos en la Ley 9/2025.

Procede, no obstante, actualizar el marco normativo del documento para incorporar referencia expresa a dicha
ley, asegurando la coherencia formal del Plan con la normativa estatal vigente.

3.1.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista de la alegacion formulada y del andlisis realizado, se concluye que:

1. La naturaleza estratégica y programatica del PIMSIT resulta coherente con su objeto vy alcance, sin que
las observaciones del COATFE sobre su encaje juridico evidencien incoherencias internas del documento
ni justifiguen una modificacion de su estructura basica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. La critica relativa al peso presupuestario de actuaciones con antecedentes de planeamiento no se
considera determinante, al constatarse que el PIMSIT selecciona Unicamente aquellas infraestructuras
que forman parte de su horizonte temporal tras un proceso de evaluacién y priorizacion, quedando
excluidas otras actuaciones con planeamiento aprobado por no resultar alineadas con los objetivos del
modelo o por carecer de viabilidad inmediata. En este extremo, la alegacion se desestima.

3. En relacién con la peticion de incorporar de forma sistematica analisis de condicionantes territoriales y
funcionales, horizontes temporales mas explicitos, evaluacion de viabilidad técnica, econdmica vy
politica, y estimacion cualitativa de impactos ambientales, territoriales y socioeconémicos, se concluye
que tales contenidos ya formaban parte de la sistematica del documento de aprobacion inicial y se
mantienen en la propuesta final, por lo que esta observacion debe considerarse ya atendida, sin que
proceda estimarla como incorporacion nueva.

4. En relacion con el sistema de indicadores, se concluye que la observacién formulada se estima, en la
medida en que la propuesta final incorpora, respecto del documento de aprobacion inicial, un conjunto
de indicadores globales de seguimiento y monitorizacion en el apartado 7.6 de la Memoria de
Ordenacion, complementando asi los indicadores especificos de seguimiento por actuacion ya
existentes.

5. La peticién de una mayor desagregacion municipal y de una modelizacion mas detallada de la movilidad
activa excede el ambito propio de un plan insular estratégico, correspondiendo su mayor concrecion a
los PMUS municipales, al planeamiento urbanistico y, en su caso, a estudios posteriores. En este
extremo, la alegacion se desestima.

6. Se considera procedente actualizar el marco normativo del PIMSIT para incorporar referencia expresa
a la Ley 9/2025, de Movilidad Sostenible, asegurando la coherencia formal del documento con la
normativa vigente.
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En consecuencia, la alegacion se estima parcialmente, en lo relativo a la incorporacion en la propuesta final de
indicadores globales de seguimiento y monitorizacion en la Memoria de Ordenacidn, asi como a la actualizacion
del marco normativo con referencia expresa a la Ley 9/2025, de Movilidad Sostenible; y se desestima en o
demas, al tratarse de cuestiones que ya se encontraban recogidas en el documento de aprobacion inicial o que
exceden el ambito propio del PIMSIT.

3.2 Podemos Canarias

3.2.1 Exposicion de contenidos

La alegacién sostiene, en sintesis:

1. Que el PIMSIT constituye en realidad un “plan de carreteras encubierto”, al destinar, segun el alegante,
mas del 75 % del presupuesto al Programa IV de Infraestructura Viaria, lo que generaria efectos de
demanda inducida y aumento de emisiones

2. Que existirian vicios de nulidad por:
o supuesta vulneracién de la jerarquia normativa respecto del PIOT,
o incumplimiento de la Ley 6/2022 de Cambio Climatico,
o caracter no vinculante de las actuaciones de sostenibilidad recogidas en el Tomo IX,

o insuficiencia del Estudio Ambiental Estratégico por no evaluar alternativas razonables, incluida
una moratoria viaria

3. Que el modelo técnico serfa incoherente entre diagndstico y actuaciones, al fijarse objetivos ambiciosos
de aumento del transporte publico mientras se prioriza la inversion viaria, y que los proyectos
ferroviarios quedarian pospuestos indefinidamente

4, Que el Plan resultaria socialmente regresivo, al concentrar inversiones en los grandes corredores y no
atender adecuadamente medianias, accesibilidad universal ni la perspectiva de género

5. Que se solicita, finalmente, la nulidad parcial del Plan, la repeticiéon de la evaluacién ambiental y la
reprogramacion completa de las inversiones, con una moratoria de nuevas infraestructuras viarias y el
trasvase presupuestario hacia el transporte publico

3.2.2 Analisis

a) Sobre la coherencia entre diagndstico, modelo y programacion

El PIMSIT parte de un diagndstico que identifica la elevada dependencia del vehiculo privado v fija como objetivo
estructural un incremento sustancial de la cuota del transporte publico. Este planteamiento se traduce en un
modelo multimodal que combina actuaciones sobre la red viaria, con introduccion de carriles BUS-VAO vy gestion
de la demanda, con una fuerte expansion de la oferta de transporte colectivo (el doble practicamente),
reordenacion de servicios, tarificacion integrada, movilidad rural y plataformas MaaS.

La alegacion asocia automaticamente la inversion en infraestructura viaria con un refuerzo del vehiculo privado.
Sin embargo, una parte sustancial de las actuaciones viarias previstas se orienta a la implantacion de carriles
gestionados y plataformas preferentes para el transporte publico y vehiculos de alta ocupacién, coherentes con
los objetivos de cambio modal. Asimismo, el Plan incorpora proyecciones de emisiones y evaluacion de
escenarios para los horizontes 2035 y 2045, en los que se cuantifican los efectos combinados de electrificacion
de flotas, incremento del transporte colectivo y gestion de la demanda, por lo que no puede afirmarse que
carezca de objetivos climaticos medibles.

b) Sobre la supuesta vulneracion del PIOT

La alegacion afirma que el PIOT obliga a plataformas exclusivas para transporte colectivo y que los carriles
BUS-VAO de caracter tecnoldgico no cumplirian este mandato. El PIMSIT, sin embargo, plantea precisamente
la jerarquizacion de corredores vy la priorizacion del transporte publico en los grandes ejes insulares mediante
plataformas preferentes y sistemas de gestion avanzada, compatibles con las directrices del PIOT. La
combinacion de carriles segregados, tramos de prioridad dindmica y actuaciones complementarias responde a
la complejidad fisica y territorial de determinados corredores y no supone una renuncia al principio de prioridad
del transporte colectivo. No se aprecia, por tanto, contradiccidn directa con las determinaciones estructurales
del PIOT.

¢) Sobre el cumplimiento de la Ley 6/2022 de Cambio Climatico

La alegacion sostiene que la programacion viaria incumple los articulos 48 y 49 de la Ley 6/2022. El PIMSIT
integra dicha normativa como marco de referencia, incorpora objetivos explicitos de reduccidon de emisiones,
electrificacion progresiva de flotas publicas, promocion del vehiculo cero emisiones, refuerzo del transporte
colectivo y limitacién del crecimiento de la movilidad motorizada privada mediante medidas de gestion de la
demanda. La Ley no establece la prohibicion absoluta de actuaciones viarias, sino la obligacion de orientar las
politicas hacia la descarbonizacién, objetivo que el PIMSIT aborda desde un enfoque combinado de
infraestructuras, regulacion y servicios.

d) Sobre el caracter vinculante del Tomo IX

El alegante interpreta el apartado 1.5 del Tomo IX como una “clausula de escape” que dejaria sin eficacia las
actuaciones de sostenibilidad. Debe precisarse que el Tomo IX forma parte de un documento de planificacion
estratégica insular y no de un instrumento de ordenacion territorial aprobado al amparo directo de la legislacion
urbanistica o de la Ley del Suelo, por lo que sus determinaciones no pueden tener, por definicion, el mismo
caracter normativo y vinculante que las propias de los planes territoriales o urbanisticos. Ello no implica una
renuncia a la ejecucion de las medidas propuestas, sino el reconocimiento del marco competencial,
presupuestario y procedimental en el que deben desarrollarse, mediante los instrumentos sectoriales,
territoriales y administrativos correspondientes.

Este planteamiento afecta por igual a todos los programas del Plan y exime a los viarios, y resulta coherente
con la estructura del PIMSIT como instrumento estratégico de coordinacién y programacion.

e) Sobre la Evaluacion Ambiental Estratégica y las alternativas

El Estudio Ambiental Estratégico analiza distintas alternativas de modelo territorial y de movilidad, incluida la
alternativa cero, y evalla comparativamente sus efectos ambientales. La alegacién propone como Unica
alternativa valida un escenario de moratoria viaria total y reasignacion integra del presupuesto al transporte
publico. Dicha propuesta constituye una opcidn politica legitima, pero no es exigible que la evaluacion ambiental
adopte exclusivamente ese enfoque cuando el Plan ha analizado un abanico razonable de escenarios
técnicamente viables y coherentes con el marco competencial.

Ademas, los andlisis efectuados en el marco del PIMSIT ponen de manifiesto que una moratoria generalizada
de las actuaciones viarias no resulta viable en el contexto actual de la isla, fundamentalmente por dos razones:

e los elevados niveles de saturacion que ya presentan determinados corredores estratégicos, que
requieren actuaciones de gestion, reordenacion y priorizacion para garantizar la funcionalidad basica
del sistema, incluidos los servicios de transporte publico;

e vy la imposibilidad, en las condiciones actuales de capacidad de los corredores insulares y de
configuracién territorial, de que el transporte publico pueda absorber por si solo, en el corto y medio
plazo, la totalidad de la demanda sin actuaciones complementarias sobre la red viaria.
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En consecuencia, no se aprecia un defecto procedimental en la Evaluacion Ambiental Estratégica ni una
insuficiente consideracion de alternativas razonables, al haberse optado por un modelo equilibrado que combina
infraestructuras, regulacion y servicios para avanzar de forma realista hacia los objetivos de sostenibilidad.

f) Sobre los proyectos ferroviarios

El PIMSIT mantiene la reserva estratégica para los corredores ferroviarios norte y sur, condicionando su
ejecucion a su madurez técnica, ambiental y financiera. Ello no supone utilizarlos como “coartada”, sino
reconocer la incertidumbre real asociada a este tipo de infraestructuras de gran escala, mientras se impulsan
soluciones intermedias como los carriles BUS-VAO estructurantes.

g) Sobre equidad territorial, accesibilidad y género

El Plan incorpora programas especificos para movilidad rural y transporte a la demanda, accesibilidad universal
en nodos v flotas, y andlisis de género en el diagndstico, asi como indicadores de seguimiento.

Si bien estos aspectos pueden reforzarse en fases de desarrollo y en los instrumentos municipales, no puede
afirmarse que estén ausentes del PIMSIT ni que el modelo se limite a los grandes corredores metropolitanos.

3.2.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del contenido de la alegacion y del analisis efectuado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacion de que el PIMSIT constituya un “plan de carreteras encubierto”, ya
que el modelo propuesto responde a una légica multimodal que combina actuaciones sobre la red viaria
con medidas de gestion de la demanda, implantacién de carriles BUS-VAQ, refuerzo del transporte
colectivo, reorganizacion de servicios, tarificacion integrada, movilidad rural y plataformas MaaS, todo
ello orientado a reducir la dependencia del vehiculo privado y aumentar la cuota del transporte publico.
En este punto, la alegacion se desestima.

2. No se aprecia vulneracion de la jerarquia normativa respecto del PIOT, ya que el PIMSIT plantea la
jerarquizacion de corredores vy la priorizacién del transporte publico en los grandes ejes insulares
mediante plataformas preferentes y sistemas de gestion avanzada, compatibles con sus
determinaciones estructurales y con la complejidad fisica y territorial de los corredores insulares. En
este punto, la alegacion se desestima.

3. Tampoco se aprecia incumplimiento de la Ley 6/2022, de Cambio Climatico y Transicion Energética de
Canarias, ya que el PIMSIT la integra como marco de referencia, incorpora objetivos explicitos de
reduccion de emisiones, electrificacion progresiva de flotas publicas, promocion del vehiculo cero
emisiones, refuerzo del transporte colectivo y medidas de gestién de la demanda orientadas a limitar
el crecimiento de la movilidad motorizada privada. La citada ley no comporta una prohibicion absoluta
de actuaciones viarias, sino la obligacion de orientar las politicas publicas hacia la descarbonizacion,
objetivo que el Plan aborda desde un enfoque combinado de infraestructuras, regulacion y servicios. En
este punto, la alegacion se desestima.

4. En relacion con el caracter del Tomo IX, no puede acogerse la interpretacion de que su contenido
carezca de eficacia por su naturaleza no vinculante en sentido urbanistico, pues ello deriva precisamente
del caracter estratégico del PIMSIT y del marco competencial, presupuestario y procedimental en el
que deben desarrollarse posteriormente sus actuaciones mediante los instrumentos sectoriales,
territoriales y administrativos que correspondan. En este punto, la alegacion se desestima.

5. Tampoco se aprecia insuficiencia del Estudio Ambiental Estratégico, dado que el PIMSIT ha sido
sometido a evaluacion ambiental estratégica ordinaria con analisis de alternativas razonables, incluida
la alternativa cero, sin que resulte exigible que la evaluacion ambiental adopte necesariamente la opcidn

politica defendida por el alegante, consistente en una moratoria viaria total y el trasvase integro del
presupuesto al transporte publico. En este punto, la alegacion se desestima.

6. No se aprecia tampoco la incoherencia técnica alegada entre diagndstico, objetivos y programacion, ya
que el Plan no identifica automaticamente la inversion viaria con el refuerzo del vehiculo privado, sino
que integra actuaciones viarias funcionalmente vinculadas a la mejora del sistema general de movilidad,
incluyendo plataformas preferentes para el transporte publico y vehiculos de alta ocupacién, junto con
una expansion muy relevante de la oferta de transporte colectivo y medidas de regulacion de la
demanda. En este extremo, la alegacion se desestima.

7. En relacion con la supuesta falta de atencidn a la equidad territorial, la accesibilidad universal vy la
perspectiva de género, el andlisis pone de manifiesto que el PIMSIT si incorpora programas especificos
de movilidad rural y transporte a la demanda, medidas de accesibilidad en nodos v flotas, asi como la
consideracion de la perspectiva de género en el diagndstico y en el seguimiento del Plan. Sin perjuicio
de que estos aspectos puedan reforzarse en fases posteriores de desarrollo o en instrumentos
municipales, no puede sostenerse que estén ausentes del Plan. En este punto, la alegacion se
desestima.

8. Finalmente, no procede acceder a la solicitud de nulidad parcial del Plan, repeticion de la evaluacion
ambiental o reprogramacion integra de las inversiones con moratoria general de nuevas infraestructuras
viarias y trasvase completo de recursos al transporte publico, por cuanto tal planteamiento responde a
una opcion legitima de politica publica, pero no constituye una exigencia juridica o técnica que invalide
el modelo adoptado ni el procedimiento seguido. En este punto, la alegacidn se desestima.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse incompatibilidad sustantiva del
PIMSIT con el marco normativo aplicable,incluida la Ley 6/2022, de Cambio Climatico y Transicidn
Energética de Canarias, ni insuficiencia del procedimiento de evaluacion ambiental seguido, ni incoherencia
determinante entre el diagndstico, el modelo de ordenacion vy la programacion de actuaciones,
manteniéndose en sus términos el Documento para Aprobacion Definitiva.

3.3 Demarcacion de Santa Cruz de Tenerife del Colegio de Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos (CICCP)

3.3.1 Exposicion de contenidos

El Colegio valora positivamente el PIMSIT como una herramienta necesaria para afrontar los retos de movilidad
de laisla y destaca la gravedad del diagndstico de partida: elevado indice de motorizacion, fuerte dependencia
del vehiculo privado, concentracion de viajes en los grandes corredores y escasa cuota del transporte publico.

Desde este punto de partida, identifica una serie de ambitos que considera clave para la transformacion del
modelo:

e Infraestructuras viarias: prioridad a los terceros carriles en la TF-1 y TF-5, variantes en Arona-Adeje y
la via exterior metropolitana, como base necesaria para implantar carriles BUS-VAO y mejorar la
eficiencia del sistema, sometido a una alta demanda.

e Transporte colectivo: refuerzo de los carriles BUS-VAQ, reordenacion de la red, mejora de conexiones
con aeropuertos, ampliacion del tranvia hacia Tenerife Norte y desarrollo del tren del sur, asi como
implantacion de aparcamientos disuasorios.

e Control del vehiculo privado: regulacion del aparcamiento urbano, politicas municipales de restriccion
del acceso, fomento de la movilidad activa y ejecucion de los PMUS, ademas de planes de movilidad

SHayd
&
YeRiFe

TR



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Ordenacion

Anexo 1. Informe de analisis y respuesta a las alegaciones recibidas

especificos en grandes centros generadores de viajes, en aplicacion de la Ley Canaria 6/2022 de Cambio
Climatico.

e Gobernanza: impulso del Consorcio Insular de Movilidad vy refuerzo de la coordinacion
interadministrativa, incluyendo la gestion de la movilidad en espacios naturales protegidos.

El escrito concluye considerando que el PIMSIT es un documento ambicioso y adecuado, siempre que se
implemente de forma real y coordinada, priorizando el trasvase modal desde el vehiculo privado hacia el
transporte colectivo

3.3.2 Analisis

a) Sobre la priorizacidon de infraestructuras viarias y carriles BUS-VAO

Las actuaciones sefialadas por el Colegio de ICCP: terceros carriles, variantes y ejes metropolitanos, se
corresponden con corredores que el PIMSIT identifica como estructurantes y donde se concentran los mayores
niveles de demanda. El Plan no plantea dichas ampliaciones como refuerzo indiscriminado del trafico privado,
sino especialmente como soporte para la implantacion de carriles gestionados BUS-VAO, mejora de la fiabilidad
del transporte publico y aumento de la ocupacion de los vehiculos, en coherencia con el modelo multimodal
adoptado.

b) Sobre el refuerzo del transporte colectivo y los proyectos ferroviarios

El PIMSIT recoge la ampliacion de la oferta de transporte publico, la reorganizacion de redes urbanas e
interurbanas, la conexion con aeropuertos, la implantacion de intercambiadores y aparcamientos disuasorios,
asi como la reserva estratégica para corredores ferroviarios norte y sur. La programacion de infraestructuras
ferroviarias de gran escala se condiciona, no obstante, a su grado de madurez técnica, ambiental y/o financiera,
manteniendo su compatibilidad con el modelo sin incorporarlas como actuaciones priorizadas en ausencia de
avances administrativos suficientes.

C) Sobre la regulacion del vehiculo privado y el papel municipal

Las medidas de control del estacionamiento, restriccion de accesos y fomento de modos activos sefialadas por
el Colegio forman parte del enfoque del PIMSIT, que atribuye un papel central a los municipios mediante Ia
ejecucion de los PMUS vy la implantacion de planes de movilidad en centros generadores. El Plan, como
instrumento insular, no sustituye a dichos documentos, pero si los integra en una estrategia comun orientada
al cambio modal y a la reduccion de la dependencia del vehiculo privado.

d) Sobre la gobernanza y la coordinacidn interadministrativa

La creacién de un Consorcio Insular de Movilidad y el refuerzo de los mecanismos de coordinacion entre
administraciones y operadores se encuentran alineados con los principios del PIMSIT en materia de gobernanza,
integracion tarifaria y gestién conjunta del sistema. Asimismo, el Plan incorpora actuaciones especificas para
la movilidad en espacios naturales protegidos, que requieren precisamente esa cooperacion interadministrativa
sefialada en la alegacion

3.3.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del escrito presentado y del analisis realizado, se concluye que:

1. Las consideraciones formuladas por la Demarcacion de Santa Cruz de Tenerife del Colegio de Ingenieros
de Caminos, Canales y Puertos resultan, en términos generales, coincidentes con el enfoque del PIMSIT,
al respaldar la necesidad de un modelo multimodal que combine actuaciones viarias estructurantes,
carriles BUS-VAO, refuerzo del transporte colectivo, regulacion del vehiculo privado y mejora de la
gobernanza insular. En este punto, no procede una estimacion en sentido propio, por cuanto tales
planteamientos ya formaban parte del documento de aprobacién inicial.

2. En relacidon con la priorizacion de terceros carriles, variantes y ejes metropolitanos como soporte para
la implantacion de carriles BUS-VAO vy la mejora de la eficiencia del sistema, se concluye que dichas
actuaciones ya se encontraban recogidas en el PIMSIT y responden a corredores que el Plan identifica
como estructurantes, por lo que esta observacion debe entenderse ya atendida en el documento de
aprobacién inicial. En este punto, la alegacion se desestima, al no dar lugar a una modificacion
especifica de la propuesta final.

3. En cuanto al refuerzo del transporte colectivo, la mejora de conexiones con aeropuertos, la ampliacion
del tranvia, la implantacion de aparcamientos disuasorios y la consideracion estratégica de los
corredores ferroviarios, se concluye igualmente que tales elementos ya estaban integrados en el modelo
de ordenacién y en la programacién del PIMSIT, sin que la alegacion haya determinado una alteracion
concreta de su contenido en la propuesta final. En este punto, la alegacion se desestima, al tratarse de
aspectos ya contemplados en el documento sometido a informacion publica.

4, Respecto de la regulacidon del vehiculo privado, la ejecucion de PMUS vy la elaboracion de planes de
transporte en grandes centros generadores de viajes, el analisis pone de manifiesto que el PIMSIT vya
incorpora actuaciones especificas en esta materia, incluyendo la previsién de planes de transporte para
poligonos industriales y grandes centros generadores de viajes, asi como medidas de apoyo a la
movilidad sostenible en cumplimiento de la Ley 6/2022. En este punto, la alegaciéon se desestima, por
encontrarse ya atendida en el documento de aprobacidn inicial.

5. En relacion con la gobernanza y la coordinacion interadministrativa, se concluye que el PIMSIT vya
contempla la creacion del Consorcio Insular de Movilidad de Tenerife y, asimismo, incorpora actuaciones
especificas para la movilidad en Espacios Naturales Protegidos, por lo que tampoco en este extremo se
aprecia una modificacion introducida en la propuesta final como consecuencia directa de la alegacion.
En este punto, la alegacion se desestima.

En todo caso, procede dejar constancia de la valoracion positiva del escrito presentado, por cuanto expresa
un apoyo general al enfoque del PIMSIT, a su caracter multimodal y a sus principales lineas estratégicas,
sin que de ello se derive la necesidad de introducir cambios concretos adicionales en el Documento para
aprobacion definitiva. En consecuencia, la alegacién se desestima, al tratarse de un escrito sustancialmente
favorable y alineado con los criterios, actuaciones y lineas estratégicas ya recogidos en el documento de
aprobacion inicial, si bien se valora positivamente el apoyo general manifestado al enfoque del PIMSIT, sin
que ello dé lugar a modificaciones especificas en la propuesta final.
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4 PARTICULARES

4.1 Asociaciones vecinales de Valle de Guerra (La Laguna)

A continuacion, se formula la respuesta completa a la alegacion Asociaciones vecinales de Valle de Guerra, La
Laguna), cuyas entidades firmantes son:

e Asociacion de Mayores El Apio

e Asociacion Plataforma Pueblo Unido

e Asociacién Juvenil El Tarajal
4.1.1 Exposicion de contenidos
Las asociaciones firmantes describen la situacidon de Valle de Guerra como un ambito con elevada vulnerabilidad
socioeconomica y fuerte dependencia del vehiculo privado, agravada por:

e deficiencias en la cobertura y frecuencia del transporte publico,

e tiempos de viaje elevados en las lineas 051 y 057 hacia La Laguna, frente a los desplazamientos en
coche,

e escasa oferta de la linea 224, con pocos servicios diarios y recorrido poco competitivo,

e alejamiento de numerosos barrios respecto a las paradas de guagua y ausencia de servicio de taxi en
la comarca,

e dificultades para personas mayores, jovenes y poblacion sin vehiculo propio
e problemas de estacionamiento y efectos ambientales derivados del uso intensivo del automovil.

El escrito reconoce expresamente que el PIMSIT identifica estas carencias y aporta informaciéon diagndstica
relevante sobre la movilidad en la isla y en la comarca nordeste, destacando la prevision de proyectos de
transporte a la demanda como instrumento para atender nlcleos dispersos y poblacion envejecida, conforme
a la Ley 13/2007 de Ordenacion del Transporte por Carretera en Canarias

Finalmente, se solicita:
e Mejora efectiva de las lineas de guagua existentes (frecuencias, tiempos de viaje y calidad del servicio).

e Priorizacion de Valle de Guerra en la implantacion del transporte a la demanda. Utilizar este dmbito
como experiencia piloto extrapolable a otros nucleos similares.

e Refuerzo progresivo del transporte publico como herramienta de cohesion social.

e Mejora de infraestructuras para movilidad activa (incluida la posibilidad de carriles bici).
4.1.2 Analisis

El PIMSIT identifica los ambitos rurales y periurbanos con baja densidad, muchos con poblacion envejecida,
como prioritarios para la implantacion de soluciones flexibles de movilidad, entre ellas el transporte a la
demanda, la mejora de la conectividad con la red troncal de guaguas vy el refuerzo de la accesibilidad.

Tal y como reconoce la propia alegacion, Valle de Guerra se situa dentro de los ambitos metropolitanos donde
el Plan detecta estas problematicas y, en consecuencia, figura entre las zonas preferentes para la implantacion

de proyectos de transporte a la demanda, extremo que se recoge en la cartografia incluida en el escrito
presentado.

El Plan, como instrumento estratégico de ambito insular, no define propuestas concretas de trazado u horarios
de lineas especificas, ni el disefio de carriles bici en carreteras determinadas, por corresponder tales
determinaciones a los planes municipales (PMUS), a los contratos-programa con |0s operadores y a los estudios
técnicos de explotacion.

No obstante, las peticiones formuladas se alinean con las lineas estratégicas del PIMSIT en materia de:
e refuerzo del transporte publico
e implantacion progresiva del transporte a la demanda en ambitos de escasa rentabilidad para el operador
e mejora de la accesibilidad universal
e reduccion de la dependencia del vehiculo privado
e fomento de la movilidad activa en coordinacion con los municipios.

El PIMSIT prevé que la implantacion del transporte a la demanda se desarrolle por comarcas, priorizando las
zonas de implantacion preferente, especialmente areas rurales de medianias y periurbanas con baja densidad
de poblacion o menor cobertura de transporte publico, conforme a los mapas vy estudios del Plan, y adaptando
el servicio a las necesidades especificas que se determinen en el andlisis de cada comarca, en coordinacion
con las administraciones implicadas. Por tanto, la alegacién no pone de manifiesto contradicciones con el
Modelo de Ordenacion del PIMSIT, sino que refuerza la necesidad de aplicar en este dmbito las medidas que
ya se contemplan a escala insular.

4.1.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista de la alegacién formulada y del andlisis realizado, se concluye que:

1. El PIMSIT reconoce la problematica descrita para ambitos como Valle de Guerra, caracterizados por
una elevada dependencia del vehiculo privado, déficits de cobertura de transporte publico y especiales
dificultades de accesibilidad para poblacion mayor, joven o sin vehiculo propio. En este sentido, el Plan
identifica este tipo de ambitos rurales y periurbanos de baja densidad como prioritarios para la
implantacién de soluciones flexibles de movilidad. La solicitud de priorizar Valle de Guerra en la
implantacion del transporte a la demanda resulta coherente con el modelo del PIMSIT, pero no
constituye una incorporacion nueva derivada de la alegacion, en la medida en que el documento de
aprobacidn inicial ya contemplaba la implantacion progresiva del transporte a la demanda por comarcas,
con prioridad para areas rurales de medianias y periurbanas con baja densidad o menor cobertura de
transporte publico, entre las que se encuadra este ambito. En este punto, la alegacion se desestima,
al tratarse de una cuestién ya atendida en el documento sometido a informacién publica.

2. Las peticiones relativas a la mejora concreta de frecuencias, horarios, tiempos de viaje y calidad de
servicio de lineas determinadas, asi como al disefio especifico de infraestructuras de movilidad activa,
exceden el nivel de definicién propio de un plan insular estratégico y corresponden a los instrumentos
de desarrollo, a la planificacién municipal, a los contratos-programa con los operadores vy a los estudios
técnicos de explotacion. En este punto, la alegacion se desestima.

3. No obstante, procede dejar constancia de gue las demandas formuladas por las asociaciones resultan
plenamente alineadas con los objetivos del PIMSIT en materia de cohesién social y territorial, refuerzo
del transporte publico, implantacion progresiva del transporte a la demanda, mejora de la accesibilidad
universal y fomento de la movilidad activa en coordinacion con los municipios.
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4, En consecuencia, la alegacion no pone de manifiesto contradicciones con el Modelo de Ordenacion del
PIMSIT, sino que refuerza la conveniencia de aplicar en este ambito las medidas ya previstas a escala
insular, sin que ello dé lugar a modificaciones especificas en la propuesta final.

En consecuencia, la alegacion se desestima, al tratarse de un escrito sustancialmente coherente con los
objetivos y programas ya recogidos en el documento de aprobacion inicial, si bien se valora positivamente que
refuerce la necesidad de impulsar en ambitos como Valle de Guerra las medidas previstas por el PIMSIT en
materia de transporte a la demanda, accesibilidad y cohesion territorial, sin que ello dé lugar a cambios
concretos adicionales en el Documento para aprobacion definitiva.

4.2 Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e Investigacion Achbinico”

4.2.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias vy ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldégica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fdsiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccion sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacién profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico vy el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.2.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e la reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacion de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e la gestidon de la demanda vy la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacién de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestion energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccidn de la dependencia del automovil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petrdleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autondmica.

c) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias y ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticidon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacién propone la suspensién total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcidn legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacidon completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad economica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revision del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacién con dichos instrumentos.
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f) Sobre la exclusidon de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucion estructural.

La Memoria de Ordenacion del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur v,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacién aprobada, los
anadlisis de demanda a largo plazo, la concentracion de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAO v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo la
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales y financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegaciéon propone la implantacién de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia.

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo vy la racionalizaciéon de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicion pormenorizada de redes locales.

4.2.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del analisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacion de que el PIMSIT carezca de un modelo alternativo o se limite a
consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en la reduccién progresiva de la cuota del vehiculo privado,
el refuerzo del transporte publico estructurante, la implantacion de carriles BUS-VAQ, la intermodalidad,
el transporte a la demanda y la movilidad activa. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las consideraciones relativas a la variable energética, al crecimiento territorial, a la presion turistica y
a la necesidad de una movilidad menos dependiente del automovil quedan integradas en el diagndstico,
en los escenarios y en la légica general del Plan, si bien su desarrollo pormenorizado corresponde
también a otros instrumentos territoriales, urbanisticos y sectoriales competentes. En este punto, la
alegacion se desestima.

3. La solicitud de descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua no resulta compatible con el Modelo de Ordenacidon adoptado, en la medida en que el PIMSIT
considera los corredores ferroviarios como reservas estratégicas de largo plazo, sin perjuicio de que en
el corto y medio plazo el refuerzo principal recaiga sobre la red de guaguas, los carriles BUS-VAO vy Ia
mejora del transporte colectivo. En este punto, la alegacion se desestima.

4, Tampoco procede acceder a la peticion de suspension generalizada de nuevas infraestructuras viarias
y ferroviarias ni a la redefinicion del modelo insular sobre la base de una intervencion territorial minima,
por cuanto tales propuestas no se consideran compatibles con los analisis técnicos, funcionales vy
ambientales que justifican el Modelo de Ordenacion aprobado inicialmente. En este punto, la alegacién
se desestima.

5. En relacién con las propuestas de impulso del transporte colectivo corporativo, la movilidad activa, el
coche compartido y otras medidas de racionalizacion de desplazamientos, se concluye que dichas lineas
de actuacién ya se encuentran contempladas de forma estratégica en el PIMSIT, por lo que no cabe
entender que la alegacion haya dado lugar a una modificacion especifica del documento final en estos
extremos. En este punto, la alegacion se desestima, al tratarse de cuestiones ya atendidas en el
documento de aprobacion inicial.

6. Asimismo, la propuesta de gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una posible
opcion de politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como
una determinaciéon del Modelo de Ordenacion, por lo que tampoco procede su incorporacion en los
términos solicitados. En este punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiquen la
modificacion del Modelo de Ordenacion ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que varias
de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con caracter
estratégico, en el documento de aprobacion inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.3 Asociacion de Vecinos Afectados por Planes Urbanisticos Orillas de Las
Pedreras (AVAOP)

Esta alegacion reproduce sustancialmente el mismo contenido, argumentos vy solicitudes formuladas por la
Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e Investigacion Achbinico” en el escrito ya analizado anteriormente.

4.3.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldogica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociaciéon introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fosiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccién sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.
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En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacién profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.3.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e la reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacién de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,
e la gestidon de la demanda vy la movilidad activa.

Por tanto, no es correcta la afirmacion de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.

b) Sobre la cuestidn energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacién e intermodalidad, reduccién de la dependencia del automovil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petrdleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

c) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias y ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacién ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticidon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad economica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revisidon del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacion con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusion de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucién estructural.

La Memoria de Ordenacion del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur v,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacién aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracidon de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAO vy los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo Ia
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales y financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcidn constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo v la racionalizacion de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicion pormenorizada de redes locales.
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4.3.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacion de que el PIMSIT carezca de un modelo realmente alternativo o se
limite a consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
demanda vy la reduccion progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en andlisis de escenarios,
alternativas y evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la variable energética, al crecimiento territorial, a la presion turistica y a la
necesidad de una movilidad menos dependiente del automovil se encuentran integradas en el
diagnostico y en los escenarios del Plan, correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los
instrumentos territoriales y urbanisticos competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente apoyado en la guagua, no se considera compatible con
los andlisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacién adoptado, ni con la consideracion de los
sistemas ferroviarios como reservas estratégicas dentro del modelo insular. En este punto, la alegacion
se desestima.

4. En relacion con las propuestas de impulso de la movilidad activa, el coche compartido, el teletrabajo,
la racionalizacion de desplazamientos y el refuerzo del transporte colectivo corporativo, se concluye
gue dichas lineas de actuacion ya se encuentran contempladas de forma estratégica en el PIMSIT, sin
gue la alegacion haya dado lugar a una modificacion especifica del documento final en estos extremos.
En este punto, la alegacion se desestima, al tratarse de cuestiones ya atendidas en el documento de
aprobacidn inicial.

5. Asimismo, la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una
posible opcion de politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural
ni como una determinacion del Modelo de Ordenacion, por lo que tampoco procede su incorporacion en
los términos solicitados. En este punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiquen la
modificacion del Modelo de Ordenacidn ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que varias
de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con caracter
estratégico, en el documento de aprobacion inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.4 Asociacion RODEO - Investigacion en Modelos de Gestion de Masas
Forestales

Esta alegacion presentada por la Asociacion Rodeo, investigacion en modelos de gestion de masas forestales
reproduce de forma practicamente idéntica los argumentos, estructura y solicitudes formulados en otras
alegaciones de particulares ya analizadas anteriormente, en especial la de la Asociacion Cultural “Grupo de
Estudio e Investigacion Achbinico”.

4.4.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una légica continuista basada en grandes obras, consumo

intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccion en la disponibilidad
de combustibles fésiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccion sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacién profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico vy el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.4.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e |a reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e la implantacion de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e |a gestion de la demanda y la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacion de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccion de la dependencia del automdvil, fomento de la movilidad
activa.
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La referencia a escenarios globales de declive de produccidon de petroleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

c) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias vy ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y andlisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histdricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticidn de una moratoria general de infraestructuras

La alegaciéon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcidn legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econémica oficiales y los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revision del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinaciéon con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusion de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucion estructural.

La Memoria de Ordenacién del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur vy,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacion aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracién de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucidén inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAQO vy los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo Ia
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales vy financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia.

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo y la racionalizacién de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicion pormenorizada de redes locales.

4.4.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del analisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacion de que el PIMSIT carezca de un modelo alternativo o se limite a
consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestiéon de la
demanda vy la reduccién progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacién ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicion energética, al crecimiento territorial, a la presion turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagndstico y en los escenarios del Plan,
correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacidn adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4. La implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una opcidn de
politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacion. En este punto, la alegacion se desestima.

5. En relacién con las propuestas de movilidad activa, coche compartido, teletrabajo y refuerzo del
transporte colectivo corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacién ya se encuentran
contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacién haya dado lugar a una modificacion
especifica del documento final en estos extremos. En este punto, la alegacién se desestima, al tratarse
de cuestiones ya atendidas en el documento de aprobacidn inicial.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiquen la
modificacion del Modelo de Ordenacién ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que
varias de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con
caracter estratégico, en el documento de aprobacidn inicial y se mantengan en la propuesta final.
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4.5 Asociacion Union de Mayores Las Viias

Esta alegacion presentada por la Asociacion Unidn de Mayores Las Vifias reproduce de forma sustancialmente
idéntica los argumentos, estructura y solicitudes formulados en otras alegaciones de particulares ya analizadas
anteriormente, en especial la de la Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e Investigacion Achbinico”.

4.5.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias vy ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldgica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fdsiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccion sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacion profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido.

4.5.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e la reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado
e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacion de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e |a gestion de la demanda y la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacion de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccidn de la dependencia del automovil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petréleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

C) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias vy ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacion ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticién de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcidn legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores y la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad economica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revisidon del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacién con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusidon de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucién estructural.

La Memoria de Ordenacion del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur v,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacién aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracion de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
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disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAQO vy los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo Ia
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales y financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo v la racionalizacion de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicién pormenorizada de redes locales.

4.5.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacién de que el PIMSIT carezca de un modelo alternativo o se limite a
consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
demanda vy la reduccion progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en andlisis de escenarios,
alternativas y evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicion energética, al crecimiento territorial, a la presion turistica y a la
relacion entre movilidad y modelo urbanistico se encuentran integradas en el diagnostico y en los
escenarios del Plan, correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y
urbanisticos competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias vy ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente apoyado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacién adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo principal recaiga sobre la red de guaguas, los carriles BUS-VAO vy la mejora
del transporte colectivo. En este punto, la alegacion se desestima.

4. En relacion con las propuestas de impulso de la movilidad activa, el coche compartido, el teletrabajo,
la racionalizacion de desplazamientos y el refuerzo del transporte colectivo, se concluye que dichas
lineas de actuacion ya se encuentran contempladas de forma estratégica en el PIMSIT, sin que la
alegacién haya dado lugar a una modificacion especifica del documento final en estos extremos. En
este punto, la alegacidn se desestima, al tratarse de cuestiones ya atendidas en el documento de
aprobacién inicial.

5. Asimismo, la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una posible opcidon de
politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacion, por lo que tampoco procede su incorporacion en los términos
solicitados. En este punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiqguen la
modificacion del Modelo de Ordenacion ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que varias
de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con caracter
estratégico, en el documento de aprobacion inicial y se mantengan en la propuesta final.

En consecuencia, no procede introducir modificaciones en el Modelo de Ordenacion ni en el Programa de
Actuaciones derivadas de esta alegacidon que se desestima.

4.6 Asociacion de Medio Ambiente Geneto Verde de San Miguel de Geneto

Esta alegacion presentada por la Asociacion De Medio Ambiente Geneto Verde De San Miguel De Geneto
reproduce de forma sustancialmente idéntica los argumentos, estructura y solicitudes formulados en otras
alegaciones de particulares ya analizadas anteriormente, en particular la de la Asociacion Cultural “Grupo de
Estudio e Investigacion Achbinico”.

4.6.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldégica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fésiles en las préximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econémicos, ambientales vy territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccidon sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacién profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);

e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
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e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido.

4.6.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e |a reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacion de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e |a gestion de la demanda y la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacidon de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccion de la dependencia del automdvil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petréleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

c) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias y ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacidon ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticiéon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacién propone la suspensién total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcidn legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacidon completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econémica oficiales y los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revision del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacion con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusién de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucion estructural.

La Memoria de Ordenacién del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur vy,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacion aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracién de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucidén inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAQ v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo Ia
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales vy financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo y la racionalizacién de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicion pormenorizada de redes locales.

4.6.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacién de que el PIMSIT carezca de un modelo realmente alternativo o se
limite a consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya gue el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
demanda vy la reduccién progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicion energética, al crecimiento territorial, a la presion turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagndstico y en los escenarios del Plan,
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correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales vy urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacion adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4. Laimplantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una posible opcion
de politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenaciodn, por lo que tampoco procede su incorporacion en los términos
solicitados. En este punto, la alegacion se desestima.

5. Enrelacidon con las propuestas de movilidad activa, coche compartido y refuerzo del transporte colectivo
corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacion ya se encuentran contempladas de forma
estratégica en el Plan, sin que la alegacion haya dado lugar a una modificacion especifica del documento
final en estos extremos. En este punto, la alegacién se desestima, al tratarse de cuestiones ya atendidas
en el documento de aprobacidén inicial.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiquen la
modificacion del Modelo de Ordenacién ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que
varias de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con
caracter estratégico, en el documento de aprobacion inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.7 Asociacion de Vecinos Union Cultural de San Miguel de Geneto

Esta alegacion presentada por la Asociacion de vecinos Union Cultural de San Miguel de Geneto reproduce de
forma practicamente idéntica los argumentos, estructura y solicitudes formulados en otras alegaciones de
particulares ya analizadas anteriormente, en particular la de la Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e
Investigacion Achbinico”.

4.7.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias vy ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldgica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccion en la disponibilidad
de combustibles fdsiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccion sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacién profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.7.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e la reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacién de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e la gestidon de la demanda vy la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacion de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccién de la dependencia del automavil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petréleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

C) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias y ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticiéon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.
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Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econdmica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revision del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacién con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusion de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucién estructural.

La Memoria de Ordenacién del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur vy,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacién aprobada, los
anadlisis de demanda a largo plazo, la concentracion de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAO v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo la
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales y financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegaciéon propone la implantacién de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
gue depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo vy la racionalizacidon de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicion pormenorizada de redes locales.

4.7.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacién de que el PIMSIT carezca de un modelo alternativo o se limite a
consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
demanda v la reduccién progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicion energética, al crecimiento territorial, a la presion turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagnostico y en los escenarios del Plan,
correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacién adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAQO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4. La implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una opcién de
politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacidn. En este punto, la alegacion se desestima.

5. En relacién con las propuestas de movilidad activa, coche compartido, teletrabajo y refuerzo del
transporte colectivo corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacion ya se encuentran
contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacion haya dado lugar a una modificacion
especifica del documento final en estos extremos. En este punto, la alegacion se desestima, al tratarse
de cuestiones ya atendidas en el documento de aprobacion inicial.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiguen la
modificacion del Modelo de Ordenacion ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que
varias de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con
caracter estratégico, en el documento de aprobacion inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.8 Federacion de Asociaciones Los Menceyes

Esta alegacion presentada por la Federacion de Asociaciones Los Menceyes reproduce de forma practicamente
idéntica los argumentos, estructura y solicitudes formulados en otras alegaciones de particulares ya analizadas
anteriormente, en particular la de la Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e Investigacion Achbinico”.

4.8.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldégica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fésiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
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automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccion sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacion profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.8.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e la reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e la implantacidn de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e la gestidn de la demanda vy la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacion de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidn energética y la descarbonizacién

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacién e intermodalidad, reduccién de la dependencia del automovil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petrdleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicién energética prevista en la planificacion
estatal y autondmica.

C) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias y ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacion ambiental
estratégica y andlisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente

planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticiéon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econdmica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revisidon del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacidén con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusidn de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucion estructural.

La Memoria de Ordenacion del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur v,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacion aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracion de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAO v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo la
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales y financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

e
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El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo v la racionalizacion de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicion pormenorizada de redes locales.

4.8.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacion de que el PIMSIT carezca de un modelo alternativo o se limite a
consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
demanda vy la reduccion progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicion energética, al crecimiento territorial, a la presién turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagnodstico y en los escenarios del Plan,
correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacién adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4. La implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una opcidon de
politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacidn. En este punto, la alegacion se desestima.

5. En relacién con las propuestas de movilidad activa, coche compartido, teletrabajo y refuerzo del
transporte colectivo corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacidn ya se encuentran
contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacidon haya dado lugar a una modificacion
especifica del documento final en estos extremos. En este punto, la alegacién se desestima, al tratarse
de cuestiones ya atendidas en el documento de aprobacion inicial.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiguen la
modificacién del Modelo de Ordenacion ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que
varias de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociaciéon ya se encuentren recogidas, con
caracter estratégico, en el documento de aprobacidén inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.9 Asociacion de Vecinos Octubre 1953 de San Luis Gonzaga de Taco

Esta alegacidn presentada por la Asociacion de Vecinos Octubre 1953 de San Luis Gonzaga de Taco reproduce
de forma practicamente idéntica los argumentos, estructura y solicitudes formulados en alegaciones de
particulares ya analizadas anteriormente, en particular la de la Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e
Investigacion Achbinico.

4.9.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de gue el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una légica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fdsiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccion sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacién profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.9.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e |a reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado
e un refuerzo importante del transporte publico estructurante
e |a implantacion de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.
e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,
e |a gestion de la demanda y la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacién de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.

b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion
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El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccién de la dependencia del automovil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petrdleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

c) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias vy ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticién de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad economica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revisidon del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacion con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusion de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucién estructural.

La Memoria de Ordenacion del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur v,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacién aprobada, los
anadlisis de demanda a largo plazo, la concentracion de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucién inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAO vy los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo Ia

flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales vy financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegaciéon propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcidn constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo y la racionalizacién de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicién pormenorizada de redes locales.

4.9.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del analisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacion de que el PIMSIT carezca de un modelo alternativo o se limite a
consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestiéon de la
demanda vy la reduccién progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicion energética, al crecimiento territorial, a la presion turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagndstico y en los escenarios del Plan,
correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacion adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAQO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4. La implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una opcidn de
politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacion. En este punto, la alegacion se desestima.

5. En relacién con las propuestas de movilidad activa, coche compartido, teletrabajo y refuerzo del
transporte colectivo corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacién ya se encuentran
contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacion haya dado lugar a una modificacion
especifica del documento final en estos extremos. En este punto, la alegacién se desestima, al tratarse
de cuestiones ya atendidas en el documento de aprobacidn inicial.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiquen la
modificacion del Modelo de Ordenacién ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que
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varias de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con
caracter estratégico, en el documento de aprobacion inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.10 Asociacion Cultural AGRARTE

Esta alegacidon presentada por la Asociacion Cultural Agrarte reproduce de forma practicamente idéntica los
argumentos, estructura y solicitudes formulados en alegaciones de particulares ya analizadas anteriormente,
en particular la de la Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e Investigacion Achbinico.

4.10.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldgica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociaciéon introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fésiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos economicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccidén sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacion profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.10.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e la reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacion de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e la intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e |a gestion de la demanda y la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacidon de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccion de la dependencia del automdvil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petréleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

c) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias y ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticidon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacién propone la suspensidn total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacidon completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econdmica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revision del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacién con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusidn de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucién estructural.
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La Memoria de Ordenacion del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur v,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacién aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracidon de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAQO vy los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo Ia
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales y financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcidn constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia.

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo vy la racionalizacion de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicion pormenorizada de redes locales.

4.10.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacion de que el PIMSIT carezca de un modelo alternativo o se limite a
consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
demanda vy la reduccién progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el andlisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicion energética, al crecimiento territorial, a la presidn turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagnodstico y en los escenarios del Plan,
correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacién adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4, La implantacidon de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una opcion de
politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacién. En este punto, la alegacion se desestima.

5. En relacién con las propuestas de movilidad activa, coche compartido, teletrabajo y refuerzo del
transporte colectivo corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacion ya se encuentran
contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacidon haya dado lugar a una modificacion
especifica del documento final en estos extremos. En este punto, la alegacion se desestima, al tratarse
de cuestiones ya atendidas en el documento de aprobacion inicial.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiguen la
modificacion del Modelo de Ordenacion ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que
varias de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con
caracter estratégico, en el documento de aprobacién inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.11 Joaquin Galera Gaspar

4.11.1 Exposicion de contenidos
El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores.

La alegacion introduce referencias a informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una
previsible reduccién en la disponibilidad de combustibles fosiles en las proximas décadas. A partir de ello,
sostiene que el actual modelo basado en el automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT
deberia haber integrado mejor este escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas
infraestructuras. Por el mismo motivo sefiala también las infraestructuras ferroviarias.

El documento también cuestiona los impactos economicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccion sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacion profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la alegacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles)
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.

e que se estudien propuestas de soterramiento de la TF-5 a su paso por La Laguna para generar una
rambla urbana, la conexion TF-5 - TF-1 bajo Montafia de Taco y un tercer carril entre Los Realejos e
Icod.

e Que se considere un modelo de transporte publico basado solo en guaguas

e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico vy el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido y teletrabajo

SHayd
&
YeRiFe

TR



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Ordenacion

Anexo 1. Informe de analisis y respuesta a las alegaciones recibidas

4.11.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e |a reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacién de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e |a gestion de la demanda y la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacién de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccién de la dependencia del automovil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petrdleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

C) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias vy ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticiéon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econdmica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revisidon del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacion con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusidn de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucién estructural.

La Memoria de Ordenacién del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur vy,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacion aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracion de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAQ v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo la
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales vy financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo vy la racionalizacién de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicién pormenorizada de redes locales.

i) Sobre propuestas concretas ilustradas graficamente (TF-5 soterrada en La Laguna, conexiéon TF-5-TF-1 bajo
Montafia de Taco vy tercer carril entre Los Realejos e Icod)

El escrito incorpora material grafico con propuestas de soterramiento de la TF-5 a su paso por La Laguna para
generar una rambla urbana, una conexion directa entre la TF-5 y la TF-1 bajo el ambito de Montafia de Taco
y la implantacién de un tercer carril entre Los Realejos e Icod.

En relacion con el soterramiento de la TF-5 en dmbito urbano, se reconoce que se trata de una tipologia de
intervencién urbana que, desde el punto de vista conceptual, puede resultar adecuada para mejorar la
integracion paisajistica y la calidad del espacio publico uniendo ambas margenes de la Laguna. No obstante,
una actuacion de esta magnitud exigiria necesariamente la definicion previa de alternativas viarias de gran
capacidad durante la fase de obras, como variantes o desvios provisionales, que garanticen la funcionalidad
del corredor metropolitano, extremo que no se desarrolla en la documentacion aportada. Dada la condicion
estructurante de la TF-5 en la movilidad insular, la viabilidad de una operacién de este tipo requeriria la
ejecucion de la variante, que si se prevé en el modelo de ordenaciéon. En este sentido, aun cuando la
transformacion de la actual TF-5 en eje urbano constituye una oportunidad estratégica ligada a la ejecucion de
una variante, dicha operacion quedaria fuera del horizonte temporal propio del PMUS municipal y del marco
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operativo inmediato del PIMSIT, sin perjuicio de que pueda valorarse en fases posteriores de planificacion
territorial y de proyecto.

Respecto a la propuesta de conexion TF-5-TF-1 bajo Montafia de Taco, el diagnodstico del PIMSIT no identifica
disfunciones estructurales del sistema que requieran una nueva conexion directa de estas caracteristicas para
su resolucion. La incorporacion de una infraestructura de este tipo implicaria una alteracion relevante de la red
principal y exigiria una justificacion funcional y territorial especifica que no se desprende de los analisis
realizados en el Plan, por lo que no se considera procedente su incorporacion en el Modelo de Ordenacion.

En cuanto a la implantacion de un tercer carril entre Los Realejos e Icod, el PIMSIT ya contempla la necesidad
de incrementar la capacidad del corredor insular en este tramo dentro de su enfoque de gestidn de la congestion
y mejora de la funcionalidad de los ejes estructurantes. Por tanto, la cuestion planteada se encuentra ya
integrada en la légica general del Plan.

En consecuencia, no se considera que se modifique el modelo de ordenacion planteado.
4.11.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista de la alegacion formulada y del analisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacién de que el PIMSIT carezca de un modelo realmente alternativo o se
limite a consolidar una cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de
planificaciones anteriores, ya que el Plan define un modelo estratégico de movilidad sostenible basado
en el cambio modal, la intermodalidad, la gestiéon de la demanda vy la reduccidn progresiva del uso del
vehiculo privado, apoyado en el andlisis de escenarios, alternativas y en la evaluacion ambiental
estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas al planeamiento urbanistico, al crecimiento territorial y a la transicion
energética se encuentran integradas en el diagnostico y en los escenarios del Plan, correspondiendo su
desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos competentes. En este punto, la
alegacién se desestima.

3. La consideracion de los sistemas ferroviarios como reservas estratégicas dentro del modelo insular
responde a la planificacion sectorial vigente vy a los analisis de demanda a largo plazo contenidos en la
Memoria de Ordenacion, sin perjuicio de que en el corto y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas
y de los carriles BUS-VAO constituya el eje principal de actuacion. En este punto, la alegacion se
desestima.

4. Laimplantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una posible opcion
de politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuaciéon estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacion. En este punto, la alegacion se desestima.

5. Las solicitudes de suspension generalizada de infraestructuras viarias o ferroviarias y de adopcién de
un modelo exclusivamente basado en la guagua no se consideran compatibles con los analisis técnicos
que justifican el Modelo de Ordenacion adoptado. Asimismo, varias de las medidas propuestas, tales
como la movilidad activa, el coche compartido vy el refuerzo del transporte colectivo corporativo, ya se
encuentran contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacién haya dado lugar a una
modificacion especifica del documento final en estos extremos. En este punto, la alegacién se
desestima.

6. Respecto de las propuestas graficas concretas incorporadas en el escrito, se concluye que la eventual
transformacion urbana de la TF-5 a su paso por La Laguna mediante soterramiento puede reconocerse
como una hipotesis urbanistica del maximo interés, especialmente por la oportunidad de recuperacién
de un espacio publico para el uso ciudadano, pero esta ligada, en su caso, a la ejecucidn previa de la
variante exterior, y su analisis detallado excede del horizonte operativo inmediato del PIMSIT y deberd

valorarse, en su caso, en fases posteriores mediante los instrumentos territoriales y proyectos
competentes. Por su parte, la conexién TF-5-TF-1 bajo Montafia de Taco no se considera necesaria a
la vista del diagndstico del Plan, vy el refuerzo de capacidad entre Los Realejos e Icod se entiende ya
integrado en la estrategia general del corredor. En este punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacidn se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiquen la
modificacién del Modelo de Ordenacion ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de dejar
constancia de que determinadas hipdtesis urbanas de largo plazo, como la eventual recuperacion de la TF-
5 en La Laguna tras la ejecucion de la variante, podran valorarse en fases posteriores mediante los
instrumentos territoriales y proyectos que resulten competentes.

4.12 Joaquin Galera Gaspar (Colectivo por una movilidad sostenible)

Esta alegacion presentada por la D. Joaquin Galera Gaspar en nombre del Colectivo por una movilidad sostenible
Asociacion reproduce de forma practicamente idéntica los argumentos, estructura y solicitudes formulados en
la alegacion de D. Joaquin Galera Gaspar ya analizadas anteriormente, con la Unica diferencia de no aportar
material grafico.

4.12.1 Exposicion de contenidos
El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una

cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores.

La alegacion introduce referencias a informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una
previsible reduccién en la disponibilidad de combustibles fosiles en las proximas décadas. A partir de ello,
sostiene que el actual modelo basado en el automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT
deberia haber integrado mejor este escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas
infraestructuras. Por el mismo motivo sefiala también las infraestructuras ferroviarias.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccion sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacion profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la alegacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles)
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.

e que se estudien propuestas de soterramiento de la TF-5 a su paso por La Laguna para generar una
rambla urbana, la conexion TF-5 - TF-1 bajo Montafia de Taco y un tercer carril entre Los Realejos e
Icod.
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e gue se considere un modelo de transporte publico basado solo en guaguas
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido vy teletrabajo

4.12.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e |a reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacién de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e |a gestion de la demanda y la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacidon de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidn energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccion de la dependencia del automdvil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petrdleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

c) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias vy ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticiéon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econémica oficiales y los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revisidon del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacion con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusidn de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucion estructural.

La Memoria de Ordenacién del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur vy,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacion aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracién de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad vy elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAQ v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo la
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales vy financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo y la racionalizacién de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicion pormenorizada de redes locales.

i) Sobre propuestas concretas ilustradas graficamente (TF-5 soterrada en La Laguna, conexién TF-5-TF-1 bajo
Montafia de Taco y tercer carril entre Los Realejos e Icod)

El escrito solicita se consideren propuestas de soterramiento de la TF-5 a su paso por La Laguna para generar
una rambla urbana, una conexion directa entre la TF-5 y la TF-1 bajo el dmbito de Montafia de Taco v la
implantacion de un tercer carril entre Los Realejos e Icod.

En relacion con el soterramiento de la TF-5 en ambito urbano, se reconoce que se trata de una tipologia de
intervencion urbana que, desde el punto de vista conceptual, puede resultar adecuada para mejorar la
integracion paisajistica y la calidad del espacio publico uniendo ambas margenes de la Laguna. No obstante,
una actuacién de esta magnitud exigiria necesariamente la definicién previa de alternativas viarias de gran
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capacidad durante la fase de obras, como variantes o desvios provisionales, que garanticen la funcionalidad
del corredor metropolitano, extremo que no se desarrolla en la documentacion aportada. Dada la condicion
estructurante de la TF-5 en la movilidad insular, la viabilidad de una operacion de este tipo requeriria la
ejecucion de la variante, que si se prevé en el modelo de ordenacion. En este sentido, aun cuando la
transformacion de la actual TF-5 en eje urbano constituye una oportunidad estratégica ligada a la ejecucion de
una variante, dicha operacion quedaria fuera del horizonte temporal propio del PMUS municipal y del marco
operativo inmediato del PIMSIT, sin perjuicio de que pueda valorarse en fases posteriores de planificacion
territorial y de proyecto.

Respecto a la propuesta de conexion TF-5-TF-1 bajo Montafia de Taco, el diagndstico del PIMSIT no identifica
disfunciones estructurales del sistema que reguieran una nueva conexion directa de estas caracteristicas para
su resolucion. La incorporacion de una infraestructura de este tipo implicaria una alteracion relevante de la red
principal vy exigiria una justificacion funcional y territorial especifica que no se desprende de los analisis
realizados en el Plan, por lo gque no se considera procedente su incorporacion en el Modelo de Ordenacion.

En cuanto a la implantacion de un tercer carril entre Los Realejos e Icod, el PIMSIT ya contempla la necesidad
de incrementar la capacidad del corredor insular en este tramo dentro de su enfoque de gestion de la congestion
y mejora de la funcionalidad de los ejes estructurantes. Por tanto, la cuestidn planteada se encuentra ya
integrada en la logica general del Plan.

En consecuencia, no se considera que se modifique el modelo de ordenacion planteado.
4.12.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista de la alegacidn formulada y del analisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacion de que el PIMSIT carezca de un modelo realmente alternativo o se
limite a consolidar una cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de
planificaciones anteriores, ya que el Plan define un modelo estratégico de movilidad sostenible basado
en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la demanda vy la reduccion progresiva del uso del
vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios, alternativas y en la evaluacion ambiental
estratégica. En este punto, la alegacién se desestima.

2. Las cuestiones relativas al planeamiento urbanistico, al crecimiento territorial y a la transicion
energética se encuentran integradas en el diagndstico y en los escenarios del Plan, correspondiendo su
desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos competentes. En este punto, la
alegacion se desestima.

3. La consideracion de los sistemas ferroviarios como reservas estratégicas dentro del modelo insular
responde a la planificacién sectorial vigente y a los analisis de demanda a largo plazo contenidos en la
Memoria de Ordenacion, sin perjuicio de que en el corto y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas
y de los carriles BUS-VAO constituya el eje principal de actuaciéon. En este punto, la alegacién se
desestima.

4. Laimplantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una posible opcidn
de politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacién. En este punto, la alegacion se desestima.

5. Las solicitudes de suspension generalizada de infraestructuras viarias o ferroviarias y de adopcion de
un modelo exclusivamente basado en la guagua no se consideran compatibles con los analisis técnicos
que justifican el Modelo de Ordenacion adoptado. Asimismo, varias de las medidas propuestas, tales
como la movilidad activa, el coche compartido y el refuerzo del transporte colectivo corporativo, ya se
encuentran contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacion haya dado lugar a una

modificacion especifica del documento final en estos extremos. En este punto, la alegacion se
desestima.

6. Respecto de las propuestas graficas concretas incorporadas en el escrito, se concluye que la eventual
transformacion urbana de la TF-5 a su paso por La Laguna mediante soterramiento puede reconocerse
como una hipotesis urbanistica de gran interés pero a largo plazo ligada, en su caso, a la ejecucion
previa de la variante exterior, cuyo analisis detallado excede del horizonte operativo inmediato del
PIMSIT y deberd valorarse, en su caso, en fases posteriores mediante los instrumentos territoriales y
proyectos competentes. Por su parte, la conexion TF-5-TF-1 bajo Montafia de Taco no se considera
necesaria a la vista del diagndstico del Plan, vy el refuerzo de capacidad entre Los Realejos e Icod se
entiende ya integrado en la estrategia general del corredor. En este punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiquen la
modificacion del Modelo de Ordenacion ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de dejar
constancia de que determinadas hipdtesis urbanas de largo plazo, como la eventual recuperacion de la TF-5 en
La Laguna tras la ejecucion de la variante, se consideran de gran interés y deberan valorarse en fases
posteriores mediante los instrumentos territoriales y proyectos que resulten competentes.

4.13 Asociacion Sociocultural CONTFUSA Solidaria

Esta alegacién presentada por la Asociacion Sociocultural CONTFUSA Solidaria reproduce de forma
practicamente idéntica los argumentos, estructura vy solicitudes formulados en alegaciones de particulares ya
analizadas anteriormente, en particular la de la Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e Investigacion Achbinico.

4.13.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldgica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fosiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccidén sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacion profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:

e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
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e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;

e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);

e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.

e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.13.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e |a reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacion de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e la gestidon de la demanda vy la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacién de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccidn de la dependencia del automovil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petrdleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

c) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias y ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticiéon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcidn legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,

no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econdmica oficiales y los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacién territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revision del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacion con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusion de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucién estructural.

La Memoria de Ordenacién del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur vy,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacion aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracién de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAQ v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo Ia
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales y financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo y la racionalizacién de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicién pormenorizada de redes locales.

4.13.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacién de que el PIMSIT carezca de un modelo realmente alternativo o se
limite a consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
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demanda v la reduccidn progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicion energética, al crecimiento territorial, a la presion turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagnostico y en los escenarios del Plan,
correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales vy urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacion adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4. Laimplantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una posible opcion
de politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuaciéon estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacion, por lo que tampoco procede su incorporacion en los términos
solicitados. En este punto, la alegacion se desestima.

5. En relacién con las propuestas de movilidad activa, coche compartido, teletrabajo y refuerzo del
transporte colectivo corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacion ya se encuentran
contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacion haya dado lugar a una modificacion
especifica del documento final en estos extremos, al tratarse de cuestiones ya atendidas en el
documento de aprobacion inicial. En este punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiqguen la
modificacion del Modelo de Ordenacién ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que varias
de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con caracter
estratégico, en el documento de aprobacion inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.14 Asociacion Comision de Fiestas de La Santa Cruz de Ofra-Las Mantecas

Esta alegacién presentada por la Asociacion Comision de Fiestas de la Santa Cruz de Ofra-Las Mantecas
reproduce de forma practicamente idéntica los argumentos, estructura y solicitudes formulados en alegaciones
de particulares ya analizadas anteriormente, en particular la de la Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e
Investigacion Achbinico.

4.14.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de gue el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldgica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fésiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos economicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccidon sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacion profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico vy el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.14.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e la reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e la implantacion de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,
e la gestidn de la demanda vy la movilidad activa.

Por tanto, no es correcta la afirmacion de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.

b) Sobre la cuestion energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacién e intermodalidad, reduccién de la dependencia del automavil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petréleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicién energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

C) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias y ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacion ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
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comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberan concretarse en la evaluaciéon ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticidon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacidon completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econdmica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero sf
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revision del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacién con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusidn de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucion estructural.

La Memoria de Ordenacién del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur vy,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacién aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracion de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAO v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo la
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales y financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo vy la racionalizacion de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicion pormenorizada de redes locales.

4.14.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacion de que el PIMSIT carezca de un modelo realmente alternativo o se
limite a consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
demanda v la reduccién progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicion energética, al crecimiento territorial, a la presion turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagnostico y en los escenarios del Plan,
correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacién adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAQO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4. Laimplantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una posible opcién
de politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacion, por lo que tampoco procede su incorporacion en los términos
solicitados. En este punto, la alegacion se desestima.

5. En relacién con las propuestas de movilidad activa, coche compartido, teletrabajo y refuerzo del
transporte colectivo corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacion ya se encuentran
contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacidon haya dado lugar a una modificacion
especifica del documento final en estos extremos, al tratarse de cuestiones ya atendidas en el
documento de aprobaciodn inicial. En este punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiquen la
modificacion del Modelo de Ordenacién ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que varias
de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con caracter
estratégico, en el documento de aprobacion inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.15 Federacion de Asociaciones La Cuesta-Arguijon “FALCA"”

Esta alegacion presentada por la Federacion de Asociaciones La Cuesta-Arguijon “FALCA” reproduce de forma
practicamente idéntica los argumentos, estructura vy solicitudes formulados en alegaciones de particulares ya
analizadas anteriormente, en particular la de la Asociacion Cultural “Grupo de Estudio e Investigacion Achbinico.
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4.15.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de gue el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una légica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fésiles en las proximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccion sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacién profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.
e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido

4.15.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e |a reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado
e un refuerzo importante del transporte publico estructurante
e |a implantacion de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.
e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,
e |a gestion de la demanda y la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacidon de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.

b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccién de la dependencia del automovil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petréleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

c) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias vy ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticién de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad economica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revisidon del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacién con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusion de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucién estructural.

La Memoria de Ordenacion del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur v,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacién aprobada, los
anadlisis de demanda a largo plazo, la concentracion de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucién inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAO v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo Ia
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flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales vy financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcidn constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo y la racionalizacién de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicién pormenorizada de redes locales.

4.15.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del andlisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacién de que el PIMSIT carezca de un modelo realmente alternativo o se
limite a consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya gue el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
demanda vy la reduccién progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacién ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicién energética, al crecimiento territorial, a la presién turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagndstico y en los escenarios del Plan,
correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con
los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacion adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4. Laimplantacién de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una posible opcion
de politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuaciéon estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacion, por lo que tampoco procede su incorporacion en los términos
solicitados. En este punto, la alegacion se desestima.

5. En relacién con las propuestas de movilidad activa, coche compartido, teletrabajo y refuerzo del
transporte colectivo corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacion ya se encuentran
contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacion haya dado lugar a una modificacion
especifica del documento final en estos extremos, al tratarse de cuestiones ya atendidas en el
documento de aprobacion inicial. En este punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacion se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiquen la
modificacion del Modelo de Ordenacion ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que varias

de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con caracter
estratégico, en el documento de aprobacidn inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.16 Asociacion en Defensa de la Publicidad, el Marketing Digital y de los
Artistas Canarios

Esta alegacion presentada por la Asociacién en Defensa de la Publicidad, el Marketing Digital y de los Artistas
Canarios reproduce de forma practicamente idéntica los argumentos, estructura y solicitudes formulados en
alegaciones de particulares ya analizadas anteriormente, en particular la de la Asociacion Cultural “Grupo de
Estudio e Investigacion Achbinico.

4.16.1 Exposicion de contenidos

El documento parte de la idea de que el Plan no construye un modelo realmente nuevo, sino que consolida una
cartera de grandes infraestructuras viarias y ferroviarias procedentes de planificaciones anteriores. Desde esa
premisa, consideran que el PIMSIT mantiene una ldogica continuista basada en grandes obras, consumo
intensivo de territorio y elevado gasto publico, sin que exista garantia suficiente de que se alcancen los objetivos
de sostenibilidad declarados.

Uno de los ejes mas relevantes del escrito es la variable energética. La asociacion introduce referencias a
informes de la Agencia Internacional de la Energia para advertir de una previsible reduccién en la disponibilidad
de combustibles fésiles en las préximas décadas. A partir de ello, sostienen que el actual modelo basado en el
automovil puede volverse estructuralmente inviable, y que el PIMSIT deberia haber integrado mejor este
escenario antes de comprometer grandes inversiones en nuevas infraestructuras.

El documento también cuestiona los impactos econdmicos, ambientales y territoriales de las actuaciones
previstas, subrayando su elevado coste, su afeccién sobre el paisaje y el territorio insular y su posible
incompatibilidad con un modelo de movilidad verdaderamente sostenible.

En paralelo, introduce una reflexion mas amplia sobre el modelo territorial de Tenerife, aportando datos de
crecimiento poblacional, presion turistica y expansion urbanistica para sostener que la movilidad no puede
planificarse de forma aislada del modelo de desarrollo.

En la parte propositiva, el escrito solicita una reformulacién profunda del enfoque del Plan, apostando por un
modelo de menor intervencion territorial y menor dependencia de grandes infraestructuras.

Sobre esta base, la Asociacion solicita, entre otras cuestiones:
e frenar o suspender nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias;
e descartar de forma definitiva los proyectos ferroviarios y apostar exclusivamente por la guagua;
e paralizar ampliaciones viarias concretas (terceros carriles, variantes, tuneles);
e redefinir el modelo insular hacia criterios de minima intervencion sobre el territorio.

e promover el transporte colectivo corporativo, la gratuidad generalizada del transporte publico y el
impulso masivo de la movilidad activa y del coche compartido.
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4.16.2 Analisis

a) Sobre la existencia de un modelo alternativo de movilidad

El PIMSIT no se limita a un ejercicio descriptivo, sino que analiza escenarios de modelo territorial y alternativas
de movilidad en su Estudio Ambiental Estratégico, incluida la alternativa cero, y selecciona un Modelo de
Ordenacion basado en:

e |a reduccion progresiva de la cuota del vehiculo privado

e un refuerzo importante del transporte publico estructurante

e |a implantacién de carriles BUS-VAQ vy su adaptacion al tren.

e |a intermodalidad mediante intercambiadores y aparcamientos disuasorios,

e |a gestion de la demanda y la movilidad activa.
Por tanto, no es correcta la afirmacién de que el Plan carezca de propuesta estratégica propia.
b) Sobre la cuestidon energética y la descarbonizacion

El PIMSIT incorpora escenarios de reduccion de emisiones y transicion energética en los horizontes 2035 vy
2045, ligados a la electrificacion progresiva de flotas publicas y privadas, impulso del transporte colectivo,
politicas de tarificacion e intermodalidad, reduccién de la dependencia del automovil, fomento de la movilidad
activa.

La referencia a escenarios globales de declive de produccion de petrdleo no invalida el enfoque del Plan, que
se alinea con los compromisos climaticos vigentes y con la transicion energética prevista en la planificacion
estatal y autonomica.

C) Sobre los costes e impactos ambientales de las infraestructuras

Las grandes actuaciones viarias vy ferroviarias incluidas en el PIMSIT han sido sometidas a evaluacién ambiental
estratégica y analisis multicriterio. El Plan no asume automaticamente todas las infraestructuras histéricamente
planteadas, sino que selecciona Unicamente aquellas integradas en su horizonte temporal tras un proceso
comparativo. Asimismo, el Estudio Ambiental Estratégico identifica impactos, medidas correctoras vy
condicionantes para su desarrollo posterior, que deberdn concretarse en la evaluacion ambiental de los
instrumentos sectoriales y proyectos constructivos.

d) Sobre la peticiéon de una moratoria general de infraestructuras

La alegacidon propone la suspension total de proyectos viarios y ferroviarios y la reasignacion integra del
presupuesto al transporte publico.

Se trata de una opcion legitima desde el debate politico y social, pero no es exigible como Unico escenario en
una evaluacion ambiental estratégica, que debe analizar un abanico razonable de alternativas técnicamente
viables dentro del marco competencial.

Los analisis del PIMSIT muestran que, dado el crecimiento poblacional, las condiciones actuales de saturacion
de los principales corredores vy la limitada competitividad del transporte publico sin infraestructuras de apoyo,
no resulta viable una eliminacion completa de las actuaciones viarias estructurantes sin comprometer el
funcionamiento del sistema insular.

e) Sobre el planeamiento urbanistico y el crecimiento poblacional

El PIMSIT toma como base los escenarios demograficos y de actividad econdmica oficiales vy los integra en sus
modelos de movilidad. No sustituye al planeamiento urbanistico municipal ni a la ordenacion territorial, pero si
incorpora dichos escenarios para evaluar demandas futuras y definir un modelo de transporte coherente a
escala insular.

La revisidon del modelo territorial y de las previsiones de crecimiento urbanistico corresponde a los instrumentos
de ordenacion urbanistica y territorial competentes, si bien el PIMSIT aboga expresamente por un desarrollo
territorial orientado al transporte publico y a la movilidad sostenible, en coordinacion con dichos instrumentos.

f) Sobre la exclusidn de los sistemas ferroviarios y la apuesta exclusiva por la guagua

La alegacion propone descartar de forma definitiva los sistemas ferroviarios y apostar exclusivamente por la
guagua como solucién estructural.

La Memoria de Ordenacién del PIMSIT justifica la consideracion de los corredores ferroviarios sur vy,
eventualmente el norte, como parte del sistema estratégico insular a partir de la planificacion aprobada, los
analisis de demanda a largo plazo, la concentracion de desplazamientos en determinados ejes, la necesidad de
disponer de modos de alta capacidad y elevada regularidad en corredores estructurantes, y su potencial para
reforzar el cambio modal desde el vehiculo privado en escenarios de crecimiento de la movilidad.

El Plan no plantea la ejecucion inmediata de estas infraestructuras, sino que las mantiene como reservas
estratégicas dentro de un modelo multimodal en el que, en el corto y medio plazo, la guagua estructurante,
los carriles BUS-VAQ v los intercambiadores desempefian un papel central, preservando al mismo tiempo la
flexibilidad necesaria para evolucionar hacia un sistema con una columna vertebral ferroviaria cuando concurran
las condiciones técnicas, ambientales vy financieras que lo permitan.

g) Sobre la gratuidad generalizada del transporte publico

La alegacion propone la implantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico como medida
estructural. Esta opcion constituye una decision de politica tarifaria y de incentivo al uso del transporte colectivo
que depende de la disponibilidad financiera sostenida en el tiempo y de acuerdos politicos e interadministrativos,
y no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una determinacion del Modelo de
Ordenacion.

El Plan apuesta por un sistema de tarificacion coordinada e integrada a escala insular, orientado a facilitar la
intermodalidad vy el trasvase modal desde el vehiculo privado, asi como por politicas de incentivos selectivos,
sin establecer la gratuidad permanente como elemento central de su estrategia

h) Sobre la movilidad activa y el coche compartido

El Plan incorpora de forma transversal el fomento de la movilidad peatonal y ciclista, el coche compartido, el
teletrabajo vy la racionalizacién de desplazamientos, en coordinacion con los municipios y los PMUS, sin entrar
en la definicién pormenorizada de redes locales.

4.16.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista del analisis realizado, se concluye que:

1. No puede acogerse la afirmacién de que el PIMSIT carezca de un modelo realmente alternativo o se
limite a consolidar una cartera de grandes infraestructuras heredadas, ya que el Plan define un modelo
estratégico de movilidad sostenible basado en el cambio modal, la intermodalidad, la gestion de la
demanda vy la reduccién progresiva del uso del vehiculo privado, apoyado en el analisis de escenarios,
alternativas y en la evaluacion ambiental estratégica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Las cuestiones relativas a la transicién energética, al crecimiento territorial, a la presién turistica y al
planeamiento urbanistico se encuentran integradas en el diagnodstico y en los escenarios del Plan,
correspondiendo su desarrollo pormenorizado a los instrumentos territoriales y urbanisticos
competentes. En este punto, la alegacion se desestima.

3. La solicitud de frenar o suspender de forma generalizada nuevas infraestructuras viarias y ferroviarias,
asi como de adoptar un modelo exclusivamente basado en la guagua, no se considera compatible con

SHayd
&
YeRiFe

TR



Plan Insular de Movilidad Sostenible de Tenerife

Documento Final. Memoria de Ordenacion

Anexo 1. Informe de analisis y respuesta a las alegaciones recibidas

los analisis técnicos que justifican el Modelo de Ordenacidn adoptado, sin perjuicio de que en el corto
y medio plazo el refuerzo de la red de guaguas y de los carriles BUS-VAO constituya el eje principal de
actuacion. En este punto, la alegacion se desestima.

4. Laimplantacion de la gratuidad generalizada del transporte publico se identifica como una posible opcion
de politica tarifaria, pero no se configura en el PIMSIT como una actuacion estructural ni como una
determinacion del Modelo de Ordenacion, por lo que tampoco procede su incorporacion en los términos
solicitados. En este punto, la alegacion se desestima.

5. En relacién con las propuestas de movilidad activa, coche compartido, teletrabajo y refuerzo del
transporte colectivo corporativo, se concluye que dichas lineas de actuacidn ya se encuentran
contempladas de forma estratégica en el Plan, sin que la alegacion haya dado lugar a una modificacion
especifica del documento final en estos extremos, al tratarse de cuestiones ya atendidas en el
documento de aprobaciodn inicial. En este punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacién se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiqguen la
modificaciéon del Modelo de Ordenacién ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que varias
de las preocupaciones y medidas planteadas por la asociacion ya se encuentren recogidas, con caracter
estratégico, en el documento de aprobacidn inicial y se mantengan en la propuesta final.

4.17 Vecinos afectados de la Urbanizacion Hespérides

4.17.1 Exposiciéon de contenidos

Las alegaciones son presentadas por un nimero grupo de vecinos afectados de la Urbanizacion Hespérides
(Santa Cruz de Tenerife, entorno de la TF-1) y se estructuran formalmente en seis alegaciones, centradas
principalmente en la viabilidad juridica, econdmica y ambiental del PIMSIT en lo que afecta al trazado del Tren
del Sur en su entorno residencial.

El escrito hace constar que la alegacidn se presenta dentro del plazo del tramite de informacion publica.
A continuacion, formula seis alegaciones (de contenido sustantivo) que pueden sintetizarse asi:

1. Naturaleza del Plan y encaje con el PIOT / PTE: se sugiere que el PIMSIT “parece ser” un plan territorial
especial 0 que deberia asimilarse a ese régimen, apoyandose en referencias del PIOT y en pasajes del
ESAE.

2. Estudio econdmico-financiero / programa de actuacion: se afirma que el documento no incorporaria un
verdadero estudio econdmico-financiero o un programa de actuacién exigible, planteando que el
contenido serfa genérico o no suficientemente comprometido.

3. Impactos acusticos del Tren del Sur: se cuestiona que el PIMSIT remita la evaluacion acustica al
planeamiento territorial previo del tren y se sostiene que existiria afeccion a zonas residenciales y
potencial superacion de limites.

4. Impactos por vibraciones del Tren del Sur: se solicita una consideracion explicita de las vibraciones y
su mitigacion.

5. Correccion de trazado en ambito residencial (Urbanizacion Hespérides): se pide desplazar el trazado
hacia el margen superior de la TF-1 y adelantar el inicio del tunel para aumentar distancia a
edificaciones.

6. Otras consideraciones vinculadas al corredor ferroviario: el escrito agrupa consideraciones adicionales
relacionadas con el corredor del Tren del Sur y su encaje territorial (sin traducirse necesariamente en
una determinacion concreta distinta de las anteriores).

4.17.2 Analisis

1) Sobre la naturaleza del Plan y su supuesta asimilacion a un PTE

El Documento de Aprobacion Inicial del PIMSIT define el Plan como instrumento estratégico y sectorial de
ambito insular, orientado a definir un modelo marco de movilidad y la programacion de actuaciones
estructurantes, sin constituir un instrumento de ordenacion territorial urbanistica ni un Plan Territorial Especial
conforme a la legislacion del suelo.

En el analisis del marco territorial realizado en el PIMSIT se recogen diversas determinaciones del PIOT relativas
a la ordenacion del viario y del transporte, entre ellas el siguiente criterio:

"El PIOT establece los criterios que deberan sequir aquellos planes de infraestructuras o figuras de planeamiento
que desarrollen la ordenacion del viario, los transportes y la movilidad... las propuestas de ordenacion preveran,
en coordinacion y desarrollo con los criterios del Plan Territorial Especial de Transporte, las condiciones para
su integracion en el sistema de transporte publico.”

Este pasaje no identifica al PIMSIT como un PTE, sino que se limita a sefialar que los instrumentos que se
formulen en materia de movilidad deberdn coordinarse con los criterios definidos para un eventual Plan
Territorial Especial de Transporte. El propio PIMSIT precisa a continuacion:

“Si bien... el PIMSIT es un instrumento de planeamiento sectorial que se considera como el instrumento basico
para definir el futuro modelo de ordenacion y gestion de la movilidad insular... se tendran en consideracion
como guia para su desarrollo, los criterios anteriores incluidos en el PIOT que definen al Plan Territorial Especial
de Ordenacion del Transporte.”

Por tanto, el PIOT opera como marco orientador, y la referencia a un PTE de Transporte se entiende como
instrumento de desarrollo futuro si se promoviera, sin que ello altere la naturaleza declarada del PIMSIT como
documento estratégico sectorial. No procede, en consecuencia, la asimilacion juridica del PIMSIT a un Plan
Territorial Especial.

2) Sobre la financiacion y el supuesto déficit de estudio econdmico-financiero

La alegacion sostiene que el PIMSIT deberia incorporar un “programa de actuacion” y un estudio econémico-
financiero con un grado de definicidon propio de instrumentos territoriales/urbanisticos, citando normativa de
ordenacion territorial y referencias presupuestarias (TRLRHL), para concluir que el Plan contendria previsiones
genéricas sin suficiente concrecidn. La alegacion intenta trasladar al PIMSIT requisitos asociados a figuras de
planeamiento territorial/urbanistico (p.ej., “programa de actuacion” en términos estrictos). Sin embargo, el
propio PIMSIT delimita su naturaleza como instrumento sectorial estratégico, y precisa que no se integra en el
marco de la LSENPC. Con independencia del debate sobre la exigencia para este documento el PIMSIT si
incorpora contenido econdmico-financiero y de programacion:

e Tomo IV. “Financiacion del transporte y actuaciones previstas”.

e Tomo IX (Parte 5. Financiacién), donde se desarrolla el enfoque econdmico-financiero y criterios de
financiacion.

e Ademads, la Memoria de Ordenacion incorpora referencias a presupuestos/estimaciones con
advertencias sobre su naturaleza orientativa y no vinculante.
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Por tanto, no es correcto afirmar que el Plan carezca de contenido econdmico-financiero; otra cuestion distinta
(y ajena al alcance del documento estratégico) es exigir que esos importes se conviertan en compromisos
presupuestarios cerrados de otras administraciones.

3) Sobre el tratamiento del Tren del Sur

El PIMSIT incorpora el Tren del Sur dentro del Modelo de Ordenacidn como infraestructura estratégica a medio-
largo plazo recogiendo la existencia de planeamiento territorial aprobado y su papel estructurante en el corredor
sur. La Memoria de Ordenacion justifica su posible consideracion en funcidén de la elevada concentracion de
desplazamientos en dicho eje, la saturacion estructural de la TF-1, la necesidad de disponer de modos de alta
capacidad y su contribucion al cambio modal y a la reduccion de emisiones.

El Plan no introduce nuevos trazados ni determinaciones pormenorizadas, al tratarse de una infraestructura ya
objeto de instrumentos territoriales especificos y cuya ejecucion depende de decisiones financieras vy
administrativas de alcance superior al propio Plan Insular.

El PIMSIT adopta asi un enfoque flexible, prudente y coherente con su cardcter estratégico: reconoce la
infraestructura, la integra en el sistema multimodal y la mantiene como actuacion estructurante a largo plazo,
sin sustituir los instrumentos territoriales que la desarrollan. Todo ello en un marco flexible, que no gueda
supeditado a su materializacion.

4) Sobre impactos acusticos (Tren del Sur) y el alcance de la evaluacion estratégica

El escrito critica que el ESAE remita a la evaluacion ambiental previa del planeamiento territorial del tren. Con
independencia de ese debate, el encaje procedimental y técnico que refleja el marco del PIMSIT es que las
afecciones de detalle (ruido, cumplimiento normativo, modelizacion, medidas correctoras especificas como
pantallas, soterramientos, etc.) deben resolverse en los instrumentos y proyectos que materialicen la
infraestructura, con sus estudios técnicos y, en su caso, la evaluacion ambiental que corresponda.

5) Sobre vibraciones

La alegacién plantea un problema andlogo al acustico, pero referido a vibraciones. Su tratamiento es
equivalente: el analisis, la cuantificacion y el disefio de medidas de mitigacion (solucion constructiva, via,
apoyos, aislamiento, etc.) son propios del desarrollo del proyecto y de los instrumentos que definan la solucion
de detalle en tramos sensibles.

6) Sobre la solicitud de desplazamiento del trazado (Urbanizacion Hespérides)

La peticiéon concreta (desplazar alineacién, adelantar transicion a tlnel) implica decisiones de disefio y trazado
de detalle. Ese nivel de definicibn no corresponde a un plan estratégico insular, sino a los
instrumentos/proyectos de desarrollo del Tren del Sur. En el marco del PIMSIT, lo procedente es garantizar
que dichos instrumentos/proyectos analicen alternativas de trazado detalladas y adopten la solucidén que
minimice afecciones (ruido/vibracion/proximidad) a zonas sensibles (residencias entre otras), justificandolo
técnicamente.

7) Sobre otras consideraciones del corredor ferroviario.

En la medida en que el escrito incorpore consideraciones adicionales sin una peticion técnica distinta de las
anteriores, su tratamiento queda subsumido en lo ya analizado: el PIMSIT mantiene una definicion estratégica,
y el detalle de corredor y medidas debera resolverse en los instrumentos y proyectos competentes, con su
evaluacion especifica.

4.17.3 Conclusiones y Propuesta

A la vista de la alegacidon formulada y del analisis realizado, se concluye que:

1. ElI PIMSIT se configura correctamente como instrumento estratégico y sectorial de ambito insular, sin
gue proceda su asimilacion a un Plan Territorial Especial ni la exigencia de un régimen juridico propio
de los instrumentos de ordenacion territorial o urbanistica. En este punto, la alegacion se desestima.

2. Tampoco puede acogerse la afirmacion de que el Plan carezca de un verdadero contenido econdmico-
financiero o de programacion, ya que el PIMSIT incorpora documentacion especifica sobre financiacion
y criterios de programacion, si bien con el caracter orientativo y estratégico propio del instrumento, sin
que resulte exigible un grado de detalle equiparable al de los instrumentos territoriales o presupuestarios
de ejecucion. En este punto, la alegacién se desestima.

3. El Tren del Sur se integra en el Modelo de Ordenacion en coherencia con la planificacion territorial ya
aprobada y con su consideracion como infraestructura estratégica del corredor sur, sin que el PIMSIT
introduzca nuevos trazados ni determinaciones pormenorizadas, al corresponder tales extremos a los
instrumentos territoriales sectoriales y a los proyectos de desarrollo. En este punto, la alegacién se
desestima.

4. Las cuestiones relativas a impactos acusticos y vibraciones del corredor ferroviario, asi como la
definicion y cuantificaciéon de las correspondientes medidas correctoras, deben resolverse en los
instrumentos y proyectos de desarrollo del Tren del Sur, conforme a la normativa sectorial y ambiental
aplicable, y no en el marco de un plan estratégico insular como el PIMSIT. En este punto, la alegacion
se desestima.

5. La solicitud de desplazamiento del trazado en el entorno de la Urbanizacién Hespérides y de adelanto
del inicio del tunel implica decisiones de disefio y trazado de detalle que exceden el nivel de definicidn
propio del PIMSIT. No obstante, procede dejar constancia de que los instrumentos y proyectos de
desarrollo del corredor ferroviario deberan analizar las alternativas de trazado detalladas y adoptar,
motivadamente, la solucion que minimice las afecciones por ruido, vibraciones y proximidad a las zonas
residenciales sensibles. En este punto, la alegacion se desestima.

6. En relacion con las restantes consideraciones del escrito sobre el corredor ferroviario, su tratamiento
queda subsumido en lo anterior, al referirse igualmente a cuestiones que deberan resolverse en fases
posteriores de ordenacion territorial sectorial, evaluacidon ambiental y proyecto constructivo. En este
punto, la alegacion se desestima.

En consecuencia, la alegacién se desestima integramente, al no apreciarse motivos que justifiqguen la
modificacién del Modelo de Ordenacion ni del Programa de Actuaciones del PIMSIT, sin perjuicio de que las
cuestiones relativas a ruido, vibraciones y ajuste fino del trazado deban ser objeto de analisis especifico vy
motivado en los instrumentos y proyectos que desarrollen el corredor del Tren del Sur.
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