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COMISIONES OBRERAS CANARIAS

m Para ello, el impulso de la movilidad en transporte publico merece un
importante apoyo, frente a una situacién de marginacién del mismo en las
m U:;EISN:ELOAR DE TENERIFE politicas de planificacion municipal e insular.
DE SALIDA
comisiones obreras canarias N VL . CCOO Canarias estima importante la Planificacion del transporte publico en la
Fecha: .32 5"'"!"""‘""“""- isla de Tenerife y, en ese sentido, realiza las siguientes ALEGACIONES vy
e M amataten .

http:/iwww.canarias.ccoo.es COMENTARIOS al citade documento, con el animo de contribuir a su mejora.

C/. Méndez Nufiez, 84-72 Planta ‘ CONSIDERACIONES Y ALEGACIONES:

38001 - Santa Cruz de Tenerife | 26 ABR 7
Tinos: 922 604794/ 95+ Fax: 922 604701 -—j il
E-mail: medioambiente.ic@canarias.ccoo.es - A} ?M

A.- CCOO Canarias valora positivamente la inclusién de los sistemas de
transporte guiado en la isla de Tenerife. En este sentido, muestra su apoyo a la

Santa Cruz de Tenerife, a 22 de abril de 2010

Maria del Carmen Martinez Mufioz, Secretaria de la Unién Insular de CCOO
Canarias en Tenerife, y Juan Jests Bermudez Ferrer, Secretario de medio
ambiente de CCOO Canarias, presentan la siguiente

ALEGACION DE CCOO CANARIAS AL PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE
ORDENACION DEL TRANSPORTE DE TENERIFE

INTRODUCCION:

Tenerife sufre actualmente una situacién de saturacion general de la red viaria,
con una de las medias de vehiculo por cada mil habitantes mayores del Mundo
(707 vehiculos), incluso superior al de otros lugares como el conjunto de
Espafia (670), o similar a la registrada en Gran Canaria, con 749 vehiculos por
cada mil habitantes. Un parque movil cercano a los 700.000 vehiculos (datos
del afio 2007), en una isla de apenas 2.000 kildmetros cuadrados.

Esta presencia del vehiculo privado se corresponde con un uso predominante
del mismo en el conjunto de la movildad y, especialmente, en los
desplazamientos al lugar de trabajo, reconociendo el citado Avance del Plan
que practicamente el 80% de los mismos se realiza en coche o moto propios,
uno de los indices mayores de Esparia en zonas con similares caracteristicas
demograficas.

La presencia omnimoda del vehiculo privado en la movilidad terrestre tiene
multiplicidad de factores en su origen, pero es practicamente unanime la
percepcion de que no puede ser mantenida en el tiempo.

Los costes en combustible — y la correspondiente cuota de emisiones de gases
de efecto invernadero y otros propios de la combustién de los derivados del
petréleo -, la creciente ocupacion de espacio del vehiculo privado; las
disfunciones fterritoriales, pérdida de calidad de vida, siniestralidad laboral in
itinere, o pérdida crénica de horas en desplazamientos, son solo algunos de los
principales problemas que trae acarreado

red tranviaria en el Area metropolitana y al sistema de trenes del Norte y del
Sur de la isla de Tenerife, en los términos en que se refleja en el citado Avance.
Se entiende desde CCOO Canarias que, igualmente, el trazado de las citadas
infraestructuras ferroviarias debe basarse en los criterios técnicos oportunos
que maximicen la eficiencia de una infraestructura de este tipo, habida cuenta
de la envergadura de la inversién prevista y el impacto en el modelo insular de
movilidad.

B.- Solicitamos la aceleracion de la tramitacion del sistema tranviario en el Area
metropolitano, singularmente la linea 3 proyectada en el centro de Santa Cruz
de Tenerife, que daria coherencia a una red de transporte publico guiado,
segregado del transporte privado, y con preferencia de paso, por una de las
arterias de circulacion principales de la isla. Esta linea 3, unido a las
prolongaciones de las lineas 1 y 2 ofreceria un “mallado tranviario” de gran
calidad para los desplazamientos al lugar de trabajo.

C.- Carriles guagua: El Plan carece de propuestas operativas y con mayor
grado de concrecion en la necesaria creacién de una “red” de carriles guagua y
taxi con sentido preferente y segregacion de paso, tanto en el Area
metropolitana como en otras zonas de importante movilidad insular. Se solicita
la realizacién de las citadas propuestas, con el nivel de concrecién deseable
por las caracteristicas del documento, en el sentido de:

- creacién, en las principales vias de circulacion del Area metropolitana,
de un sistema de carril guagua con preferencia de paso, dado el caracter de
estratégicas de esas vias para la circulacion insular (a los efectos de
planificacién insular de la movilidad, se debe avanzar en no consideradas
tnicamente vias de caracter municipal, pese a su caracter urbano, y si de
caracter estratégico e interés insular para la movilidad).

- creacion de una figura de planificacion de la implantacién de estos
sistemas de carriles guagua, de acuerdo con la red tranviaria y ferroviaria
insular, con cronogramas de implantacion progresiva.

D.- Movilidad al centro de trabajo. El Avance, pese a reconocer la importancia
de la movilidad al centro de trabaje, Gnicamente realiza aportaciones vagas al
mismo, con descripcion de experiencias puntuales en otras zonas del Estado o
paises de la Union Europea. El Avance debe concretar estas propuestas, en el
sentido de:
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- proponer el desarrollo de los “Planes de movilidad sostenible” al centro
de trabajo, en el sentido de las iniciativas estatales, promovidas por el Gobierno
central.

- incorporar medidas de negociacion y concertacion social en la
movilidad laboral, con la participacién activa del Cabildo Insular.

E.- Politica tarifaria. El incremento de la rentabilidad del transporte publico esta
directamente relacionado con la velocidad comercial, la preferencia de pasoy,
por tanto, con la existencia de una red segregada con respecto al vehiculo
privado. En este sentido, es urgente emprender las politicas tranviarias,
ferroviarias y de carriles bus para incrementar el uso del transporte publico,
especialmente en el caso de la guagua, lo que permitiria optimizar y mejorar su
actual explotacion. No obstante, es preciso mantener, y que asi se refleje en el
Avance, politicas de bonificacion al transporte plblico que eviten incrementar
los costes actuales para el usuario, por el efecto claro de “disuasion” del uso
del transporte pblico que tienen ya, de hecho, algunas tarifas del mismo,
especialmente en trayectos interurbanos. En ese sentido, urge la creacion de
los bonos insulares de transporte, que consolide y fidelice al usuario.

F.- Disuasion del uso del coche. El Avance gue se presenta carece de politicas
definidas y claras de “disuasion del uso del coche” como factor de importancia,
paralelo a la implantacion de sistemas adecuados de transporte pUblico, como
aspecto de importancia en las politicas de movilidad. Debe concretar las
propuestas en ese sentido, especialmente en las zonas de mayor atraccion del
vehiculo privado.

Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte de Tenerife — Participacion piblica y consulta




Participacion publica y consulta

SERVICIO DE PLANES INSULARES DEL CABILDO DE TENERIFE

o

@ [ Santa Cruz de Tenerife, 23 de obril de 2010

= =

F AMC

e Teléfona: (922) 23.91.48 / Fax: (922) 23.95.79
A.E.L 0338011 Asunt?.' Informe Avance PTEQ Transporte de la isla de
SERVICIO TECNICO DE PLANES INSULARES Tenerife
Area de Turismo y Planificacién

Plaza de Espaiig, 1

38071 S/C de Tenerife Destinatario: Sr. Jefe del Servicio Administrativo de Tras-

portes. Area de Movilidad y Seguridad

En relacién al contrato de servicios para la redaccion del Plan Territorial Especial de Ordena-

cién (PTEQ) de Transporte de la isla de Tenerife, hemos de informar lo siguiente:

1. INFORME AL DOCUMENTO DE AVANCE E INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL

A la vista de la solicitud de informe por parte del Servicio Administrativo de Transporte, Area de Movili-

dad y Seguridad, en relacién al documento de Avance del Plan Territorial Especial de Ordenacién del Transpor-
te de la isla de Tenerife, hemos de informar lo siguiente:

CADe

1. CONTENIDO Y DETERMINACIONES DEL PLAN

Una vez analizado el documento presentade, se estima que el Avance del Plan desarrolia la
planificacién del transporte puiblico colectivo regular por carretera en la isla con la deseada rigurosidad
metodoldgica y, con cardcter general, se valoran positivamente los contenidos de los documentos de
informacién, diagnéstico, escenarios y estudios de alternativas si bien, es necesario advertir que el
Plan se centra basicamente en las redes de guaguas urbanas e interurbanas. Tal como se recoge en la
memoria del documento, el Plan renuncia a entrar en la de los sistemas de plataft
exclusiva, en especial, considera la implantacién de los Sistemas Ferroviarios de Alta Capacidad y el
desarrollo del Tranvia Metropolitano asi como cualquier otra posil lidad de futuro ajenos a la planifi-
cacién del transporte publico objeto del plan.

Se considera que el plan deberfa ampliar su objeto tal cémo se argumenta a continuacion.

La Memoria de las Directrices de Ordenacién General de Canarias, con respecto al transpor-
te colectivo, apunta la necesidad de la articulacién de un sistema de transporte publico que esté co-
nectado con las otras m i y sistemas i i para reducir la presién de
los vehiculos sobre las infraestructuras. Cita a los Planes Territoriales Especiales de Transporte como
elemento de planificacién, pero ademds hace referencia a la necesidad de infraestructuras convenien-
temente adaptadas, con la previsién incluso de la impl ién de sistemas de plataforma exclusiva,
tanto en las grandes ciudades como en los principales ejes de comunicacién, A su vez la directriz 83 es-
tablece que “la planificacion de los servicios de transportes terrestres de cada isla tomard la forma de
un Plan Territorial Especial, y que el Plan Territorial Especial de Transporte de cada isla determinard los
itinerarios previstos para las nuevas infraestructuras de transporte terrestre, asi como la ubicacién y
compatibilidad de los distintos modos de transporte, dentro de cada corredor.” Sefialando expresa-
mente como determinacion dirigida al plan de Transporte:
#g] sistema de transporte piblico terrestre constituird el principal articulador de g movilidad terrestre
en cada isla e integrard los redes intermunicipales y urbanas de guaguas y. los sistemas ferroviarios, en

su caso, con los aparcamientos disuasorios, las estaciones de taxis y las instalaciones intermodales”

Asi mismo, €l Plan Insular prevé la formulacién de un Plan Territorial Especial de Ordenacién
del Transporte, con el caracter de PTEOI, con la finalidad de establecer las estrategias a seguir para
consolidar un sistema de transporte piblico eficaz. Entre las instrucciones a este instrumento sefiala
que el Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte intervendrd globalmente sobre la estruc-

¢
and it lis documentos\infor PTE Trasporte factura avance.doc

tura de la movilidad insular, tanto urbana coma interurbana e incluso las relaciones con el exterior.
Para determinar las alternativas mds adecuadas se estudiardn las posibilidades de sistemas y medios
no convencionales de transporte, para su posible implantacién o fomento de cara a la alteracidn del
reparto modal de partida.

En consecuencia, se estima que esta renuncia entra en conflicto con las determinaciones
previstas en las Directrices de Ordenacién General de Canarias y del Plan Insular ya que ambas nor-
mas, en vigor, establecen 1a necesidad de una planificacién integral de todos los sistemas de transpor-
te publico en Ia isla, incluyendo los sistemas de plataforma exclusiva, a través de un Plan Territorial de
Transporte a escala Insular. Por este motivo, alin asumiento que esta renuncia responde a las politicas
del Cabildo que pricrizan el impulso y desarrollo, precisamente de dichos medios alternativos, lo que
exige unos ritmos diferenciados y asi fue ello trasladado al Contratista por la Direccién Técnica del
Plan, ser4 necesario incorporar en sucesivas fases y en toda su extension, la debida armonizacién en-
tre los distintos instrumentos de ordenacién que regulan estas infraestructuras.

2. RESPECTO A LA INFORMACION AMBIENTAL.

Desde esta etapa de tramitacién se ha apostado por desarrollar la correspondiente Informacién Am-
biental a través de un planteamiento ico basado en la integracidn de los diferentes aspectos
ambientales en el cuerpo documental del PTEOTT, tanto en la Memoria Informativa (Il. Marco Am-
biental y Territorial), como en la Memoria de Ordenacién (1.8, Diagnéstico Ambiental y 3. Justifica-
cién ambiental), quedando garantizada de este modo la participacién de la variable en el
proceso de toma de decisién conducente a la propuesta de ordenacién. Respecte al alcance de dicho
contenido ha de sefialarse que, en lineas generales, ha sido concordante con la escala y dmbito de
aplicacién del PTEQTT, incorporando al efecto un Inventaric ambiental de dmbito insular sustentado
en la definicién de las Unidades Ambientales Homogéneas correspondientes, asi como sus caracteristi-
cas definitorias (Capacidad de acogida, Patencialidad y Calidad para la Conservacion), un Diagndstico
ambiental adecuado, describiendo la preblematica ambiental existente derivada del sistema de movi-
lidad, analizando las diferentes Alternativas, incluida la alternativa cero y finalmente, analizando los
efectos ambientales generados por cada una de estas alternativas contempladas, afiadiendo una pre-
visién genérica de los impactos derivados de la propuesta de ordenacién planteada y las posibles me-
didas a adoptar.

Verificada la adecuacién de la Informacién Ambiental respecto a los objetivos y propuestas del Avance
del PTEOTT, ha de sefialarse que, de alcanzar el modelo de ordenacién un mayor nivel de concrecién
en las siguientes fases de tramitacién a través de la prevision de actuaciones concretas con incidencia
territorial, habra de procederse al légico ajuste en el andlisis ambiental, modulando de forma adecua-
da su contenido.

3. RESPECTO AL INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL.

Analizado el objeto y contenido del Informe de Sostenibilidad Ambiental del PTEO del Transporte de
Tenerife ha de sefialarse que el mismo se ha ajustado al contenido y alcance que fija el Documento de
Referencia para la elaboracién del Informe de Sostenibilidad Ambiental de los Planes Territoriales Es-
peciales de Transporte, aprobado por Acuerdo de la COTMAC de fecha 26 de marzo de 2009 (B.0.C.
N°86, de 7 de mayo de 2009), habiéndose resuelto de manera sintética y con continuas referencias a
las partes concretas del plan en el que se encuentran mds detalladas los contenidos ambientales,
cumpliendo de este modo el objetivo de integracion de la variable ambiental en la planificacién fijado
por la Ley 9/2006, de 28 de obril, sobre evaluacin de los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente, visto lo cual, no se plantea observacién alguna al ISA del PTEOTT.

CON RELACION A LA FACTURA PRESENTADA

Vista la factura n° UTE-0824-P-09 emitida por UTE PTEOTT CONSULTRAN,S A-TRAZAS

INGENIERIIA, S.L. — CONTROL Y GESTION, S.L. CIF: U 38844989, por la realizacion del segundo
tramo y final (50%) de los trabajos correspondientes al documento de Avance del Plan Temitorial Es-

:
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peci Ordenacién (P del Transporte de Ia isla de Tenerife”. se informa favorable el abono
de la misma, conforme al Contrato de Consultoria y ‘Asistencia Técnica para la redaccion de dicho
Proyecto, que establece que se abonara el 16,50% del precio del contrato a la entrega del AVANCE e
Informe de sostenibilidad Ambiental del Plan, (SUBFASE A2), de conformidad con lo previsto en la
clausula 26. ABONOS AL CONTRATISTA del pliego de clausulas administrativas.

Sobre el asunto de referencia es todo cuanto hemos de informar.

1 largs

ﬂ
La Responsable de la U.O. de Planeamien- €l Jefe del Servicio Tanim de Planes Insu-
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AYUNTAMIENTO DE ARONA

CABILDO iNSULAR DE
REGISTRO GEN

AYUNTAMIENTO Fecha: 6 de mayo de 2010. | REGIST
DE
ARONA ia: Ordenacién y Gestion Urbanistica /ALT
IENERFE

Asunto: Plan Territorial Especial de Transporte

Destinatario :

-7 M 200 Area de Movilidad y Seguridad.
Servicio Administrativo de Transportes.
Registro de sajjq Plaza de Espaiia, 1
Ne 28 o
38003 — Santa Cruz de Tenerife

Con esta misma fecha, el Sr. Teniente Alcalde de Urbanismo y Medio Ambi
ha emitido la siguiente Resolucion n° 2@ 35| AT

“En relacién con el escrito remitido por el Area de Movilidad y Seguridad del
Servicio Administrativo de Transportes del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife relativo
al Plan Territorial Especial de Ordenacién del Transporte de la Isla de Tenerife, y

VISTO.- Con fecha 11 de marzo de 2010, R.E. niim. 22038, ¢l Area de Movilidad y
Seguridad del Servicio Administrativo de Transportes del Excmo. Cabildo Insular de
Tenerife remite Documento de Avance e Informe de Sostenibilidad Ambiental del Plan
Territorial Especial de Ordenacion del Transporte de la Isla de Tenerife a los efectos de
su sometimiento al tramite de consulta previsto en los articulos 4, 24 y 68.3 en relacion
con el apartado 4 de la Disposicién Segunda del Decreto 55/2006, de 9 de mayo, por el
que se aprueba el Regl de Procedimientos los Instrumentos de Ordenacion del
Sistema de Planeamiento de Canarias.

VISTO.- Por la Seccion de Ordenacion y Gestion Urbanistica, Rama Técnica, con fecha
6 de mayo del corriente, emite informe del siguiente tenor literal:

s fro T )

la obrante en el expediente se constata que, la
documentacién que conforma el avance al PTEOTT, ésta se estructura en tres bloques:
“Inf de S ibilidad Ambiental”, “Informacion” y “Ordenacién”.

Con respecto a la Memoria de Informacién:

1. En el punto L6 (pagina 36), se define el estado de tramitacion como “Texto
Refundido del PGO. Febrero 2007", por el contrario, el vigente Plan General de
Ordenacion de este municipio, denominado PGO de Arona, fue aprobado de

Definitiva Parcial Condicionada el 13 de iembre de 1992, y publicada
en el BOP, anexo al n°30, de 10 de marzo de 1993.

& 10wy 200
&3 Ot bw

EXCMO. CABILDO INSULAR DE TENERIFE

2. Dentro del mismo punto anteriormente mencionado, se reproduce literalmente el
apartado 6.9 de la Memoria de Ordenacién de la Revision del PGQ. Dicha
Revision, fue aprobado definitivamente por acuerdo de la COTMAC de fecha 20 de
diciembre de 2006, si bien de forma parcial y dicionada, no habiéndose
levantado hasta la fecha tal condicionamiento.

Con respecto a los Planos de informacion:

1. En el plano “Estructura general de clasificacion del suelo” 02.01, la mayoria de
las zonas grafiadas como ‘“‘suelo urbano” y ‘“suelo wrbanizable”, no se
rresponden con las I pladas en el vigente Plan General de

Ordenacion de este

En concreto, no figuran los dmbitos de:

- Suelos Urbanos:
- Guaza
- Choll
- Tinez
- Vento

; - Parte de Arona

- Suelos Urbanizables No Progr de
- R6— Buzanada
- R8- La Estrella del Sur
- I2-Guaza

- Suelos Urbanizables Programados:
- T2 - Tinguafaya
- R4 —El Fraile
2 - Parte del T4 - El Mojon.

Con respecto a la_Memoria de Ordenacién:

En cuanto al la red viaria, en el punto 1.4.5., entre las actuaciones previstas, estd la
implantacion de corredores susceptibles para acoger carriles de uso exclusivo para el
transporte publico. En la parte que afecta a este Municipio, cabe destacar:
- Enla red territorial o exterior:
TF-1 Entre Arona-Adeje
- Enzona turistica de Adeje-Arona
Entrada desde la TF-1 hasta la Avenida Chayofita.
Avenida de Juan Carlos I.

Con resp a los apar i en el punto 1.4.6. se proponen como objetivos para
la zona turistica de Adeje-Arona los siguientes:

- Potenciar las zonas p les; la gran idad de desple ientos a
pie justifica una red peatonal clara, homogénea y amplia, a pesar de
disponer de mayor superficie que el resto de micleos de la isla.

- Mejorar las condiciones estéticas, generacion de ruidos y peligrosidad
que sup altas intensidades de circulacidn en zonas comerciales, de
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elevado transito peamna[ ¥ con camcfer estancial, en gran medida
debido a la busqueda de

- Instalar una red de carriles bici que aprovechen la orografia y
climatologia favorable y potencien la realizacion de viajes en ese modo
no solo para turistas sino bién para los trabajadores desde posible
aparcami de disuasién y con un si de gestion en alquiler.

En lo que se refiere al intercambio modal y sus instalaciones, en el punio 1.6.3, se
localiza como punto clave en la red de transporte:

- Los Cristianos. Su ubicacién geogrdfica en relacion con los viajes
realizados por el resto de la comarca no favorecen sus posibilidades
como centro de intercambio con el exterior, especialmente en vehiculo
privado pero, la gran cantidad de vigjes que genera y sobre todo, que
atrae, hacen que se deba considerar algo mas que una estacion terminal
importante, pues necesita buenas conexiones con el resto de la comarca,
con el Suroeste y con el resto de la isla favoreciendo la acion de
lineas de guaguas, mdxime teniendo en cuenta que se prevé una de las

paradas del tren del sur. p

La Propuesta Técnica presen.rada a Concurso por el Equipo Redactor incluia
I otros dos ¢ lerandos mas para la configuracion de Escenarios de

ﬂm«ro;

- La puesta en marcha de Politicas de ordenacion territorial tendentes a
moderar el volumen de la Demanda de Movilidad. (PMM)

- La puesta en marcha de Politicas en materia de Transporte Privado
tendentes a moderar su competitividad r al Transporte Publico.
(PTP)

P

Als, o

Como para la
distintas: =
- Alternativa cero
El esquema bdsico de la Al iva CERO se corresponde con un
sistema donde cada Operador funciona libremente, aunque las lineas de
Guaguas se remodelan en el ambito de influencia del Tren y del Tranvia
Metropolitano para conseguir una mejor coordinacion entre Modos

se prop en el punto 2.2. cuatro alternativas

- Alternativa uno .

El esquema basico de la Alternativa UNO avanza en la inlq'gmcién de
las Rea‘es de los di feremes Modos de Transporte Publico Colectivo y en
su iedad, jerarquizando funcional esa Redes. Se
mantiene la estructura de la Red de Guaguas actual, sin Clasificacion
Funcional, con largos recorridos y superposicion de Lineas y
minimizando la necesidad de efectuar trasbordos.
Se reordenan los recursos les en igua reduciendo la oferta
actual en las zonas donde la ocupacion de 14 red es minima (medias
inferiores a 5 pax/expedicion) o hay un exceso de oferta (gran nimero de
expediciones con recorridos similares y medias de ocupacion bajas,
menores de 10 pax/expedicion) y utilizando esos recursos para aumentar
la oferta en zonas de mayor demanda, manteniendo siempre la cobertura
territorial actual.

- Alternativa dos

El esquema basico de la Alternativa DOS se corresponde con un sistema
clasificado de las Lineas segin la longitud y la ubicacién de sus
recorridos (Metropolitanas, Intercomarcales y Comarcales). Se busca la
reduecion de Tiempos y Costes, aun con el inevitable aumento del
numero de trasbordos entre Lineas.

Se hace una reordenacion completa de los recursos actuales, sin merma
global pero potenciando las lineas que sirven las relaciones con mayor
demanda de viaje frente a las minoritarias, que no ven reducida la
cobertura territorial aunque si la frecuencia de servicios.

- Alternativa tres
El esquema basico de la Alternativa TRES esta basado en la Alternativa
DOS, pero reducido a los Servicios con Indices de Utilizacion mds
apropiados para un Servicio Regular y convencional de G
El denominado Cuarto Modo dota de cobertura a los ambitos
territoriales que sufren la supresion de Servicios garantizando una mejor
prestacion de servicios (tiempos de transporte y disponibilidad).
Las zonas donde se localiza el Cuarto Modo son las zonas de medianias
de todas las comarcas en mayor o menor extension, la zona costera de
La Laguna y Tacoronte (Valle de Guerra- Mesa del Mar) y la zona del
Macizo de Anaga en el Area Metropolitana.

De la posible combinacion de las
PMM), surgen nueve posibles combinaciones.

y los ios (con o sin PTP y/o

En el Avance del PTEOTT, y tras el andlisis de las nueve mmbmac:ones. se
B

recomienda para el desarrollo del mismo la il alter
TRES-MP (alternativa TRES, con PMM y con PTT)

- Que promueve la implantacion de Politicas concretas para el Transporte
Privado, que persigan un Rzparto de los Viajes mas favorable al
Transporte Publico.

- Que promueve la implantacion de Politicas territoriales y urbanisticas
para la Moderacion de la Movilidad Motorizada.

‘- Que impulsa la Inversion en Infraestructuras e Instalaciones que
favorezean la competitividad de los Servicios de Guaguas y el
Intercambio Modal.

- Que lleva implicita:

- La remodelacion del Servicio de Guaguas con objeto de
configurar una Red que tenga una Estructura Clasificada.

- La reduccion de la oferta del Servicio de Guaguas en las Lineas y
Zonas de menor ocupacion sustituyéndolo en éste ultimo caso por
un Cuarto Modo de Transporte.

Este “Cuarto Modo ", se define someramente en el punto 2.5.5. de este Avance como:
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La sustitucion de los Servicios Regulares suprimidos mediante un Cuarto Modo (una
Jormula de Transporte a la D da), para las pr i desde un punto
de vista social y territorial.

Por todo lo anterior, se eleva a consideracion del Sr. Teniente- Alcalde del Area
de Urbanismo y Medio Ambi las siguic observaci :

Las discrepancias detectadas entre lo dispuesto en el blogue de “Informacion” y
nuestro vigente Plan General de Ordenacion, deberdn ser valoradas por el equipo
redactor del PTEOTT, en tanto en cuanto que:

En el punto 1.6 (pdgina 36), se define el estado de tramitacién del Plan general de
Arona haciendo alusién a la Revision del Plan General, aprobado pero no publicado, y
no al Plan General de Ordenacion Vigente.

Dentro del mismo punto anteriormente mencionado, se reproduce literalmente el
apartado 6.9 de la Memoria de Ord ion de la Revision del PGO. No
correspondiendo con la Normativa contenida en el Plan General Vigente.

En el plane “Estructura general de clasificacion del suelo” 02.01, no figuran los
ambitos de:
- Suelos Urbanos:
- Guaza
- Choll
- Timez
- Vento
- Parte de Arona

- Suelos Urbanizables No Programados:
b - R6— Buzanada
- R8-— La Estrella del Sur
- I2-Guaza

- Suelos Urbanizables Programados: .
- T2 Tinguafaya
- R4 - El Fraile
- Parte del T4 — El Mojon.

En cuanto a las determinaci de la prop TRES-MP, esta técnico entiende como
positiva la implantacion de politicas que favorezcan el uso de transporte publico,
habida cuenta de la alta concentracion de trdfico rodado y la colmatacion de las dreas
de aparcamiento dentro de los micleos urbanos de este municipio.

No se entiende sin embargo, la sustitucion de los Servicios Regulares con mds bajo
indice de utilizacion mediante un “cuarfo modo” , por cuanto no se realiza una
descripcion del mismo, pudiendo verse disminuida o lada la oferta de transporte
publico a aquellas zonas periféricas llamadas a completar la oferta turistica de este
mumciplo.

No obstante, esta técnico entiende que las prop relacionadas en este Avance,
seran objeto de mayor y mejor estudio en la redaccion definitiva del D del

I

Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte de la Isla de Tenerife.”

VISTO.- Tratandose de una competencia que no se halla atribuida expresamente
a ninguin érgano municipal, Alcalde, Junta de Gobierno Local por delegacion o Pleno, el
organo competente para resolver es el Alcalde, en virtud de lo dispuesto en el articulo
21.1. s) de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local, en
el que se contempla la clausula residual, ello sin perjuicio del régimen de delegacion de
comp ias que se re en vigor actualmente en este Ayuntamiento.

De conformidad con el informe emitido por la Seccién de Ordenacion y Gestion
Urbanistica, Rama Técnica, y en uso de las atribuciones que me confiere la vigente
legislacion vengo en RESOLVER:

Primero.- Solicitar al 6rgano comp con resp al D de Avance

de Plan Territorial Especial de Ordenacion del Transporte de la Isla de Tenerife, la
consideraci6n de las siguientes observaciones:

- Las discrepancias detectadas entre lo dispuesto en el bloque de “Informacién” y
nuestro vigente Plan General de Ordenacion, deberan ser valoradas por el equipo
redactor del PTEOTT, en tanto en cuanto que:

En el punto 1.6 (pdgina 36). se define el estado de tramitacion del Plan general
de Arona haciendo alusion a la Revision del Plan General, aprobado pero no
publicado, y no al Plan General de Ordenacion Vigente.

- Dentro del mismo punto anteriormente mencionado, se reproduce literalmente el
apartado 6.9 de IJa Memoria de Ordenacion de la Revision del PGO. No
correspondiendo con la Normativa contenida en el Plan General Vigente.

- En el plano “Estructura general de clasificacion del suelo™ 02.01, no figuran los
ambitos de:
- Suelos Urbanos:
- Guaza
- Choll
- Tinez
- Vento
- Parte de Arona

- Suelos Urbanizables No Programados:
- R6 - Buzanada
- R8- La Estrella del Sur
- 12-Guaza

- Suelos Urbanizables Programados:
- T2 - Tinguafaya
- R4 —El Fraile
- Parte del T4 — El Mojon.
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- En cuanto a las determinaciones de la propuesta TRES-MP, se entiende como positiva
la implantaci6n de politicas que favi el uso de porte piblico, habida cuenta
de la alta concentracién de trafico rodado y la colmatacién de las dreas de aparcamiento

dentro de los miicleos urbanos de este municipio.

- No se entiende sin embargo, la sustitucion de los Servicios Regulares con més bajo
indice de utilizacién mediante un “cuarto modo” , por cuanto no se realiza una
descripcion del mismo, pudiendo verse disminuida o anulada la oferta de transporte
publico a aquellas zonas periféricas llamadas a completar la oferta turistica de este
municipio.

Segundo.- Notificar la presente resolucion al Servicio Administrativo de
Transportes del Area de Movilidad y Seguridad del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife.

Lo que notifico para su conocimiento y efectos oportunos.

EL TENIENTE ALCALDE

URBANISMO Y MEDIO AMBIENTE,
SR.D. Deereto 156/2007, 29 de junio)

‘t 3
An tg—ruls Sosa Carballo
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AYUNTAMIENTO DE BUENAVISTA DEL NORTE

Ayuntamiento de Buenavista del Norte
- — — Oficina Técnica Municipal

( 4./ La Alhéndiga, 5 (38480) T
9221290 304 6221270 60 - ae

SR PCAfppaz
WRJPL El Arquitecto-Técnico que suscribe, en relacién con el Documento de Avance e Informe de Sostenibilidad
ASUNTO: Remision de informe municipal AYUNTAMIENTO DE Ambiental del Plan Territorial ial de O ion del Ti rte de la Isla de Tenerife, remitido a este
‘Buenavista del Norte Ayuntamiento (Registro de Entrada n°® 2010-481, de fecha 11 de marzo de 2010) por el Area de Movilidad y Seguridad
— del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife (Registro de Salida n® 11.057, de fecha 10 de marzo de 2010), emite el
Reg. de SALIDA siguiente,
Noro: 2010-000909
~ Fecha UI253010 13 INFORME TECNICO:
ILUSTRE AYUNTAMIENTO i
DELAMH VILLA DE = i
Sr. d. Pedro L. Campos Albarran [ (} 1. de
BUENAVISTE&;EEL NORTE Jefe del Servicio Administrativo de Transportes l Plan General de Ordenacion de Buenavista del Norte, aprobado definitivamente por Acuerdo de la
Area de Movilidad y Seguridad C.OTMAC., de fecha 20 de julio de 2006, y subsanados los reparos indicados en el mismo, conforme a la
Excmo. Cabildo Insular de Tenerife Resolucion del lltmo. Sr. Director General de Urbanismo, de fecha 15 de mayo de 2007 (B.0.C. num. 105, de 25 de
Plaza de Espaiia, 1 mayo de 2007). Publicado en el B.O.P. nim. 87, de fecha 11 de junio de 2007.
38003 Santa Cruz de Tenerife Plan Rector de Uso y Gestién (PRUG) de Teno, aprobado definitivamente por Acuerdo de la Comisién de
Ordenacién del Territorio y Medio Ambiente de Canarias, de 20 de julio de 2006 (B.O.C. num. 241, de fecha 14 de
Asunto: diciembre de 2006).

01 E DE LA ISLA DE TENERIFE

PLAN ESPECIAL DE
Promotor:  EXCMO. CABILDO INSULAR DE TENERIFE
Expte:: 2. Andlisis del Documento.

a. Marco Juridico-Normativo

Con relacién al asunto de referencia y en cumplimiento a su solicitud de fecha 9 de marzo de i irectri irectri

. i 2 i 4 La Ley 19/2003, de 14 de abril, por la que se las Di de O General y las Directrices
201?. 'le_sfrﬂdede salida nim. 11057, adjunto acompaio a Ud. informe emitido al efecto, correspondien- de Ordenacion del Turismo de Canarias, en el Capitulo VI del titulo V, referido al Transporte Colectivo, indica en la
te al tramite de consulta previsto en los arts. 4, 24 y 68.3, del apartado 4 de la Disposicion Tr_an_sﬂuna Directriz 99 que: “El sistema de transporie piblico terrestre constituiré el principal articulador de la movilidad terrestre

Segunda del Decreto/S
de los Instrumentos d

5/2008, de 9 de mayo, por el que se ba el F 1to de F en cada isla e i Ias redes i ipales y urbanas de [l i

d i P g ylos en su caso,

Ordenacién del Sistema de Planeamiento de Canarias. con los aparcamientos disuasorios, las estaciones de taxis y las i 1 i su debida
articulacion, entre si, y con los polos de acceso desde el exterior con cada isla, y dotandolos con un sistema tarifario

g, 10 de mayo de 2010, que fomente tal articulacién.”

Buenavista dg

El Alcalde-Pyeidants EI Plan Insular de Ordenacion de Tenerife, en su Titulo Ill, Capitulo 3, Seccion 8%, articulo 3.3.3.8, establece
los denominados “Criterios sobre la ordenacién del transporte”, entre los cuales cabe citar los puntos 7 y 8:

+ 7. Con objeto de proporcionar un servicio de transporte piblico que sati la actual de

s ¥ y su futuro incremento a medio y largo plazo, se elaboraran Planes Territoriales Especiales de Ordenacion para la
fdo./ Victad y N implantacion de medios de transporte publico alternativo del tipo guiado (tranvia, metro ligero, etc.); dichos planes
analizaran la implantacién de lineas ferroviarias en las areas ladas, asi como la ibilidad y/o i ion de
las mismas con los distintos modos de transporte: Area Metropolitana de Santa Cruz — La Laguna, Corredor Norte que
uniria el Area Metropolitana con las comarcas de la vertiente norte de la isla y Corredor Sur que uniria el Area
Metropolitana con las comarcas de la vertiente sur de la isla.

+ 8. La implantacion de estos sistemas alternativos una i ion del transp plblico de
guaguas de tal forma que ambos den un servicio dinado y compler io. La icion de los trazados debera
hacerse basandose en un estudio de movilidad del area a la que se pretenda servir asi como de estudios de viabilidad
técnica y econdmica que justifiquen su necesidad y conveniencia, asi como su sostenibilidad en el tiempo. La
implantacion del transporte alternativo se utilizara como i de i y como i
para r ir el esfuerzo L i hacia los niicleos principales del sistema insular de asentamientos ‘urbanos
definido por el PIOT.

a.1. Descripcion de la Comarca Icod-Daute-IslaBaja en el PIOT.

Engloba los municipios de San Juan de la Rambla, La Guancha, Icod, Garachico, El Tanque, Los Silos y
Buenavista del Norte, salvo las partes que pertenecen al macizo central de los cinco primeros términos municipales y
al Macizo de Teno en los tres Ultimos. Tiene una superficie aproximada de 11.593 hectareas.

Conforme se indica en el dc la agri ion6 el modelo de ocupacion territorial, sin embargo
se estima que en el caso de los cascos de Buenavista del Norte, Los Silos y Garachico quedaran ya definidos
practicamente una vez finalizada la conquista de la isla por los castellanos. Normalmente el reparto entre los
conquistadores de las tierras i de ser culti llevo aparej el de un terreno en |a zona que se habia
destinado a edificar el pueblo. Mientras tanto, el pueblo indigena continué con sus labares de pastoreo en las partes
altas de la isla. EI poblamiento disperso, ligado a la estructura de la propiedad del suelo con uso agricola es un
fenémeno posterior al de los asentamientos iniciales.

£l PIOT configura Icod de los Vinos (tanto por su peso relativo como por su posicion central en el modelo de
ordenacién) como el nicleo principal con funcién de cabecera comarcal. El PIOT delimita los perimetros de los cascos

= _ 0510 |
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(ﬂ? Ayuntamiento de Buenavista del Norte
Oficina Técnica Municipal ]
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urbanos y sus ensanches con el criterio de priorizar sobre ellos la inversion pblica en urbanizacién y equipamientos,
asi como el crecimiento residencial de la comarca.

a.2. Red viaria y de transporte de la Comarca Icod-Daute-Isla Baja conforme al PIOT

] jitudi traviesa la comarca desde su limite
lidad conformada por dos ejes longitudinales, uno, costero, que af i
con la E::av:ﬁteu%‘e la Orctava hnsPQ: Buenavista, y otro, :;ue de&dal LuzeRg:::g:f II:::U xszrl; e;ullu‘e‘:aeﬂdza Etr;u;-
i i mo cuatro ejes transversales, 5
cumg:lécaglﬂgl!.a: e ata:t'rs a::is“:. i Ln: variante al corredor insular con mayor capacidad r.::
Z:jér;cu y la :cmunica’cién de la Isla Baja con el sur de la i!la_medlanhe un nuevo corredor cnn;ar;:lrb:]':: 1
cumbre de Bolico pero gue no se aprecia en la alternativa propuesta por el equipo redas
ion grafica

El PIOT no incluye ninguna medida especifica en materia de transporte en esta comarca.

a.3. Pian Territorial Especial de Ordenacion Turistica Insular de Tenerife.

p te en 2005, para la Isla Baja:
. La limitacion del trafico rodado en el interior de los centros. histéricos de los tres niicleos ppnupales,
i la izacion de operaci le p izaci6 on de apar en

superficie.

«  La habilitacion de aparcamientos publicos en el entorno de estos nicleos y en los lugares de acceso
de visitantes. o

o e " -
T la ibilidad al litoral, vando los accesos que comunican

A ﬁc:"ézfrfmd:ms con las playas y las diferentes actuaciones que se han llevado a cabo en el frente

maritimo.

i inclui i jora de los accesos existentes
intervenciones en la red peatonal incluiran en Buenavista la mejora 3
§ :au: :nmunican este nicleo con las playas de Las Arenas, Arenas de Las Mujeres y la f;la;a d.lsl
Fraile, donde se localizan intervenciones como la piscina municipal y el Campo de Golf y al
recup'emciOn del tramo oeste del paseo peatonal que une el Campo de Golf y la Piscina Mum::n;a
con la Playa del Fraile. En Los Silos, las mejoras en los accesos al frente litoral estas In
T a las inter propuestas para la recuperacion qel frente mgr{hmo ¥ aI
;naxién entre los nicleos de La Caleta y San José de Sibora y su posible prolongacién hacia el
oeste en el municipio de Buenavista.
c G ior debe
i6n 4l transporte publico se prevé que la red de porte exterior def n
; S:: l'uarl:uret! de dmlvlauiommema que permita acceder con f!ulc_lez el interior del_é_ml:to rga su
conexion a las comunicaciones exteriores, dando acceso a los principales hitos de actividad urbana
y a las instalaciones alojativas, todo ello complementado con el servicio de taxis.

« En cuanto al acceso a Punta de Teno, el PTEQ Turistica Insular de Tenerife contempla como

ivado mediante un

ibl jora de las cor de d, la 1 del acceso privado
g?sfrmaa r:i':I transporte alternativo de alta periodicidad desde e_l Casco de Buenavista sieler::lme,
apoyado en un sistema de jentos situados mente en la zona. ima
as iente: i idos en la zona,

jente resefiar que tras los : " p 2
g::;li:::adns en gran medida por las fuertes lluvias y vientos acaecidos desde nmqerlnmo g:
2009 a enero de 2010, se ha puesto de manifiesto la alta peligrosidad qre;:::ﬁ::ia::ién
esta via insular, si no se did: r como pt ek

anel muro de i6n en la parte sup que proteja a los usual
:2 ::::m‘:::l tiempo que se evite, en lo posible, que éstas lleguen a las propiedades situadas
bajo la cota de la via.

a.4. Plan General de Ordenacién de Buenavista del Norte.
En el documento “Programa de Actuaciones”, para un plazo maximo de 8 afios a partir de la entrada en vigor
del PGO se prevé: : . l
« Reserva de suelo para futuras ampliaciones y mejoras de las instalaciones de la actua
Estacién de Guaguas.

« Ampliacién de la seccién, ajardinado y mejora de la urbanizacién de la carretera de acceso a
la Playa de Las Arenas.

T I - —|

a2 ‘

b. Marco ambiental y territorial

El principal objetivo del PTEQTT es la planificacion del transporte terrestre de la isla de Tenerife, determinando
P, 108 servicios. i . el s

los

y es| 3 e , la y p de los distintos modos.
de transporte. De igual modo, constituyen objetivos primordiales el imi de las ias a seguir para
consolidar un transporte piblico eficaz,

Desde el punto de vista ambiental, se pretende contribuir a la reduccién de las emisiones de CO2, de los

niveles de ruido y de la congestion, reduciendo el uso del vehiculo privado y mejorando la calidad de vida de los
habitantes de Tenerife.

c. que an la ilidad.

Los viajes, en un porcentaje superior al 90%, tienen su origen o destino en el domicilio o residencia del viajero.
El otro extremo de estos viajes (origen o destino) esta siempre en un lugar dénde el viajero acude a realizar alguna
actividad (trabajo, estudios, compras, ocio, etc.). Es decir, que una zona concreta del territorio atrae viajes de acuerdo
con el volumen de empleos, plazas escolares, equipamientos y servicios de toda indole, etc. Los motivos principales
que los 8.000 i diarios en la comarca Icod-Daute-Isla Baja son, por este orden: 1.Trabajo,
2. Estudios, 3. Ocio, 4. Compras, 5. Asuntos P icos y tramites inis propios).

La coyuntura econdmica actual determina probablemente la necesidad de revisar los datos de empleo

idos en el ¥, si bien en ista del Norte es pasible que la aclividad predominante siga siendo la
agricola, méaxime teniendo en cuenta la creciente tendencia a reubicarse la mano de obra procedente del sector de la
construccion en el agricola-ganadero, se considera que se han de valorar los efectos en el sector servicios y hosteleria
de las recientes aperturas de dos hoteles en la Isla Baja (uno de 4 estrellas en Los Silos y otro de 5 estrellas en
Buenavista del Norte con 234 camas). Se entiende que ha de ser introducido en las proyecciones de futuro el posible
crecimiento de la oferta alojativa a nivel de la isla baja (El Plan Especial del Campo de Golf prevé un nimero maximo

de 600 plazas hoteleras). En cuanto al turismo rural, el vigente PGO establece un nimero maximo de 200 plazas
alojativas.

Se considera que se deberia complementar el Apéndice n°1: Entrevistas en Ayuntamientos incluido en el
apartado IV. Elementos para de referencia para los viajes de la M ia de ion, con los si datos o
isi feridos al ipio de ista del Norte:

» Principales Barrios: Casco, La Cuesta, Las Canteras, El Palmar, Las Lagunetas, Teno Alto, Las Portelas, Los
Carrizales y Masca.
=  Principales Carreteras:
o Titularidad Insular: TF-42, TF-436 y TF-445
o  Titularidad Municipal: Carretera de acceso a Las Arenas, Carretera de Teno Alto
s Transporte Publico. Guagua:
o Cobertura y i dentro del icipio: Mej; pues se deberia estudiar la conexion del
Casco con la zona de Bafio y Ocio de la Playa de Las Arenas, asi como con el barrio de Teno Alto.
o G i dentro de la La Linea 363 enlaza Buenavista con el resto de municipios de la
comarca Noroeste. La linea 355 une Buenavista con Santiago del Teide.
o Conexiones con el resto de la isla: Proporcionadas principalmente por la linea 107 que une
Buenavista del Norte con Santa Cruz, y por la mencionada linea 363 que enlaza con el Puerto de La
Cruz. La comunicacién con los municipios del Suroeste y con los nicleos de medianias del
Noroeste, solo es posible realizarla a través de trasbordo en la estacién de Icod de Los Vinos.
o Aumentar la frecuencia de los servicios y, sobre todo, planificacién concienzuda de los trasbordos,
pues éstos son los mayores escollos a salvar para convertir el transporte publico en una alternativa
real al transporte privado en este municipio.

d. Propuesta e Informe de Sostenibilidad Ambiental.

Dada la capacidad de transporte del tranvia y de los futuros trenes y sus caracteristicas de funcionamiento es

io que las se i en istribuidora de viajeros en aquellas zonas donde ya opera o
esta previsto que lo haga el tranvia o el tren y que lo hagan garantizando las prestaciones del viaje completo, no stlo
de la etapa en modo ferroviario. En aquellas zonas donde no operen los modos ferroviarios y la demanda lo exija
también habra que mejorar las i de fiabili locidad. Entre las medidas de disefio y operativas
habitualmente utilizadas para dotar de mayor competitividad al transporte publico se pueden destacar las siguientes:

» Carriles —bus-taxi.

+ Priorizacion semaforica.

« Carriles exclusivos en it

« Disefio adecuado de las paradas.

- ltinerarios peatonales seguros hasta las paradas.
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De ias num alternativas  examinadas el equipo redactor elige aqueela que comporta un menor impacto
i I. Sin dicha p el de las lineas de transporte piblico )
correspondiente a los barrios de madlanlns del mumclpln

3. Conclusiones.

« ElIPIOT p entre sus previsi una variante al corredor insular con mayor capacidad de
trafico y la comunicacion de la Isla Baja con el sur de la isla mediante un nuevo corredor comarcal bajo
la cumbre de Bolico pero que no se aprecia en la alternativa propuesta por el equipo redaclor en la

ion grafica o
« Respecto al acceso a Puma de Teno, se estima conveniente resefiar que tras los recientes
nientos en la zona, en gran medida por las fuertes lluvias y vientos

acaecidos desde noviembre de 2009 a enero de 2010, se ha puesto de manifiesto la alta peligrosidad
que conlleva el uso de esta via insular, si no se adoptan medidas correctoras eficaces, como puede ser
la ejecucion de tunel con muro de contencién en la parte superior, que proteja a los usuarios de la caida
de piedras, al tiempo que se evite, en lo posible, que éstas lleguen a las propiedades situadas bajo la
cota de la via.

« La coyuntura econémica actual d de revisar los datos de empleo
recogidos en el documento y, si bien en Buenavista del Nome es pnsmla qua Ia actividad predominante
siga siendo la agricola, maxime en nuan(x la la mano de obra
procedente del sector de la I i que se han de valorar
los efectos en el sector servicios y hosteleria de Ias recientes apemulas de dos hoteles en la Isla Baja
(uno de 4 estrellas en Los Silos y otro de 5 estrellas en Buenavista del Norte con 234 camas). Se
entiende que ha de ser introducido en las proyecciones de futuro el posible crecimiento de la oferta
alojativa a nivel de la isla baja (El Plan Especial del Campo de Golf prevé un numero maximo de 600
plazas hoteleras). En cuanto al turismo rural, el vigente PGO establece un nimero maximo de 200
plazas alojativas.

s La alternativa final el de las lineas de transporte pablico
correspondiente a los barrios de medianlas del municipio.

s Se propone el estudio de la del i puablico entre el casco del
municipio y la Playa de Las Arenas, permitiéndola camumcaeton con dicha zona de bafio, Arena de Las
Mujeres, El Fraile, Piscina Municipal y Campo de Golf

T oa
Buenavista del Nortd, 7 de mayo de 2010.

veee
El Alcalde-Presidi El Arquitecto-Técnica,
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FORO DE MOVILIDAD DEL AREA METROPOLITANA DE TENERIFE

L gy
[ 15 20 -

Juan Jestis Gonzélez Afonsc ;

a efectos de notificacién er _ JE . E, 3

nombre y representacion del FORO DE MOV]L]]JAD DEL AREA
METROPOLITANA DE TENERIFE, comparece en fecha y forma, y presenta las
siguientes AIEGACIONES

AL PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACIGN DEL TRANSPORTE
~ DE TENER[FE

Preseniatién

El FmdeMovmdaddeiAmMetmpohmdeTenmfeagmpaamsums_'

asocmcwn&svecmalesdelcﬁadoémbltotmﬁonal asi como representantes de
colectivos de personas afectadas por situaciones de dlscapacldad, trabajadores del

 transporte piiblico y otras organizaciones y activistas sociales, que venimos trabajando

conjuntamente desde mediados del pasado afio 2009. El ideario bésico que comparte
este foro es el de crear un espacio de encuentro y participacién activa, critica y
constructiva, que ‘uﬁ-ezca un apoyo oolecuvo y un mayor peso a las reivindicaciones
_sobre los graves problemas que supone la movilidad en una Isla en la que laspolit;cas

' pﬁb]icas‘; se han dedicado, muy mayoritariamente, a potenciar el uso del vehiculo -

privado. Hemos constituido un érgano de debate independiente, multidisciplinar y
abierto, que tiene como objetivo sumar fuerzas para conseguir mejorar el estado de la

GEDORSIIETEVAT:
&1 7 MAY 200

movﬂldad en los Jmmicipics metropolitanos, y ampliar su influencia al hﬁﬁjunto de la

. Isla.

- 1. Sobre el escaso plazo para estudiar y presentar sugerenciaé a un documento

* tan importante y la necesidad de ampliar el plazo de participacién publica.

La pﬁx.nera‘wnsi&eracibn que tenemos que efectuar es que resulta muy poco serio el
plazo de apenas dos meses, si de verdad alguien quiere que la ciudadania lea, analice y
presente sugerencias ‘al Avance del Plan  Territorial Especial de Ordenacion del
Transporte (PTEOT) de Tenerife. Este documento, de m4s de 900 dobles paginas de

extension, requirié varios afios para que una consultora privada de i mgemena pudiera - .

elaborarlo. Ahora, el Cabﬂdopretendedespacharmapenas.@mmes el ‘trAmite’ de su
consxﬂta'pﬁblica.Désde este Foro estamos convencidos de que esta pnmmfase, la del
Avance, es la més importante de todas, pues en ella se deberfan consensuar las bases del
modelommﬂardeuanspoﬂeymowhdad.Amdieselemapaqucenlasfases

"poshmores -aprohaaén inicial y aprobaci6n definitiva- de cualquier documento de

planeannentodeestanannalmserémuchomésd]ﬁcﬂd&mdarelcammo recorrido y
aprobado en el Avance. Undocumentotanextenso(cammﬂpégmas)y,paralosno
especialistas, comple_]o no puede ser abordadoenpoco tiempo por la gente; anoscr

‘que lo que se pretenda es que 5610 lo puedan anahzar ﬁmonanos v poliucos

profemona.les, pero no la ciudadania de a pie. Por todo ello, la pnmera su,germcxa que

- NOS Vemos obhgadosahaceresqucseamplfeenlmamiselplazodealegaaones,

hasta totalizar al menos medio afio. El PTEOTT decidiré aspectos claves de la
economia y el futuro de la Isla, y ello exige témars_e el tiempo necesario para analizarlo,

II. Sobre el orden la jerarquia y la antelacién temporal que deberia tener este
documento _respeéto a otras p__mpufa.s previamente avamdzis: trenes al
" Norte y al Sur, nuevas carreteras Y'autovias. ' ’ :

‘Queremos recordar que, conhocasién de la comn‘ovcrmapﬁbhca que- han suscitado los

trenes y las nuevas carreteras y ampliaciones de atﬁopistasplanteadas, muchos sectores

- ciudadanos venian demandando que se elaborara primero.un Plan. Insular de

L
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Movilidad. Estedebeﬁaabo:daxundmgnﬁsumgmbaldplmdodelambmdadycl
&ansporw en Tenerife, incluyendo. wdos sus aspectos: creacién de cercanfa, rutas
peatonales, posible uso, de bicicletas, papel del transporte piiblico y privado, entre otros

 muchos. Lo que ahora se presenta en el PTEOTT es sélo utia parte, importante pero
insuficiente, del canjnnm de aspectos que tienen que ver con la movilidad.

Por otra parte, el Cabildo “pone el carro delante de los bueyes”: primero planifica unos

m,ydcmﬁwnmdmményamdadzmmm&wcumﬂomm
' um documento sobre cusl debe ser el plar to general del transparte ferrestre en la
Isla. Por eso, desde este Foro de Movilidad planteamos algd que nos parece lgico,
elemental y sensato: para.lxzar todo el planeamiento en r:m'-.;'a sobre los frenes y
autopistas hasta tanto no se haya pr ‘ ido un debate de dtt‘coyparﬁc.'quz’va

sobre el modelo global de movilidad para I‘enery’z Ese debate exige tiempo, asi como ™~

destinar recursos a infe a la ciudadania de manera objetiva sobre el PTEOT:
editando restimenes didécticos sobre los™ aspectos esenciales de sus lidos.
(conclusiones del diagnéstico y prof ).y izando encuentros para su discusion

. democritica y participativa. Todo Io contrario, Ipor cierto,, de la decisién tomada el
pasado mes por el Cabildo, cuando aprobd gastar 700 mil euros no para eso sino en una
campafia de publicidad de los trenes.

L. Dlagl&stwo sobre el estado de la mnvﬂ.ldad en el Area Metrupohtaml de
Tenfe.

A continuacién adjuntamos un estudio, sencillo pero valido, que ha sido elaborado de

. forma colectiva y participativa por las personas, asociaciones y organizaciones que .
compomalFomdeMovﬂldaddelAmaMetmpolmmdeTenenfe alo largo de '
varios meses de trabajo. Cumduaﬁmamosqmwﬂﬁndeun%hﬂomnﬂlo,nos:
refenmosaqueseuamdelmdmgnosnmqucmhas:doe]abomdopottécmcosqm‘

trabajen a las érdenes de una institucién piblica. I‘ampoqo cuenta con complejas
herramientas de medicién y andlisis, ni con avanzados sistemas informdticos. Sin
- embargo, aim éonsﬁmyendo un trabajo ariesano, este estudio cuentd con unos r-ecmsos,
) a nuestro entender, suficientemente vlidos oomoparaque sean tenido$ en cuenta: la
experiencia diaria de muchas personas que utilizan el ta.nsporte pliblico, ¥ lﬂ dé otras

que trabajan como chéferes de guagua o taxi, 'queseenﬁenmndiaadﬁalosproblemas
de la calle y que por ese motive conocen bien cudles son los inconvenientes que se les

,ptes&mycuﬂwpodrﬁauseralgms’delaswaspamsnlummaﬂos Tamhléncuema

con’ la,pammpamén de téenicos y ex:per:qs que,.dc forma desinteresada, y pnr la
importancia que le otorgan a este problema, deciden dedicarle horas para colaborar en
su resolucién; y con la de colectivos implicados en temas como la sostenibilidad, la
justicia v Ta equidad; 'y sobre todo, cuenta con la participacién de representantes
vecinales que luchan para mejorar ol estado de sus barrios. - )

En este documento, expdndtmnﬂsdosﬁpusdzdiﬁg:n.ésﬁw.s dela situacion: uno general,
submIuspmblemasglobalﬁalosqueseenﬁmﬁnnues&asvemnasyvmosa]ahom‘
d.edwplameodeacoederamrécmo y otro particular, queeiaboramm.ussmnando ;
las reivindicaci individualizadas que hemos ido recopilando.

Con este trabajo, pretendemos:

a) 'Ejercer nuestro derecho a participar en los asuntos quenosa:feg:.lany compefan,,

; exigiendo ser escuchados y tenidos en cum:aallahoradeelegir los planés y las

actuaciones a egecmar Por esa misma raz(m, solicitamos la elaboracién de un

plan de movilidad participativo, y que se rechacen las alternativas que no hayan

tenido en cuenta la opinién mayoritaria de la poblacién que quiera opinar, a la
qué se le habré informado previamente con suficiente diligencia.

b) Apoyar uninimemente las reivindicaciones que, desde hace afios, llevan

Eacieﬂdomucbasdelas_ it '---myoolecﬁv'os el en este foro, asi
como ‘ofras qug‘musidezemos"j'ustas, para que de esta forma, sean por. fin
escuchadas y dcatadas. i

c) Elabnmmlec&vmnentelm.aalteﬁnﬁvapammejomrlammﬂidaﬂenTepedfe,-y
) que ésta sea la opei6n prioritaria para las administraciones résponsables.

Primera parte: Diagnésti L Estado de la movilidad en nuestros
mnnieipios. ] {

1. Sobre la situacién general del transporte piiblico:
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Tenderios hacia una importante reduccién de lineas socialmente necesarias, que
en su dia fueron reivindicad 'pquas“ ciacionés de vecinos y ayuntamientos

1

- sin cargo alguno —ya que las mismas eran subv por el Gobierno de
‘Canarias y ¢l Cabildo con un contrato programa que cubre las lineas de débil
- tréfico-. Ahora, algunas de estas lineas se consideran deficitarias y se estan
reduciendo o eliminando. ‘ ' )

Esta I6gica responde a cuestiones de rentabilidad ebonbmica.,pnmfnqmsem

considerando que el transporte piiblico debe ser rentable, cuando no deberfa
~ pensarse asi: el transporte piiblico es un bien bésico, un derecho fundamental
que debe asumir cualqui iedad, intentando imizar la eficiencia en su

gestién, pero no a costa del servicio a la ciudadanfa.

La biisqueda de rentabilidad y la reduccién de costes estd vidndose reflcjada en

una apuesta por los servicios privados o los semiptiblicos, como el tranvia o el

uen,que alejan en cierta medida el control de un derecho fundamental como es

1a movilidad, por parte de las autoridades piiblicas, y lo pone en manos de los
intereses privados, mudmméscenﬁ'adosenohtﬂ:erhenﬁﬁmnsqueenasumnla

 prestacién de un servicio dmg:do atodo el mundo,

* Las administraciones piblicas estin efectuando cambios y tomando medidas, de
cara a la ixhplantaciéude-ies‘ms, como si m estuvieran ﬁmusmﬁdos.
Hay_qmmmmwmmnicummmmm,m'%mm
aprobados, ni lo estardn (en el caso de que se iniciaran ya los trémites para su
ejecucion) hasta dentro de muchos afios. En este sentido, lasresmocmn% que ya
hoyseleaphcanalasmqomdelasguaguas alaespemdequee}uswdtren,
supondrénunggavepeipmmopmlacmdadam&pmquemtend:ﬁnmngﬁnﬂpa
dealtemmvadedmplammnm ) .

Insistimos' en qe Ia-plmificacién de la movilidad, 1 thejora dé los servicios
existentes, la ampliacién, la reduccion, y la ip:corpumcién de nuevos sism:nas,
debe ser consultada con la ciudadanfa.

Porotapazte,sesague&posmduﬁmnementepur]auﬂusmaamomouﬁsm

La publicidad pagada.por las grandes marcas de vehiculos pnvado; es agresiva,

y esté planificada detenidamente para a toda la sociedad. de cualquier
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edad, de que el coche es un simbolo de distincién sociaL sinénimo de libertad y -

© éxito, ¥ que cualquier otro medio de transporte estd l&mcameme destinado al uso
- por parte de los exctu.xdos sociales.

Pamculanneme en Canarias, la apuesta decld:da por la utilizacién del vehiculo
privado, fuente de ingresos econémicos | para la Administracién Pubhca, se ve

reflejada en la ampliacién ad infinitum de carreteras colapsadas (que

‘ segmrdamﬂme se vuelven a colapsar), y la construccién de Fl.uevas carreteras con
las que hemos adquirido un ratio de suelo ocupado por vias de comunicacién

i quexupmwnmlamedmdeluspmsesmésnmsde[p]aneta. Sin’

embargu msnuevaswas,queasuvezsmenwmoexcusapmejmobm
(v asi adjudicar proyectos a grandes constructoras), se abandonan una vez
mmidas,'cqnﬁrﬁéndpsehasdécadaédzdejaﬂézencamposdebach&sque

" sirven de exf;r.saipara acometer nuevas obras ﬂa_raénicas ya que, en lugar de

arreglarse, s¢ amplian.

¥ Sobre las guaguas:

Por regla gmem], los smvicios-_pu’ﬂl:licos de transporte resuelven mucho mejor
los problemas de movilidad cuanto ‘més cérea nos encontremos del centro (nos
referimos, sobre todo, a las 4reas mds abastecidas de comercios; servicios v
oficinas de la administracion pubhu) Cuanto mas nos ﬂqamos hacia ]a
periferia, los pueblos y bamos se encuentran. 10en0s abastecidos y con mayores
dificultades de accesibilidad. Las nuevas inversiones se estén afccnmn_dn sobre
todo, para mejorar todavia més las zonas que ya estabs MmejoraF id:

ysinembargo,se.esﬁnabai:donandolaszcmsqqej;aanwélotmiah

complicado.

Aﬁanés,.enlos lugare§ en‘losq.uelaslineasd.elmviaylaguagﬁooim;i'dm
por tramos, se ha tendido a hacer desaparecer las guaguas, sin tener en cuenta
que prestaban un servicio 2 bartios alejados de la nueva linea de transporte
guiado&quemuchasdelaspersnnasquelauﬁlimbmdebetﬁxcaminﬂrahm'
mmhosmetmsmésu_ueantm(mnlas"u ultades que ello conlleva, sobre todo,
para personas mayores y para personas discapacitadas).
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En todos nuestros pueblos y barrios, las guaguas cuentan con nulos 0 muy
precarios sistemas de informacion, con mobiliario asociado inexistente, mal
) - pensado (mmquesinascoripanﬁﬂasquecubren]_avisibﬂidadoquemtapande
la’ lluvia ni del frio, ausencia de iluminacién nocturna, asientos escasos o

-, iﬁexistenm) y de muy dificil accesibilidad, sobre todo para las personas que °

' suﬁendealgﬂnhpodedmmpscadadﬂsmaosensonal

Laspamdasdeguagtmssuelenublcarseenlugaresalqadosdelusdmos,ym
sehnplnmﬁcadomngmmdeacpsoalwmahvopeafomlpmlas.pmms
que deban apearse en plena autopista. Muchas personas esperan la guagua y se
bajan en un apartadero sin ningiin tipo de instalacién habilitada; desde alli,
ﬁmegqtmmninarnpnemmotesymsmdz.obms,siqacerasysinningnnﬁpo

‘de iluminacién, hasta u@ a sus destinos (que normalmente, no estardn cerca.

de la autopista).

Las obras de reparacién de calles y de nuevas cam:tcras, siempre suelen tener en
cuenta alternativas de paso para los coches privados. No ocurre asi con las

. guaguas. Muchas veces, incluso se han llegado a deshabilitar paradas sin que ¢l
chéfer de la guagua lo sepa, y se han visto obhgadosapamralgmoskﬂémmus
més lejos del destino, en la siguiente parada.

Las guaguas estan prestando un servicio publico, ademds de testar

contaminacién y emisiones de gases de efecto invernadero a la atmésfera. La
administracion debeiia fomentar su uso otorgindole privilegios como la
prioridad de paso a través de cartiles exclusivos bus-taxi, que estén bien
. delimitados. coumstemasdlsuasoncspmqueloscochmnnlosmvadan.

Laspemmasqueﬁenmasucargohrwpqnsabiﬁdﬂdmmgteﬁﬂdetfanspongo'
estin encargadas. de su planificacién, deberfan utilizar més a menudo el -

transporte piiblico. No se puede elaborar un plan serio sin conocer los problemas
reales de primeta mano.

Las paradas de las_gl:agua;v.sueléncmecerdelaméselemenmmfo:maciéansw

situmﬁénesgmvesicmpre,pmnsehaoeespecialmmmdiﬁﬁlpamhspemnas ;

que deciden utilizar la guagua por primera vez, de forma general o en un

determinado lugar. Es preciso informar a toda la ciudadania, y sobre todo a
aquellas personas que se disponen a utilizar un servicio, de cosas tan

' ﬁmdamgntaies.comosihpamdaﬁtéaﬁnbzbiﬁi;ﬂauschansuspmdidﬁlas‘

Hneasque‘pasanporel.la (mnphasveqw,_om que una persona espera un Jargo
mhmw@ma@&wdesipasaﬁnguagmsompoxahﬂ,deéuﬂesémﬁn
las guaguas que pasarén por la parada (lamayoria de paradas carecen de paneles

. informativos, o los, que tienen, estin destruidos y nose leen), cada cuénto

tiempo pasan, cudnio le falta para pasar a la guagua (los sistemas de aviso por
sms, ademds de suponer un coste adicional, s6lo estdin disponibles cuando la
parada dispone de una marquesina, y cuando esta marquesina dispone de un
niimero de parada 1o cual, no es demasiado frecuente-). ;

Cualquier cambio o cualquier norma de uso debe también ser informado con I
celeridad suficiente, con todos los medios disponibles, y con un lenguaje
inteligible para todo el mundo — y nos referimos también, a deficientes visuales,
que necesitaran que la informacion se transmita con sefiales m:dmvas o con
mensajes en alfabeto braille en las paradas. La implantacion de estos smtemasno
debemu]mrmnoomphcada,dadoquecnelmﬁatsbomlhmcunhar
mensa]s SONOros que avisan mnnnuameme de la normativa.

La estrechez de las calles de mun]ms pueblos y barrios hacen recomendable la

implantacién de microbuses, que sup]:m a las grandes guaguas (que en muchos

casos,vansmvmms)ypmem-elmtmorwnummegorﬁecumma.

Sobre el tmnvia

En geneﬁl, el tranvia estd suponiendo un servicio 1til para cubrir su recorrido.

' Sin embargo, a cada lado, a varios metros de distancia de la linea fija, su
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presencia estd perjudicando alosMoém;laW&@M@m
que se estd asociando a su c i6n y puesta en funcionamiento. Aunque el

tranvia se suele utilizar con frecuencia, no debe suponer una merma para el

= 1

mantenimienmdelas_}ineas'deglm'gua,' que se p ar sus

recorridos si atraviesan un largo tramo confluyente.
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El tranvia debe ser reforzado por la presencia de guaguas, entre otras cosas,
porque es mucho mas sensible a cualquier imprevisto (cortes de luz, tormentas,

etc.), como ya se pudo comprobar en fechas recientes.

Sobre los caminos peatonales:

En los pueblos y barrios del Area Metropolitana de Tenerife se observan mucﬁas
dificultades estructurales que deben sortear las personas que se desblazan
caminando. Muchas son mayores, bebés transportados en carritos, 0 personas
que padecen algin tipo de discapacidad, lo cual hace que no puedan caminar con
facilidad, que deban ayudarse de &iSposiﬁvos como sillas de ruedas, bastones o
cochitos. '
Esta situacion se complica ain més ante el estado de las aceras, que cuientan con :
problemas como:
o - En muchos casos, son.tan estrechas que resulta imposible caminar por
T ellas_en grupo. Pasear tranquilamente, manfen:iendo una conversacion
entre dos pel;sonﬂs, resulta muchas veces imposible. M\..Icho peor lo
tienen las personas discapacitadas, o las que portan carros de compra o
co_c]:itos de bebés. ‘
o Ademis de su estrechez, la escasez de aparcamientos (y en algunos casos
, también, la falta de civismo) hﬂcé,que los coches aparquen sobre las
acerss, estrechdndolas ain més o impidiendo del todo €l trénsito por
ellas. Muchas veces, los peatones deben transitar por la calzada porque
no caben por las aceras. Eﬁ determinados barrios, la estrechez de las ! o

calles es tal que llegan a impedir el paso de coches voluminosos, como

los que usan los bomberos o las ambulancias.

o Ademas de todas esﬁs dificultades, en muchas ocasiones los obstaculos
son puestos por la propia administracién publica, al ubicar sefializaciones
verticales, farolas, jardineras y arbolado (cuyas raices, al crecer, hacen
tropezar a cualquier persona despistada) en las aceras; en lugar de
hacerlo en la calzada. . i

Otras veces, a algunas empresas de restauracion se les autoriza a colocar
mesas y sillas, ademés de publicidad, en aceras en las que no sobra
espacio para caminar.

En muchas de las calles de nuestm-s barrios, las aceras estdn sucias y esta
Suciedad se convierte i ot desagradable obsticulo a sortear..

Se debe regulat mucho més el cumplimiento- de las normas de
circulacion, pues en muchas ocasiones, las motos invaden las aceras para
adelantar durante los atascos.

En general, las a.ce.ras carecen de bordes rebajados que permitan el paso
de sillas de ruedas o carros. En algunos ca.sos,‘ los rebajes estin mal

disefiados (no se corresponden con rebajes en la acera d¢ enfrente, por

ejemplo).

« Oftro grave problema que atafie a los viandantes, es el conflicto coche-peatén. Se

observa que:

Muchos pasos de peatones resultan inseguros por su ubicacién, fuera de
toda logica.

Otros estin mal sefializados u ocultos detrds de algin obsticulo (un
coche aparcado, por gjemplo) y desde ellos no se puede saber con certeza
si estin pasando coches o se puede pasar, hasta que el peatén no se
asoma hacia dentro de la calzada, con el peligro que supone que en ese -
momento esté pasando un vehiculo a gran velocidad. En estos pasos de
peatones, muy abundantes en nuestros municipios, el conductor tampoco
sabe si hay gente esperando hasta que estd sobre ¢l cebreado.

El uso de seméaforos fijos en dmbar, que siguen regulando el paso de
peatones mediante la iluminacion del mufieco parado o andando, supone
un grave peligro para los peatones, puesto que los coches no pueden
saber cuando deben pasar o cufindo parar.

Se reclama un mayor respeto civico y mayor vigilancia en él respeto a la
prioridad de paso de los peatones, aunque los pasos no estén regulados
por seméforos.

Algunas asociaciones de vecinos llevan algunos afios pidiendo pasos de
peatones al Ayuntamiento de Santa Cruz-de Tenerife, sin haber obténido’

respuesta. ’
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o Muchos semﬂforos estan pensados para no favorecer demasiadas

retenciones de tdfico, a costa de la paciencia de los peé‘hon.es,

eternizando la espera de las personas y omrgﬁndules escasos segundos )

paracmzarlacalzada.

Que lasrpe;sonas‘deﬂdm caminar, en lugar de uiilizar ¢l coche, ademds de
suponer un ejercicio saludable para quien lo practica, se convierte en una ventaja
para los ban"ios que ven disminuir sus densidades de tréfico. Sin embargo, para
i‘mmmc:erlo,sedebenct’.ot'.z'eg;nr170«'1:1.«.:estas’f'.x—i;;,r ntes en o
' municipios. Ademds de cllas, se podrian implementar sistemas que mejoraran la
calidad urbana y la comodidad de las personas. Citamos algunos: e

o Ubicacién de urinarios piiblicos. A]gums de nuestros barrios cuenmn

con urinarios que se oonslmyemn v nunca se llegaron a abrir al publico,
por falmde ptesupuestopara su mantenimiento.
B C'!mrms de agua potable para bebery refrescarse, sobre todo los menores
" yla gente mayor (propensa a la deshidratacion).
o Bancos y mobiliario adecuado para descansar.

La antigua red de caminos peatonales, operativa d siglos en los que la
mayor parte de la poblacién los itaba, eligiendo los pasos adecuados, de
-me_]or pendiente, mds seguros y que, por lo tanto, estd concebida para mayor

nomnd:daddedwplazxmwnw,de‘nense:mcmdns hab:hmndualmmvasde

{rénsito para las personas que deciden desplazarse. aple. L

. Sobre las bicicletas:

Es necesario apostar por otros modelos de transporte mucho més sostenible,
* como Ia bicicleta. Sin embargo, para ello hace falta habilitar carriles-bici
- muchos mas seguros, aparcammnos, y no dificultar su uso con restricciones
wmo[asquelwlmponenlasguaguasmprepmadaspammnspmaﬂasenlos

' mzyectosderemonm. ;
Somos - conscient deladft"queoﬁ'e'ceuuestmomgmﬁapmd
" desplazamiento en bicicleta, pero emos que en la ciudad de La Laguna, o
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enlaszonascosgemsdelama&nﬁadelosnnmicipios,scpuedenimplantm

carriles-bici. N
C el icipio de Santa Cruz cuenta con un plan ya redactado,

'fiuto de un estudio técnico multidisciplinar, fimanciado por el Cabildo Insular de

Tenerife, que exigimos se lleve a cabo.
Eluayecwenuesmmlzy[.aLagumsepuedecubmpafecmmm

' aprovechando ¢l tranvia para subir las bicicletas, asi como habilitando espacios

en las guaguas para colocarlas. Dnmmanera,lasmﬂ:idzis‘semedenhaceren‘
otro medio de transporte, y se puede wtilizar Ia bici para cubrir los trayectos en
horizontal o las bajadas. .Par_arello, es necesario realizar una red transversal de

carriles bici, y habilitar sistemas para que muchas més bicicletas puedan acceder
a los medios de transporte. )

. Sobre las neeesidad iales de la poblacién discapacitad

P

Seca!culaqueelpmblmdzladxscapacxdada&manlamtuahdad,almenos,
a un 25 por ciento de la poblacién. Setmxd:unpmhlcmaquedebesuponer
nnapreompacléngencral,pmfﬂquenaﬂeestﬁexmmdepadmrensuwdadc
algin tipo de discapacidad. El acondici '_-delas';‘- y'la'
disponibilidad de instrumentos y mobiliario adaptado constituye un objetivo
basico para alcanzar un Estado del Bienestar. Sin embargo, en el Area
Metropolitana (y en el conjunto de Tenerife), se presentan gravisimas carencias.
La Ley de Accesibilidad, aprobada en el afio 1995, que daba plazos de
silicacién. para, 1a’ adaptacion. de mfra.estmmas, ha sido incumplida en su
totalidad. o

—Lammansamayoriadelosayummmnmsnouenenadapladaslasmdmmma
Alasnurmanvaseuropens-matenadeaooesibﬂ;dad‘ ;
‘Los edificios piblicos, sobre todo los antiguos, aunque lamentablemente

también muchos de los nuevos (por ejemplo, el edificio de Usos Miiltiples IL, en
Santa Cruz), son totalmente inaccesibles. También lo son muchos de los
edificios culturales, como el recién restaurado Teatro Leal de La Laguna.

Hay muchas rampas que se hacen al nivel de las escaleras, sin dejar mis vuelo, y

.quedan con tanta pendiente que es imposible transitar por ellas.




Participacion publica y consulta

A pesar de que los Parques Nacionales del Estado "sesténdomndode_

P

. baslanmzzmasdeespammmo aocmblw,en(:ananasmngunocuenmcon
acces:bﬂidad_ : e
"Com:all’]anEnusemmmngmobmparame]om]amwbﬂ!dad,y]a';quese
hclemn no contaron con este cnteno.
Lasrampmmlascallespmsmmnpcndlmtesmuyemgmdas ysehace
' imposible transitar por ellas. ‘
.'[msbmasemmmlsdelasacerascummdasammomenw,sc
encuentran, ademds, en la pavimentaci6n elegida, y en muchas ocasiones, en la
mala ubicacion de los rebajes, alejados de los pasos de pqamnw 0 que no se
cor:ﬁpondenconrﬂbﬂ;esen]aanmdemﬁem

it b o z'ebaj&c existentes estan mal hechos. Los rebajes deberian hacerse
5enlamismama,ap1mndolaalaa1mde1asfa1tb&e1acmema,ym
_ aﬁad:endnmpequeﬁammpawmnsesuelehaoer purlaquemv.whasstuasde
* ruedas no pueden subir con facilidad.
Losvebiclﬂosdet:anspurhcpﬁbhmcu:manmngmv{smascarenmas

o Hayunnﬁmcrommﬁms:madegiaguasﬂdﬂptadas- B

o Las nuevas guaguas que est4 adquiriendo el Cabildo de Tenerife no sélo
ﬁuesﬁnadapmdaé,.siho que ademis cuentan con escalones interiores.

o Las pocas guaguas existentes no cubren las rutas intermunicipales, por lo

‘ que se resta autonomia a las personas que deban o deseen visitar otros

; ,'mlmicipios ‘ 7 ‘ ‘ '

_é Muctias de las guaguas adaptad cen de rampas, por lo que se hace
imposible acceder a ellas, ylaspﬂsonas discapacitadas debende_[arpasar
e]vehculoalaesperadequeﬂeguemdomdodsmpas(qu
funmonsn)

o En efecto, lssrmnpasmdveﬂanomfa’:.mdad(debxdo enparrta,alas
obras en las carreteras), Iﬂssel'ﬂmostécmcosdﬂnporbuennelestadu
d.elve.bk:uloaﬂntmn-dnlamparofa,porlo quzelpmblemanose
resuelve.

‘o Eld:senodelaspamdasdnguagnasnopmtenenmuchoscasosquelas i

‘guaguaspuedanabmlasmmpu
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& Los conductores de TITSA no pueden salir de su cabina a ayudar a la
geme,aﬁnm:andosurampaestémmonosepuedaabmpotquela
_parada no lo permite. - - .

Los simbolos de accesibilidad no significan que la guagua‘o la infiaestructura
séapamdiscapadtados,mhoquccsacom'ble,yporlnmmoﬁoam[&mmPor
eso no se debe utilizar el simbolo sélo porque en ese edificio, mobiliario o
medlodekaﬁporm,hayaalgoquepudamdmzduapemnaswn
dmcapmdad,oosaquesuelepasarconﬁecumcm. {

En La Laguna, se ha puesto el nimero de la matricala de los coches de
dlscapaclmdosmlcshlgamiasiénadospmae]los Hace falta que se habiliten
@mmmmhmqmmmﬁmmemlwdemmpm

que sean di itadas y quieran o deban ap

. Sobre los taxis:

; &Smﬁ&\mhymmvemc@deﬁmdasdewxiconwdidas,yeé

necesario reducirlas. ) "
También son ias mas subvenci (blicas para el mantenimiento y la

mejora de los servicios. 7 )

Se ha reivindicado un sistema de carriles bus-taxi, imprescindible para prestar
un- servicio piblico de calidad, sin tener que someterse a los atascos de los
vehfenlos privados.

. Trenes:

La cjecucién de trenes en Canarias resulta una alternativa demasiado cara y
dificil de realizar, que deberfa estar condicionada a 1a mejora previa y decidida
del sistema actual de transporte piblico, basado en las guaguas, y al andlisis de
suvmbﬂ.ldadtmsemmejm Consxdmamosquehastaqucunseqacm-ias
obras necesarias (mej de los a las quesi ion de
marquesinas acondicionadas, sistemas de comunicacién sobre horarios y

; frecuencias en cualquier marquesina, aumento de lineas y frecuencias, carriles
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.exolusivos, etcétera), tal 'y como sé hizo sin problemas para el tranvia, no se
puede decidir ejecutar una abra qué causard tanto dafio al territorio v a las arcas
En todo caso, la fuerte inversién econémica y medioambiental que requiere un
tren, requeriria una planificacién oonjum"a con las guaguas, para ofrecer una
alternativa real al uso del coche, y la paralizacion real de todos los proyectos de

' infraestructurds viarias existentes. Cualquier ofra opeidn no restaré atractivo ala -

movilidad en vehiculo pmmdo

En una isla como Tenerife, donde el paisaje es un recurso decisivo para uno de
los motores més importantes dé nuestra economia, ¢l turismo, ¢l transporte de
personas no deberfa hacerse bajo tineles, puesto que el recorrido se convertiria
. enuﬁmerotréﬁite,ym sepodriancontemplarloswc;msoscultumlesy
- naturales (destacando los ﬂaﬂsuoos y geolbgicos) valiosos y diferenciados que
distinguena | Canams ‘
Tenznfeyacuenmcondemmadasmfmmmswmas. La.ejecucu’mdeuna
nuevanbmsupuneunaﬁ'achnamadms:blepamuntelnmnntanpequeﬁoym
ﬁ'agmemadc Por ese motivo, cualquier nueva alternativa de transporte deberfa
pasmsobrelas:gﬁ'a%u-uctmsyaemstemes.&elcasndalmsedebeﬂa
aprovechar, en todo caso, la mediana de la-autopista. Aunque sabemos que es

complicado, no dudamos de que la misma capacidad técnica que se emplea para

planear la cjemn‘m de obras: de tanta complq1dzd como los trenes propuestos,

podrm encontrar so[ucmm para tm]xmr una msd.(ana de autopista que, en
algunos tramos, dispone de tres carriles por cada sentido. i

kLasmﬁamtruchnasfennvmnaspmewstasmeananasconmsbenen!a
construccion de trenes de Velocidad Alta, una_de las infraestructuras con
mayores posibilidades de financiacion estatal segn el Plan Estratégico de

Infraestructuras de Transporte, en‘ell que se contempla una estimacién
econémica de las fones 2005-2020, de 83.450 millones de euros para
transporte por ferrocarril, modalidad “Altas prestaciones”. En su conjunto, se
prevé que las inversiones destinadas a ferrocarriles serdn de un 48 por 100 del

'mmlprewstnmnmpmaﬁnmmacxénmuesma(m314pm 100 de la
inversién), como 1o presupuestaria.
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Rasados en estas posibilidades de obtericién de recursos, los. Cabildos de
Tenerife y Gran Canaria plantean la urgente necesidad de disponer en las dos
islas de sistemas fe!'_mviﬁios de almvelocidad, v hablan de una deuda histérica
pendiente del Estado espatiol para con esta Comunidad Auténoma. -

E]PEITmonucequeelmodcloteudencmlbasadom“Eshnnﬂa:]a
competitividad de la e a través basice “de los ‘sect de la
construccion y el transporte” es totalmente incompatible con los objetivos de
sostenibilidad y accesibilidad somal del propio Plan. Y ain asi, el Gobierno de
Canarias apuesta por .csu: modelo, ¥ mas aim aprovechando los fondos ‘
disp‘;m“b!cs para seguir apostando por grandes infraestructuras que sostienen las

" economias de los pooas grandes -empresarios canarios, ¥ que geném:i mucho
menos empleo de[ que se podrfa articular con inversiones en proyectos més

modestos, 1 io! ial ymmhomésemgmmmmanodeobm

~ Al tratarse de trenes de velocidad alta, hay que adquinr méquinas par un valor muy

elevado, y la mejora del actual sistema de transporte publico basado en las guaguas,
supomir%a una inversién mucho menor en l:érminoé econdmicos y mucho mayor en
términos de utilidad pablica. Por supuesto, una obra de este calibre ‘siempre cuenta

con un inc pr o no cont > en el proyecto inicial, que se va

sumando a lo largo del periodo de éjecucién. Resulta paraddéjico que una obra como la

. del Tren del Sun;, por ejemplo, en el afio 2000 su presupuesto ascendia a 534 millones

de euros; ahora, en el 2009, asciende ya a mds 1.700 millones de euros. Y la obra
todavia no ha sido iniciada. - = ’ 3

Por otra parte, desde ¢l punto de vista ambiental la cjecucion del tren supondra
la creacién de una nueva fractura en el territorio (la amplitud de la seccién
transversal supera los 20 metros), ademds de una nueva fragmentacion de

- habitats, molns'ﬁ;s por ruidos y vibraciones a numerosas espécies animales y

vegetales, ademés de la destruccion de paisajes singulares como el barranco de
Herques (Monumento Natural y LIC) y la Montafia de Guaza (Monumento
Natural), asi como la afeccién indi a otros lugares emblematicos. El Plan
del Tren no sé ha sometido a Evaluacién Ambiental Estratégica, como es
i 3 :

Para]ac]amm:éndemmannnsehatemdoencmmasmamemenmguna
ﬂmamahmmhmmddmspoﬁepﬁbhpgmguagua,dmm.
del Plan, esté repleta de argumentos falsos y demagdgicos. Existen ima:




Participacion publica y consulta

alternativas muy viables, que deben pasar por una apuesta decidida de mejora
del sistema actual de guaguas, muchas de ellas sugeridas por los colectivos de
choferes de guaguas, que son voces autorizadas. por su amplia experiencia:

} me}ora de lineas y frecuencias, cobertura con guaguas pequefias a los bamos

més alejados, ejecucién de infraestructuras asocladas (mmqum, sistemas de

aviso e informacién de lineas y llegadas), mejora de la adaptabilidad de las
guaguas a las demandas de las personas con discapacidad, etc., carriles VAO,
" bus-taxi (reversibles o p Mtes), y un largo i

Sin embargo, las posibilidades técnicas de funcionamicnto de unia méquina tan

ca:a,dea]mvelocidad,sevenredhcidasdrésﬁcamunteenislasenlasquc,.'

) adﬂnés de su escasa extension e irregular orografia, los niicleos de poblacﬁén
estan diseminados por todo €l territorio. En los primeros kilémetros del tren del
- sur, desde Santa Cruz hasta Candelaria, la maquina s6lo podria alcanzar los 100

km/h. El resto del tiempo se lo ocuparia acelerando hasta alcanzar la velocidad‘ :

punta y desacelerando seguidamente para preparar la frenada algunos kilémetros
antes de llegar a la parada de San Isidro. Esta reduccion y aceléracién constante,
admés gr.mdm problemas de at imiento  energético y de
mnntemmwmo

Como hay quejusuﬁcarlamvman en un tren de alcavelomdad, el Cabildo de
Tenerife ha tenido que inventar ammunas “técnicas que permitan “disimular”

sumadecumonaesmmtonu Dwdcunpunwdevnsmssmal,estemmva .

a suponer ninguna ventaja ni mejora de la accesibilidad, puesto que, debido a
que se trata de un tren de alta velocidad y es necesario salvar todo el trayecto en
el menor tiempo posible, el tren del Sur solo dispondré de siete paradas a 1o

largo de todo su recorrido (el proyecto original contemplaba 10, -pem se .

eliminaron las de Giifmar, Fasnia y El Poris de Abona), lo que evitard que tenga
que frenar y asi reducir su velocidad de crucero atn més. El actual proyecto sélo
dispone de paradas en Santa Cruz (estacién), Acoran, Candelaria (totalmente
segregada del micleo urbano), San Isidro, Aaopumo Reina Sofia, Los
Cristianos y Las Américas. Esta situacion dejard en clara desventaja y més

aislados si cabe a todos los municipios y nicleos urbanos del sureste y sur de ;

Tenerife (Arafo, Gilimar, con la extension y nimero de habitantes que poses,
Fasnia, Arico y San Miguel), que no dlspnndmndeparadnsmpemuhhzarel
irem, ni para incentivar su economia local.

Porque realmente, desde wn punto de vista socioeconmico, ¢l Tren del Sur
pretende impulsar atin més el modelo territorial basado en la polarizacion de los
usos del suelo: municipios-dormitorio, desarrollo desaforado del Sur. de
Tenerife, impulso a la construccién y el‘crscimiemo de la franja oeste (atin poco
masificada, pero con grandes previsiones de crecimiento asociado al turismo y al
puerto de Fonsalia), puerto de G:anadﬂla, etc. En el propio Plan Teritorial
Especial del Trea del Sur, en su Memoria de Ordenacin, recoge las pr

de crecimiento del Sur y Suroesne basadasenestc)sdpsnnevospumos.

" La gestién del tren, su ejectmén ysu control pasard a manos seml-prwsdss El

accionariado estd en manos de la empresa Tenemetro, de Caja Canarias y del
Cabildo de Tenerife, y serd la empresa privada la que obtendrd la concesion para
su explotacién. Con ello, el Cabildo pretende eliminar los costes que e supone
EIL®MH un servicio piblico tan importante como es el transporte, garantia

k de[amequitaﬁvog}'justoalosrecmsos.Eslapoliﬁcaeslﬁenmamadaenun
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plan mucho més amplio que estd actualmente inicidndose, y que consiste

 bisicamente en “quitarse responsabilidades de encima®, A partir de ahora, se
e estéob]igandoalosayummﬂienwsaﬁnmciatelﬂpurlﬂﬂde]gxstoconieme

y el 100 por ciento de la inversién para mcjoras de los servicios de guagua

~ urbana (con lo que ello supone para mm:clpws pequifios como Arico o Fasnia,

por ejemplo), entre toda una serie de obligaciones que deben cumplir, ademis de

" 1los crecientes recortes en lineas y frecuencias que estamos padeciendo por toda

1a Tsla, especialmente en zonas que coinciden en parte de su recorrido con alguna
de Tas linéas del trativia. Estos ciuevos sistemas éstin pensados para euandor el
nuevo servicio de transporte interurbano en tren esté en funcionamiento. Claro
qucestenuevosxstanﬂ,encasddeunphnmmdmﬁalmdedmdemdécada,
ﬁnomas,mmmgmse,menmsquedmspmtepﬁbhmenguagmseesﬁ
precanzandoadmdedﬁdaeldmdehoy, con lo que ellosuponedepe{)mmo
para sus usuarios.

Elpmyecwdelosuenmsehaﬂevadoacabosmnmgﬁnnpudedebatesml

El TSJC, atendiendo a una denuncia presentada por el movimiento ecologista,

‘ suspendié (lo que promovié la anulacién) la primera aprobacion del Plan del

Tren del Sur, por haberse aprobado definitivamente el plan evitando el tramite
deinformaciénpi’xblicaydeandienniaalgsc-, i Esta suspensi6n es
un simbolo de lo que ha sido la planificacion del transporte y la movilidad en
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Canmas,eulaquelaopmléndehcmdadaﬂianohawmadohastaahmam
absoluto. et . :

Ista, como cualquier ofra al ivgquc-se',' tee, debe pasar inexorablemente

por la consulta piblica real, de la que ha de salir un verdadero Plan de

Movilidad Insular que debe contemplar, no sélo la movilidad apoyada en-
diferentes sistemas de transporte piblico y privado, sino también la red de

caminos peatonales,. el uso de sistemas alternativos como las bicicletas, y un
replanteamiento de los modelos de ordenacién territorial.

. Otros sistemas de movilidad:
Ya existen sistemas de movilidad alternativos, ¥ cada dia se inventan y salen al

mereado muchas més ofertas de vehiculos y ac ios muy interesantes; viables
y_r'uux-:homzis_b logicos que los si: que ¢ )S.

. Algnnbsdelospmductg_smdstemmsan;

o Coches de aire comprimido. Estos coches tienen una autonomia mayor
que los de baterias eléctricas.

o Vehiculos solares. _

o Vehiculos pequefios, de alquiler, para circular por las ciudades.

o Bicicletas y triciclos con bateria eléctrica, que ayuda en las subidas y se
mcargacoh:el'pedalao.Muchasdgeﬂassepueﬂmm.Algums

. disponen de maletero. I

Ie] Amp]immagamadcbmcietxs alternativas, muchasdcellasad:emmdas

' pmelnsoporpanedep&sunasmayores,ocond:ﬁmﬂtadesde

o Motoseiécmcasdedos,trﬁycmomedas.

o Microbuses.

o Gmuofm‘deguaguasalmanvm Muchasdeeﬂxs,conlasmxsmas
ventajas que ofrece un tren (eléctricas, con catenaria, carril exclusivo,

similar disefio exterior e interior, etc.). pemquepuedenapmvachﬂrlas g

mm)plsmslya emstenm
l

10. Varios:

Segunda.pa.rt&‘l)ingntsﬁcn de al probl particulares en los municiy
del Area Metropolitana. i 2
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|
Sin embargo, cobra cspecial relevancia el tratamiento wrbanistico de las
ciudades, la configuracion de la Isla y la disposicion de los recursos que las

i personas necesitamos para vivir: cada dfa, se aprueba la con.strut?ci(m de nuevas

urbanizaciones de viviendas aisladas de los de trabajo, de ocio, de.
com&ciq,yparaf,lbsqﬁesehaceimpzesc_indib]eelusoddoocbnpuwtoqqela
densidad de su poblacién, o la rigidez administrativa o falta de volunad politica,
nolosdomdeuns:swmademspoﬂepﬁbhmeﬁmente En el érea
metropolitana, como’ ejemplos flagrantes, y s6lo por citar algunos, fenemos

_ ejemplos tan recientes como Jardin de las Hespérides, Acordn y ofras que se

S;adebera;alimrnn?laﬁdeMovﬂidddmalmentepérﬁ;ipmivo,wmnﬁgmenh
exposiq.ibm'nicﬂdemeestudm_ :

Para ello, nosqne,cnh:gardecrearunnuevoFom,lusmpmenmmcs
piblicos cuenten con el que ya existe, que se estd ampliando dia a dia, y cuya:
finamica de funcionami ha sido acordada de forma horizontal, sin

* imposiciones ni jerarquias, de forma totalmente plural y democrética.

Linca 136: Reposicién de la linea, con los mismos tiempos anteriores,
cambiando el recorrido para que no solape el del tranvia (“Intercambiador — Tres.
de Mayo — Benit PérezArmas Hmm]]adm obm"[nﬁercambtadm’ Tres

de Mayo — Los Gladiolos — Alcalde Mandillo Tejera — Humilladero™).

) Lin&aOlS;Repo&iciéncielaﬁma,opnelmis:immcdrridoyﬁempoqueteniaen

el pasado, o bien, ahmanvammmashnmsquesupianel déﬁmxcreadnporla
antigua linea 013, con la 055 6 056.

Lineas 055 — 056: Que una de ellas, al bajar de La Laguna, entrara hasta La

Gallega, baje por la Avenida de Los Majuelos, ¥ que la ofra baje por la Avenida
3 ; e o
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de Las Hespérides, y viceversa con el mismo recomido. Queng teninen su . ) : servicios los sibados, don:_jngnsyfwﬁvné,yaqncsonmuyﬁcasns'ynohay
recorrido en Barrinco Grande sino en la rotonda del tranvia (San José Obrero), ms alternativas de guaguas para poder salir del barrio. :
en Taco. = = - ; J - :
y . i ) « Linea 239: Que bajen los tiempos y se mantengan los servicios los sébados,
« Linea 018: Que en su recorrido se desvie en Tincer, hasta la rotonda del Centro dn_mingpsy—fesﬁvos.l : i 3
; Comercial Concorde, ¥ coja nuevainente el enlace de la autovia hasta La : PSR ST U _
1 sin alterar ninguna de las paradas. + X ; p . ‘I‘ineadenumceaeién:queen]aoelosdisﬁntusbﬂosdelSuroeste,amobada
_ : 2 ensudiaporelTagmordeeseDlsmto(pammésﬁormaméu,comconla
« Linea 017: Que baje hasta Tincer, y vuelva a seguir el mismo recorrido que tiene _ Oﬁcij;adelDism.oSmoesm)
planteado.

| e Esmﬂiarnﬂmaycrsemmode!rmspbﬂequeﬂeguchaslnﬂmomanco poria

. Ljnmdenue’vareaéi&n'Que'lmalosbaﬁiﬂsdeEleguiﬂoyElRosmio,pm : C;_mv_etemGeneraddSm
aumemanmawddemmspmtequewnectecunSmszyLaLagtm ) < N . R

; ) : o F . + Nueva linca desde Tabaiba, Radazul, Afiaza, TF-2, Carretera Llano del Moro

. mel35 Quesereduzcalaﬁecuencw_ ! - x il - hasta La Esperanza. ' '

. Lina;ai45 (mmrr:doTablero‘GaﬂegaymtondaddCentoCume_rcialComrdg, i . Soluciénalﬁmbﬁmdelafahadetaxisaéaptadoslosﬁmsdem

' qnea]mbkaLa:raﬂega,ﬂ_eguehamelﬁmldelaAvemda,pmdarsqﬁcioal L ' )
ModelPﬂaﬂ@yvuelvaconelmismoremrﬁdnplameado yque]]eguehasm
lapmdadelmviaen]aCal!eSanJoséObrero, regrese con el mismo
recorrido habltual, manteniendo el servicio - los dnmmgos y festivos por

+ Obras de la Rotonda del Hmm]]ad.em, deb-idn a la cantidad de accidentes que

ocurren en ese punto.

. Esmblemm:enmdemahneadenanspommmen]aceelcasmdeLaEspemnm

neoemd.addclosusumos_ h eonlacostad:Radazul,TabaibaymnmemnnmdeHnmyae:dmmmn
« Linea232: Red lasf, iencias y ampli el,sr.rvicionoqtm‘nn.' Sanmpmzyh.ﬂgm&hsAmamomsde‘{msdelazonahmplmmﬂn
n : . 5 esta peticién de| forma reiterada, especificando el trayecto, y pidiendo. un
« Linea de mueva creacion: Establecer una guagua directs, desde e ~vehiculo de 20-25 plazas adaptado para personas discapacitadas.
3 intercambiador, la autopista Santa Cruz — La Laguna, pasando por el Hospital, T _ ! ! w ‘ o .
st B Bordoalk 37 4 34 - Siguiendo con el municipio de El Rosario: Conexién de las lincas de paso
: ; ) i 7 . ) ° actuales con las /de nueva creacién, para potenciarlas méds y aprovechar los -
« Linea 234-235: Que baje por Cueves Blancas, por dentro de Los Alisios, hasta S nash R s 1 '
ABfaza, y viceversa por el mismo recorrido. ; . ' o Combinacion de estas lineas con una minima modificacion del recorrido
. r : , . 5N P . 2 b s de las 138 y 139 actuales para que cubra, cada 30 minutos, Tabaiba y
« Linea 236: Que suba por Tres de Mayo, hasta la piscina municipal, la autopista y ‘ . i Rdizal, : i e,
e ‘ o Linea 135: las tres expediciones que existen hacia cl barrio de Machado
4 . Linm.237: Que baje la freeuenma detierr-lpo los dias entre semana, que estén delas 6:15, 1;4:15y 19:15 debensa:efomdasporlaprolougaméndela
entre 3540 minutos, para que ‘pase cada 15 minutos y que it 155 linea 013, fintercambiando entre estas horas una expedicion mis.
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AYUNTAMIENTO DE TEGUESTE

Fegisbo o SARLIDA
@ #en Niro: 2010-8002561
17-005-2010

il

Ayuntamiento
la Villa de Teg:

Nombre. Excmo. Cabildo Insular de
S/tef: Transportes: PCA/ppaz Tenerife.
N/ref: OFT (CEXP 2010-236) Servicio Administrativo de Transportes. Area
Asunto: remitiendo informe de Movilidad.

Direccion. Plaza de Espana, n® 1. SANTA

CRUZ DE TENERIFE,

En relacién con el escrito remitido por Uds. el dia 11 de marzo de 2010 (registro de
entrada 2010-1583) relativo solicitud de informe sobre el Documento_de Avance e Informe
de sostenibilidad Ambiental del Plan Territorial Especial de Ordenacion del Trfmapo’rte de
la Isla de Tenerife, adjunto se remite copia del informe emitido por la Oficina Técnica
Municipal al respecto el dia 13 de mayo de 2010.

gt

Plaza San Marcos, 1. 38280 Tegueste. Tfno.: 922 316 100, Fax: 922 540 903.
www.tegueste.org. e-mail: ayuntamiento(@tegueste.org

Ayuntarmionts do
I Vitla de Tegueste.

i€ 7

La Oficina Técnica, en relacion con la Notificacion del Area de Movilidad y Seguridad ,
Servicio Administrativo de Transporte ( Cabildo Insular de Tenerife ), con R.E. n° 2010-
001583, de fecha 11 de Marzo de 2010 por la que se somete a consulta el Avance e Informe de
Sostenibilidad Ambiental del PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACION
DEL TRANSPORTE DE LA ISLA DE TENERIFE ( PTEOTT) (N® EXP 2010-000236),
tiene a bien informar:

Primero.- Que examinada la informacion recogida en el Avance del PTEOTT, tanto en memoria
como en la documentacién grafica que ha servido de base para la elaboracion del documento
sometido a consulta, es coincidente con la obrante en esta Oficina técnica y recogida en la
memoria y planos de informacién del vigente Plan General de Ordenacién del T.M. de Tegueste,
Adaptacion Basica.

* Histérico de Poblacién Total ( 2000-2008 )
Reparto de Poblacion por nicleos.
Datos totales de poblacion activa.
Reparto de Ia la poblacién activa por sectores.
Dotacion de Centros Sanitarios.
Cantidad Alumnado adscrito a centros educativos.
Cantidad de Actividades de Restauracion.

S do.- Se coincide con las lusiones que se bl eneld en id
como mas op la Combinacién Alternativa-E io denominada TRES-MP, dentro de
las cuatro alternativas valoradas, por aunar

A.-Politicas sobre Transporte Privado( PTP), que favorecen al transporte publico,

* Anticipacion en el seguimiento de la demanda
e Politicas de Aparcamiento

* Controles de velotidad

-

Imputacidn de situaciones externas.
* Creacién de nueva cultura.
B.-Politicas de Moderacion de la Movilidad ( PMM), que reduzcan las opciones motorizadas, en
deracion de la Poblacién y sus centros de atraccion principales.
¢ Centros Trabajo
e Centros de Educacién
¢ Centros Sanitarios, Comercio y Ocio.

C.-- Red de Guaguas de configuracion “ Clasificada * en sus infraestructuras ¢ instalaci que
mejora la competitividad de dicho servicio yuna cobertura * Concentrada , sustituyendo su
oferta por un cuarto modo de transporte.

D. Carlos Gonz
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AYUNTAMIENTO DE VILAFLOR

AYUNTAMIENTO ¢
Registra Generat

TBID0 SR DL TENERE
@; 18 MAY 2010 L
ENTRADA Nm E ENTRADA .

EXCMO. CABILDO INSULAR DE TENERIFE
Ayuntamiento de Vilaflor AREA DE MOBILIDAD Y SEGURIDAD
Santa Cruz de Tenerife SERVICIO ADMINISTRATIVO DE TRANSPORTE
PLAZA DE ESPANA, N° 1
38003 SANTA CRUZ DE TENERIFE

Adjunto remito certificacion de la sesion ordinaria, celebrada por el
Ayuntamiento Pleno con fecha trece de Mayo de dos mil diez, donde se
adopté entre otros acuerdos, informar con caracter favorable el Avance e
Informe de Sostenibilidad Ambiental del PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE
ORDENACION DEL TRANSPORTE DE LA ISLA DE TENERIFE, condicionado
a los extremos que se indican en el Informe del Aparejador municipal.

Vilaflor a 17 de mayo de 2.010.-

Ayuntamiento de Vilaflor
Santa Cruz de Tenerife

DON FERNANDO BELLOSILLO GOYOAGA, SECRETARIO DEL
AYUNTAMIENTO DE VILAFLOR, SANTA CRUZ DE TENERIFE.

CERTIFICO: Que el Ayuntamiento Pleno, en sesion Ordinaria, celebrado el dia trece
de Mayo de dos mil diez, adopt6 entre otros, el siguiente acuerdo:

3.- Plan Territorial Especial de ordenacién del transporte de la isla de Tenerife: Vista la
documentacién remitida por el Area de Movilidad y Seguridad del Servicio Administrativo de
Transportes del Cabildo Insular de Tenerife de fecha 11 de marzo de 2010 y registro de entrada 668,
donde EXPONE Y SOLICITA:

“A los efectos de su sometimiento al trdmite de consulta previsto en los articulos 4, 24y 68.3 en
relacién con el apartado 4 de la Disposicion Ty del Decreto 55/2006, de 9 de mayo,
por el que se aprueba el Regl , de Pr imie de los Instr de Ord ion del Sistema
de Planeamiento de Canarias, adjunto se remite en soporte digital el documento de Avance e Informe
de Sostenibilidad Ambiental del PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE OREDENACION DEL
TRANSPORTE DE LA ISLA DE TENERIFE, disponiendo de un plazo de DOS MESES para la
evacuacion del citado tramite, conforme a los dispuesto en el citado articulo 68.3 del mismo texto legal.

Teniendo en cuenta que en la i ion del Procedimi por el Aparej

emite informe con referencia 2010000057, de 5 de abril, en el que, en el apartado de “CONCLUSIC)N”
se dice lo siguiente:” Se habrd de tener en cuenta por el referido Plan Territorial Especial de
Ordenacion del Transporte de la Isla de Tenerife, la implantacién que propone el PGO de Vilaflor en
for ion, de los si: generales pr limitrofes a la TF-21, del Centro de Interpretacion
del Plan Nacional del Teide, y del Centro Hermano Pedro, (SGC-s-1.4). Asi como, por igual condicidn
de nodo de atraccién, el Centre de Alto Rendimiento Deportivo, con la creacion del sistema general
viario SGV-m-6, que articula las vias insulares TF-51 y TF-565".

Considerando: Que confi disp elarﬁculu4de1Decr=loSS:’2006 de 9 de mayo, por el
que se aprucba el Regl. de Ps di de los de ion del sistema de
planeamiento de Canarias:"La ordenacion de los recursos naturales, territorial o urbanistica y las
demds i con rel ia territorial pi idas por las Administraciones piiblicas canarias se
szmin a cabo con sujecidn al deber de cooperacicn mreradmmrswnva, ya rales efectos deberd

preceptis el tramite de lta a las Admini. fectadas, incluso en
situaciones de wurgencia, y en todo caso en los pr e modificacion o revision
de los instrumentos de ordenacion de los recursos naturales, temtorml y urbanistica.

Que informe de S ibilidad Ambiental, se tramita conft a las previsiones del articulo 24

del Regl de Procedimi y con cardcter preceptivo segin dispone la Ley 9/2006, de 28 de
abril, sobre evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio ambiente.

P
hacic

En cuanto a la insercién del Documento de Informe de Sostenibilidad Ambiental, sin necesidad
de retrotraer las actuaciones llevadas a cabo en la tramitacién de dicho Plan Territorial Especial, se

realiza diendo a la Disposicién transitoria segunda del Decreto 55/2006, de 9 de mayo.
Visto el informe de Secretaria.
Certificacion Sesion Ordinaria de 13.05.2.010 1
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L)

— —
Los S iemb i iguiendo el proced en el articulo 82.3 del
Real de Organizacion, F y Régi Juridico de las Entidades Locales, aprobado

1:;cu"= Real Decreto 2568/1986, de 28 de noviembre, acuerdan por Unanimidad:

Informar con caracter favorable documento de Avance e Informe de Sostenibilidad Ambiental
del PLAN TERRITORIAL ESPECIAL DE OREDENACION DEL TRANSPORTE DE LA ISLA DE
TENERIFE, condicionado a los extremos que se indican en el Informe del Aparejador municipal:

“Se habrd de tener en cuenta por el referido Plan Territorial Especial de Ordenacidn del
Transporte de la Isla de Tenerife, la implantacion que propone el PGO de Vilaflor en formulacion, de
los si. 2 les prop limitrofes a la TF-21, del Centro de Interpretacién del Plan Nacional
del Teide, y del Centro Hermano Pedro, (SGC-s-1.4). Asi como, por igual condicion de nodo de
atraccion, el Centro de Alto Rendimiento Deportivo, con la creacion del sistema general viarie SGV-m-
6, que articula las vias insulares TF-51 y TF-565".

Dar traslado del presente acuerdo al Area de Movilidad y Seguridad del Servicio Administrativo
de Transportes del Cabildo Insular de Tenerife.

Y para que constc y remitir al Area de Movilidad y Seguridad, Servicio Administrativo
de Transporte del Exemo. Cabildo Insular de Tenerife, con la advertencia de que el acta atn no
ha sido aprobada y a reserva de los términos que resulten de su aprobaci6 de acuerdo con lo
dispuesto en los articulos 206 del R.O.F., y 145 de la Ley 14/1990, de 26,de Julio, de Régimen
Juridico de las Administraciones Piblicas de Canarias, expido la presente de ﬁm y con el
Visto Bugno del Sr. Alcalde-Presidente, en Vilaflor a diecisiete de mayo de|dos mil diez.

Centificacion Sesion Ordinaria de 13.05.2.010 2
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D. CARLOS BERNAL LIMINANA

V.o\eo

AL EXCMO. CABILDO INSULAR DE TENERIFQ:

ALEGACIONES AL EXPEDIENTE ADMINISTRATIVO DEL AVANCE DEL PLAN
TERRITORIAL ESPECIAL DE ORDENACIf)N DEL TRANSPORTE DE LA ISLA DE
TENERIFE E INFORME DE SOSTENIBILIDAD AMBIENTAL, SOMETIDO A
EXPOSICION AL PUBLICO (BOC 060 - 25/03/2010)

Don CARLOS BERNAL LIMINANA, ’ T

actuando en nombre Yy derecho propio, en
condicién de ciudadano, y en virtud de los derechos reconocidos en el
ordenamiento juridico en vigor; comparezco ante el Excmo. Cabildo
Insular de Tenerife, e interpongo, en tiempo y forma, las siguientes:

ALEGACIONES

P R E V I A.- INCUMPLIMIENTO DEL CONTRATO, CADUCIDAD DEL PTEOTT ¥y
CONSIDERACIONES PREVIAS.-

Consta en el expediente administrativo que segin acuerdo del Consejo de Gobierno
Insular, adoptado en sesién ordinaria de fecha 10 de marzo de 2008, se aprobd el
expediente de adjudicacién del PTEOTT, con un gasto plurianual por importe total de
855.000,00 euros, conforme a las siguientes anualidades: afe 2008.311.000 y afio
2009..544.000; asi como que en fecha 31 de marzo de 2008 se suscribid el contrato de
adjudicacién, con la UTE TRAZAS INGENIERIA S.L. - CONSULTRANS, S.A.U. - CONTROL Y
GESTION S.L., cuya estipulacién tercera expone gue <<el plazo para la realizacidn
del desarrcllo y entrega de la documentacidén es de DIECIOCHO (18) MESES a partir de
la fecha de formalizacidn del presente documento, sin gue se cuenten periodos de
informacidn publica ni participacidn ciudadana>>; y cuya estipulacién sexta afiade
<<la empresa adjudicataria se compromete al cumplimiento de este contrato.>>.

Tal es asi, que consta en el propio expediente, sometido a exposicién al publico,
el tenor literal del siguiente Cronograma de Tramitacién:

<<El plazo fijado para la realizacidn de los trabajos objeto de este
Contrato serd de dieciocho (18) meses, previéndose los siguientes plazos
parciales efectivos, para cada una de las fases:

- FASE 0: 2 meses, a partir de la firma del Contrato, para la entrega
de .. (Documento de preavance) que incluye los estudios previos, que
formardn parte del Avance del PTPO, y 1la redaccidn de la
documentacidn requerida en el art. 26.1 del Decreto 55/2006 para que
el drgano ambiental se pronuncie sobre el Documento de Referencia
para la elaboracién posterior del “Informe de Sostenibilidad
Ambiental”. Esta entrega incluird, asimismo, una Propuasta del
Documento de Referencia.

- FASE A: Se divide en dos fases. Subfase Al, 3 meses, contados a
partir de la entrega del preavance, donde se pretende obtener el

PTEOTT

25 WAY 7010
50 .

resultado de los trabajos de campo realizados y subfase A2, 8 meses,
contados a partir de la entrega del Documento de Preavance y
Propuesta de Documento de Referencia, para la entrega del Documento
de “Avance del Plan Territorial Especial de Ordenacidn del Transporte
de la Isla de Tenerife” e "“Informe de Sostenibilidad Ambiental”,
conforme a lo dispuesto en la Ley 9/2006, de 28 de abril, a fin de
someter ambos documentos a participacidn ciudadana.

- FASE B: 6 meses, contados a partir de la entrega, por parte del
Cabildo al eguipo redactor de las sugerencias presentadas a la
finalizacidén del periodo de participacidén ciudadana, para la entrega
del "“Plan Territorial Especial de Ordenacidén del Transporte en la
Isla de Tenerife a fin de proceder a la aprobacidén inicial e
informacién publica del mismo y propuesta de "Memoria Ambiental del
PTEO®,.5i del resultado del proceso de tramitacidn se apreciara la
necesidad de realizar rectificaciones o modificaciones a los citados
documentos que permitan la continuacidn del expediente, el consultor
dispondrd de 20 dias, para proceder a la subsanacién de las
deficiencias advertidas a fin de proceder a la Aprobacidn inicial e
Informacidén Piblica del PTEO.

- FASE C: Una vez aprobado inicialmente, 2 meses,. para la entrega del
documento que recoja las modificaciones oportunas.. como consecuencia
de los informes sectoriales y para atender, en su caso, a las
observaciones habidas durante el proceso de informacidén, con el

objeto de someterlo a aprobacién definitiva.. el consultor dispondrd
de 15 dias... para proceder a la subsanacidn de deficiencias
advertidas>>.

A la vista de lo expuesto, se observa que el documento de Avance e Informe de
Sostenibilidad BAmbiental que ahora se exponen al piblico, se han presentado
habiéndose incumplido los plazos méximos de realizacién y entrega estipulados al
efecto (2 + 3 + 8 = 13 meses); incluso, a fecha de la presente exposicién al
piblico, se encuentra scbradamente incumplido el plazo méximo de tramitacién del
PTEQTT, dieciocho (18) meses, regulado en el art. 2 del R.P.

Sobre este parecer, el Reglamento de Procedimientos aprobado por Decreto 55/2006,
de 9 de mayo, en su Articulo 2. Plazos de tramitacién, fija dieciocho (18) meses
para los Planes Territoriales de Ordenacién,.. como asi consta en la estipulacién
séptima de los acuerdos adoptados donde se expresa que <<de conformidad con lo
dispuesto en el art. 2 del RP "“.el plazo méximo para tramitar los procedimientos
por los que se aprueban los instrumentos de ordenacidén de los recursos naturales,
territoriales y urbanistica,. , son los siguientes: b) Planes Territoriales de

Ordenacidn..: dieciocho meses>>, sorprendiendo que no consta en el expediente
dministrativo i e juridico sobre el incumplimiento de
de aximos de tramitacién de este PTEOTT.

Afiade el apartado 2 del articulo citado anteriormente que <<En los planes de
iniciativa ptblica que se tramiten y aprueben por la misma Administracidn, el
transcurso de los sefalados plazos sin que se haya producido la aprobacidn
definitiva determinard la caducidad del procedimiento, con los efectos previstos en
el articulo 49 de este Reglamento>>; cuyo apartado segundo preceptia que, <<a
efectos de caducidad, el plazo miximo establecido para tramitar los procedimientos
de aprobacién de los instrumentos de ordenacidn comenzarid a contarse desde la fecha
del acuerdo en gue se decida la formulacidn..

Adem4as, el apartado segundo del articule 12 “inicio del procedimiento” afiade <<EIl
acuerdo de inicio del procedimiento determinard, como minimo, el cronograma de
plazos, asi como el Departamento o Servicio al que se encomienda la instruccidn e
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impulso del correspondiente expediente administrativo. Los plazos de caducidad se
computarén a partir de la fecha del acuerdo de inicio>>.

Consta igualmente en el expediente administrative que por Comisién Plenaria
permanente ordinaria, celebrada el dia 27 de octubre de 2009, <<Don José Luis
Delgado, grupo socialista, expresa la pa:accupncf.dn de su grupo por el retraso en el
- del , indicando que la informacidn del PTEO resulta estratégica
para la determinacidén de las futuras instalaciones terrestres y del transporte como
el Tren del Sur>>; preocupacién que no extrafia pues, constando en el expediente
<<que el 1 de abril de 2008 comenzaron los trabajos de redaccidén del PTEQ de
Transporte de Tenerife, adjudicados.>>, resulta evidente que en octubre de 2009,
Jjusto cusndo el grupo socialista expresaba su preocupacién por el retraso del

hab: los dieciocho (18) meses estipulados en el contrato y en
el .lu:h. 2 del Reglamento de Procedimientos para la tramitacién; y ya se hahian
superado los plazos para que la empresa adjudicataria
del Avance, en este expediente en tramite.

Es més, resulta sorprendente, que la entrega de la “generacidn y evaluacién del
alternativas” (que a juicio de quien suscribe siguen sin ser satisfactorias para
alcanzar los fines perseguidos en esta fase procedimental de exposicién al piblico)
no se presentara por la empresa adjudicataria hasta hace unos escasos meses,
INCUMPLIENDO el contrato.

En efecto, respecto a la pregunta que hizo el Grupo Socialista sobre el PTEO del
Transporte Colectivo, expuso, el Secretario General del Pleno D. José Antonio Duque
Diaz, entre otros extremos, que <<de la Fase A2 se encuentra finalizado el
“diagnéstico” y estd prevista la entrega de la “generacién y evaluacién de
alternativas” para la primera semana de noviembre” para una vez dado el visto buenc
a la alternativa seleccionada, comenzar la redaccién del “esquema de normativa
bdsica” y el programa de actuaciones>>, cuando la documentacién completa que
integra la subfase A2 se debia haber presentado a los 8 meses, contados a partir de
la entrega del Documento de Preavance y Propuesta de Documento de Referencia (2
meses + 3 meses, respectivamente).

En relacién con esta cuestién, sorprende que el Secretario General del Pleno D,
José Antonio Duque Diaz expusiera, en octubre de 200%, sin evidenciar el
incumplimiento del contrato y la superacién de los plazos méximos establecidos para
la tramitacién que <<El retraso existente en la terminacién y entrega del Avance
del plan se debe>> (a mi entender injustificadamente) a:

- <<La dificultad encontrada en la generacidén de alternativas con resultados
satisfactorios.>>; que como veremos mas adelante siguen sin ser
satisfactorios, pues siguen sin aportarse las alternativas correspondientes
para alcanzar los fines persequidos en esta fase procedimental de exposicién
al publico, al ni sigquiera aportarse alternativas de intercambiadores de
transporte.

Afiade el citado argumento que <<esto ha obligado a la generacién y
modelizacién de un gran nimero de alternativas hasta alcanzar unos resultados
adecuados a los que aplicar el andlisis multicriteric para su evaluacidn>>
pero la realidad es que, como veremos mas adelante, el Avance finalmente
aprobado no contiene un gran nimero de alternativas, ni siquiera se aporta
una correcta alternativa “cero” pues la planteada parte como si el PTEO del
Tren del Sur ya estuviera hipotéticamente operativo en 2016, y se limita a
considerarla sin mds, sin proponer ninguna actuacién al respecto; y eso que

“la informacién del PTEO resulta estratégica para la determinacién de las
futuras instalaciones terrestres y del transporte comc el Tren del Sur”,
sistema guiado que este PTEO asume sin méds.

Cabe observar desde este momentoc que para determinar las alternativas mas
adecuadas se deben estudiar no sé6lo la localizacién de los intercambiadores,
sino también las posibilidades de sistemas y medios no convencionales de
transporte, para su posible implantacién o fomento de cara a la alteracién de
reparto modal de partida, en relacién a una red integrada de los distintos
modos de transporte; lo cual no se ha hecho en este Avance del PTEOTT.

- Pero los argumentos aluden también a <<las labores de coordinacién con el
equipo redactor del PTEO del Tren del Norte, para la obtencién de documentos
vinculados y congruentes>>; careciendo de sentido que el PTEQIT deba
retrasarse en su formulacién y tramitacién para coordinar los trabajos con el
PTEO del Tren del Norte, pues no sb6lo el Tren del Sur ya se encuentra
aprobado (y pendiente de resoluciones judiciales), sino que el PTEO del
Transporte debe establecer las estrategias a seguir para consolidar un
sistema de transporte publico eficaz, como condicién basica para posibilitar
una adecuada calidad de vida de la poblacién tinerfefia, sin necesidad a gque
previamente se redacten los PTEO de sistemas guiados y otros Planes que
guarden relacién con los mismos, (m&s bien, el PTEOTT debe haberse redactado
con anterioridad) pues el PTEO de Transporte Colectivo intervendra
globalmente sobre la estructura de la movilidad insular. Sorprende adn mas
que el Secretario General del Pleno solamente aluda a la coordinacién del
PTEOTT con el PTEO del Tren del Norte, y no con el del Tren del Sur, la
“ampliacién” hasta Fonsalia, el PTEO de Ordenacién de Carreteras. los
sistemas guiados de tranvias,.. etc.

- Argumenté igualmente el Secretario Genmeral del Pleno que el retrasc de la
terminacién y entrega del Avance se debié también a la <<la realizacidn de
otros trabajos complementarios encargados al mismo equipo redactor, como son
entre otros el Estudic para la implantacidn de carriles bus - taxi en Santa
Cruz de Tenerife, en el que ha estado trabando en los iltimos meses>>,
labores inexcusables para no haber dado cumplimiento al contrato suscrito en
fecha 31 de marzo de 2008.

Dicho esto, y habiéndose presentado varias ofertas para la redaccién de los
trabajos, sorprende que en medio de los rigores de una crisis econémica que asola
en especial virulencia al sector, la empresa adjudicataria no sélo resultara la mas
cara (855.000 € frente a los setecientos y pico mil de otras ofertas), sino que,
discriminando al resto de licitadores, ahora se obvio cumplir el Cronograma de la
Tramitacién - scbradamente incumplido por la UTE PTEOTT-, habiéndose evidenciado
que esta UTE estd siendo indudablemente ineficiente en el tiempo al no cumplir
siquiera los plazos estipulados al efecto, y ello en perjuicio y detrimento del
interés general de los ciudadanos; y peor, el documento que ahora se somete al
piiblico no plantea unas alternativas satisfactorias para la fase procedimental que
nos ocupa, pues no determina siquiera alternativas a las instalaciones terrestres
(intercambiadores, ..) y del transporte, asumiendo sin mas el Tren del Sur.

En relacién con la discriminacién respecto al resto de empresas, significar gue,
desde un primer momento, todas las interesadas valoraron dicho cronograma a la hora
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posterioridad al plazo maximo de dieciocho meses desde que se formalizé el
contrato, e incumpliéndose igualmente los plazos maximos parciales establecidos al
efecto. Decepciona ain més que estas alternativas, como se ha dicho, no sean <<un
gran nimero de alternativas>> y que las pocas presentadas no sean, a Jjuicio de
quien suscribe, satisfactorias para alcanzar los fines perseguidos en esta fase
procedimental de exposicién al piblico.

De ello se infiere que la “generacién y evaluacién de alternativas” se ha realizado
a posteriori, una vez se ha tenido constancia de cudl es el modelo que este Cabildo
ha elegido, - asi expuso del tenor literal el Secretario General del Pleno: <<.para
una vez dado el visto bueno a la alternativa seleccionada, comenzar la redaccidn
del “esquema de normativa bdsica” y el programa de actuaciones..>>; ello cuando ni
siquiera ha sido consensuado con otras administraciones afectadas (en el marco de
la Comisién de Seguimiento) y sin contar con la participaciémn piblica de la
ciudadana; ello ain mas cuando se observa que este PTEOTT ni siquiera presenta
alternativas a la ubicacién y determinacién de las futuras instalaciones terrestres
(intercambiadores) y del transporte, y en cuanto este Avance, que debiera ser
estratégico para implantar dichas instalaciones, se limita a considerar el PTEO del
Tren del Sur sin mas.

A tenor de lo dispuesto, y en relacién con la determinacién reglamentaria de su
contenido minimo al gque se refiere el articulo 23.4 del TRLOTENC, y la
disposicién transitoria séptima del Decreto 55/2006, de 9 de mayo, y el apartado
1.2.4.2 del vigente PIOT; EL PRESENTE DOCUMENTO SOMETIDO A EXPOSICION AL PUBLICO,
NO POSEE, A JUICIO DE QUIEN SUSCRIBE, LAS DETERMINACIONES NI EL CONTENIDO MINIMO
EN FUNCION DE SUS FINES Y OBJETIVOS, en virtud de lo estipulado en el Reglamento
de Planeamiento estatal (Real Decreto 2.159/1978, de 23 de junio), la Ley 9/2006,
de 28 de abril, sobre evaluacién de los efectos de determinados planes y
programas en el medio ambiente y las disposiciones que determina el Planeamiento
Insular de Ordenacién, sin perjuicio de las peculiaridades derivadas de su objeto
especifico y de las consideraciones particulares gque se manifiestan méas adelante:

1.- SE ECHA EN FALTA QUE EL PRESENTE AVANCE DEL PTEC DEL TRANSPORTE PLANTEE
CUANTAS ALTERNATIVAS SEAN POSIBLES AL MODELO DE ORDENACION TERRITORIAL DEL
TRANSPORTE, AST COMO A LA IMPLANTACION DE LOS DIFERENTES MODOS Y LA INTEGRACION
ENTRE LOS MISMOS.

Una vez analizadas las “alternativas” planteas, se observa que el Avance del PTEO
del Transporte colectivo, que ahora se somete a exposici6én al ptiblico, plantea
unos escenarios, a juicio de quien suscribe, equivocos, pues <<el PTEOTT procede
como si el Tren del Sur fuera a estar ya en servicio en el ado 2016>> (y ello
cuando ni siquiera existen los presupuestos para ello y se encuentra pendiente de

resoluciones judiciales) y en las al ivas gque se p t: no
incluyen ninguna actuacién en la linea del PTEO del Tren del Sur; incluso la
alternativa "supuestamente cero se limita a considerarla sin mas

(hipotéticamente, ya en el horizonte 2016) sin proponer ninguna actuacién o
alteracién en la misma; asi reza el ap. 2.5.2 de la Memoria de Ordenacién.

En este sentido, se infiere la discriminacién que supone que el Cabildo de Tenerife
obvie la valoracién de alternativas respecto al Tren del Sur en este Avance,
considerando que el Cabildo de Tenerife ha minusvalorado la importancia del dafio
ambiental que el Tren causard en el Sur de la Isla, y la importancia de que se
barajen las alternativas posibles para que dicha linea y sus intercambiadores se
estudie de manera integrada en el resto de las politicas de movilidad (guaguas,
carreteray...}.

Sobre este parecer, y para determinar las alternativas mas adecuadas, cabe reiterar
que se deben estudiar las posibilidades de sistemas y medios no convencionales de
transporte, para su posible implantacién o fomento de cara a la alteracién de

de hacer su propuesta de licitacién, sorprendiendo que ahora la empresa
adjudicataria incumpla sin m&s dichos plazos y que ni siquiera obren informes
técnicos ni juridicos, previos al abono de las facturas presentadas, sobre la
presentacién en plazo de la documentacién presentada, como asi se ha estipulado
desde un primer momento; pues no consta en el expediente administrative informe
juridice alguno sobre el incumplimiento del contrato y sobre el cémputo de los
plazos maximos de tramitacién de este PTEOTT (ni tampoco de manera previa al abono
de las facturas).

Diche lo anterior, resulta evidente que SE HA SUPERADO EL PLAZO MAXIMO DE
TRAMITACION (DIECIOCHO MESES) AL QUE ALUDE EL ART. 2 DEL REGLAMENTO DE
PROCEDIMIENTOS ¥ EL CONTRATC NUMERO 55/08 SUSCRITO EN FECHA 31 DE MARZO DE 2008,
CUYA ESTIPULACION TERCERA EXPONE QUE <<EL PLAZO PARA LA REALIZACION DEL DESARROLLO
Y ENTREGA DE LA DOCUMENTACION ES DE DIECIOCHO (18) MESES A PARTIR DE LA FECHA DE
FORMALIZACION DEL PRESENTE DOCUMENTO.>>, asimismo, se observa gque también se han
incumplido los plazos méaximos parciales para la entrega y aprobacién de este
Avance; por lo que procede resolver el Contrato con la UTE PTEOTT — sobradamente
INCUMPLIDO -, y acordar la CADUCIDAD del expediente y la denegacién de la

aprobacién definitiva, en consonancia con lo sefialadc en los articulos 48.1 y 49
del citado texto.

Ademéds, y teniendo en cuenta de que el documento sometido a exposicién al piblico
sigue sin contener las determinaciones ni el contenido minimo en funcién de sus
fines y obijetivos, procede rehacer el PTEOTT, actualizando el Avance e incorporando
al mismo los estudios previos y alternativas pertinentes para hacer efectiva esta
fase de exposicién al piblico, de medo que los ciudadanos no se vean defraudados en
la consecucién de los objetivos gue se han de perseguir en la tramitacién de este
expediente, rogando que proceda a orear la pertinente Comisién de Seguimiento y se
fomente la participacién piblica a través de cuantos i sean ios
(campafias publicitarias especificas, concursos de alternativas, ..), en concordancia
con lo preceptuado en los articulos 5 y 14 del R.P. en vigor.

PR TME R A.- AUSENCIA DE ALTERNATIVAS SATISFACTORIAS PARA ALCANZAR LOS
FINES PERSEGUIDOS EN ESTA FASE PROCEDIMENTAL DE EXPOSICION AL PUBLICO.-

El Avance de Planeamiento constituye el documento informative bdsico para exponer
vy evaluar las diferentes alternativas de ordenacién planteadas a partir de los
datos, objetivos y criterios generales y ambientales contemplados en el propio
documento, para un concreto territorio, siendo el Avance de Planeamiento el
momento procedimental idénec para evaluar las alternativas que deban plantearse
en funcién, entre otros factores, de los distintos efectos ambientales
producidos.

Dicho esto, no podemos obviar que la evaluacién de alternativas y contenido
ambiental de una figura de planeamiento formari parte de la documentacioén que se
someta a informacién piblica, de modo que puedan aportarse por los interesados
cuantas alegaciones se juzguen convenientes sobre todos sus aspectos y respecto
de todas las alternativas consideradas (1.2.1.2.2-R del vigente PIOT); debiendo
justificarse, en todo caso, el interés general, la conveniencia y la oportunidad
de las actuaciones que desarrolla (DOG ND 49.2.a); preceptos que a mi juicio no
se han dado cumplimiento.

En relacién con lo expresado en el ordinal anterlor, cuyo contenido doy por
reproducido, sorprende que las “alternativas” del documento {que a mi entender no
son satisfactorias para los fines de este Avance) se hayan presentado con
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reparto modal de partida, asi como las posibles ubicaciones de intercambiadores, en
relacién a una red integrada de los distintos modos de transporte; lo cual nc se ha
hecho en este Avance del PTEOTT.

Entre las alternativas al Modelo, sorprende que no se contemple la ampliacién del
Tren del Sur hasta confluir con el también previsto Tren del Norte (a modo de
Anillo ferroviario insular), o si fuera posible mediante otros medios no
convencionales de transporte; también aquellas que conformen varias redes de
tranvias a nivel supramuni:zipal, posibles metros subterréneos y/o carriles
exclusivos para redes pre: para carriles bici,.. incluso
teleféricos gue nos aaclendan a las cumbres desde las cotas mas bajas.

Dicho esto, se echa en falta que se aporten alternativas al modelo de ordenacibn
propiciando un mayor y eficaz sistema de guaguas, e incluso coordinado con tranvias
que transcurran, no sélo por la comarca metropolitana, sino por las diversas
comarcas de la isla de Tenerife.

Al respecto, cabe traer a colacién lo expresado en el Articulo de EL DIA de fecha
30 de marzo de 2010, con titular <<Abreu insiste en reclamar un tranvia que llegue
al Nordeste>> donde se expone que <<El secretario general del PSC lagunero, Javier
Abreu, insté ayer al Ayuntamiento de La Laguna y al Cabildo de Tenerife a

iarse sobre la prop de habilitar una linea de tranvia gue "salga desde
el centro de La Laguna hacia Las Mercedes, Las Canteras, Tegueste, Tejina, Valle de
Guerra y Tacoronte, para enlazar de nuevo con las vias del tren y llegar hasta el
aeropuerto Norte y conectar definitivamente con La ZLaguna". ... El concejal
socialista considera que esta nueva linea de tren '"haria innecesaria la
implantacién de las nuevas vias y carreteras gue se quieren establecer en el
municipio”. El edil del PSC lamenté que "ni el ayuntamiento ni el cabildo hayan
querido hablar de esta posibilidad, cuando resolveria el problema del deficitario
transporte piublico">>.

Sobre las guaguas, sorprenden a su vez las declaraciones del Sr. Consejero
Insular de Fconomia y Competitividad (véase el Diario de Avisos de fecha 18 de
abril de 2010) donde afirma que “El Carril bus no es compatible con el Tren" y se
pronuncie directamente que “desde el Cabildo creemos gque el ferrocarril es la
mejor opcién”, criterio que es contrario a lo expresado por una parte importante
de la ciudadania, pero aun peor, no ha side contrastado ni justificado con la
correspondiente alternativa y ni siquiera se han garantizado los presupuestos
econémicos para su financiacién, constando ahora que <<El Plan Estatal de
Infraestructuras hasta 2020 “olvida” el Tren de la Isla>> (Diario de Avisos de
fecha 13/04/2010) y que <<El Estado deja los trenes de Tenerife fuera de su plan
de infraestructuras>> (ElL Dia 13/04/2010), lo cual, al menos, debiera haberse
previsto como una alternativa en este PTEOTT.

En efecto, en el Avance del PTEOTT que ahora se somete a exposicién al piblico no
se propone ninguna alternativa, ni siquiera la alternativa “cero”, donde no se
contemplen los trenes y se proponga un sistema eficaz de guaguas u otros medios
de transporte, inclusoc a los meros efectos econdmicos.

Sorprende atin mds gque en la misma entrevista, abril de 2010, el Sr. Consejero
expresara que <<en el proceso de nueva formulacidén del Avance vamos a profundizar
con mayores datos sobre la alternativa del ecarril bus, que también estd como
alternativa>>, alternativa que no existe en este Avance publicado con
anterioridad a dichas declaraciones.
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2.- SE ECHA EN FALTA QUE EL PRESENTE AVANCE DEL PTEQ DEL TRANSPORTE PLANTEE
CUANTAS ALTERNATIVAS SEAN POSIBLES E IDONEAS PARA LA LOCALIZACION DE LAS PARADAS
E INTERCAMBIADORES EN LA ISLA; AST COMO AQUELLOS TRAZADOS QUE CONFLUYAN EN OTROS
PUNTOS IDILICOS PARA LOCALIZAR LOS INTERCAMBIADORES.

Enimegablaqﬂemmﬁwmmmmmf EN
mﬂm‘mmm&immmmmmmm,mm
LABOR QUE EL PIOT ENCOMIENDA AL PTEO DE TRANSPORTE", Y NO AL TREN DEL SUR; asi reza
el escrito de fecha 18 de noviembre de 2008 suscrito por la responsable de Gestién
de Proyectos de Transporte Guiado: Dfia. Lucia Llorente Aguilera.

Pues bien, el PTEO de Transporte, en el marco de lo dispuesto por la Ley 13/2007,
las Directrices de Ordenacién General, de Infraestructuras y el PIOT, es el
instrumento de ordenacién que debera contemplar el establecimiento de paradas
preferentes y estaciones de transporte de viajeros, en aquellas localizaciones
que se consideren idéneas a la vista de las previsiones referidas a los servicios
de transporte y a las redes de comunicacién; y en cuantc “la informacién del PTEO
resulta estratégica para la inacién de las instalaciones terrestres
y del transporte como el Tren del Sur”.

Estas alternativas no se han presentado, y se echan en falta en este Avance
sometido a exposicidn al piblico.

Dando por reproducido lo sefialade en los articulos 37.2, 38.2, 38.3 y 39.2 de la
Ley 13/2007, significar gue es en el marco del PTEO de Transporte, y de acuerdo a
sus previsiones, el escenario sobre el que se ha de determinar la ubicacién de
los intercambiadores, las estaciones de transporte, las estaciones o las paradas
preferentes..., no siendo el PTEO de tipo guiado el instrumento de ordenacién al
que la legislacién vigente y el marco juridico aplicable encomienda tales
preceptos, por lo que, entiende esta parte, que el PTEO del Transporte Colectivo
no debe considerar el PTEQ del Tren del Sur sin maAs, sino que debe estudiar las
diversas alternativas a la implantacién y localizacién de los intercambiados de

manera integrada con los restantes y diferentes modos de poniends
inecluso actuaciones y alb-rnnt:.vas en la linea del Tren del .Bux- v n incluso
al do y/o los i biad ¥ en su caso, parte

de su trazado (motivacién que debe partir, légicamente, del estudio de las
alternativas planteadas en este PTEOTT, las cuales no existen en este Avance).

En relacién con esta cuestién, y discrepando con la afirmacién de este Cabildo
Insular que dice: “ello no impide que la posible localizacidn de un intercambiador
de transporte no se realice de forma coordinada con el PTEO de transporte también
en elaboracién”, observar gque en el momento de tales afirmaciones el PTEO de
transporte, supuestamente “en elaboracién”, ni siquiera habia superado la fase de
Avance, y ni siquiera se habian presentado las “alternativas” de la Fase A2 a la
que alude el contrato, resultando absurdo que en noviembre de 2008 se argumentara
que el PTEO del Tren del Sur se realizaba de forma coordinada con el PTEO del
Transporte, cuandc ahora vemos cque las alternativas del PTECTT ni siquiera se
habian presentado en octubre de 2009 (UN ANO DESPUES DE TAN ABSURDARS AFIRMACIONES),
y aun mas, cuando el presente PTEOTT considera ahora sin mds este Plan de tipo
guiado, y no propone ninguna actuacién en la linea del Tren del Sur, ni siquiera
respecto a la localizaci6én de las paradas e intercambiadores.

En la misma linea, y sobre la ubicacién de intercambiadores, sorprenden las Gltimas
declaracicnes expresadas en prensa que afirman que <<El futuro tren del Sur a su
pase por Granadilla de Abona tendrd dos paradas, una en San Isidro y otra en el
aeropuerto Tenerife Sur-Reina Sofia>> - véase articulo en el Dia y en el Diario de
Avisos de fecha 13 de octubre de 2009 - donde consta que la Alcaldesa de Granadilla

ipacién publica y consulta




Participacion publica y consulta

ya apuntaba a la necesidad de que se tome en consideracién esta propuesta (dos
paradas en Granadilla) asi como otras puntualizaciones scbre el paso del trem por
Granadilla en cuanto a los intercambiadores y cruces, valoracién de alternativas
que se echa en falta en este Avance para poder ser estudiadas y evaluadas por todos
los ciudadanos, a fin de buscar las solucicnes técnicas y medioambientales mas
adecuadas .

También hemos leido, en el periédico El Dia (martes 13 de octubre de 2009) que <<Un
estudio fija en Giimar una parada de cercanias complementaria al tren del Sur>>,
estudio que tampoco consta que se haya incorporado a este Avance, atn mas cuando
tampoco se ha evaluado ninguna alternativa para fijar una parada de cercanias en
esta zona. Asi, reza el articulo seflalado que <<Esta infraestructura ferroviaria se
incorporaria a las siete fijas que estd previsto construir a lo large del recorrido
del tren del Sur como estaciones de alta velocidad. La red de cercanias se podria
ampliar a las opciones propuestas por los municipios de Arona fen la zona de
Guaza), Arico, Fasnia y El Rosario (Radazul)>>, pero tampoco estas infraestructuras
se proponen entre las Alternativas de este Avance.

En esta linea, también sorprende haber leido en el periédico El Dia (23 de
noviembre de 2009) que <<Sélo serdn atendidas tres de las siete peticiones de
parada de cercanias del tren del Sur. De los once municipios que atravesard el tren
del Sur, sin contar su extensidn al puerto de Fonsalia, en Guia de Isora, sélo El
Rosario, Arafo y Arico se quedardn sin ningin tipo de parada. A las siete previstas
inicialmente se sumardn previsiblemente tres de cercanias en Giimar, Fasnia y San
Miguel de Abona>>, conclusiones que se han tomado con anterioridad al trémite de
consulta y participacién piblica del Avance de este PTEQ, echdndose en falta, en
este documento, las alternativas posibles que se han estado estudiando y que se han
desechado sin ser sometidas a exposicién al piiblico; echandose en falta igualmente
entre las alternativas aquellas que contemplen los tres intercambiados que
previsiblemente se sumardn al modelo territorial.

También recientemente, hemos leido como “Los vecinos de Fonsalia exigen que la
parada del Tren (del sur) se haga en otro lugar” (EL DIA - 15/05/2010); <<posicién
de los vecinos que coincide con la del Ayuntamiento, cuyo pleno acordd plantear una
sugerencia al PTEOTT proponiendo el traslade de dicha infraestructura a la conexién
de la carretera TF-47 (enlaza Armefiinme con Los Gigantes) con el ramal de
Fonsalia.>>.

Asimismo, y observando gue el PTEO del Tren del Norte también se encuentra en
elaboracién, se echa en falta igualmente gque este PTEOTT establezca las
alternativas posibles para la localizacién de los intercambiadores en esta linea,
de manera integrada con los diferentes y restantes modos de transporte a implantar.

3,- ASIMISMO, SE ECHAR EN FALTA, AQUELLAS ALTERNATIVAS CUYOS TRAZADOS SE
JUSTIFIQUEN CON LA FINALIDAD, ENTRE OTROS EXTREMOS, DE AFECTAR EN MENOR GRADO
POSIBLE A LAS EDIFICACIONES EXISTENTES Y A LOS LUGARES CON VALORES EXISTENTES O
POTENCIALES A CONSERVAR.

S EGUND A.- Que, de la lectura del expediente administrativo y de los
antecedentes de hecho puestos de manifiesto en el Acuerdo adoptado por el Consejo
de Gobierno Insular, se observa que no se ha creado la COMISION DE SEGUIMIENTO a
la que alude el Art. 14 del Reglamento de Procedimientos que expresa que <<La
Administracién que promueva la formulacidn de un instrumento de ordenacidn deberd
jinvitar a las otras Administraciones territoriales o con competencias materiales
afectadas, a participar en una Comisién de Seguimiento>>, cuyo objeto es
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coordinar previ te la y al i del A ¥ iciar
su transcurso el seguimiento conjunto de la tramitacién.

En este sentido, NO SE HA CREADO LA COMISION DE SEGUIMIENTO A LA QUE ALUDE EL
DECRETO 55/2006, DE 9 DE MAYO; TAMPOCO SE HA INVITADO A LAS OTRAS ADMINISTRACIONES
TERRITORIALES O CON COMPETENCIAS AFECTADAS A PARTICIPAR EN LA ANTEDICHA COMISION;
NO SE HAN INCORPORADO AL EXPEDIENTE ADMINISTRATIVO LAS DILIGENCIAS FOR LAS QUE SE
DEBI® INVITAR AL RESTO DE ADMINISTRACIONES AFECTADAS A PARTICIPAR EN LA MISMA;

requisitos, todos ellos obligados expresamente en el citado articulo 14 del
Reglamento aprobado por Decreto 55/2006.

TERCE R A.- Que, dando por reproducido el escrito interpuesto por esta
parte el pasado 20 de mayo de 2010, significar que LA I STA AL
PUBLICO INCUMPLE LOS REQUISITOS EXIGIDOS EN EL ART. 31 DEL REGLRMENTO DE
PROCEDIMIENTOS, NO HABIENDOSE SUBSANADO, A FECHA DEL PRESENTE ESCRITO, LA
AUSENCIA DOCUMENTAL DENUNCIADA.-

3.1.- Que, el Expediente Administrative sometide a exposicién al piblico se
encuentra INCOMPLETO, al no constar al menos los siguientes documentos:

- Los estudios previos a los gque aluden el BAnexo 2 del Pliego de
prescripciones y el requerimiento de la UTE, con objeto de recabar una
mayor informacién que facilite la toma de decisiones para la formulacién
del presente instrumento.

- Las preceptivas diligencias de la Administracién actuante invitando a las
otras Administraciones territoriales o con competencias materiales
afectadas a participar en una Comisién de Seguimiento, con objeto de
coordinar previamente la propuestas gue se ha incorporado al Avance, y de
propiciar durante su transcurso el seguimiento conjunto de la tramitacidén.

- El Anexo donde consten las actas, debidamente foliadas e indexadas, en las
que se trasladen los acuerdos previos que definan los pardmetros bésicos de
la ordenacién, en el marco de la Comisién de Seguimiento.

- Las instancias de presentacién del documento de Avance en sus distintas
fases (A0, Al y A2), elaborado por la UTE PTEOTT ante este Cabilde Insular.

- Informes técnicos y juridicos que avalen si la d tacién pr tada en
las distintas fases de tramitacién del PTEOTT se adectia a lo estipulado en
el Contrato y la Legislacién en vigor.

- Los informes preceptivos del érgano encargado de la Gestién de los Espacios
Naturales Protegidos gue se vean afectados por la ordenacién propuesta en
este Avance.
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3.2.- Que, el Expediente Administrativo sometido a exposicién al plblico se
encuentra SIN FOLIAR Y SIN AUTENTIFICAR, observindose cémo las distintas paginas
de los documentos gue conforman los dos legajos o tomos que los integran, no han
sido foliados, ni autentificados.

Incluso, ni siquiera se ha expuesto un fndice del expediente administrativo
debidamente rubricado por quien haya de ser diligenciado, en el que se exprese el
nimero de folics y documentos que conforma el mismo.

Por todo lo anterior, SOLICITO a este Excmo. Cabildo Insular de
Tenerife, que teniendo por presentado este escrito, lo admita, estime las
alegaciones expresadas en el cuerpc del mismo, y previa la tramitacién
legal procedente, dicte, con todas sus consecuencias y efectos una
Resolucién conforme a derecho; acordando gue procede resolver el
contrato, la caducidad del PTEOTT y la denegacién de la aprobacién
definitiva; de manera gque, una vez se subsanen las deficiencias sefialadas
y creada la Comisién de Seguimiento, se rehaga el Avance del PTEOTT
incorporando las alternativas de intercambiadores y del modelo de
comunicaciones, para gque sean conocidas por los ciudadanos y puedan ser
discutidas en esta fase del procedimiento.

Asimismo, SOLICITO a este Cabildo Insular que de cumplimiento al Art. 32
del R.P., en consconancia con lo solicitado en mi escrito anterior.

Igualmente, SOLICITO que proceda a fomentar la participacién pablica a
través de cuantos medios sean necesarios (campafias publicitarias
especificas, concursos de alternativas) en concordancia con lo
preceptuado en el articulo 5 del Reglamento de Procedimientos en vigor.

Ademéss, SOLICITO a esta Administracién que me dé una respuesta razonada

y motivada sobre todas y cada una de las alegaciones puestas de manifiesto.

En Santa Cruz de Tenerife, a 25 de mayo de 2010.

CARLOS BERNAL LIMINANA
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