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ACTA DE LA MESA DE CONTRATACION PARA LA ADJUDICACION, POR EL
PROCEDIMIENTO ABIERTO, TRAMITACION DE URGENCIA, DEL CONTRATO
DE OBRA DENOMINADO “REHABILITACION DEL FIRME DE LA CARRETERA
DE INTERES REGIONAL TF-5, FASE I: S/C. DE TENERIFE A SAN CRISTOBAL
DE LA LAGUNA (P.K. 0+000 AL P.K. 13+000)” (C-886)

ACTA NUMERO CUATRO.

En Santa Cruz de Tenerife, a 2 de diciembre de 2016, siendo las 12:15 horas del
dia, en el Sala Miami ubicada en la primera planta del Palacio Insular, se reune la Mesa
de Contratacién formada por los Sefiores que a continuacién se relacionan para asistir al
organo de contratacion al objeto de dar cuenta del resultado de la valoracion de los
criterios de ponderacion no econdmicos y posterior apertura del sobre n°® 3 de la
licitacion arriba referenciada (Expediente N° C-886).

La referida Mesa esta integrada, para este acto, por los siguientes miembros:

Presidenta: D2 Ofelia Manjon-Cabeza Cruz, Directora Insular de Carreteras y
Paisaje.

Vocales:

e D2 Nieves Belén Pérez Vera, Jefa del Servicio Administrativo de Fé
Publica de la Vicesecretaria General de la Corporacion.

e D? Lucia Llorente Aguilera, Responsable de Unidad de Operaciones de
Capital de la Intervencién General.

e D2 Mercedes Torres Pascual, Jefa del Servicio Administrativo de
Carreteras y Paisaje.

e D. Sergio Leyva Campos, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
adscrito al servicio Técnico de Carreteras, Paisaje y Movilidad.

Secretaria: D? M?. Isabel Rodriguez Mirabal, Responsable de Unidad del Servicio
Administrativo de Carreteras y Paisaje.

De orden de la Sra. Presidenta, en acto no publico, se procedié a dar cuenta del
resultado de la valoraciéon de los documentos relacionados con los criterios de
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valoracibn no econdmicos ni evaluables mediante formulas presentados por los
licitadores en el sobre n° 2, dando lectura al informe técnico que obra en el expediente
de contrataciéon fechado el dia 20 de octubre de 2016, y cuyo tenor literal es el
siguiente:

“1.- ANTECEDENTES:

En Santa Cruz de Tenerife, el dia 20 de Octubre de 2016, siendo las 12:30 horas, se reunio la Mesa
de Contratacién en la Sala Teide al objeto de proseguir con la apertura del Sobre N° 2 (Criterios de
valoracion no econémicos ni evaluables mediante formulas {C.2.- Memoria descriptiva y organizacion
de los trabajos}) , relativa a la formalizacién del contrato, procedimiento abierto, tramitaciéon urgente,
para la contratacién de la obra “REHABILITACION DE FIRME EN LA C.L.R. TF-5. FASE I: S/C DE
TENERIFE — SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA (P.K. 0+000 A P.K. 13+000)”, segtin lo dispuesto en
el articulo 160 del R.D.L. 3/2011, de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Texto Refundido de la
Ley de Contratos del Sector Publico (en adelante TRLCSP).

Se procedié al examen de la documentacion aportada por los licitadores relativa a:

> MEMORIA DESCRIPTIVA Y ORGANIZACION DE LOS TRABAJOS (C.2.)

Las ofertas presentadas fueron las siguientes:

1 U.T.E. CONSTRUCCIONES ELFIDIO PEREZ, S.L. - CONDACA CANARIAS, S.L.

U.T.E. ACCIONA INFRAESTRUCTURAS, S.A. — CONSTRUCTORA DE
PROYECTOS Y OBRA CIVIL 2012, S.L.

OBRASCON HUARTE LAIN, S.A.

TEN-ASFALTOS, S.A.

SENALIZACIONES VILLAR, S.A.

DRAGADOS, S.A.

JOCA INGENIERIA Y CONSTRUCCIONES, S.A.
CONSTRUCCIONES SANCHEZ DOMINGUEZ SANDO, S.A.

N

S N & U N W

No encontrandose defecto alguno en las documentaciones presentadas, se procedié a valorar las
mismas de acuerdo con los criterios de adjudicacion incluidos en el Apartado n° 13 del P.P.T.P. que
rige la presente contratacion.

2.- VALORACION REALIZADA:

El citado P.C.A.P. establece los criterios de valoracion del sobre N° 2 correspondiente a la
proposicion NO ECONOMICA NI EVALUABLE MEDIANTE FORMULAS:

13.2.- C.2.- MEMORIA DESCRIPTIVA Y ORGANIZACION DE LOS TRABAJOS, P nemoria

Se puntuara con un maximo de diez (10) puntos y un minimo de cero (0) puntos.
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La puntuacién de cada una de las empresas sera el resultado de multiplicar por diez el cociente entre
la valoracién obtenida por la empresa y la valoracién maxima obtenida entre todos los licitadores.

P memoria — 10*( V/icitador,i/ Vméx)

Aquellos licitadores que no superen en este criterio C.2 una puntuacion minima de 5 puntos sobre
10 seran automaticamente excluidos del procedimiento de adjudicacion.

A los efectos de este apartado se denominara:

- Premoria = Puntuacion obtenida en el apartado Memoria descriptiva de las obras y
Organizacién de los trabajos (C.2)

- Viitadori = Valoracion obtenida por el licitador i.
- Vs = Valoracion maxima obtenida entre todos los licitadores

La valoracion obtenida por el licitador i (Vigitagor;) S€ oObtendra como suma de las valoraciones
obtenidas en los apartados en que se divida la memoria justificativa.

La MEMORIA JUSTIFICATIVA se redactara de la forma mas clara posible. En este sentido, y en
orden a disminuir la cantidad de tiempo necesario para el estudio de las mismas, dicha memoria
justificativa no podra superar las DIEZ (10) pdginas formato DIN A4 impresas por una sola cara
siendo el tipo de letra a emplear Arial y tamario de la fuente igual o superior a DOCE (12) puntos.

En estas diez (10) paginas se incluira la informacion que sera valorada por la mesa de contratacion,
no admitiéndose ofertas que superen el numero de paginas establecido en el parrafo anterior.
Asimismo el documento presentado se incluird en formato digital para facilitar su estudio (formato
compatible Microsoft Word para el texto, Microsoft Excel para las tablas presentadas, MicroStation y
Autocad para planos).

No computaran como informe los anexos o apéndices que puedan presentarse como documentacion
independiente que dé soporte a los datos incluidos en la MEMORIA JUSTIFICATIVA, y que
Unicamente serviran como aclaraciéon para las valoraciones en caso de que la mesa lo estime
necesatio.

La MEMORIA JUSTIFICATIVA debera versar sobre los siguientes dos apartados:

1. ORGANIZACION DE LOS TRABAJOS: (valoracién méaxima de 6 puntos)

En base a los medios materiales y humanos que cada licitador ponga a disposicion de la ejecucion
del contrato, se redactard una propuesta de ORGANIZACION DE LOS TRABAJOS tendente al
cumplimiento del plazo de obra. Valoracion max. 1,5 ptos.

Asimismo se detallaré el plan de tajos de la obra, personal y maquinaria a emplear para cada uno,
mediante la presentaciéon de un PLAN DE OBRA detallado que incluira rendimientos esperados en
cada una de las actividades con incidencia en el plazo de la obra. Dicho plan de obra podra ofertar un
plazo de ejecucién menor al establecido en el proyecto técnico, pero en cualquier caso, debe
contemplar en el mismo la ejecucion de aquellas mejoras sin coste adicional para la Administracion
que haya ofertado.

El Plan de Obra podra ser presentado en formato DIN A3 y no computa para el recuento del numero
de paginas que conforman las ofertas (pudiendo ser incluido en documentacién anexa en el sentido
indicado en parrafos anteriores). Valoracion max. 1,5 ptos.
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La justificacién de los rendimientos de la maquinaria a emplear se podra presentar como anexo en
documento independiente.

Por ditimo, el licitador debera detallar la metodologia que aplicara para la fabricacion de los
hormigones asfalticos objeto del contrato mediante la técnica de reciclado en central en caliente asi
como el control de calidad que aplicara en cada una de las fases: procedencia, acopios, fabricacion,
extendido y recepcion de la unidad terminada._Valoracién max. 3 ptos.

2. PROBLEMATICA DE LA OBRA, TAJOS Y SU CORRESPONDIENTES PROPUESTAS O
ALTERNATIVAS DE DESVIOS DE TRAFICO: (valoracién méxima de 4 puntos)

En el presente apartado se tendra en cuenta que la obra se ejecute sin reduccion de la capacidad de
las vias afectadas, al menos durante el dia, por lo que se valorara positivamente que las fases de
gjecucion y su consiguiente disefio de sefializacién y desvios necesarios (en caso de modificar lo
previsto por el Proyecto Constructivo) garanticen en todo momento la compatibilidad de los usos, asi
como una minimizacién de las molestias al entorno de la zona de obras.

Debe hacer referencia al menos a:

-Problematica de la obra, de los distintos tajos o zonas de obras. Valoracién max. 1 pto.

-Solucién que se prevé dar a ellos y en particular a los que afectan al trafico durante la ejecucion de la
obra. Valoracién max. 1 pto.

-Desvios propuestos. Valoracién max. 2 ptos.

Se presentaran en DIN A3 los planos que se estimen necesarios para una mejor definicion de los
apartados anteriores. Estos planos no computaran para el numero total de paginas

“SOBRE N° 2.- Deberé tener el siguiente titulo: “SOBRE NUMEROQ 2: Proposicién relativa a
criterios de valoracién no econdémicos ni evaluables mediante férmulas (C.2.- Memoria
descriptiva y organizacion de los trabajos)_para la contratacion, mediante procedimiento
abierto, tramitacién urgente, de la obra REHABILITACION DE FIRME EN LA C.I.R. TF-5. FASE I:
S/C DE TENERIFE — SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA (P.K. 0+000 A P.K. 13+000)

En relacién con el cumplimiento del condicionante establecido en el PPTP relativo al desarrollo
maximo de las exposiciones elaboradas para dar respuesta a los dos apartados incluidos en el
segundo criterio de valoracion —C.2.-, hacer constar que todos los licitadores han presentado una
memoria justificativa ajustandose al mismo.

Después de haber llevado a cabo un extenso analisis y estudio pormenorizado de toda la
documentacion presentada objeto de valoracién, se presenta a continuaciéon un resumen de la
valoracion realizada de cada una de las ofertas presentadas en funcion de los criterios y
subapartados anteriormente definidos.

2.1.- CRITERIO C.2.1 "Organizacién de los trabajos”

1 U.T.E. CONSTRUCCIONES ELFIDIO PEREZ, S.L. - CONDACA CANARIAS, S.L.

Desarrollo y descripciéon sencilla y algo genérica de su propuesta de organizacion de los trabajos,
relacionando el listado de medios materiales y humanos propiedad de dicha entidad mercantil que se
compromete a adscribir para su ejecucion; medios que se consideran adecuados y suficientes en
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base al plan de trabajos establecido y los plazos estimados para cada actividad. Refiere igualmente la
disposicién de una segunda planta de fabricacién de MBC como retén (incluye carta de compromiso).

En relacién con la ejecucion propuesta, establece la posibilidad de dejar escalones transversales y
hacer circular el trafico por el firme fresado la noche anterior. Dicha opcién no deberia contemplarse
en ningtn caso (salvo incidencia o averia durante la propia ejecuciéon que implicara su ejecucion
parcial antes de la reapertura al trafico) toda vez que las profundidades maximas contempladas para
el fresado del pavimento existente no superan los 7 cm lo cual habilita la reposicion en una sola capa
y que ambas operaciones se puedan llevar a cabo en la misma noche con unos rendimientos
aceptables. Por otro lado, no se comparte el planteamiento general en cuanto a la secuencia de la
efecucion prevista para la capa de rodadura final (M-10) toda vez que ésta deberia ejecutarse al final,
una vez llevados a cabo todas las rehabilitaciones estructurales establecidas del firme actual, no sélo
por la imposibilidad de dejar escalones longitudinales en el pavimento una vez reabierto al trafico
debido al enorme riesgo que esto supone para la seguridad vial incrementado atin mas por la elevada
carga de trafico que dicha via soporta a diario, sino por la obligatoria busqueda del mayor nivel de
calidad posible el cual se alcanza reduciendo el numero de juntas de construccién y consiguiendo una
mejor uniformidad (tanto trasversal como longitudinal).

Aporta el correspondiente Plan de Obra detallado en formato DIN A3 donde se recogen todos los
tramos de actuacién y se contempla un plazo de ejecucion igual al establecido en el proyecto.

Establece de forma muy genérica y sin aplicacion directa a la obra en cuestion la metodologia a
aplicar para la fabricacién de los hormigones asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en
caliente. Refiere recomendaciones generales. No refiere la necesidad de llevar a cabo una
tramificacion previa en funcién de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o
discontinuas). No hace casi mencién alguna a los ensayos ni frecuencia que se aplicaran en cada una
de las fases: procedencia, acopios, fabricacion, extendido y compactacion, relativos a las MBC con
RAP.

2 U.T.E. ACCIONA INFRAESTRUCTURAS, S.A. - CONSTRUCTORA DE PROYECTOS Y OBRA
CIVIL 2012, S.L.

Desarrollo y descripcion correcta pero algo genérica de su propuesta de organizacion de los trabajos,
relacionando el listado de medios materiales y humanos propiedad de dicha entidad mercantil o de
alquiler que se compromete a adscribir para su ejecucion; medios que se consideran insuficientes
para determinadas actividades toda vez que dispone unicamente de una fresadora y una extendedora
para llevarlas a cabo.

Incluye de forma muy elaborada el plan de tajos de la obra asi como la justificacion de los
rendimientos de la maquinaria a emplear, en coherencia con el Plan de Obra aportado.

En relacién con la efecucion propuesta, no se comparte el planteamiento general en cuanto a la
secuencia de la ejecucion prevista para la capa de rodadura final (M-10) toda vez que ésta deberia
gjecutarse al final, una vez llevados a cabo todas las rehabilitaciones estructurales establecidas del
firme actual, no sélo por la imposibilidad de dejar escalones longitudinales en el pavimento una vez
reabierto al trafico debido al enorme riesgo que esto supone para la seguridad vial incrementado aun
mas por la elevada carga de trafico que dicha via soporta a diario, sino por la obligatoria busqueda
del mayor nivel de calidad posible el cual se alcanza reduciendo el nimero de juntas de construccion
y consiguiendo una mejor uniformidad (tanto trasversal como longitudinal).
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Aporta el correspondiente Plan de Obra detallado en formato DIN A3 donde se recogen todos los
tramos de actuacién y se contempla un plazo de ejecucion igual al establecido en el proyecto.

Establece de forma muy genérica y sin aplicacion directa a la obra en cuestion la metodologia a
aplicar para la fabricacién de los hormigones asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en
caliente. Refiere recomendaciones generales. No refiere la necesidad de llevar a cabo una
tramificacion previa en funcién de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o
discontinuas). Define de forma correcta el control de calidad (ensayos y frecuencia) que se aplicara
en cada una de las fases: procedencia, acopios, fabricacion, extendido y compactacion, relativos a las
MBC con RAP.

3 OBRASCON HUARTE LAIN, S.A.

Desarrolla de forma detallada y amplia la organizacién de los trabajos propuesta en base a una serie
de medios materiales relacionados para cada tipo de actividad o fase de ejecucion que se
compromete a utilizar. No solo describe paso a paso las distintas fases de ejecucion sino que
diferencia de forma acertada la ejecucion de la unidad de obra correspondiente a la capa de rodadura
final del resto de la actuacién, asignando a cada una de ellas unos equipos que se consideran
adecuados y coherentes con la metodologia propuesta, los plazos estimados en el plan de obra en
base a los rendimientos detallados y esperados en cada una de ellas y los desvios de trafico
programados. Sin embargo, no se comparte la secuencia temporal establecida para la reposicién de
los aforadores afectados considerandose mas acertado su reposicion antes del extendido de la capa
de rodadura final insertando las espiras a una profundidad de 4 cm de tal forma que quede a 7 cm
respecto a la rasante final, evitando su ejecucién sobre el microaglomerado. De igual modo, no
plantea la ejecucion de la capa de rodadura a seccién completa por lo que se generaria, al menos,
una junta longitudinal en aquellos tramos de calzada de mas de 2 carriles.

Incluye de forma muy elaborada el plan de tajos de la obra asi como la justificacion de los
rendimientos de cada una de las actividades o unidades de obra, en coherencia con el Plan de Obra
aportado.

Refiere la disposicion de la planta de fabricacién de mezclas propiedad de Ten-Asfaltos, S.A. para el
suministro de las necesidades de produccion de los equipos de extendido.

Aporta un Plan de Obra en formato DIN A3 muy detallado y elaborado, donde se recogen todos los
tramos de actuacién desglosados por actividad, contemplandose un plazo de ejecucién igual al
establecido en el proyecto.

Establece de forma muy genérica y sin aplicacion directa a la obra en cuestion la metodologia a
aplicar para la fabricacién de los hormigones asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en
caliente. Refiere recomendaciones generales. No refiere la necesidad de llevar a cabo una
tramificacion previa en funcién de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o
discontinuas). No hace casi mencién alguna a los ensayos ni frecuencia que se aplicaran en cada una
de las fases: procedencia, acopios, fabricacion, extendido y compactacion, relativos a las MBC con
RAP.

4 TEN-ASFALTOS, S.A.

Desarrolla de forma detallada y amplia la organizacion de los trabajos propuesta en base a una serie
de medios materiales relacionados para cada tipo de actividad o fase de ejecuciéon que se
compromete a utilizar. No solo describe paso a paso las distintas fases de ejecucion sino que
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diferencia de forma acertada la ejecucion de la unidad de obra correspondiente a la capa de rodadura
final del resto de la actuacién, asignando a cada una de ellas unos equipos que se consideran
adecuados y coherentes con la metodologia propuesta, los plazos estimados en el plan de obra en
base a los rendimientos detallados y esperados en cada una de ellas y los desvios de trafico
programados. Sin embargo, no se comparte la secuencia temporal establecida para la reposicién de
los aforadores afectados considerandose mas acertado su reposicion antes del extendido de la capa
de rodadura final insertando las espiras a una profundidad de 4 cm de tal forma que quede a 7 cm
respecto a la rasante final, evitando su ejecucion sobre el microaglomerado. Plantea la ejecucion de
la capa de rodadura a seccién completa de tal modo que no se generarian juntas longitudinales.

Refiere la disposicion de equipos de retén suficientes (planta de fabricacion, equipos de fresado,
extendido, ...) durante la ejecucion de los trabajos con el fin de garantizar una respuesta adecuada.
Asi mismo, manifiesta que los equipos necesarios para la ejecucion de las MBC son de su propiedad.

Aporta un Plan de Obra en formato DIN A3 poco detallado y simple, ajustado al plazo de ejecucion
establecido en el proyecto, no justificandose los rendimientos de la maquinaria a emplear.

Describe de forma muy somera la metodologia y funcionamiento de la planta para la fabricacion de
los hormigones asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en caliente. No refiere la
necesidad de llevar a cabo una tramificacion previa en funcion de la tipologia del pavimento existente
(mezclas continuas o discontinuas). No detalla los ensayos ni frecuencia que se aplicaran en cada
una de las fases: procedencia, acopios, fabricacion, extendido y compactacion; tan solo refiere el
cumplimiento del PG-3 (se olvida de la aplicacion del Art. 22 del PG-4) y la realizacion de ensayos
incluidos en el control de calidad que aplica la propia planta de fabricacion. Establece la necesidad de
cubrir con lonas los acopios para protegerlos de la humedad, cuestion que a priori puede parecer
adecuada pero que a la larga puede producirse un aumento de humedad por condensacion.

5 SENALIZACIONES VILLAR, S.A.

Desarrolla de forma detallada y amplia la organizacion de los trabajos propuesta en base a una serie
de medios materiales relacionados para cada tipo de actividad o fase de ejecucion que se
compromete a utilizar. No solo describe paso a paso las distintas fases de ejecucion sino que
diferencia de forma acertada la ejecucion de la unidad de obra correspondiente a la capa de rodadura
final del resto de la actuacién, asignando a cada una de ellas unos equipos que se consideran
adecuados y coherentes con la metodologia propuesta, los plazos estimados en el plan de obra en
base a los rendimientos detallados y esperados en cada una de ellas y los desvios de trafico
programados. Sin embargo, no se comparte la secuencia temporal establecida para la reposicién de
los aforadores afectados considerandose mas acertado su reposicion antes del extendido de la capa
de rodadura final insertando las espiras a una profundidad de 4 cm de tal forma que quede a 7 cm
respecto a la rasante final, evitando su ejecucion sobre el microaglomerado. Plantea la ejecucion de
la capa de rodadura a seccion completa de tal modo que no se generarian juntas longitudinales.

Refiere la disposicion de equipos de retén suficientes (planta de fabricacion, equipos de fresado,
extendido, ...) durante la ejecucion de los trabajos con el fin de garantizar una respuesta adecuada.
Asi mismo, manifiesta que los equipos necesarios para la ejecucion de las MBC son propiedad de la
empresa colaboradora Ten-Asfaltos, S.A.

Aporta un Plan de Obra en formato DIN A3 poco detallado y simple, ajustado al plazo de ejecucion
establecido en el proyecto, no justificandose los rendimientos de la maquinaria a emplear.

Describe de forma muy somera la metodologia y funcionamiento de la planta para la fabricacion de
los hormigones asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en caliente. No refiere la
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necesidad de llevar a cabo una tramificacion previa en funcion de la tipologia del pavimento existente
(mezclas continuas o discontinuas). No detalla los ensayos ni frecuencia que se aplicaran en cada
una de las fases: procedencia, acopios, fabricacion, extendido y compactacion; tan solo refiere el
cumplimiento del PG-4 y PG-3 y la realizacién de ensayos incluidos en el control de calidad que aplica
la propia planta de fabricacion. Establece la necesidad de cubrir con lonas los acopios para
protegerlos de la humedad, cuestion que a priori puede parecer adecuada pero que a la larga puede
producirse un aumento de humedad por condensacion.

6 DRAGADOS, S.A.

Desarrolla de forma detallada y amplia la organizacion de los trabajos propuesta en base a una serie
de medios materiales relacionados para cada tipo de actividad o fase de ejecucion que se
compromete a utilizar. No solo describe paso a paso las distintas fases de ejecucion sino que
diferencia de forma acertada la ejecucion a seccion completa (sin juntas longitudinales) de la unidad
de obra correspondiente a la capa de rodadura final del resto de la actuacion, asignando a cada una
de ellas unos equipos que se consideran adecuados y coherentes con la metodologia propuesta, los
plazos estimados en el plan de obra en base a los rendimientos detallados y esperados en cada una
de ellas y los desvios de trafico programados.

Refiere la disposicion de un equipo de extendido de retén y de un equipo auxiliar permanente
compuesto por camién goéndola y grua movil durante la ejecucion de los trabajos con el fin de
garantizar una respuesta adecuada ante incidencias relacionadas con averias. Asi mismo, manifiesta
la puesta a disposicion como retén de la planta de fabricaciéon de MBC propiedad de Ten-Asfaltos asi
como para el suministro de las mezclas bituminosas con RAP.

Aporta un Plan de Obra en formato DIN A3 poco detallado y simple, ajustado al plazo de ejecucion
establecido en el proyecto, no justificandose los rendimientos de la maquinaria a emplear. Igualmente
no refiere informacioén alguna en dicho planing en lo concerniente a la reposicion de los aforadores
afectados con dicha ejecucion de obra.

Establece de forma muy genérica y sin aplicacion directa a la obra en cuestion la metodologia a
aplicar para la fabricacién de los hormigones asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en
caliente. Refiere recomendaciones generales. No refiere la necesidad de llevar a cabo una
tramificacion previa en funcién de la tipologia del pavimento existente (mezclas continuas o
discontinuas). Si define sin embargo el control de calidad (ensayos y frecuencia) que se aplicara en
cada una de las fases: procedencia, acopios, fabricacion, extendido y compactacion, relativos a las
MBC con RAP.

7 JOCA INGENIERIA Y CONSTRUCCIONES, S.A.

Desarrollo y descripcion escueta y pobre de su propuesta de organizacién de los trabajos,
detectandose varios errores en su redaccion y exposicion (identificacion de sentidos de kilometraje y
calzada) asi como referencias a otras obras (Rehab. firme en la CIR TF-1). Propone una serie de
medios materiales para su ejecucion que en algun caso, en base a los rendimientos estimados, se
considera insuficiente (uso de una sola barredora por frente de trabajo). Ademas, no se comparte el
planteamiento general en cuanto a la secuencia de la ejecucion prevista para la capa de rodadura
final (M-10) toda vez que ésta deberia llevarse al final, una vez llevados a cabo todas las
rehabilitaciones estructurales establecidas del firme actual, no sélo por la imposibilidad de dejar
escalones longitudinales en el pavimento una vez reabierto al trafico debido al enorme riego que esto
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supone para la seguridad vial incrementado aun mas por la elevada carga de trafico que dicha via
soporta a diario, sino por la obligatoria busqueda del mayor nivel de calidad posible el cual se alcanza
reduciendo el numero de juntas de construccion y consiguiendo una mejor uniformidad (tanto
trasversal como longitudinal). Ademas, en dicha programacion olvida la ejecucion de las
rehabilitaciones contempladas en los arcenes tanto con MBC nuevas como con RAP.

Refiere para la ejecucion de los trabajos el corte total de la calzada y el desvio del trafico a la calzada
opuesta a través de pasos de mediana que no existen en la realidad.

Aporta el correspondiente Plan de Obra detallado en formato DIN A3 donde se recogen todos los
tramos de actuacion y se contempla un plazo de ejecucién igual al establecido en el proyecto. En
dicho Plan se han detectado errores en cuanto a la definiciéon de determinado tramo. Ademas, no se
comparte la secuencia temporal establecida para la reposicion de los aforadores afectados
considerandose mas acertado su reposicion antes del extendido de la capa de rodadura final
insertando las espiras a una profundidad de 4 cm de tal forma que quede a 7 cm respecto a la
rasante final, evitando su ejecucién sobre el microaglomerado.

Establece de forma muy genérica y sin aplicacion directa a la obra en cuestion la metodologia a
aplicar para la fabricacién de los hormigones asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en
caliente. Refiere recomendaciones generales. No hace mencién alguna al funcionamiento de la planta
ni a los ensayos ni frecuencia que se aplicaran en cada una de las fases: procedencia, acopios,
fabricacion, extendido y compactacion. Ademas, indica de forma errénea los espesores de ejecucion
de las MBC con adicion de RAP en los arcenes (refiere espesores de 3 y cm cuando estan
proyectados 4 cm).

8 CONSTRUCCIONES SANCHEZ DOMINGUEZ SANDO, S.A.

Describe de forma escueta su propuesta de organizacion de los trabajos en base a una serie de
medios humanos y materiales relacionados para cada tipo de actividad o fase de ejecucion que se
compromete a utilizar. Si bien se considera coherente dicha programacion con los plazos estimados
en el plan de obra en base a los rendimientos detallados y esperados en cada una de ellas, no se
comparte el planteamiento general en cuanto a la secuencia de la ejecucion prevista para la capa de
rodadura final (M-10) toda vez que ésta deberia ejecutarse al final, una vez llevados a cabo todas las
rehabilitaciones estructurales establecidas del firme actual, no sélo por la imposibilidad de dejar
escalones longitudinales en el pavimento una vez reabierto al trafico debido al enorme riesgo que
esto supone para la seguridad vial incrementado atin mas por la elevada carga de trafico que dicha
via soporta a diario, sino por la obligatoria busqueda del mayor nivel de calidad posible el cual se
alcanza reduciendo el numero de juntas de construccién y consiguiendo una mejor uniformidad (tanto
trasversal como longitudinal). Ademas, en dicha programacion olvida la reposicién de los aforadores
afectados.

Refiere ademas la extraccion previa al inicio de la obra de testigos en todos los tramos para
determinar las capas existentes de cara a su aptitud para el reciclaje propuesto en el proyecto
técnico.

Propone, para cubrir cualquier incidencia durante la ejecucion de la obra, la puesta a disposiciéon de
dos plantas de retén (ASCASA y TEN-ASFALTOS), si bien solo aporta carta de compromiso de la
primera.

Aporta el correspondiente Plan de Obra detallado en formato DIN A3 donde se recogen todos los
tramos de actuacion y se contempla un plazo de ejecuciéon menor al establecido (aprox. 4 meses).
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Describe la metodologia y funcionamiento de la planta para la fabricaciéon de los hormigones
asfalticos mediante la técnica de reciclado en central en caliente. De igual modo refiere una serie de
ensayos para la caracterizaciéon del material fresado, los cuales, ademas de ser insuficientes (no
indica ensayo alguno al betin recuperado), no indica la frecuencia de los mismos. De igual modo no
concreta si los acopios estaran o no a cubierto (cuestion importante para evitar cambios bruscos de
humedad).

2.2.- CRITERIO C.2.2 "Problematica de la obra, tajos y sus correspondientes propuestas o
alternativas de desvios de trafico”

1 U.T.E. CONSTRUCCIONES ELFIDIO PEREZ, S.L. - CONDACA CANARIAS, S.L.

Presenta un estudio muy somero y escueto acerca de la problematica de la obra, haciendo mencién
Unicamente a los tipos de desvios planteados y referencias genéricas a algunas afecciones
detectadas.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un andlisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupados en dos tipologias de desvios segtn el tramo de actuacion
y seccion transversal del mismo; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccién al trafico. En
este sentido, el procedimiento propuesto recoge siempre al menos un carril abierto por sentido de
circulacion mientras se esté trabajando, a excepcion de aquellos framos donde actualmente solo se
dispone de dos carriles por sentido en cuyo caso se direcciona el trafico por vias de servicios o
itinerarios alternativos. Este planteamiento unido a la secuencia de ejecucion plasmada en el Plan de
Obra supondria a priori la generacioén de un mayor numero de juntas transversales asi como al menos
una junta longitudinal, suavizada transversalmente, temporalmente en aquellos tramos de calzada de
mas de 2 carriles toda vez que la rodadura final de 3 cm de espesor se ejecuta sobre la rasante
actual.

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una serie de planos donde se
recogen los desvios e itinerarios alternativos propuestos al trafico para cada uno de los tramos, asi
como detalles de los mismos y el esquema genérico de sefializacion de obra propuesto.

2 U.T.E. ACCIONA INFRAESTRUCTURAS, S.A. - CONSTRUCTORA DE PROYECTOS Y OBRA
CIVIL 2012, S.L.

Presenta un estudio muy somero y escueto acerca de la problematica de la obra, haciendo mencién
Unicamente a los tipos de desvios planteados. En contraposicion presenta un estudio pormenorizado
de cada uno de los enlaces afectados por las obras indicando los ramales de entrada y/o salida
afectados y los desvios provisionales propuestos.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupados en dos tipologias de desvios segun el tramo de actuacion
y seccion transversal del mismo; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccién al trafico. En
este sentido, el procedimiento propuesto recoge siempre al menos un carril abierto por sentido de
circulacion mientras se esté trabajando, a excepcion de aquellos framos donde actualmente solo se
dispone de dos carriles por sentido en cuyo caso se direcciona el trafico por vias de servicios o
itinerarios alternativos. Este planteamiento unido a la secuencia de ejecucion plasmada en el Plan de
Obra supondria a priori la generacioén de un mayor numero de juntas transversales asi como al menos
una junta longitudinal, suavizada transversalmente, temporalmente en aquellos tramos de calzada de
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mas de 2 carriles toda vez que la rodadura final de 3 cm de espesor se ejecuta sobre la rasante
actual.

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una detallada y muy elaborada
documentacion grafica que incluye una serie de planos donde se recogen los desvios e itinerarios
alternativos propuestos al trafico para cada uno de los tramos, asi como detalles de los mismos y el
esquema genérico de sefializacion de obra propuesto.

3 OBRASCON HUARTE LAIN, S.A.

Presenta un estudio muy exhaustivo y completo donde analiza los principales problemas que se
generaran con la ejecucion de la obra asi como las afecciones detectadas tanto al entorno
(Aeropuerto Norte, Universidad de La Laguna, Estacion de Autobuses, Refineria o zonas industriales)
en lo relativo a su conectividad y acceso a través de dicha via (una vez esté en obras) como a las
distintas lineas relativas al transporte regular de viajeros que gestiona TITSA.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupados en dos tipologias de desvios segtn el tramo de actuacion
y seccion transversal del mismo; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccién al trafico. En
este sentido, el procedimiento propuesto recoge siempre al menos un carril abierto por sentido de
circulacion mientras se esté trabajando, a excepcion de aquellos tramos donde actualmente solo se
dispone de dos carriles por sentido en cuyo caso se direcciona el trafico por vias de servicios o
itinerarios alternativos. Este planteamiento supone la generacion de al menos una junta longitudinal,
suavizada transversalmente, temporalmente en aquellos tramos de calzada de mas de 2 carriles toda
vez que la rodadura final de 3 cm de espesor se ejecuta sobre la rasante actual.

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una serie de planos donde se
recogen los desvios e itinerarios alternativos propuestos al trafico para cada uno de los tramos, asi
como detalles de los mismos y el esquema genérico de sefializacion de obra propuesto.

4 TEN-ASFALTOS, S.A.

Presenta un estudio muy elaborado, tramo por tramo, de los principales problemas y afecciones que
se han detectado a la hora de llevar a cabo los trabajos de rehabilitacion de firme proyectados.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis exhaustivo, tramo por
tramo, de las soluciones propuestas al trafico en aras de minimizar al maximo su posible afeccién. En
este sentido, el procedimiento propuesto recoge siempre al menos un carril abierto por sentido de
circulacion mientras se esté trabajando, a excepcion de la ejecucion de la rodadura final (con el fin de
poder trabajar a seccion completa sin juntas longitudinales) y de aquellos tramos donde actualmente
solo se dispone de dos carriles por sentido en cuyos casos se direcciona el trafico por vias de
servicios o itinerarios alternativos.

Para una mejor comprensién, dicho estudio incorpora una serie de planos donde se recogen los
desvios e itinerarios alternativos propuestos al trafico para cada uno de los tramos, asi como el
esquema genérico de sefializacién de obra propuesto. Del anélisis de dichos desvios y recorridos
propuestos, se albergan dudas en algunos de ellos toda vez que no puedan considerarse socialmente
aceptables, bien por los tiempos de recorridos (geometria y longitud del itinerario alternativo) o bien
por las afecciones, limitaciones o restricciones que produce en el entorno por el que discurre.
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5 SENALIZACIONES VILLAR, S.A.

Presenta un estudio muy elaborado, tramo por tramo, de los principales problemas y afecciones que
se han detectado a la hora de llevar a cabo los trabajos de rehabilitacién de firme proyectados.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis exhaustivo, tramo por
tramo, de las soluciones propuestas al trafico en aras de minimizar al maximo su posible afeccién. En
este sentido, el procedimiento propuesto recoge siempre al menos un carril abierto por sentido de
circulacion mientras se esté trabajando, a excepcion de la ejecucion de la rodadura final (con el fin de
poder trabajar a seccion completa sin juntas longitudinales) y de aquellos tramos donde actualmente
solo se dispone de dos carriles por sentido en cuyos casos se direcciona el trafico por vias de
servicios o itinerarios alternativos.

Para una mejor comprensién, dicho estudio incorpora una serie de planos donde se recogen los
desvios e itinerarios alternativos propuestos al trafico para cada uno de los tramos, asi como el
esquema genérico de sefializacion de obra propuesto. Del analisis de dichos desvios y recorridos
propuestos, se albergan dudas en algunos de ellos toda vez que no puedan considerarse socialmente
aceptables, bien por los tiempos de recorridos (geometria y longitud del itinerario alternativo) o bien
por las afecciones, limitaciones o restricciones que produce en el entorno por el que discurre.

6 DRAGADOS, S.A.

Presenta un estudio resumido pero concreto, tramo por tramo, de los principales problemas y
afecciones que se han detectado a la hora de llevar a cabo los trabajos de rehabilitacion de firme
proyectados.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis exhaustivo, tramo por
tramo, de las soluciones propuestas al trafico en aras de minimizar al maximo su posible afeccién. En
este sentido, el procedimiento propuesto recoge siempre al menos un carril abierto por sentido de
circulacion mientras se esté trabajando, a excepcion de la ejecucion de la rodadura final (con el fin de
poder trabajar a seccion completa sin juntas longitudinales) y de aquellos tramos donde actualmente
solo se dispone de dos carriles por sentido en cuyos casos se direcciona el trafico por vias de
servicios o itinerarios alternativos.

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una detallada y muy elaborada
documentacion grafica que incluye una serie de planos donde se recogen los desvios e itinerarios
alternativos propuestos al trafico para cada uno de los tramos, asi como detalles de los mismos y el
esquema genérico de sefializacién de obra propuesto. Del analisis de dichos desvios y recorridos
propuestos, se albergan dudas en algunos de ellos toda vez que no puedan considerarse socialmente
aceptables, bien por los tiempos de recorridos (geometria y longitud del itinerario alternativo) o bien
por las afecciones, limitaciones o restricciones que produce en el entorno por el que discurre.

7 JOCA INGENIERIA Y CONSTRUCCIONES, S.A.

Presenta un estudio muy somero y escueto acerca de la problematica de la obra, haciendo mencion
Unicamente a los tipos de desvios planteados.

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un analisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupados en dos tipologias de desvios segtn el tramo de actuacion
y seccion transversal del mismo; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccién al trafico. En
este sentido, el procedimiento propuesto recoge siempre al menos un carril abierto por sentido de
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circulacion mientras se esté trabajando, a excepcion de aquellos tramos donde actualmente solo se
dispone de dos carriles por sentido en cuyo caso se direcciona el trafico por vias de servicios o
itinerarios alternativos. Este planteamiento unido a la secuencia de ejecucion plasmada en el Plan de
Obra supondria a priori la generacién de un mayor numero de juntas transversales asi como al menos
una junta longitudinal, suavizada transversalmente, temporalmente en aquellos tramos de calzada de
mas de 2 carriles toda vez que la rodadura final de 3 cm de espesor se ejecuta sobre la rasante
actual.

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una serie de planos donde se
recogen los desvios e itinerarios alternativos propuestos al trafico para cada uno de los tramos, asi
como detalles de los mismos y el esquema genérico de sefializacién de obra propuesto.

8 CONSTRUCCIONES SANCHEZ DOMINGUEZ SANDO, S.A.

Presenta un estudio muy somero y escueto acerca de la problematica de la obra, haciendo mencién
Unicamente a los tipos de desvios planteados. En contraposicion, lleva a cabo un analisis de la
afeccion que supondria dicha actuacion a los dos hospitales de referencia de la isla en cuanto a su
conectividad y acceso a través de dicha via (una vez esté en obras).

En coherencia con lo anterior y el Plan de Obra propuesto, presenta un andlisis global de las
soluciones propuestas al trafico agrupados en dos tipologias de desvios segtn el tramo de actuacion
y seccion transversal del mismo; todo ello, en aras de minimizar al maximo la afeccién al trafico. En
este sentido, el procedimiento propuesto recoge siempre al menos un carril abierto por sentido de
circulacion mientras se esté trabajando, a excepcion de aquellos framos donde actualmente solo se
dispone de dos carriles por sentido en cuyo caso se direcciona el trafico por vias de servicios o
itinerarios alternativos. Este planteamiento unido a la secuencia de ejecucion plasmada en el Plan de
Obra supondria a priori la generacioén de un mayor numero de juntas transversales asi como al menos
una junta longitudinal, suavizada transversalmente, temporalmente en aquellos tramos de calzada de
mas de 2 carriles toda vez que la rodadura final de 3 cm de espesor se ejecuta sobre la rasante
actual.

Para una mejor comprension, dicho estudio se complementa con una serie de planos donde se
recogen los desvios e itinerarios alternativos propuestos al trafico para cada uno de los tramos, asi
como el esquema genérico de sefializacién de obra propuesto.

3.- EVALUACION DE LAS DISTINTAS OFERTAS.

Las puntuaciones de las distintas ofertas correspondientes a los dos apartados recogidos dentro del
Criterio C.2 se muestran a continuacion en las siguientes tablas:
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CRITERIO C.2.2 "PROBLEMATICA DE LA OBRA, TAJOS Y SUS CORRESPONDIENTES PROPUESTAS O

OFERTA ALTERNATIVAS DE DESVIOS DE TRAFICO"
Problematica ' Desvios
de la obra Coef. de . | OIS Coef. de .| propuestos Coef. de : VALORACION
REF. = = o
EMPRESA s ponderacion CALIFICACION — bonderacion CALIFICACION N PR CALIFICACION TOTAL
PTOS) PTOS) PTOS)
» U.TE
CONSTRUCCIONES
ELFIDIO PEREZ,
S.L-CONDACA
1 | CANARIAS,S.L. 5,50 0,10 0,550 8,00 0,10 0,800 8,00 0,20 1,600 2,950
» U.T.E. ACCIONA
INFR., SA-CP.O.C
2 |2012,8L. 7,00 0,10 0,700 8,00 0,10 0,800 10,00 0,20 2,000 3,500
» OBRASCON
3 |HUARTE LAIN, S.A. 9,75 0,10 0,975 8,00 0,10 0,800 8,00 0,20 1,600 3,375
» TEN-ASFALTOS,
4 |SA. 8,50 0,10 0,850 9,00 0,10 0,900 8,00 0,20 1,600 3,350
» SENALIZACIONES
5 |VILLAR, SA. 8,50 0,10 0,850 9,00 0,10 0,900 8,00 0,20 1,600 3,350
G |~ PEAGADOS S 7,00 0,10 0,700 9,00 0,10 0,900 10,00 0,20 2,000 3,600
» JOCA
INGENIERIA Y
CONSTRUCCIONES,
7 |S.A. 5,00 0,10 0,500 8,00 0,10 0,800 8.00 0,20 1,600 2,900
CONSTRUCCIONES
SANCHEZ
DOMINGUEZ
8 |SANDO, S.A. 6,00 0,10 0,600 8,00 0,10 0,800 7,50 0,20 1,500 2,900
PUNTUACION MAXIMA 1,000 1,000 2,000 4,000
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4.- EVALUACION FINAL DEL CRITERIO DE ADJUDICACION NO ECONOMICO NI
EVALUABLE MEDIANTE FORMULAS: C.2.

Una vez valorados cada uno de los subcriterios recogidos en los Pliegos de Condiciones
del concurso, resulta una calificacién final DEL CRITERIO DE ADJUDICACION NO
ECONOMICO NI EVALUABLE MEDIANTE FORMULAS: C.2.- Memoria descriptiva y
organizacion de los trabajos de:

OFERTA CRITERIO C.2- MEMORIA DESCRIPTIVA Y ORGANIZACION DE LOS TRABAJOS
CRITERIO C.2.2 "PROBLEMATICA DE .
CRITERIO C.2.1 LA OBRA, TAJOS Y SUS VALORACION TOTAL ‘ :
il EMPRESA "ORGANIZACIONDE LOS | CORRESPONDIENTES PHDPUESTAS (SUMADEC21Y Mh%imw PUN;ﬁiEION EXCLUSION
TRABAJOS" 0 ALTEHNATWAS DE DESVIOS DE C22)
TRAFICO"
' ’U.T.E. CONSTRUCCIONES ELFIDIO
i PEREZ, S.1.-CONDACA CANARIAS, S.L. 2:775 2{950 51?25 7,555 NO
« [[TE ACCIONAINFR,, SA-CPOC
g (W2SL 3600 1500 7100 0 | N0
] v (OBRASCON HUARTE LAIN, S A. 41200 3|375 71575 101000 NO
§ [MERRLIEAL 3675 3950 705 o | 0
5 v SENALIZACIONES VILLAR, SA. 31750 31350 711 00 ! 91373 NO
g |* DRAGADOS, SA 1475 3600 1575 10000 | NO
o JOCAINGENIERIA Y
7 CONSTRUCCIONES, S.A. 11950 2‘900 41350 51 10 NO
' CO]FSTR[JCCIONES SANCHEZ
g |PRMNRL SERBA B 3075 2000 5475 768 | N
PUNTUACION MAXIMA 6,000 4,000 10,000 10,000

Una vez analizado el informe trascrito por los demas miembros de la Mesa de
Contratacioén, se decide, por unanimidad de los miembros con derecho a voto, aceptar la
valoracion realizada y hacer propio el referido informe.

A continuacién la Sra. Presidenta de la Mesa de Contratacion, siendo las 12:31
horas, procede a la apertura del acto publico personandose los representantes de las
siguientes licitadoras: UTE ELFIDIO PEREZ CONSTRUCCIONES S.A. Y CONDACA
CANARIAS, S.L., OBRASCON HUARTE LAIN, S.A., TEN-ASFALTOS SA,
SENALIZACIONES VILLAR S.A. y CONSTRUCCIONES SANCHEZ DOMINGUEZ-
SANDO S.A.

La Sra. Presidenta manifiesta a los licitadores presentes que la reunién ha sido
convocada para dar cuenta en primer lugar, de la puntuacion obtenida respecto de los
criterios objeto de valoracion del sobre 2 “criterios de valoracion no econdémicos ni

Plaza de Espafria, 1

38003 Santa Cruz de Tenerife
Tfno.: 922 84 3472

Fax: 922 23 97 83

www.tenerife.es 16




evaluables mediante férmulas”; en segundo lugar, se procederia a la apertura publica del
sobre n° 3 “oferta econdémica y mejoras”. Todo ello en cumplimiento de lo preceptuado en
la clausula n® 18.3 del pliego de clausulas administrativas particulares que rige el contrato.

A continuacion pasa a detallar, por cada licitador, la puntacion del criterio C.2,
leyendo la puntuacién de cada subcriterio y la valoracion global obtenida respecto de la
documentacién presentada en el referido sobre n° 2

Concluida la lectura detallada del cuadro global anteriormente transcrito la Sra.
Presidenta invitd a los licitadores asistentes a que expusieran cuantas observaciones
o reservas estimaren oportunas, que serian reflejadas en el acta, sin que se emitiera,
por los presentes observacion o reserva alguna.

A continuacién se procedi6é por la Sra. Secretaria, de orden de la Sra. Presidenta
de la Mesa de Contratacion, a la apertura de los Sobre n° 3, que contienen la
documentacién relativa a los criterios “OFERTA ECONOMICA” y “MEJORAS AL
CONTRATO SIN COSTE ADICIONAL PARA LA ADMINISTRACION” de los licitadores
admitidos y a dar lectura de su contenido, con el siguiente resultado:

Oferta Econémica:

LICITADOR PRECIO CONTRATO
TE CONSTRUCCIONES ELFIDIO PEREZ, S.L. Y CONDACA

gANACRIAS, SEC ° ° 4.135.498,18
UTE ACCIONA INFRAESTRUCTURAS S.A. Y CONSTRUCTORA 4307 563,66
DE PROYECTOS Y OBRA CIVIL 2012 S.L. ’

OBRASCON HUARTE LAIN, S.A. 3.912.807,46
TEN-ASFALTOS, S.A. 4.215.318,40
SENALIZACIONES VILLAR, S.A. 4.124.191,50
DRAGADOS, S.A. 3.911.748,61
JOCA INGENIERIA Y CONSTRUCCIONES, S.A. 4.402.604,02
CONSTRUCCIONES SANCHEZ DOMINGUEZ SANDO S A. 3.896.094,91

Mejoras al contrato sin coste adicional para la Administracion:

LICITADOR N° 1 N°2| N°3 N° 4
UTE CONSTRUCCIONES ELFIDIO PEREZ, S.L. Y CONDACA X X X X
CANARIAS, S.L.
UTE ACCIONA INFRAESTRUCTURAS S.A. Y CONSTRUCTORA X X X X

DE PROYECTOS Y OBRA CIVIL 2012 S.L.

OBRASCON HUARTE LAIN, S.A.
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X X X X
TEN-ASFALTOS, S.A.

X X X X
SENALIZACIONES VILLAR, S.A.

X X X X
DRAGADOS, S.A.

, X X X X

JOCA INGENIERIA Y CONSTRUCCIONES, S.A.

X X X X
CONSTRUCCIONES SANCHEZ DOMINGUEZ SANDO S.A.

Concluida la lectura de la documentacion contenida en los sobres n° 3 la Sra.
Presidenta invitd a los asistentes a que expusieran cuantas observaciones o reservas

estimaren oportunas que serian reflejadas en el acta sin que ninguno de los presentes

efectuare alegacion alguna.

detallan los siguientes cuadros:

A la vista de lo expuesto se procedid por la Sra. Presidenta al cierre del acto
publico, siendo las 12:45 horas del dia arriba referenciado.

Una vez se abandond la sala por los licitadores, la Mesa de contratacién procedié a
la valoracion de las proposiciones contenidas en los meritados sobres n° 3, y a tal efecto se

OFERTA CRITERIO C.1.- OFERTA ECONOMICA
PRESUP. BASE DE EXCLUSIONPORSERS|  OFERTAMEDA
REF. LICITADOR OFERTAECON.|  OFEATA . OFERTA MEDIA i NS BAJA DESPROPOR.
+ U/ TE. CONSTRUCCIONES ELFIDIO
{ |PEREZ SL-CONDACACANARLS, | 41349818 | T7397% NO
» UTE ACCIONAINRR, SA-CPOC
2l 430756366 | T7.05% NO
3 [+ OBRASCONHUARTELAIN,SA. [ 201200706 |  69.90% NO
I | TEN.ASFALTOS SA. 420331800 | 75.40% NO
. ’ ’ S0 [411228M| TAE LIB2BM | TAET%
B |* SOALZACONSVILLAR 54| 1419180 | Tarr ° : N0
B |v DRAGADOS, SA 191174861 | 69.9T% N0
v JOCA INGENIERIA Y
T | CONSTRUCCIONES. §.4. LA0L60402 | TRTS N0
 CONSTRUCCIONES SANCHEZ,
B {oOMINGURZ SANDO,SA AR6004S1 | 6% N

Plaza de Espafria, 1
38003 Santa Cruz de Tenerife

Tfno.:

922843472

Fax: 922 23 97 83
www.tenerife.es

18




QOFERTA CRITERIO C.1- OFERTA ECONOMICA
BAJA JUSTIFIC. : A OFERTA ECONOM. ; ‘
REF. LICITADOR DESPROPOR. | ADNITIDA EXCLUSION | OFERTA ECONOMICA | OFERTA MAS BAJA PUNTUACION ECONOMICA
o [J.TE CONSTRUCCIONES ELFIDIO
1 PEREZ 5 L.-CONDACA CANARIAS, NO NOPROCEDE]  NO 4,135.498,18 13.97% 8,567
v [TE ACCIONA INFR., SA-CPOLC.
2 lans NO  [NopRocEDE| MO 075866 | 705w 151
3 v (JBRASCON HUARTELAIN, S A N0 [NOPROCEDE| NO 2.012.807.46 6,90°% 9,901
4 v TEN-ASFALTOS, SA. NO NOPROCEDE|] NO 421531840 15,40% 130600401 8,116
5| SENALIZACIONES VILLAR, SA. N0 [NoproceE| No e R SR 8654
b v JRAGADIOS, S.A, N0 [NOPROCEDE| NO 1.091.708.61 69,07% 9,908
v JOCA INGENIERIA Y
1 CONSTRUCCIONES, S A NO  INOPROCEDE| NO 4.402.604,02 18,75% 1011
o CONSTRUCCIONES SANCHEZ
8 DOMINGUEZ SANDO. S.A, NO  INOPROCEDE| NO 3,696,094 91 69,69°% 10,000
QFERTA CRITERIO C.3- MEJORAS AL CONTRATO SIN COSTE ADICIONAL PARA LA ADMINISTRACION
MEJORA N 1 MEJORA N2 MEJORA N3 MEJORA N4 VALORACION | rUNTUACION
REF. EMPRESA ; .
QOFERTADA|VALORACION EMJPUNTUACIOMOFEHHDA VALORACION E M| PUNTUACION| OFERTADAJVALORACION E.M]PUNTUACION OFEHTADAMLORM}ION E.M]PUNTUACTON EML FiNAL
» [ TE. CONSTRUCCIONES ELFIDIO
1 |PEREZ S L-CONDACA CANARIAS, X 12 X 12 X 60 X 16 | 459.000 | 10,000
+ [[TE ACCIONAINFR, SA-CPOC
2 fun s, X 12 ] X 12 ] X 60 | X 16 | 450000 | 10000
3 |* OBRASCONHUARTELAIN, S.A. X 12 | X 12 ] X 6 | X 16 | 450000 | 10,000
e TP_.N-AS_FALTOS,‘S.A;. X —_— 12 ] X i 12 ] X — 60 | X - 16 | 450000 | 10,000
5 [+ SENALZACONESVILARSA. |y 12 ] X 2] X 60 | X 16 | 459000 | 10000
6 [+ DRAGADOS, 5A. X 12 ] x 12 X 60 | X 16 | 459000 | 10000
» JOCAINGENIERIA Y
7_{CONSTRUCCIONES §.4 X 12 X 12 A 60 | X 16 | 459000 | 10,000
+ CONSTRUCCIONES SANCHEZ
8 | DoMINGUEZ SANDO. S A X 12 X 12 X 60 X 16 | 459,000 | 10,000
OFERTA PUNTUACION TOTAL FINAL: CRITERIOS C.1. + C.2. + C3,
CRITERIO C1 CRITERIO C2 CRITERIO C3 !
REF. EMPRESA ; . , FUNTLACIOH
s10ptos | Ponderac. | Pfinal | s10ptos | Ponderac. | Pfinal | s0ptos | Ponderac. | Pfinal TOTAL
v I TE CONSTRUCCIONES ELFIDIO
i |PEREZ S.L.-CONDACA CANARIAS, SL. 8,587 0,40 3435 7,558 0,40 3,023 10,000 020 2,000 8,458
I TE ACCIONAINFR., SA-CPOC,
2 |nsL 152 | o0 | 3o | 9 | o4 | ame | o000 | 020 | 200 8778
3 [* OBRASCON HUARTELAIN, SA. 9,901 0,40 3,961 10,000 040 4000 | 10,000 0,20 2,000 9,961
4 | TEN-ASFALTOS, S.A. 8,116 0,40 3,246 9,214 040 310 10,000 0,20 2,000 8,956
5 | SENALIZACIONES VILLAR, SA. 8,654 0,40 3,462 9373 040 3,749 10,000 0,20 2,000 9,211
5 |* DRAGADOS, SA. 9908 | 040 | 3968 | 10000 | 040 | 4000 | 100w | o | 200 -
v JOCA INGENIERIA Y
7 CONSTRUCCIONES. S A, 1,011 0,40 2,804 6,403 0,40 2,561 10,000 0,20 2,000 1,365
* CONSTRUCCIONES SANCHEZ
8 [ DOMINGUEZ SANDO, SA. 10,000 0,40 4,000 7,888 0,40 3,155 10,000 020 2,000 9,155
Plaza de Espafria, 1
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A la vista de lo expuesto, atendiendo al criterio de adjudicacion establecido en
la clausula n° 13 en relacién con la n° 18 del pliego de clausulas administrativas
particulares que rige el contrato asi como lo preceptuado en el art. 151.1 del Real
Decreto Legislativo 3/2011 de 14 de noviembre, por el que se aprueba el Texto
Refundido de la Ley de Contratos del Sector Publico (TRLCSP), de la Mesa de
Contratacion, por unanimidad de sus miembros con derecho a voto, propone al
érgano de contratacion:

1.- Establecer la siguiente clasificacion de las proposiciones presentadas
y admitidas, por orden decreciente, en funcién de la puntuacion obtenida:

1. DRAGADOS S.A.

2. OBRASCON HUARTE LAIN S.A.

3. SENALIZACIONES VILLAR, S.A.

4. CONSTUCCIONES SANCHEZ DOMINGUEZ S.A. (SANDO)
5. TEN-ASFALTOS, S.A.

6. UTE ACCIONA INFRAESTRUCTURAS S.A. Y CONSTRUCTORA DE
PROYECTOS Y OBRA CIVIL, 2012, S.L.

7. UTE CONSTRUCCIONES ELFIDIO PEREZ S.L. Y CONDACA
CANARIAS S.L.

8. JOCA INGENIERIA Y CONSTRUCCIONES, S.A.

2.- Adjudicar el contrato de obra denominado ““REHABILITACION DEL
FIRME DE LA CARRETERA DE INTERES REGIONAL TF-5, FASE I: S/C. DE
TENERIFE A SAN CRISTOBAL DE LA LAGUNA (P.K. 0+000 AL P.K. 13+000)”
(C-886), a la entidad mercantil DRAGADOS S.A., C.I.F. A-15139314 por el precio del
contrato ascendente a la cuantia de TRES MILLONES NOVECIENTOS ONCE MIL
SETECIENTOS CUARENTA Y OCHO EUROS CON SESENTA Y UN CENTIMOS
(3.911.748,61€, IGIC incluido), y un plazo de ejecucion contractual de SEIS (6)
MESES contados a partir del dia siguiente al de la formalizacion del acta de
comprobacion del replanteo.

Todo ello al considerar que contiene la oferta econdmicamente mas ventajosa
al haber obtenido la mayor puntuacion total atendiendo al criterio de adjudicacion
sefialados en el pliego de clausulas administrativas particulares que rigen la
licitacion.
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3.- Aceptar las mejoras propuestas por DRAGADOS S.A. con el detalle previsto
en la clausula n° 13.1, apartado C.3 del pliegos de clausulas administrativas
particulares que rige el contrato y consistentes en la ejecucion de:

¢ MEJORA 1: Rehabilitaciéon superficial de firme en ramales del enlace de Taco.
¢ MEJORA 2: Rehabilitaciéon superficial de firme en ramales del enlace Lora Tamayo.

e MEJORA 3: Ejecucion de bandas sonoras en bordes de calzada y repintado tronco
en el tramo de actuaciéon de la TF.5 entre los PP.KK. 0+000 al 13+000 y afecta a
ambas calzadas.

¢ MEJORA 4: Rehabilitacion superficial de firme en arcenes exteriores del tronco de
la TF-5 con reciclado en central en caliente entre los PP.KK. 0+000 al 13+000.

4.- De conformidad con lo establecido en el art. 151 del TRLCSP y clausula
contractual 19.1 del pliego de clausulas administrativas particulares el 6rgano de
contratacion, a través del Sr. Consejero Insular del Area o Director Insular que impulsa el
expediente, requerira al licitador que haya presentado la oferta econdmicamente mas
ventajosa para que presente la documentacion justificativa contenida en la referida
clausula contractual.

Y siendo las 13:14 horas del dia arriba citado se da por terminada la reunién de la
Mesa de Contratacion, levantandose la presente acta para la debida constancia en el
expediente de su razon.

D2. Ofelia Manjén-Cabeza Cruz. D2. Mercedes Torres Pascual.
D? D? Lucia Llorente Aguilera. D? Nieves Belén Pérez Vera.
D. Sergio Leyva Campos. D? M? Isabel Rodriguez Mirabal.
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