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Este documento puede incorporar una o mas firmas electrénicas que se han
realizado mediante una herramienta del CICCP. Si Vd. desea utilizarla o
verificar las firmas, puede obtenerla gratuitamente desde la Web del Colegio
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos http://pki.ciccp.es

Instrucciones de Firma:
- Use el primer campo de firma disponible.

- Pulse en el campo. Elija el certificado que desea usar.

- Inserte su tarjeta en el lector y teclee su PIN

- El proceso puede durar varios minutos en un documento grande. Sea paciente.
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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL PROYECTO.

1.1. ANTECEDENTES.

La carretera insular TF-161 que conecta Tejina con el nlcleo de Barranqueras, pertenece a la Red de
Carreteras Gestionadas por el Area de Carreteras y Paisaje del Excmo. Cabildo Insular de Tenerife.

La via cuenta con una Unica calzada y con un carril para cada sentido de circulacién, se caracteriza
principalmente por estar limitada lateralmente, tiene una longitud de 4,2 kilémetros aproximadamente
y da servicio principalmente a al nucleo de Barranqueras y a un nimero importante de fincas. La
actividad predominante en la zona es la produccion de flor cortada y plantas ornamentales, estando la
zona considerada como la mayor productora de Canarias.

Esta via discurre en su tramo inicial perpendicular a la costa, y a partir del primer kildmetro se prolonga
paralela a la misma hasta llegar a la intercesion de Barranqueras, a partir de la cual vuelve a ir en
direccion norte y terminar llegando al nicleo costero.

En lo que respecta al estado actual de la carretera, podemos diferenciar dos tramos, un primer tramo
que va desde el inicio de dicha via, es decir P.K. 0+000, al P.K. 2+629, interseccion de Barranqueras,
y un segundo tramo que empezaria en la finalizacion del anterior y terminaria en el ndcleo de
barranqueras.

El primer tramo en cuestion presenta un estado de deterioro considerable, con abundancia de zonas
fisuradas (tanto longitudinal, transversal o en malla) y desperfectos puntuales (blandones y baches),
estas circunstancias suponen una merma considerable en la comodidad de circulacion y un riesgo para
la seguridad vial de los usuarios de dicha via.

Ademas, es importante sefialar que en el tramo en estudio se han llevado a cabo diversos trabajos
relacionados con los servicios de la zona, lo que ha obligado al corte del firme, ejecucion de
canalizaciones y posterior reposicion del pavimento, lo que ha dado lugar a la aparicion de desperfectos
en la superficie, apareciendo fisuras transversales y en malla asociadas a los cortes realizados.

En lo que respecta al segundo tramo, P.K. 2+629 - P.K. 4+200, el firme presenta un estado dptimo de
conservacion, no siendo necesario ningun tipo de trabajo de rehabilitacién en la zona.

1.2. OBJETO DEL PROYECTO.

EL objetivo del presente proyecto es el de definir, medir y valorar las actuaciones necesarias para llevar
a cabo las obras de “Rehabilitacion Superficial del Firme en La Carretera Insular TF-161. Tramo: entre
el P.K. 0+000 y el P.K. 2+629".

y i COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

s CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

Expediente Fecha

2. PROMOTOR 6567 Smmchtsxé;g%lTG(‘,rNalm

El promotor de este proyecto es\ey Sfrvgo E\C”B c@)arreteras y Paisaje del Excelentisimo Cabildo
Insular de Tenerife.
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3. CARACTERISTICAS DE LA ViA Y DATOS DE PARTIDA.

3.1. CARACTERISTICAS DE LA VIA.

La carretera TF-161 se compone de una Unica calzada con doble sentido de circulacién y un carril por
sentido, el ancho medio de los carriles es de 3 metros aproximadamente, existiendo sobre anchos en
las zonas de curvas.

La via tiene la peculiaridad de encontrarse encorsetada entre fincas y viviendas por ambos margenes,
disponiendo de arcén solo en zonas puntuales.

La pendiente del tramo considerado es basicamente descendiente segun el sentido de avance de la
carretera, con una pendiente media del 4 %.

En lo referente a la composicion del firme existente en la via, no se dispone de datos de la misma, no
obstante de la inspeccidn visual llevada a cabo se ha podido constatar que se trata de un firme flexible,
dotado de una capa de rodadura de aproximadamente 5 cm de espesor de D-12 (denominacion
antigua), ejecutado sobre una posible base de macadam, no obstante, de esta ultima afirmacion no se
tiene seguridad, pues solo se puede apreciar en las zonas donde se ha producido descarnamiento de
la capa de rodadura.

3.2. DATOS DE PARTIDA.

Los datos de partida para el desarrollo del presente proyecto han sido facilitados por el Servicio
Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje, la informacion aportada fue la
siguiente:

Datos de aforo del afio 2015 para la carreta insular TF-161.
Campafia de auscultacion de firmes del afio 2012.
Andlisis de los anchos de calzada del tramo en cuestion.

Para el desarrollo del presente documento y completar la informacion facilitada como punto de
partida, se ha llevado a cabo una inspeccion visual de la via, identificando la problemética
existente en los diferentes tramos, en el “Anejo n°11: Reportaje Fotografico” quedan recogidas
las imagenes del tramo, donde se aprecia el estado actual de deterioro que presenta.

4. JUSTIFICACION DE L A SOLUCION/ADOPTADA!
- TENERFE

4.1. SOLICITACIONES DELTRAFICO. .~
6567 T os072006

Para el estudio de las solicitaciones del trafico se dispone de los datos de aforo del afio 2015 para la

carreta insular TF-161, los cu\alés Ise &eﬁar@ccﬁ%uacién:
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TF-161
K. Tejing

E 0.00] Tejina | 455 Cobertura 1.758 45
K. Ac a Jover

P 0,82] Acceso a Jover IJF" Cobertura 767 20

PK.  4,26] La Barranquera |

IMD Estaciones de Aforo TF-161. Fuente: Cabildo de Tenerife.

La via objeto de estudio cuenta con dos estaciones de aforo, ambas de cobertura, la n® 455 ubicada
en el P.K. 0+000 y la n® 457 ubicada en el P.K. 0+820.

Para el estudio de las solicitaciones del tréafico, se ha decidido estimar los datos ofrecidos por el
aforador n°455 para todo el tramo. La IMDp es de 45 vehiculos pesados al dia, al carecer de informacion
sobre la distribucion por sentidos del tréafico se aplica lo estipulado en la norma, “En calzadas de dos
carriles y doble sentido de circulacion, incide sobre cada carril la mitad de los vehiculos que circulan
por la calzada”, por consiguiente y en aplicacion de lo expuesto, se considera una IMDe de 23 vehiculos

pesados al dia.

Determinada la IMDp, se procede a entrar en las tablas 1A y 1B de la norma y establecer la categoria
de tréfico.

De acuerdo con las tablas 1A y 1B de la Norma 6.3 — IC “Rehabilitacion de Firmes”, corresponde un
tréfico T42.

No obstante, al tratarse de un tramo con una pendiente media de 4,64 %, especialmente en la zona
inicial, y ser un tramo superior a 500 metros, tal y como se recoge en la norma, se considera la adopcion
de una categoria de trafico superior, en nuestro caso una categoria T41.

Cateqoria de trafico de proyecto: T41.

4.2. VALORACION DEL ESTADO DEL FIRME.

Para la realizacion del estudio del estado del firme se toma como referencia los datos de la campafia
de auscultacion de firmes del afio 2012, llevada a cabo por el Servicio Técnico de Conservacion y
Explotacion de Carreteras y Paisajes del Cabildo de Tenerife. Ademas de realizarse una inspeccion
visual de todo el tramo en estudio.

A partir de los datos obtenidos se ha llevado a cabo el deflectograma pertinente, de forma que se
pueda tener una vision grafica de la situacion actual de la via.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
s CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016
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DEFLECTOGRAMA TF-161

=== Deflexion Patron
. — Apotamiento estructural
250 t

Agotamiento de la explanada

200

125

100

50

~

0+000
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0+447
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0+746
0+895
24201
24352
24503
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2+804
24955
3+099
3+249
3+398
3+548
3+697
34847
3+997
4+100

Deflectograma TF-161

Del deflectograma obtenido se obtienen las siguientes conclusiones:

- Se observa en el grafico que no existe ningn punto que supere el valor umbral de la deflexion
patron de 300*10-2 mm., valor maximo para la categoria de tréafico T4, a partir del cual se
considera que existe agotamiento estructural de la explanada, segin la Norma 6.3 — IC de
Rehabilitacion de Firmes.

- No existen puntos en los que la deflexion patron supere el umbral establecido en la norma
para el agotamiento estructural del firme (150 *10-2 mm.), tabla 3.A., de la Norma 6.3 - IC de
Rehabilitacion de Firmes.

Analizados los resultados, y comprobando que no se produce agotamiento estructural, se procede con el
andlisis de las deflexiones caracteristicas y de célculo, la cual se estudiara para cada tramo homogéneo
por separado, estableciendo para cada uno un valor representativo del estado del firme.

CANALES Y PUERTOS
TENERIFE

Se expone a continuacion I?fi}esulta;dm& ebtenidos-de-forma grafica:

Expediente Fecha
Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016
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Deflexién de CélculoTF-161

Partiendo de la deflexion de célculo obtenida, se procede al andlisis de la misma segun lo recogido en la
norma y teniendo en cuenta la categoria de trafico T41.

SegUn la tabla 5.C, de la Norma 6.3 — IC “Rehabilitacion de Firmes”, los espesores de firme serian los
siguientes:

- Tramo 1 (P.K. 0+000 - P.K. 0+198): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 2 (P.K. 0+198 - P.K. 0+547): 6 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 3 (P.K. 0+547 - P.K. 0+895): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 4 (P.K. 0+895 - P.K. 1+350): Zona de actuacion preventiva.

- Tramo 5 (P.K. 1+350 — P.K. 1+850): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

- Tramo 6 (P.K. 1+850 - P.K. 2+629): 6 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

A~ |0 DE INGENIEROS DE CAMINOS,
4.3. ANALISIS DE E>@CIO .CANALES Y PUERTOS.

TENERIFE

26/07/2016

En el “Anejo N°2: Dimensionarfiiérito del Fir %Zéliérifdgggg% los anélisis realizados sobre el estado del
firme y las soluciones. 6567

En todo el tramo en cuestidh/holse“detgdta Rgotémiento estructural que afecte a la explanada, ni
tampoco agotamiento-estructural-del-firme.—Por-loquese plantea un recrecimiento con mezcla

bituminosa.
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Las soluciones planteadas para el tramo en estudio serian las siguientes:

- Tramo 1 (P.K. 0+000 — P.K. 0+198): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 2 (P.K. 0+198 — P.K. 0+547): 6 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

- Tramo 3 (P.K. 0+547 — P.K. 0+895): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 4 (P.K. 0+895 — P.K. 1+350): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 5 (P.K. 1+350 — P.K. 1+850): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

- Tramo 6 (P.K. 1+850 — P.K. 2+629): 6 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

e Solucion 1 (Tramos 1, 3,4y 5).

La solucion planteada para los tramos en cuestion consiste en el fresado de una capa de 4 cm, seguido
de una reposicion de la capa de mezcla bituminosa de 10 cm. Dicha capa se dividird a su vez en dos,
la primera capa de 5 cm de espesor de AC 16 Surf 50/70 S, y la segunda de AC 16 Surf 50/70 D.

e Solucion 2 (Tramos 2 y 6).

La solucion planteada para los tramos 2 y 6 consiste en el extendido directamente sobre el firme
existente de una capa de mezcla bituminosa de 6 cm de AC 16 Surf 50/70 D.

Es importante sefialar que aunque el andlisis de las deflexiones no concluye gque exista agotamiento
estructural de la explanada en ningin punto del tramo en estudio, se ha detectado la presencia de dos
blandones en el entorno del P.K. 1+950, tal y como se muestra en la siguiente imagen.

P.K. 1+950
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Para este tramo en concreto se proyecta la eliminacion de la capa de firme existente y la ejecucién de
una nueva capa en base a lo establecido en la Norma 6.1 -IC “Secciones de Firme”.

Se considera para el dimensionamiento de las zona con blandones una explanada E2, y la categoria
de trafico T41, resultando la seccion de firme a utilizar la 4122, formada por veinticinco centimetros de
suelo cemento y 8 centimetros de mezcla bituminosa, dividida en dos capas de 4 cm, la primera de AC
16 Surf 50/70 S'y la segunda de AC 16 Surf 50/70 D.

Al encontrarse el tramo de blandones dentro del tramo 6, el cual se rehabilita superficialmente mediante
la aplicacion de una capa de seis centimetros de mezcla sobre el firme existente, se debera tener en
cuenta la coordinacion de ambas capas a la hora de la ejecucion.

5. PLAZO DE EJECUCION.

El plazo de ejecucidn de las obras del presente proyecto serd el que se especifique en el contrato de
adjudicacion de la obra.

Teniendo en cuenta las mediciones del proyecto y unos rendimientos normales en las diferentes unidades
de obra, se estima como suficiente un plazo de TRES (3) MESES para la ejecucion de las obras, de acuerdo
al Plan de Obra incluido en el Anejo n°5 del presente proyecto.

6. CLASIFICACION DEL CONTRATISTA.

SegUn establece el Art. 65 del Texto Refundido de la Ley de Contratos del Sector Pablico (RDL 3/2011), no
es exigible la clasificacion del contratista al tratarse de un contrato de obra cuyo valor estimado es inferior
a 500.000 €. Sin embargo, la solvencia técnica que los distintos licitadores tendran que acreditar segun lo
establecido en el Art. 76 del TRLCSP, podra ser sustituida atendiendo al Art. 25 del RD 1098/2001, de 12
de octubre, por el que se aprueba el Reglamento General de la Ley de Contratos de las Administraciones
Publicas, por la siguiente clasificacion del contratista:

GRUPO: G) Viales y pistas

SUBGRUPO: 4. Con firmes de mezclas bituminosas

CATEGORIA: 3 Cuando la anualidad media excede de 360.000 € y no sobrepase los
840.000 €.

7. EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL.

. . i COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS . . .

Las actuaciones recogidasi en el preseﬂmatdmumenfo no se encuentran incluidas en ninguno de los
. o TENERIFE

supuestos recogidos por los-anexog. |y M del R 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto

refundido de la Ley de EZvaIuaciégE)Aégbiental de ‘Proyectos.'Del mismo modo, tampoco se encuentran

inmersas en los supuestos-definidos en-los diferentes anexos:

VISADO

Anexo | (Planes, proyectos y actividades sujetas a evaluacion detallada de impacto ecolégico).
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- Anexos Il (Planes, proyectos y actividades sujetas a evaluacion detallada de impacto ecolégico
cuando se proyectan en un area de sensibilidad ecoldgica).

- Anexo lll (Proyectos sujetos a evaluacion de impacto ambiental) de la Ley 11/1990 de 13 de Julio,
de Prevencidn de Impacto Ecoldgico

Teniendo en cuenta la ubicacion de la mencionada obra y, segln la consulta realizada a la base de datos
de GRAFCAN (Gobierno de Canarias) la zona donde se realizaran los trabajos del presente proyecto no
forma parte de la Red de Espacios Naturales de Canarias ni de la Red Natura 2000.

El marco juridico-legal adecuado viene determinado en la Ley Territorial 11/90, de 13 de julio, de Prevencion
del Impacto Ecolégico.

Del estudio de la normativa en relacion con las actuaciones a realizar, segun se especifica en el proyecto
técnico, se deduce que la categoria de Evaluacion a que se somete el Proyecto es la de EVALUACION
BASICA DE IMPACTO ECOLOGICO (E.B.I.E.), por cuanto la financiacion de las mismas correra a cargo
de la Hacienda Publica Canaria.

El resultado del estudio realizado, incluido en el “Anejo N°9 Estudio de Impacto Ambiental”, y teniendo en
cuenta las recomendaciones recogidas en €l, se considera NADA SIGNIFICATIVO. Pues los impactos mas
relevantes son los que afectan a las zonas residenciales, mas apreciables en su fase constructiva, por el
ruido producido por la maquinaria empleada en obra, aunque sera de caracter temporal, y en la fase de
explotacidn por las emisiones acusticas de los vehiculos.

Respecto a los impactos que afectan a la ocupacion de suelo, el consumo de recursos naturales, flora y
fauna, etc. la afeccion se puede considerar como nula ya que la ocupacion es la misma que antes de
realizar la actuacion proyectada.

8. CONTROL DE CALIDAD.

En lo referente al control de calidad de las obras recogidas en el presente documento, se tendré en cuenta
lo recogido en el “Anejo N°8 Control de Calidad” del presente proyecto y en el PG-3/75, donde se presenta
una relacién valorada de los ensayos a realizar para el control de la ejecucién y materiales de las diferentes
unidades de obra definidas en el presente Proyecto. Dicha relacion ha sido elaborada sobre la base de las
“Recomendaciones para el Control de Calidad en Obras de Carreteras” del Servicio de Tecnologia de la
Direccion General de Carreteras.

El costo de los ensayos y andlisis precisos para su cumplimiento serd de cuenta del contratista hasta un
importe maximo del 1% del presupyesto de |a obra, de acuerdo con lo previsto en la clausula 38 y

concordantes del Pliego de €iausulas Administrativas Generales.

Expediente Fecha
El adjudicatario de las obras, combSeeﬁ preceptj/q\mrgﬁljmr(a,,un autocontrol de las unidades de obras y
materiales mediante ensayos de laboratorio asi como dé ¢otas, tolerancia, geometria...

Mediante este autocontrol el contMstA haq-‘de&mmb@ue se cumplen las especificaciones exigidas en
el Pliego de Prescripciones Técnicas.
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9. PRESUPUESTO.

9.1. PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL.

CAPITULO PROYECTO %
01.- DEMOLICIONES 22.326,42€  7,01%
02.- FIRMES 282.256,85€ 88,61%
03.- SENALIZACION 537466 €  1,69%
04.- SEGURIDAD Y SALUD 857161€  2,69%
TOTAL EJECUCION MATERIAL 318.529,54 € 100,00%

Asciende el presupuesto de EJECUCION MATERIAL a la expresada cantidad de TRESCIENTOS
DIECIOCHO MIL QUINIENTOS VEINTINUEVE EUROS CON CINCUENTA Y CUATRO CENTIMOS
(318.529,54 €).

9.2. PRESUPUESTO BASE DE LICITACION.

TOTAL EJECUCION MATERIAL 318.529,54 € 100,00%
13% GASTOS GENERALES 41.408,84 €
6% BENEFICIO INDUSTRIAL 19.111,77 €
SUMA 60.520,61 €

TOTAL BASE DE LICITACION 379.050,15 €

Asciende el presupuesto BASE DE LICITACION a la expresada cantidad de TRESCIENTOS SETENTA Y
NUEVE MIL CINCUENTA EUROS CON QUINCE CENTIMOS (379.050,15 €).

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
% CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

VISADO
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9.3. PRESUPUESTO BASE DE LICITACION (I.G.I.C. Incluido).

TOTAL BASE DE LICITACION 379.050,15 €
BASE IMPONIBLE 379.050,15 €
.G.I.C.7,0% 26.533,51€

TOTAL EJECUCION LIQUIDO 405.583,66 €

Asciende el presupuesto BASE DE LICITACION (L.G.L.C. Incluido) a la expresada cantidad de
CUATROCIENTOS CINCO MIL QUINIENTOS OCHENTA Y TRES EUROS CON SESENTA Y SEIS
CENTIMOS (405.583,66 €).

10. JUSTIFICACION DE PRECIOS.

En el “Anejo N°6: Justificacidon de Precios”, se recogen los resultados de las consideraciones realizadas
para la determinacion final de los precios a aplicar a las distintas unidades de obra, en base a los costes
de la mano de obra, los materiales y la maquinaria, asi como la repercusion de los costes indirectos del
personal y las actividades no directamente repercutibles a ninguna unidad de la obra.

11. FORMULA DE REVISION DE PRECIOS.

De acuerdo con las caracteristicas de las obras y teniendo en cuenta que el plazo de ejecucion es de tres
meses (inferior a un afio), la obra objeto del presente proyecto no precisa revision de precios, salvo
disposicién en contra del Pliego de Clausulas Administrativas.

12. SEGURIDAD Y SALUD.

En el “Anejo N° 10 Estudio de Seguridad y Salud”, se recoge el estudio de seguridad y salud, en el cual se
establece, las previsiones respecto a prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales,
asi como los derivados de los trabajos de reparacion, conservacion y mantenimiento, y las instalaciones
preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

Servird para dar unas directrices basicas a la empresa constructora para llevar a cabo sus obligaciones en
el campo de la prevencion de riesgos profesionales, facilitando su desarrollo, bajo el control de la Direccion
Facultativa, de acuerdo ca n_e!fieal Dewe%@é@jp%%§§ydeb8l/l99o, por el que se implanta la obligatoriedad

de la inclusion de un Estudid'de Seguridad e*Higiiene en el Trabajo en los proyectos de edificacion y obras
AR Expediente Fecha
publicas.

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

VISADO
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13. GESTION DE RESIDUOS.

En el “Anejo N° 7 Estudio de Gestion de Residuos” se expone el estudio de gestion de residuos de forma
que se da cumplimiento a lo recogido en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero de 2008, que tiene por
objeto establecer el régimen juridico de la produccion y gestion de los residuos de construccion y
demolicion, con el fin de fomentar, por este orden, su prevencion, reutilizacion, reciclado y otras formas de
valorizacion, asegurando que los destinados a operaciones de eliminacion reciban un tratamiento
adecuado, y contribuir a un desarrollo sostenible de la actividad de construccion.

El contratista queda obligado a presentar a la Direccion de Facultativa de las obras un plan que refleje como
llevara a cabo las obligaciones en materia de gestion de residuos de la construccion y demolicion.

14. SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO.

La ejecucion de los trabajos de rehabilitacion del Firme de la TF-161 no se conciben sin la adecuada
regulacion del tréfico durante las obras, de forma que permita su ejecucion por fases y con la menor afeccion
posible a los usuarios y vecinos de la zona. Con este objetivo se han elaborado una serie de soluciones en
funcion de la tipologia de la operacion que se esté llevando a cabo. En cualquier caso, éstas deberan ser
recogidas a su vez, y en su caso, adaptadas en el Plan de Seguridad y Salud que elabore el contratista
antes del inicio de las obras.

Se considera que en general la ejecucion de las obras se puede realizar en horario diurno, pues el trafico
soportado por la via no hace necesaria la ejecucion de los trabajos en horario nocturno, no obstante, ante
la posibilidad de la aparicién de circunstancias que recomienden la ejecucidn en horario nocturno, las
unidades y precios del presente proyecto se han elaborado en base a este escenario, de forma que incluyen
la totalidad de los costes que pueda generar la ejecucion en horario nocturno.

A la hora de definir las distintas soluciones se habra de tener siempre en consideracion la ardua misién de
compatibilizar la menor afeccion posible al tréfico con el derecho al descanso de los residentes, lo cual no
siempre es posible.

La sefializacion de obra se realizara acorde con la Instruccion de Carreteras 8.3-1.C. Sefalizacion de obras
y las Recomendaciones establecidas en el Manual de ejemplos de sefializacion de obras fijas de la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento.

Se dispondra de un equipo de sefializacion de las obras formado por los medios humanos y materiales
necesarios (sefiales verticales, carros moviles de sefializacion, balizamiento, iluminacién, vehiculos) que
permitan garantizar la seguridad tanto de los usuarios de la via como de los propios trabajadores y la
adecuada regulacion del tréfico, pues durante los trabajos se vera afectado el trénsito normal de la

%« COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
carretera. | 5% CANALES Y PUERTOS
o TENERIFE

Santa Cruz de Tenerife

Con carécter general se tendran enveuenta las sifuiente&xindicaciones respecto a la sefializacion de obra:

o e e, . 6567 26/07/2016 |, o i
- La sefializacion vertical que no-concuerde o-contradiga con la provisional de obra se anulard o

tapara mientras duren 0§ ffaljajos; A [ (O
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- Durante los trabajos se delimitard dicha zona mediante el empleo de vallas, cintas 0 conos
reflectantes a fin de evitar el tréfico de personas y vehiculos ajenos a la obra. En el caso de afectar
a un itinerario peatonal, debera habilitarse una solucion alternativa fuera del ambito de la obra a
dicho transito de forma segura.

- Debe estar justificada y ser creible sin resultar demasiada restrictiva.

- Debera preverse la vigilancia de la permanencia de las medidas de sefializacion adoptadas
durante toda la ejecucion de las obras.

Durante la ejecucidn de la obra, y siempre en coordinacion con la Direccién Facultativa, se estudiaria la
sefializacion a colocar en las distintas carreteras/calles que permiten la incorporacion/salida de vehiculos a
la via, con el fin de redistribuir el tréfico rodado, es decir, colocar las sefiales pertinentes de direccion
prohibida y sentidos Unicos de circulacion.

La sefializacion de las obras y regulacion de la circulacion se llevara a cabo, a modo de ejemplo, segun los
esquemas que se adjuntan a continuacion, los cuales podran variar acorde a las distintas necesidades que
se produzcan a la hora de ejecutar los trabajos. Igualmente se debera estudiar la posibilidad de desviar el
trafico por itinerarios alternativos a través de los enlaces y vias de servicio cercanos a los tramos de
actuacion, en aras de conseguir una mayor seguridad a la hora de ejecutar los trabajos y mayores
rendimientos al evitar la limitacion que supone el tréfico circulando por el tramo de obras.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
> CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

VISADO
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15. SERVICIOS AFECTADOS.

No se prevén que las obras proyectadas interfieran o afecten a ningun servicio o instalacion ajena a la
carretera.

16. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES.

Se incluye en el “Documento N°3", el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares que regula la ejecucion
de las obras, con expresion de la forma en que ésta se llevara a cabo, de la medicién de las unidades
ejecutadas y el control de calidad y de las obligaciones de orden técnico que corresponden al contratista.

17. PLAZO DE GARANTIA.

El plazo de Garantia se establecera en el pliego de clausulas administrativas particulares del contrato de
obras, y no serd inferior a un afio (Art. 235 TRLCSP).

18. DECLARACION DE OBRA COMPLETA.

Tal como queda patente en los distintos documentos del presente proyecto, las obras que en él se recogen,
comprenden una obra completa susceptible de ser entregada al uso publico en el sentido de lo indicado en
el la Ley de Contratos de las Administraciones publicas.

19. DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO.

1. DOCUMENTO N°1. MEMORIA Y ANEJOS
1.1. MEMORIA
1.2. ANEJOS
1.2.1. Anejo N°1: Datos de Partida
1.2.2. Anejo N°2: Dimensionamiento del Firme
1.2.3. Anejo N°3: Drenaje
1.2.4. Anejo N°4: Jardineria
1.2.5. Anejo I\PEJ PlanrdecObracceros oF caunos
1.2.6. Anejo N96: Justificacion aEeNzEBFEeciogm
1.2.7. Anejo N°7: Estudio de Gestion dé"Residlios
1.2.8. Anejo N°8: C(\n}lolldeéalid d DO
1.2.9. Anejo!N°9: Estudio Basico de Impacto Ecol6gico
1.2.10. Anejo N°10: Estudio de Seguridad y Salud
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1.2.11. Anejo N°11: Reportaje Fotogréafico

2. DOCUMENTO N°2. PLANOS

2.1.
2.2.
2.3.
24.
2.5.

SITUACION E INDICE

PLANTA GENERAL

PLANTA GENERAL CON ORTOFOTO
PLANTA GENERAL SENALIZACION
DETALLES

3. DOCUMENTO N°3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES TECNICAS PARTICULARES

4. DOCUMENTO N° 4. PRESUPUESTO

4.1.
4.2.
43.
4.4,
45.

MEDICIONES

CUADROS DE PRECIOS N°1

CUADROS DE PRECIOS N°2
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL
RESUMEN DEL PRESUPUESTO.

Santa Cruz de Tenerife, junio de 2016

El Director del proyecto El Autor del proyecto
EL INGENIERO DE CAMINOS, C. Y P EL INGENIERO DE CAMINOS, C. Y P.
Colegiado n°® 11.665 Colegiado n°® 27.015
Leonardo Santamaria Mediavilla Ibrahin A. Diaz Rodriguez
COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
- CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE
Expediente Fecha
6567 Tzt
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1. OBJETO.

El objetivo del presente anejo es el de exponer los datos de partida a partir de los cuales se ha llevado a
cabo la redaccion del proyecto de rehabilitacion de la carretera insular TF-161.

Los datos expuestos en el siguiente documento han sido facilitados por el Servicio Técnico de Conservacion
y Explotacién de Carreteras y Paisaje del Cabildo de Tenerife.

2. DATOS DE AFORO.

Para el estudio de las solicitaciones del tréfico se dispone de los datos de aforo del afio 2015 para la carreta
insular TF-161, los cuales se muestran a continuacion:

TF-161

P 0.00] Tejina ] 4ss

Cobertura 1.758 45

PK. 0,82 Acceso a Jover | 1457 Cobertura 767 20

F‘.K. 4‘26] La Barranguera I

IMD Estaciones de Aforo TF-161. Fuente: Cabildo de Tenerife.

La via objeto de estudio cuenta con dos estaciones de aforo, ambas de cobertura, la n° 455 ubicada en el
P.K. 0+000 y la n® 457 ubicada en el P.K. 0+820.

En este tipo de estaciones de cobertura, siguiendo el mismo criterio que el Plan Nacional de Aforos del
MOPU, se deberia realiza un aforo al afio en dos dias laborables consecutivos (durante cuarenta y ocho
horas), sin embargo, el Cabildo Insular de Tenerife en este tipo de estaciones realiza un Unico aforo anual
de siete dias consecutivos, de forma que se realiza en cinco dias laborables, un sabado y un domingo
consecutivos.

A partir de la media semanal de los datos obtenidos y con los coeficientes suministrados por las estaciones
de control afines, se determina el trafico medio diario anual (I.M.D.).

3. DATOS DEFLEXIONES TF-161.

En la siguiente tabla se muestra el estudio de deflexiones de la campafia de auscultacion de firmes del afio
2012, datos que se toman como referencia:parasla redaccion del presente proyecto. Esta campaiia fue

ALES Y PUERTOS.

R s ‘s L .
llevada a cabo por el Servic/o*Fécnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisajes del Cabildo

de Tenel’ife Expediente Fecha
Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

Los datos de la campafia de-auscultacién-estan-tomades-cada-cincuenta metros, y tienen una antigiiedad
mayor al afio, las deflexiones se high tdmédp cégda Eincyenta metros aproximadamente y en 1/1000 mm.
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EMPRESA ANO  CARRETERA TRAMO SENTIDO P.K. DEF PATRON
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+000 1.217,50
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+049 1.345
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+099 960
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+149 986,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+198 1.261,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+248 526,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+298 341,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+348 568,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+397 760
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+447 851,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+497 360
ACCIONA INGENIERIA  2.012 TF-161 1 CRE  0+547 582,5
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+596 966,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+646 640
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+696 1.061,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+746 960
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+795 908,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 04845 643,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+895 1.251,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  0+945 608,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+000 231,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+050 338,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+100 1475
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+150 595
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+200 248,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+250 1175
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+300 270
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14350 3325
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+400 1.370
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+450 1.082,50
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+500 1.165
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14550 933,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+600 801,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  1+650 1.077,50
ACCIONA INGENIERIA 2,012, 0 5 TFrl6c cuos 1 CRE  1+700 1.013,75
ACCIONA INGENIERIA %¥2.012  “"fRi6i™ 1 CRE 14750 663,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012°%  TF-161 “ 1 CRE  1+800 841,25
ACCIONA INGENIERIA 201567 TF-1€f““"'?o“é'f%ié"i'“’ CRE  1+850 746,25
ACCIONA INGENIERIA 2017 | T%]D ol CRE  1+900 426,25
ACCIONA INGENIERIA 205 | Stéted 1 CRE  1+950 336,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+000 500

Anejo n°1. Datos de Partida.
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EMPRESA ANO  CARRETERA TRAMO SENTIDO P.K. DEF PATRON
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+000 374,502
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+050 460,159
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+100 175,299
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+150 602,885
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+201 585,657
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+251 154,382
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+301 634,462
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 24352 706,122
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+420 485,06
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 24452 897,959
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+503 665,354
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 24553 710,63
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+603 642,137
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+653 654,528
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+704 625,984
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+754 636,811
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+804 566,929
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 24855 426,181
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  2+905 488,189
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 24955 396,654
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+000 415,354
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+049 461,297
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+099 846,457
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+149 530,512
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+199 745,079
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+249 483,268
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+299 520,192
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+348 621,976
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+398 549,213
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+448 667,308
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+498 669,201
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+548 510,577
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+598 521,654
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+648 438,976
ACCIONA INGENIERIA 2,012, 0 5 TFrl6c cuos 1 CRE  3+697 626,969
ACCIONA INGENIERIA %¥2.012  “"fRi6i™ 1 CRE  3+747 521,154
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012°%  TF-161 “ 1 CRE  3+797 423,077
ACCIONA INGENIERIA 201567 TF-1€f““"'?o“é'f%ié"i'“’ CRE 34847 647,115
ACCIONA INGENIERIA 2017 | T%]D ol CRE  3+897 333,654
ACCIONA INGENIERIA 205 | Stéted 1 CRE  3+947 303,846
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE  3+997 460,577
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EMPRESA ANO  CARRETERA TRAMO SENTIDO P.K. DEF _PATRON
ACCIONA INGENIERIA  2.012 TF-161 1 CRE 4+000 434,615
ACCIONA INGENIERIA  2.012 TF-161 1 CRE 4+050 333,654
ACCIONA INGENIERIA  2.012 TF-161 1 CRE 4+100 628,846
ACCIONA INGENIERIA  2.012 TF-161 1 CRE 4+150 657,48
ACCIONA INGENIERIA  2.012 TF-161 1 CRE 4+200 615,157
ACCIONA INGENIERIA  2.012 TF-161 1 CRE 44221 680,118

4. DATOS GEOMETRICOS DE LA ViA.

Se expone en la siguiente tabla las caracteristicas geométricas de la calzada, datos obtenidos de la
campafia del afio 2012, no obstante se ha procedido a la verificacion de los anchos de calzada de forma

manual.
Listado de Resultados

Filtro aplicado: (NIVEL3.DESCNIVEL = 'TF-161")

EMPRESA ANO VIA TMO SENT PK INI M INI PK FIN M FIN LONG A DER A 1IZQ CALZ TOTAL
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 0 0 0 98 98 0,3 1 6 74
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 0 98 0 258 160 14 0,5 5,6 7,6
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 0 258 0 488 230 0,3 0,5 6,5 73
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 0 488 0 608 120 0,4 0,7 6,3 74
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 0 608 0 848 240 0,6 0,4 6,6 7,6
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 0 848 0 978 130 0,2 0,6 54 6,3
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 0 978 1 452 462 0,7 1,3 55 75
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 1 452 1 651 199 11 0,2 6,6 79
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 1 651 1 811 160 0,4 0,3 58 6,5
ACCIONA

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 1 811 2 10 160 0,2 0,5 58 6,5
ACCIONA COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

INGENIERIA 2.012 TF-16%2% 1 CREMWALSS LFED% 10 2 300 290 0,3 0,2 58 6,3
ACCIONA Expediente Fecha

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 202 0300 encrie. . 2 410 110 0,3 0,3 5 5,6
ACCIONA 6567 2610712016

INGENIERIA 2.012 TF-161 1, CRE 0 2 501 91 0,2 0,3 4,9 54
ACCIONA V FS A b 6

INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 2—501 2 631 130 0,3 0,3 5,8 6,4
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ACCIONA
INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 2 631 2 701 70 0,4 0,3 6,2 6,9
ACCIONA
INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 2 701 2 841 140 0,5 0,7 6,2 74
ACCIONA
INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 2 841 3 152 300 1,6 0,2 53 7,2
ACCIONA
INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 3 152 3 222 70 0,5 0,9 6,9 8,3
ACCIONA
INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 3 222 3 392 170 0,5 0,3 6,4 7,2
ACCIONA
INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 3 392 3 562 170 04 04 59 6,7
ACCIONA
INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 3 562 3 832 270 0,5 1.2 6,9 8,7
ACCIONA
INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 3 832 3 932 100 0,4 04 6,5 7,2
ACCIONA
INGENIERIA 2.012 TF-161 1 CRE 3 932 4 104 207 0,3 0,4 6,5 7,2
ACCIONA
INGENIERIA  2.012 TF-161 1 CRE 4 104 4 221 117 0,4 0,4 5,9 6,6
COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
L HeTs CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE
Expediente Fecha
6567 R
VISADO
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r COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
{:’!",’ CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE

Expediente

6567

Fecha

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

Vi %N%JB)NQ DIMENSIONAMIENTO DEL FIRME.
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1. OBJETO.

El objetivo del presente anejo es el de llevar a cabo el dimensionamiento del firme para el proyecto de
rehabilitacion de la carretera insular TF-161.

Con tal proposito, se acometera el estudio de las solicitaciones del trafico, a partir del cual se procedera
al diagndstico del estado actual del firme, de forma que se pueda tener la mayor cantidad de datos
posibles y poder analizar la situacion actual de la carretera. Finalmente, después del estudio de toda
la informacién recabada, se proceder a la eleccién de la solucion técnicamente mas adecuada.

Las obras descritas en el presente documento se ajustan a lo establecido en la “Norma 6.3 IC:
Rehabilitacion de Firmes, (Orden FOM/3459/2003 de 28 de noviembre)”.

2. SOLICITACINES DEL TRAFICO.

Para el estudio de las solicitaciones del trafico se dispone de los datos de aforo del afio 2015 para la
carreta insular TF-161, los cuales se muestran a continuacion:

TF-161

PK. 0,00 Tejina

| 455 Cobertura 1.758 45

PK.  0.82] Acceso a Jover ) 457

Cobertura 767 20

PK. 4,26 La Barranquera |

IMD Estaciones de Aforo TF-161. Fuente: Cabildo de Tenerife.

La via objeto de estudio cuenta con dos estaciones de aforo, ambas de cobertura, la n® 455 ubicada
en el P.K. 0+000 y la n° 457 ubicada en el P.K. 0+820.

Para el estudio de las solicitaciones del trafico, se ha decidido estimar los datos ofrecidos por el
aforador n°455 para todo el tramo. La IMDp es de 45 vehiculos pesados al dia, al carecer de informacion
sobre la distribucion por sentidos del tréfico se aplica lo estipulado en la norma, “En calzadas de dos
carriles y doble sentido de circulacion, incide sobre cada carril la mitad de los vehiculos que circulan
por la calzada”, por consiguiente y en aplicacion de lo expuesto, se considera una IMDe de 23 vehiculos

pesados al dia.

Determinada la IMDp, se procede a entrar en las tablas 1Ay 1B de la norma y establecer la categoria

de tréfico
& - TABEH §EACERPECTHINYCHE TRAFICO PESADO
L % CANALES Y'PUERTOS
b TENERIFE
e Expediente Fecha
Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016
IMDp 4000 < 4 000 < 2 000 < 800 < 200 .50
ivehiculos pesadosidial \/" I S = 2.06 = B0D = 200 =250 b
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IMDp

(vehiculos pesados/dia)

< 200
=100

< 100
250

TABLA 1.B - DIVISION DE LAS CATEGORIAS DE TRAFICO PESADO T3 Y T4

<25

De acuerdo con las tablas 1Ay 1B de la Norma 6.3 — IC “Rehabilitacién de Firmes”, corresponde un

trafico T42.

No obstante, al tratarse de un tramo con una pendiente media de 4,64 %, especialmente en la zona
inicial, y ser un tramo superior a 500 metros, tal y como se recoge en la norma, se considera la adopcién
de una categoria de trafico superior, en nuestro caso una categoria T41.

Cateqoria de trafico de proyecto: T41.

3. VALORACION DEL ESTADO DEL FIRME.

3.1. DATOS DE DEFLEXIONES.

Para la realizacion del estudio del estado del firme se toma como referencia los datos de la campafia de
auscultacion de firmes del afio 2012, llevada a cabo por el Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion
de Carreteras y Paisajes del Cabildo de Tenerife. Ademas de realizarse una inspeccién visual de todo el

tramo en estudio.

Referente a los datos de la citada campafia de auscultacion, tenemos que mencionar que estan tomados
cada cincuenta metros no cada veinte y que tiene una antigiiledad mayor al afio, aspectos ambos que se
alejan de la idoneidad marcada en la norma, nos obstante son los datos mas actuales disponibles.

A continuacion se exponen los datos de la citada campafia de auscultacion, las deflexiones se han tomado
cada cincuenta metros aproximadamente y en 1/1000 mm.

EMPRESA ANO  CARRETERA TRAMO  SENTIDO PK.  DEF_PATRON
ACCIONA INGENIERIA 2,012 TF-161 1 CRE 0+000 1.217,50
ACCIONA INGENIERIA 2012 TF-161 1 CRE 0+049 1.345
ACCIONA INGENIERIA 2,012 TF-161 1 CRE 0+099 960
ACCIONA INGENIERIA ofgr  TRBL e CRE 0+149 986,25
ACCIONA INGENIERIA 012 . TF-161 1 CRE 0+198 1.261,25
ACCIONA INGENIERIA 012 gogAF-161 | senaCruedgreneie CRE 0+248 526,25
ACCIONA INGENIERIA 012 TF-161 1 CRE 0+298 341,25
ACCIONA INGENIERIA 02 V IeeA D QA CRE 0+348 568,75
ACCIONA INGENIERIA 012 TF-161 1 CRE 0+397 760
ACCIONA INGENIERIA 2012 TF-161 1 CRE 0+447 851,25
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EMPRESA ANO  CARRETERA TRAMO  SENTIDO PK.  DEF_PATRON
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 0+497 360
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 0+547 582,5
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 0+596 966,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 0+646 640
ACCIONA INGENIERIA 2,012 TF-161 1 CRE 0+696 1.061,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 0+746 960
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 0+795 908,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 0+845 643,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 0+895 1.251,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 0+945 608,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14000 231,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14050 338,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14100 1475
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 1+150 595
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14200 248,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14250 117,5
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14300 270
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14350 3325
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 1+400 1.370
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14450 1.082,50
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14500 1.165
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14550 933,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14600 801,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14650 1.077,50
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14700 1.013,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14750 663,75
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14800 841,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 1+850 746,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14900 426,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 14950 336,25
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+000 500
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+000 374,502
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+050 460,159
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+100 175,299
ACCIONA INGENIERIA 012 TR16l .1 CRE 2+150 602,885
ACCIONA INGENIERIA 043 TF16Lee 1 CRE 2+201 585,657
ACCIONA INGENIERIA 012 PoOeTEgEl | fep CRE 24251 154,382
ACCIONA INGENIERIA 012 656TF-161 | o CRE 2+301 634,462
ACCIONA INGENIERIA 012 TE-161 CRE 2+352 706,122
ACCIONA INGENIERIA 012 Vv IT : GIA‘ D q CRE 2+420 485,06
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+452 897,959
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EMPRESA ANO  CARRETERA TRAMO  SENTIDO PK. DEF_PATRON
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+503 665,354
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+553 710,63
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+603 642,137
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+653 654,528
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+704 625,984
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+754 636,811
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+804 566,929
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+855 426,181
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+905 488,189
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 2+955 396,654
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+000 415,354
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+049 461,297
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+099 846,457
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+149 530,512
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+199 745,079
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+249 483,268
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+299 520,192
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+348 621,976
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+398 549,213
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+448 667,308
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+498 669,291
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+548 510,577
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+508 521,654
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+648 438,976
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+697 626,969
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+747 521,154
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+797 423,077
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+847 647,115
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+897 333,654
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+947 303,846
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 3+997 460,577
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 4+000 434,615
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 44050 333,654
ACCIONA INGENIERIA ~ 2.012 TF-161 1 CRE 4+100 628,846
ACCIONA INGENIERIA 012 e TR s ool CRE 4+150 657,48
ACCIONA INGENIERIA 043 TF16Lee 1 CRE 4+200 615,157
ACCIONA INGENIERIA 012 ©odeE161 | el CRE 44221 680,118

6567 ‘ 2610712016
VISADDO
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3.2. ESTUDIO DE LAS DEFLEXIONES.

Partiendo de las deflexiones patron de la via en cuestion, se ha llevado a cabo el deflectograma pertinente,
de forma que se pueda tener una vision grafica de la situacion actual de la via. Se expone a continuacion.

325

DEFLECTOGRAMA TF-161

300

275 =@==Deflexion Patron

250 = Agotamiento estructural

== Agotamiento de la explanada
225

200
175

150

125

100

75

50

25

0+000
0+149
0+298
0+447
0+596
0+746
0+895
1+050
1+200
1+350
14500
1+650
1+800
1+950
2+050
2+201
2+352
2+503
2+653
2+804
2+955
3+099
3+249
3+398
3+548
3+697
3+847
3+997
4+100
4+221

Se observa en el grafico que no existe ninglin punto que supere el valor umbral de la deflexion patrén de
300*102 mm., valor maximo para la categoria de trafico T4, a partir del cual se considera que existe
agotamiento estructural de la explanada, segun la Norma 6.3 — IC de Rehabilitacion de Firmes.

TABLA 2. UMBRALES DEL VALOR PUNTUAL DE LA DEFLEXION PATRON (102 mm) PARA LOS QUE SE CONSIDERA
QUE EL AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL AFECTA A LA EXPLANADA

2.A - FIRMES FLEXIBLES Y SEMIFLEXIBLES

Too ¥0—oiz6i0 0 INaENiERoS DE CAMINOS, f2 T3 T4
‘-af}' CANALES Y- PUERTOS:
100 y TEBRIFE 200 250 (*) 300 (*)

Expediente Fecha
(*) Excepto en antiguas carreteras que actualmente son vigs e SRTViEH, B8 AUtopistas ¥ autovias interurbanas, cuyo umbral
serd 200 6567 26/07/2016

No existen puntos en los que I3 Meflexion patromsupére el umbral establecido en la norma para el
agotamiento estructural del firme (150 *10-2 mm.), tabla 3.A.,-de la Norma 6.3 — IC de Rehabilitacién de

Firmes.

Anejo n°2. Dimensionamiento del Firme. Pégina 7 de 17


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

TABLA 3. UMBRALES DEL VALOR PUNTUAL DE LA DEFLEXION PATRON (10 mm) PARA EL AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3.A - FIRMES FLEXIBLES Y SEMIFLEXIBLES

Tooy To m T2 3 T4
150 (*)
50 75 100 125 200 (*%)

(*} Firmes con espesor de pavimento bituminoso = bem

[**} Firmes con espesor de pavimento bituminoso « bcm

Destacar que se ha tomado como umbral para el agotamiento estructural el valor de 150 *10-2mm., debido
aque en lavisita de campo se pudo comprobar que la capa de firme existente tiene un espesor comprendido
entre los 7'y 10 cm., variaciones de espesor asociadas presumiblemente a la ejecucion de actuaciones de
reafirmado por obras 0 mejoras puntuales.

Se adjunta a continuacion los resultados obtenidos por puntos.

UMBRAL AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL: 150 *102mm
P.K. Deflexién Patrén DIAGNOSTICO
0+000 12175 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+049 1345 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+099 9 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+149 98,625 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+198 126,125 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+248 52,625 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+298 34,125 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+348 56,875 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+397 76 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+447 85,125 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+497 36 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+547 58,25 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+596 96,625 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+646 64 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+696 106,125 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
0+746 9 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
02795 |+ 908750010 s SINAGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
b 64375 cerk SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
04895 |79 %5 125 ngwﬂé?iﬁﬁ\m@m ESTRUCTURAL
0+045 | 69660675 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
1+000 \/ !23§ A @ A?\SJAMIENTO ESTRUCTURAL
14050 33875 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
1+100 14,75 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
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14150 595 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
P.K. Deflexion Patrén DIAGNOSTICO
14200 24,875 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14250 11,75 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14300 27 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14350 3325 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
1+400 137 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
1+450 10825 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14500 1165 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14550 93375 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14600 80,125 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14650 107,75 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14700 101,375 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14750 66,375 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14800 84,125 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14850 74,625 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14900 42,625 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
14950 33625 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24000 50 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24000 37,4502 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24050 46,0159 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24100 17,5299 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24150 60,2885 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24201 585657 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24251 15,4382 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24301 63,4462 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24352 70,6122 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24420 48,506 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24452 89,7959 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24503 66,5354 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24553 71,063 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24603 64,2137 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24653 65,4528 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24704 62,5984 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
2:75 | 636811 | SINAGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
2400 566929°° ' "7SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24855 | xped 42,6181 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24905 | 656488189 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
24955 | 396654 | SINAGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+000 hi539s 7\ sl abefamiENTO ESTRUCTURAL
34049 46,1297 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
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3+099 84,6457 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
P.K. Deflexion Patron DIAGNOSTICO
3+149 53,0512 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+199 74,5079 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+249 48,3268 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+299 52,0192 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+348 62,1976 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+398 54,9213 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+448 66,7308 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+498 66,9291 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+548 51,0577 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+598 52,1654 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+648 43,8976 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+697 62,6969 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+747 52,1154 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+797 42,3077 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+847 64,7115 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+897 33,3654 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+947 30,3846 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
3+997 46,0577 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
4+000 43,4615 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
4+050 33,3654 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
4+100 62,8846 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
4+150 65,748 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
4+200 61,5157 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL
44221 68,0118 SIN AGOTAMIENTO ESTRUCTURAL

3.3. TRAMIFICACION Y CALCULO DE LA DEFLEXION CARACTERISTICA Y DE CALCULO.

Analizados los resultados, y comprobando que no se produce agotamiento estructural, se procede con el
analisis de las deflexiones caracteristicas y de calculo.

La deflexién caracteristica se estudiara para cada tramo homogéneo por separado, estableciendo para
cada uno un valor representativo del estado del firme.

Deflexién caracteristica: El célculo se lleva a cabo segun lo establecido en el apartado 2.3 del Anejo n°3

de la Norma 6.3-IC “Reha
Deflexién Caracteristica;

Donde:

S'Y PUERTOS

bliggf‘lén %EFmﬁ%EN\EROS DE CAMINOS,

TENERIFE

Expediente

6567

L =m+ 2s

Santa Cruz de Tenerife

26/07/2016

VISADO

Sd
-2,

m

¥y 8=,

I'Ef’d -m

i n-1
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Siendo:
di=la deflexion patrdn, sin corregir por humedead y temperatura, del punto i.
n: el numero de puntos medidos.

Deflexidn de célculo: El calculo se lleva a cabo segun lo establecido en el apartado 5.6.2 la Norma 6.3-1C
“Rehabilitacion de Firmes”.

Deflexion de célculo: d.= Cp*Cyxdy
Siendo:

dy = la deflexion caracteristica del tramo en estudio.

Ch: Coeficiente corrector por humedad.

Ct: Coeficiente corrector por temperatura.

Para la determinacion de los coeficiente de correcion se atiende a le especificado en el apartado 2.5y 2.6.,
del Anejo n°3 de la Norma 6.3-IC “Rehabilitacion de Firmes”, tomando los valores de las siguientes tablas
en funcion de las diferentes variables.

TABLA 13. COERACIENTES CORRECTORES DE LA DEFLEXION POR HUMEDAD DE LA EXPLANADA

A1 1 1,15 1,30
A2 B1 1 1.5 1,45(")
B2 1 1,30(*) 1,60(*)

(") Valor orientativo, si no se dispone de informacidn. De cualquier manera se recomienda efectuar un estudio especial, asi
como que [a rehabiltacion del tramo en estudio se dictamine después de mejorar necesariamente las condiciones de dre-
naje existentes y, postenormente, medir de nuevo las deflexiones.

TABLA 15. COEACIENTE CORRECTOR DE LA TEMPERATURA C,

C!; 200_- g‘; 2t+ 180 C.=1
3t + 145 ~, COLEGIO DE INGENIEROS [t GARMDS,
é:’(; CANALES Y PUERTOS.
- TENERIFE
, Expediente Fecha
Los valores adoptados para el calculo son: Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

e VISADO
Ct: 1

Se exponen a continuacion los resultados obtenidos para cada uno de los tramos considerados.
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CARRETERA | TRAMO | P.K. | Deflexion Patron m S sim | dk dc
TF-161 0+000 121,75

TF-161 0+049 134,5

TF-161 1 0+099 96 1154 17,16 0,15 149,72 187,15
TF-161 0+149 98,63

TF-161 0+198 126,13

TF-161 0+248 52,63

TF-161 0+298 34,13

TF-161 0+348 56,88

TF-161 2 0+397 76 57 1887 033 9474 118,43
TF-161 0+447 85,13

TF-161 0+497 36

TF-161 0+547 58,25

TF-161 0+596 96,63

TF-161 0+646 64

TF-161 0+696 106,13

TF-161 3 0+746 96 91,88 21,92 024 13572 169,65
TF-161 0+795 90,88

TF-161 0+845 64,38

TF-161 0+895 125,13

TF-161 0+945 60,88

TF-161 1+000 23,13

TF-161 1+050 33,88

TF-161 1+100 14,75

TF-161 4 1+150 595 3211 17,53 055 67,17 83,96
TF-161 1+200 24,88

TF-161 1+250 11,75

TF-161 1+300 27

TF-161 14350 33,25

TF-161 1+400 137

TF-161 1+450 108,25

TF-161 14500 116,5

TF-161 (345507 98,387

TFaeL e — Y A R A
TF-161 1+650 HOH 7D e T

TF-161 14700 101,38

TF-161 1+750 | S A [68,38)

TF-161 1+800 84,13

TF-161 14850 74,63
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CARRETERA | TRAMO | PK. | DeflexionPatron | m | s | sim| dk | de
TF-161 1+900 42,63
TF-161 1+950 33,63
TF-161 2+000 50
TF-161 2+000 37.45
TF-161 2+050 46,02
TF-161 2+100 17,53
TF-161 2+150 60,29
TF-161 2+201 58,57
TF-161 2+251 15.44
TF-161 2+301 63.45
TF-161 2+352 7061
TF-161 2+420 48,51
TF-161 2+452 89.8
TF-161 2+503 66,54
TF-161 2+553 71,06
TF-161 2+603 64.21
TF-161 2+653 65.45
TF-161 2+704 62,6
TF-161 2+754 63,68
TF-161 g 2+804 B9 o 151 028 @8 10475
TF-161 2+855 42,62
TF-161 2+905 48,82
TF-161 2+955 39,67
TF-161 3+000 41,54
TF-161 3+049 46,13
TF-161 3+099 84,65
TF-161 3+149 53,05
TF-161 3+199 7451
TF-161 3+249 48,33
TF-161 3+299 52,02
TF-161 3+348 62.2
TF-161 3+398 54,92
TF-161 3+448 66.73
TF-161 uvi3+498COLEG\O DE INGENIEROS DQ@A%\%OS‘
TF-161 Wdisag 51,06
TF-161 3+508ene 5247
TF-161 3+64§567 T3
TF-161 34697 )
TF-161 3+73/ IS A l;? 1@
TF-161 3+797 42,31
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TF-161
TF-161
TF-161
TF-161
TF-161
TF-161
TF-161
TF-161
TF-161
TF-161

3+847
3+897
3+947
3+997
4+000
4+050
4+100
4+150
4+200
4+221

64,71
33,37
30,38
46,06
43,46
33,37
62,88
65,75
61,52
68,01

A continuacion se expone la representacion grafica de las deflexiones patron y las deflexiones de calculo
para cada tramo.

225

200

175

150

125

100

75

50

25

L

o o o N
S 9 <
S « N
F o+ + +
© o o o

0+596
0+746

==@==Deflexion Patron
== Deflecion de calculo

N O O 0O 0O 0 0O OO d N M mMST ! A G 0V 0 NNINO <
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Partiendo de la deflexion de célculo obtenida, se procede al andlisis de la misma segun lo recogido en la

norma y teniendo en cuenta

CANALE UE
TENERIFE

OES
RTOS.

Expediente

Fecha

6567

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

VISA

DO
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5.C — ESPESOR (*) (cm) DE RECRECIMIENTO CON MEZCLA BITUMINOSA CON SUBDIVISION
DE LAS CATEGORIAS DE TRARCO PESADO T3 Y T4

60-80 6 ZONA DE ACTUACION PREVENTIVA
80-100 8 5
100-125 10 8 6 5
125-150 12 107 g™ 6™
150-200 15 129 10" .
> 200 ZONA DE ESTUDIO ESPECIAL

Valor minimo en cualquier punto de la seccion transversal del carril de proyecto

|**) Estas subcategorias no podran utilizarse en el caso de las antiguas carreteras convertidas en vias de servicio no agr-
colas de autopistas o autovias interurbanas, salvo que las caracteristicas del trifico ko justifiquen y con autorizacion
expresa de la Direccion General de Carreteras.

***} Ver apartado 9.7

SegUn la tabla 5.C, de la Norma 6.3 — IC “Rehabilitacion de Firmes”, los espesores de firme serian los
siguientes:

- Tramo 1 (P.K. 0+000 - P.K. 0+198): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 2 (P.K. 0+198 - P.K. 0+547): 6 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 3 (P.K. 0+547 - P.K. 0+895): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 4 (P.K. 0+895 - P.K. 1+350): Zona de actuacion preventiva.

- Tramo 5 (P.K. 1+350 - P.K. 1+850): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

- Tramo 6 (P.K. 0+850 - P.K. 4+221): 6 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

4. ANALISIS DE SOLUCIONES.

Partiendo de la inspeccion visual realizada y de los datos arrojados por la campafia de auscultacion se
define las actuaciones a realizar.

En todo el tramo en cuestion no se detecta agotamiento estructural que afecte a la explanada, ni tampoco
agotamiento estructural del firme. Por lo que se plantea un recrecimiento con mezcla bituminosa.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,

No obstante, existe cierta dfs,grepanua entre‘fos valores de las deflexiones y la inspeccion visual del tramo

TENERIFE
4, procedemos al andlisis del mismo:aen Fecha
Santa Cruz de Tenerife
Tramo 4 (P.K. 0+895 - P.K. 1+350?%§?able0|enfjo und‘cothparacion y contraste entre la inspeccion visual,

el tipo de seccion estructural y Ias\?ecidagde Asfl@or@ tenemos lo siguiente:

- El aspecto visual del tramo en general es malo, con presencia generalizada de fisuraciones en
malla, de espesores superiores a los tres milimetros. En el entorno del P.K. 1+000 existen
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fisuraciones de importancia, donde se producen fisuraciones en malla gruesa muy abiertas, incluso
con pérdida de parte del firme.

- La seccion estructural del firme posiblemente sea escasa (en base a los espesores que se
pudieron comprobar en la inspeccién visual), 7 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

- Las deflexiones son bajas.

Asi pues, ante esta situacion estimamos que el resultado obtenido por el dimensionamiento por deflexiones
no es el mas adecuado, y mas teniendo en cuenta que los datos de la campafia de deflexiones tiene una
antigliedad de cuatro afios, periodo en el cual el firme ha seguido deteriorandose.

A la vista de lo expuesto, no consideramos que el tramo cuatro sea una zona de actuacion preventiva. Se
propone como solucién para este tramo, dar continuidad a la solucién de los tramos anterior y posterior, €s
decir, aplicacion de 10 cm. de espesor de Mezcla bituminosa.

Teniendo en cuenta lo expuesto en el parrafo anterior, la solucién pasaria a ser la siguiente:

- Tramo 1 (P.K. 0+000 - P.K. 0+198): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 2 (P.K. 0+198 — P.K. 0+547): 6 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

- Tramo 3 (P.K. 0+547 — P.K. 0+895): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 4 (P.K. 0+895 — P.K. 1+350): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.
- Tramo 5 (P.K. 1+350 — P.K. 1+850): 10 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

- Tramo 6 (P.K. 1+850 — P.K. 2+629): 6 cm., de espesor de Mezcla bituminosa.

En lo que respecta a la tramo 6, tenemos que resaltar que la actuacion solo se lleva a cabo hasta la
interseccion que da acceso a “Las Barranqueras”, ya que a partir de ese punto, aproximadamente P.K.
2+629, el firme de la via TF-161 se encuentra en buen estado, por lo que no es necesario la realizacion de
ningun trabajo de rehabilitacién.

e Solucion 1 (Tramos 1, 3,4y 5).

La solucion planteada haa los tramos-enuestién-consiste en el fresado de una capa de 4 cm, seguido

CANALES Y PUERTOS

de una reposicion de la'€&pa de mezclarbittminosa de 10 cm. Dicha capa se dividira a su vez en dos,

la primera capa de 5 cm de eSpes6r de AC WGSSuEf"SpﬁO S,y la segunda de AC 16 Surf 50/70 D.
6567 Santa Cruz de Tenerife
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e Solucion 2 (Tramos 2 y 6).

La solucién planteada para los tramos 2 y 6 consiste en el extendido directamente sobre el firme
existente de una capa de mezcla bituminosa de 6 cm de AC 16 Surf 50/70 D.

4.1. TRAMOS CON BLANDONES.

Aunque el anélisis de las deflexiones no concluye que exista agotamiento estructural de la explanada en
ningun punto del tramo en estudio, se ha detectado la presencia de dos blandones en el entorno del P.K.
1+950, tal y como se muestra en la siguiente imagen.

Presencia de Blandones en el entorno del P.K. 1+950

Para este tramo en concreto se proyecta la eliminacion de la capa de firme existente y la ejecucion de una
nueva capa en base a lo establecido en la Norma 6.1 —IC “Secciones de Firme”.

Se considera para el dimensionamiento de las zona con blandones una explanada E2, y la categoria de
trafico T41, resultando la seccion de firme a utilizar la 4122, formada por veinticinco centimetros de suelo
cemento y 8 centimetros de mezcla bituminosa, dividida en dos capas de 4 cm, la primera de AC 16 Surf
50/70 S y la segunda de AC 16 Surf 50/70 D.

o 3% COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
Al encontrarse el tramo de &ﬂdones dentro:delitramo 6, el cual se rehabilita superficialmente mediante la
aplicacion de una capa de seis centimetros de mezcla'sobre el firme existente, por lo que se debe tener en

Santa Cruz de Tenerife

cuenta a la hora de la ejecucion. 6567 26/07/2016

La superficie aproximada a tratar'gg'dd 56924 [ O
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1. OBJETO.

El objetivo del presente anejo es el determinar estudiar las condiciones de drenaje existentes en la via y
comprobar la necesidad de alguna nueva actuacion.

2. DRENAJE.

Durante el analisis del tramo de proyecto se han observado que la via en cuestion discurre por una zona
de alta actividad agricola, donde se intercalan fincas y viviendas en el mismo borde de la calzada, lo que
produce que el espacio existente entre las construcciones y la carretera sea muy limitado.

En relacién al drenaje se ha detectado la presencia de un punto bajo en la zona del P.K. 1+100
aproximadamente, el cual ha sido solucionado por la ejecucién de un imbornal en la zona, de la inspeccion
visual realizada, se deduce que se trata de una actuacion relativamente reciente.

En cuanto al resto del tramo de la via, no se detecta la presencia de sistema de drenaje, sino que la
evacuacion del agua se realiza por la propia plataforma aprovechando la pendiente longitudinal y
transversal de la misma, y los caminos transversales que la atraviesan. No obstante se ha valorado la
posibilidad de ejecucion de cunetas para canalizar el agua por los bordes de la calzada, sin embargo el
espacio existente, en la mayoria del tramo en estudio, es insuficiente para la ejecucion de la citada
actuacion, por lo que se descarta cualquier actuacion relativa a la mejora del drenaje.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
> CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE
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1. OBJETO.

El objetivo del presente anejo es el determinar estudiar las condiciones existentes en la via en materia de
jardineria y comprobar la necesidad de alguna nueva actuacion en este sentido.

2. JARDINERIA.

La carretera TF-161 no cuenta actualmente con ninguna zona ajardinada, tampoco se prevé en el presente

proyecto la ejecucion de ningun trasplante, repoblaciones o cualquier labor de este &mbito, por lo que no
procede la realizacion de un anejo en este sentido.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS
TENERIFE
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1. INTRODUCCION

En el presente anejo se presentan los resultados de las consideraciones realizadas para la determinacién final de
los precios a aplicar a las distintas unidades de obra, en base a los costes de la mano de obra, los materiales y la
maquinaria, asi como la repercusion de los costes indirectos del personal y las actividades no directamente
repercutibles a ninguna unidad de la obra.

2. _COSTES DIRECTOS

2.1. MANO DE OBRA

En el calculo del coste de la mano de obra se han tenido en cuenta los conceptos salariales y extrasalariales que
figuran en el Convenio Colectivo Provincial del Sector de la Construccion de Santa Cruz de Tenerife, competencia
trasferida a la Comunidad Auténoma de Canarias por el Real Decreto 1.033/84, de 11 de abril (B.O.E. 1/6/84) y
Decreto 329/95, de 24 de noviembre (B.0.C. 15/12/95), modificado por el Decreto 138/2000, de 10 de julio (B.O.E.
108, de 17/08/00).

Se han tenido en cuenta diversos pluses como son la antigiiedad, desgaste de herramientas, ropa de trabajo, dietas
e indemnizaciones por cese.

En cuanto al nimero de horas trabajadas, el Convenio indica que seran de 1.738 horas.

Los costes horarios de cada categoria de trabajador se han obtenido de acuerdo con la expresién recogida en la
Orden Ministerial de 21 de mayo de 1979:

C=140-A+B
Donde:

e C: Coste horario para el empresa, en euros/hora

e A:Retribucion total del trabajador, de caracter exclusivamente salarial, en euros/hora

e B: Retribucién total del trabajador, de caracter no salarial, como son indemnizacion de los gastos que ha
de realizar como consecuencia de la actividad laboral, gastos de transporte, pluses, ropa de trabajo,
desgaste de herramientas, en euros/hora.

Por tanto, el término A indica los costes sujetos a cotizacién y el término B los no sujetos a cotizacion.

Se han realizado una serie de hipotesis para la determinacion de los costes horarios tratando de alcanzar unos
valores ajustados a la realidad, aunque teniendo en cuenta que la contratacion de una obra es un proceso dinamico
en el que pueden producie multiples tipos de-contratacion y condiciones que producen variables dificiles de
justificar en el proyecto. [

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

Las hipotesis especificas consideraddsthan sido: 2610712016

El personal de niveles VIy VII, (capéatak yehcafigado), &S personal fijo de la empresa, el resto de personal asociado
alos niveles VIl al XII son contratados especificamente para la obra.
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Los contratos regulados por el Capitulo Il (articulos 19, 20 y 21), del Convenio General del Sector de la Construccion,
presentan una indemnizacion por cese del 7%. Si la duracién del contrato es mayor de 365 dias también es del 7%,
por lo que se considera para las categorias VIl a la Xl de esta indemnizacién.

Se estima como hipdtesis de calculo; dieta completa (23,00 €) para el personal fijo, niveles VI 'y VII, encargado y
capataz, y media dieta (7.80 €) para el resto de categorias.

Segun el anejo de Climatologia se deduce que el coeficiente promedio de dias trabajables para el conjunto de
actividades es 0,89.

Como segun el articulo 67 del Convenio General son recuperables el 70% de las horas pérdidas quiere decirse que
el nimero de horas finales anuales efectivas es de:

(1-0,11x 0,30) x 1.738 = 0,967 x 1.738 = 1.680 horas

Segun el articulo 17 del Convenio Provincial existen diversos conceptos que inciden en una reduccion directa del
numero de horas efectivas (enfermedad, bodas, defunciones, etc.), se ha tomado como hipétesis, que el 5% de la
plantilla puede estar sujeta a una de estas circunstancias, considerando 3dias como reduccién media, esto supone
3 x8x0,05=1,2 horas de reduccién por lo que se adopta una reduccién de 1 hora anual por este concepto.

Segun el articulo 19 del Convenio Provincial, existe el concepto de formacién continua, a ella puede acceder el 10%
de la plantilla, con un maximo de 20 horas por trabajador, teniendo en cuenta que puede ser proporcionada a
cualquier trabajador, se considera por este concepto una reduccion del nimero de horas efectivas anual de: 20 x
0,10 = 2 horas.

Segun las hipotesis anteriores se considera que el nimero de horas efectivas finales a contabilizar para cada
categoria es de 1.677 horas, en base al cual se determinaré el coste horario final.

A continuacion se recogen los costes horarios para cada categoria laboral incluida en el proyecto.

CODIGO RESUMEN uD. PRECIO/UD.
MO1 Peon h 12,93
MO3 Encargado de sefializacion h 12,58
OJP.CAP001 Capataz h 14,69
OJP.OFI001  Oficial de primera h 13,51
OJP.PEO001 Pedn especialista h 13,00
OJP.PEO002 Pedn h 12,93

2.2. MAQUINARIA

Para determinar los costes de maquinaria se utilizan los criterios del "Manual de Coste de Maquinaria SEOPAN-
ATEMCOP, que indican IdgZcostes intrinsecos=de los diferentes tipos de maquinas. Se ha empleado como
complemento el "Método de Calculo-para la obtencién-del coste de maquinaria en obras de carreteras” (afio 1976)
de la Direccién General de Carretegagsen aquellcl Cas0s En165 que la maquina a emplear no figuraba en el Manual

o figurando se desconocia su potencia.

VISADO
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Hipotesis y conceptos basicos

Las méaquinas que se consideran son las que estan en condiciones de alcanzar los rendimientos medios normales,
con unos costes dentro de los limites admitidos. Esto permite una utilizacién normal de los equipos y una produccién

economica.
La maquinaria se ha dividido en dos categorias:
A - Maquinaria principal

B - Maquinaria secundaria y Utiles

La primera se caracteriza, fundamentalmente, porque esta compuesta por maquinas con una duracion de su vida
econdmica determinada por un nimero de horas de trabajo practicamente fijo, mientras que la segunda esta formada
por maquinas cuya utilizacion esta limitada a un nimero determinado de afios de vida econémica.

Para el calculo de los costes de la maquinaria se ha tenido en cuenta:

e Laamortizacién de la maquina, asi como los gastos de reparacion y conservacion, seguros y otros gastos,
estan afectados por la inflacion y, en ocasiones, por los cambios del euro con las monedas extranjeras.

e Promedio de horas de funcionamiento anual

¢ Coste intrinseco relacionado directamente con el valor del equipo.
e Coste complementario independiente del valor del equipo y relacionado con los costes de personal y

consumaos.

A continuacion se recogen los costes horarios para cada tipologia de maquinaria incluida en el proyecto.

cODIGO RESUMEN ub. PRECIO/UD.
MJP.ASF001 Planta agrlom. asfalt. 40 tm/h h 324,40
MJP.ASF002 Extendedora aglomerado Demag 413 h 36,03
MJP.ASF003 Camion bituminador h 11,93
MJP.BAR001 Barredora autopropulsada 3t 10CV h 18,18
MJP.CAMO06 Camion volquete 3 ejes 16 tn h 45,00
MJP.COM005 Compactador neumatico Dinapac CP h 25,99
MJP.COM009 Apisonadora estatica h 25,32
MJP.COM010 Rodillo vibratorio autoprop. 8 a 10 tn h 33,99
MJP.EXC007 Retroexcavadora modelo 214 ¢. martillo h 55,14
MJP.EXC008 Retroexcavadora modelo 214 h 40,83
MJP.FREQ01 Fresadora h 170,00
MJP.PALO05 Pala cargadora Caterpillar 966 h 33,07
MJP.PINO01  Marcadora autopropulsada h 17,88
MJP.TRA002  Transporte mezela asfaltica, ; - - ¢ jiceiros oe caninos h 4,12
MQ10 Maguina para clavigfmontantes nﬁétélﬁt‘a?;g;‘“% h 27,30
mQ7 Maquina pintabandas autogggml&ada h 11,57
MQ8 Furgénde 3,5t Santa Cruz de Tenerife h 13,25
U39AA002 Retroexcavadora de neumﬁé@s7 h 43,67
U39AH024  Cami6n bascula h 29,84

BV I1SADO
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2.3. MATERIALES

2.3.1. Materiales béasicos

Los costes de todos los tipos diferentes de materiales que se utilizan en el proyecto se indican en los apartados de
las unidades correspondientes. Dichos valores se han obtenido de los trabajos del Estudio de Materiales donde se
tipos de material, procedencia, etc., la repercusidn del transporte desde el proveedor ya esta incluida y se estima
entre un 6% y un 8% del coste.

2.3.2. LISTADO DE MATERIALES

CODIGO RESUMEN uD. PRECIO/UD.
BARMETBI  Barrera metalica tipo BMSNA4/120b m 33,87
M3 Pintura trafico blanca o amarilla alcidica kg 1,80
M4 Microesferas de vidrio kg 1,90
PJP.AGU001 Agua m? 0,51
PJP.ARIO0O1  Arido de machaqueo 0-5 mm tn 6,73
PJP.ARIO02  Arido de machaqueo 5-10 mm tn 13,07
PJP.ARI006  Filler de aportacion tn 82,94
PJP.ASF001 Betln asfaltico a granel tn 350,00
PJP.CEM001 Cemento I-32,5 a granel tn 7547
PJP.PRI002  Emulsién asfaltica C60B4 granel tn 590,00
PJP.SENO01 Pintura blanca sefializacion kg 3,10
PJP.SEN002 Microesferas de vidrio kg 1,17
PJP.ZAH001 Zahorra artificial m3 14,50

3. COSTES INDIRECTOS

Para la determinacion de los costes indirectos se aplica lo prescrito en el Articulo 67 del Reglamento General de
Contratacion del Estado y en los Articulos 9 a 13 de la mencionada Orden de 12 de Junio de 1968.

3.1

IMPREVISTOS

El segundo coeficiente K2, relativo a los imprevistos, se fijo en el 1%, conforme prevé el Articulo 12 de la Orden de

12 de Junio de 1968.

3.2. COSTES INDIR

Expediente
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) CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

KZI‘GFMJ.,O %
Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

ectosV | S A DO

El coeficiente K1, se obtiene como porcentaje de los costes indirectos sobre los costes directos:
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Costes indirectos x 100

Costes directos

Los costes indirectos previstos durante el periodo de ejecucion de las obras, cuya duracion se estima en 3 meses,
se calculan como sigue:

El personal que se prevé que trabajara en la obra sin estar adscrito a ningun tajo en concreto es el siguiente:

MANO DE OBRA
CANTIDAD CATEGORIA COSTE ANUAL DURACION DEDICACION COSTE TOTAL
1| Ingeniero Superior 40.000,00 € 3 20,00% 1.333,33€
1| Ingenieros Técnicos 30.100,00 € 3 35,00% 1.755,83 €
1 | Técnico de Prevencién 24.200,00 € 3 35,00% 1.411,67€
1 | Encargado General 20.000,00 € 3 100,00% 3.333,33 €
1 | Topografo 18.000,00 € 3 40,00% 1.200,00 €
1| Vigilante 10.662,84 € 3 100,00% 177714 €
TOTAL COSTES INDIRECTOS 10.811,31 €

Los costes directos se han obtenido aplicando a las mediciones el coste directo de cada unidad que aparece en la
justificacién de cada precio unitario, con el que se obtiene un importe de 290.104,15 euros como presupuesto total
de la obra en costes directos.

Con ambos valores obtenidos, se deduce el coeficiente K1:

Por tanto, el valor del porcentaje de costes indirectos aplicar en el proyecto es:

10.811,31

x100 = 4

290.104,15

K=K1+K2=4+1=5

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
NALES Y PUERTO

El porcentaje de costes ind 3‘@%-‘,33 a apliccﬁr adaswnidades de obra del presente proyecto es del 5%.

4. JUSTIFICACION DE

Expediente

6567

Fecha

Santa Cruz de Tenerife

26/07/2016

PRECIQZ | S A D O

4.1. LISTADO DE PRECIOS DESCOMPUESTOS
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A continuacién se adjunta el listado de los precios descompuestos de todas las unidades de obra utilizadas en la
redaccion del presupuesto del presente proyecto.

cODIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO IMPORTE
01.02 m2  Demolicion de pavimento de mezcla bituminosa
Demolicion de pavimento de mezcla bituminosa de hasta 20 cm de espesor, por
medios mecanicos, incluso cortes precisos sobre le pavimento existente, carga,
transporte de productos a vertedero autorizado y canon de vertido
OJP.PEO002 0,1170h  Pebn 12,93 1,51
U39AA002 0,000 h  Retroexcavadora de neumaticos 43,67 4,37
U39AH024 0,000 h  Camion basculante 125 CV 29,84 2,98
%CV 10,0000 %  Canon de vertido 8,86 0,89
%.AUX003 3,0000 %  Medios auxiliares y resto de obra 9,75 0,29
%.CIN005 5,0000 %  Costes indirectos 10,04 0,50
COSTE UNITARIO
TOTAL e ————————————— 10,54
3.7 m  Marca vial reflexiva 40 cm blanca o amarilla
Sefializacion horizontal con marca vial reflectante continua con pintura alcidica en
cualquier color a=40 cm aplicada con maquina pintabandas, incluso premarcaje,
aplicada en cualquier horario.
M3 0,2800 kg Pintura trafico blanca o amarilla alcidica 1,80 0,50
MQ7 0,0010 h Maquina pintabandas autopropulsada 11,57 0,01
MQ8 0,0080h  Furgénde 3,5t 13,25 0,11
MO1 0,0270 h  Pebn 12,93 0,35
MO3 0,0100 h Encargado de sefalizacion 12,58 0,13
M4 0,2200 kg Microesferas de vidrio 1,90 0,42
%.Cl 5,0000 %  Costes indirectos 1,52 0,08
COSTE UNITARIO
TOTAL e ————————————— 1,60
3.8 m2  Sefializacién horizontal con raya blanca o amarilla en simbolos,
Sefializacion horizontal en pasos de peatones, simbolos, cebreados y letras con
pintura alcidica reflectante en cualquier color aplicada con maquina pintabandas,
incluso premarcaje, aplicada en cualquier horario.
M3 0,8000 kg Pintura trafico blanca o amarilla alcidica 1,80 1,44
MQ7 0,000 h  Méaquina pintabandas autopropulsada 11,57 1,16
MQ8 0,000 h  Furgénde 3,5t 13,25 1,33
MO1 0,910 h  Pedn 12,93 247
MO3 0,0440 h Encargado de sefalizacion 12,58 0,55
M4 0,5500 kg Microesferas de vidrio 1,90 1,05
o COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
—)) CANALES Y PUERTOS
ol TENERIFE
Expediente Fecha COSTE UNITARIO
TOTAL 6567 Santa ZCé;éz?;;%ngr1e|\Te ..................................................................................... 8,00
411 PAJ PresuMst(I Es@ioASea@aIud
Sin descomposicion
COSTE UNITARIO
TOTAL L —————— 8.571,61

Anejo n°%. Justificacion de precios.
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CODIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO IMPORTE
505.001 mé  Suministro, extendido y compactacién de SC 4 %
Suministro, extendido y compactacion de suelo - cemento en capa de subbase, e=
22 cm, constituido por suelo seleccionado con CBR>20 y cemento portland tipo
CEM 1 32,5 R (dotacién 4% en peso), compactado al 100% del P.M.
PJP.ZAHO01 1,0000 m3  Zahorra artificial 14,50 14,50
PJP.CEM001 0,0800tn  Cemento I-32,5 a granel 75,47 6,04
PJP.AGU001 0,000 m*  Agua 0,51 0,05
MJP.COMO010 0,2000 h  Rodillo vibratorio autoprop. 8 a 10 tn 33,99 6,80
OJP.OFI001 0,2000 h  Oficial de primera 13,51 2,70
OJP.PEO002 0,2000 h Peodn 12,93 2,59
%.AUX003 3,0000 %  Medios auxiliares y resto de obra 32,68 0,98
%.CIN005 5,0000 %  Costes indirectos 33,66 1,68
COSTE UNITARIO
TOTAL e ————————————— 35,34
510.001 m?  Riego de adherencia C60B4
Riego de emulsién Asfaltica tipo C60B4 en adherencia, incluso barrido previo y
preparacion de la superficie, rendimiento 0,6-0,9 Kg/m?, extendido.
PJP.PRI002 0,0010tn  Emulsion asfaltica C60B4 granel 590,00 0,59
MJP.ASF003 0,0080 h  Camién bituminador 11,93 0,10
OJP.PEO002 0,0080 h Peodn 12,93 0,10
%.AUX003 3,0000 %  Medios auxiliares y resto de obra 0,79 0,02
%.CIN00S 5,0000 %  Costes indirectos 0,81 0,04
COSTE UNITARIO
TOTAL e ———————————————— 0,85
512.003 tn  Mezcla bituminosa en caliente AC 16 surf 50/70 D
Suministro de mezcla bituminosa en caliente tipo AC 16 surf 50/70D, en capa de
rodadura, extendida y compactada, incluso betun, filler de aportacion, fabricacion
y transporte de planta a tajo. Densidad media = 2,40 Tn/m3. Incluso cortes y
realizacién de juntas con medios mecanicos y manuales, en horario diurno
0 nocturno.
AUX.ASF003 1,0000tn  Mezcla asfaltica en caliente AC 16 surf 50/70D 65,59 65,59
OJP.OF1001 0,1060 h  Oficial de primera 13,51 1,43
OJP.PEO002 0,1080 h Peodn 12,93 1,40
%.AUX003 3,0000 %  Medios auxiliares y resto de obra 68,42 2,05
%.CIN00S 5,0000 %  Costes indirectos 70,47 3,52
COSTE UNITARIO
TOTAL e ——————————— 73,99
o COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
533 CANALES Y PUERTOS
e TENERIFE
Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016
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cbDIGO CANTIDAD UD. RESUMEN PRECIO IMPORTE
512.005 tn  Mezcla bituminosa en caliente AC 16 surf 50/70 S
Suministro de mezcla bituminosa en caliente tipo AC 16 surf 50/70S, en capa de
rodadura, extendida y compactada, incluso betun, filler de aportacion, fabricacion
y transporte de planta a tajo. Densidad media = 2,40 Tn/m3. Incluso cortes y
realizacién de juntas con medios mecanicos y manuales, en horario diurno
0 nocturno.
AUX.ASF00154 1,0000 Mezcla asfaltica en caliente AC 16 surf 50/70S 64,67 64,67
OJP.OFI001 0,1060 h  Oficial de primera 13,51 1,43
0OJP.PEO002 0,1080 h Peodn 12,93 1,40
%.AUX003 3,0000 %  Medios auxiliares y resto de obra 67,50 2,03
%.CIN005 5,0000 %  Costes indirectos 69,53 3,48
COSTE UNITARIO
TOTAL e ———————————————————— 73,01
512.010 u  Recrecido de Pozo de Registro existentes en la Via
Recrecido de Pozo de Registro y camaras de descarga hasta cota pavimento actual,
incluso desmontaje de tapay cerco metalico existente para su recolocacion,
cortes,ajustes y limpieza.
AUX.EXC001 0,4500 m*  Excavac. mecan. zanjas y pozos 8,22 3,70
E01HCAQ010 0,2500 Horm Prep HM-20/B/20/1, Transp 50 km planta 84,70 21,18
OJP.OFI001 2,0000 h  Oficial de primera 13,51 27,02
OJP.PEO002 2,0000 h Peodn 12,93 25,86
%.AUX003 3,0000 %  Medios auxiliares y resto de obra 77,76 2,33
%.CIN005 5,0000 %  Costes indirectos 80,09 4,00
COSTE UNITARIO
TOTAL e ————————————————————— 84,09
525.002 m#  Excavacion en zanjas en todo tipo de terreno
Excavacion en calzada, material ripable con resistencia a la rotura inferior a 20
MPa, incluso carga del material, transporte a vertedero autorizado, canon de
vertido, refino y compactacion del fondo de la excavacion.
AUX.EXC001 1,0000 m*  Excavac. mecan. zanjas y pozos 8,22 8,22
MJP.COMO010 0,0800 h  Rodillo vibratorio autoprop. 8 a 10 tn 33,99 2,72
OJP.OFI001 0,0500 h  Oficial de primera 13,51 0,68
OJP.PE0002 0,0500 h  Peon 12,93 0,65
%.AUX003 3,0000 %  Medios auxiliares y resto de obra 12,27 0,37
%.CIN00S 5,0000 %  Costes indirectos 12,64 0,63
COSTE UNITARIO
TOTAL e ————————————————————— 13,27
. COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
}}» i CANALES Y PUERTOS
700.001 m “Marca vial reflexivaTt0@thtblanca o amarilla
Sefaliz4¢ith horizontal cofi'marca vial reflectante discontinua (M-1.1) a = 10 cm de
Santa Cruz de Tenerife
anchdébéje de cal ada %&%&&é?"c“on maquina pintabandas, incluso barrido previo
€en caso necesario, premarcES y parte proporcional de microesferas de vidrio,
aplicada én I r hara
PJP.SEN001 0,0500 kg—Pintura btanca sefializacion 3,10 0,16
PJP.SEN002 0,0300 kg  Microesferas de vidrio 1,17 0,04
MJP.BAROO1 0,0020 h Barredora autopropulsada 3t 10CV 18,18 0,04
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MJP.PINOO1 0,0010 h Marcadora autopropulsada 17,88 0,02
OJP.OFI001 0,0070h  Oficial de primera 13,51 0,09
OJP.PEO002 0,0050h  Pedn 12,93 0,06
%.AUX003 3,0000 %  Medios auxiliares y resto de obra 0,41 0,01
%.CIN00S 5,0000 %  Costes indirectos 0,42 0,02
COSTE UNITARIO
TOTAL e ————————————— 0,44
700.002 m  Marca vial reflexiva 15 cm blanca o amarilla
Sefalizacion horizontal con marca vial reflectante continua (M-2.6) a = 15 cm de
ancho en bordes de calzada en ramales de enlace aplicada con maquina
pintabandas, incluso barrido previo, premarcaje y parte proporcional de
microesferas de vidrio, aplicada en cualquier horario.
PJP.SEN001 0,0500 kg Pintura blanca sefializacion 3,10 0,16
PJP.SEN002 0,0400 kg  Microesferas de vidrio 1,17 0,05
MJP.BAROO1 0,0020 h Barredora autopropulsada 3t 10CV 18,18 0,04
MJP.PINOO1 0,0020 h Marcadora autopropulsada 17,88 0,04
OJP.OFI001 0,0080 h  Oficial de primera 13,51 0,11
OJP.PEO002 0,0080h  Pedn 12,93 0,10
%.AUX003 3,0000 %  Medios auxiliares y resto de obra 0,50 0,02
%.CIN005 5,0000 %  Costes indirectos 0,52 0,03
COSTE UNITARIO
TOTAL e ——————————— 0,55
BBIOND m  Valla de defensa vial tipo bionda
Barrera de seguridad tipo doble onda simple, con postes metélicos, amortiguador,
captafaros, tornilleria, con p.p. de terminal cola de pez o empotrada, incluso colocacion en
recta y/o curva de cualquier radio, hincado, cimentacion con hormigén, o anclaje a obra de
fabrica, terminada.
MQs8 0,0140h  Furgénde 35t 13,25 0,19
MQ10 0,0140 h Méquina para clav ar montantes metalicos 27,30 0,38
MO3 0,0120 h  Encargado de sefializacion 12,58 0,15
MO1 0,0500h  Pedn 12,93 0,65
BARMETBI 1,0000 m  Barrera metélica tipo BMSNA4/120b 33,87 33,87
%.Cl 5,0000 %  Costes indirectos 35,24 1,76
COSTE UNITARIO
TOTAL e —————————— 37,00
FRESADO4 m2cm Fresado de pavimento asfaltico
Fresado de pavimento asfaltico, barrido y limpieza, carga sobre camion y transporte a
vertedero autorizado a cualquier distancia, incluso en horario nocturno y canon de vertido. La
medicion se expresara en metros cuadrados por centimetros de profundidad realmente
fresada
PJP.AGUO001 0,0300 m?® ;,:vt’\glla COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, 0,51 0,02
MJP.FRE001 00020 h ‘Wftesadora  CAVALES Y PUERTOS 170,00 0,34
MJP.CAMO006 0,0020 h Camiér&ylpel%%e 3ejes16-{n o 45,00 0,09
OJP.PEO0Q01 0,0040 h——Peon especialista Sarfa Croz de Taneriie 13,00 0,05
%.AUX003 3,000 %  Medios @ixfiiafes y resto de obra 2610712015 0,50 0,02
%.CIN00S 5,0000 %  Costes indirectos 0,52 0,03
COSTE UNITARIO
TOTAL e ——————————————— 0,55
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1. INTRODUCCION.

En los ultimos afios, debido al desarrollo del sector de la construccion, se ha desarrollado un auge
extraordinario de la generacion de residuos procedentes tanto de la construccion de nuevas
infraestructuras y edificaciones como de la demolicion de inmuebles antiguos, sin olvidar los derivados
de pequefia obras de reforma de viviendas y locales. Dichos residuos forman la categoria denominada
residuos de construccién y demolicion.

El problema ambiental que plantean dichos residuos se deriva tanto del creciente volumen de su
generacion como de su tratamiento, el cual no llega a ser del todo satisfactorio ain. En efecto, a la
insuficiente prevencion de la produccion de residuos en origen se une el escaso reciclado de los que
se generan. Entre los impactos ambientales a los que da lugar, se puede destacar la contaminacion
de suelos y acuiferos por el desarrollo de vertederos incontrolados, deterioro del paisaje y el poder
aprovechar sus recursos valorizables.

Entre las obligaciones que se imponen al productor, destaca la inclusion en el proyecto de obra de un
estudio de gestion de los residuos de construccion y demolicion que se produciran en ésta, que debera
incluir, entre otros aspectos, una estimacion de su cantidad, las medidas genéricas de prevencion que
se adoptaran, el destino previsto para los residuos, asi como una valoracion de los costes derivados
de su gestion que deberan formar parte del presupuesto del proyecto. También, como medida especial
de prevencion, se establece la obligacion, en el caso de obras de demolicion, reparacion o reforma, de
hacer un inventario de los residuos peligrosos que se generen, proceder a su retirada selectiva y
entrega a gestores autorizados de residuos peligrosos.

La medicion y valoracion estan adaptados a los codificados con arreglo a la lista europea de residuos
publicada por Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de
valorizacion y eliminacion de residuos y la lista europea de residuos, 0 norma que la sustituya y al Real
Decreto 105/2008, de 1 de febrero de 2008, por el que se regula la produccion y gestién de los residuos
de la construccion y demolicion.

El presente Estudio de Gestion de residuos de construccion y demolicion se redacta en cumplimiento
de lo dispuesto en:

- LaLey 22/2011, de residuos y suelos contaminados, que tiene como objeto regular la gestion
de los residuos impulsando medidas que prevengan su generacion y mitiguen los impactos
adversos sobre la salud humana y el medio ambiente asociados a su generacion y gestion,
mejorando la eficiencia en el uso de los recursos. Tiene asimismo como objeto regular el
régimen juridico de los suelos contaminados.

- ElReal Decreto 105/2008, de 1 de febrero de 2008 que tiene por objeto establecer el régimen
juridico de la piqducci%)rllFffogD&st@iiEé?lé}g%%ﬁduos de construccion y demolicion, con el fin de
fomentar, por este orden,.su prevencion, reutilizacion, reciclado y otras formas de valorizacion,
asegurando que los;#estinados F soperagiones de eliminacion reciban un tratamiento
adecuado, y contribuir a un desarrollo sostenible de la actividad de construccion.

VISADO

- El Decreto 161/2001 por el que se aprueba el Plan Integral de Residuos de Canarias.
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Con la aplicacion de estas disposiciones, se pretende regular la produccion y gestion de los residuos
de construccion y demolicion y conseguir un desarrollo mas sostenible de la actividad constructiva
durante la ejecucion de las obras correspondientes al proyecto de “Rehabilitacion Superficial de Firme
en la Carretera insular TF-161".

De acuerdo con el RD 105/2008, se presenta el presente Estudio de Gestién de Residuos de
Construccion y Demolicidn, conforme a lo dispuesto en el art. 4, con el siguiente contenido:

Caracteristicas de la obra.

Identificacion de los residuos (segin OMAM/304/2002).

Estimacion de la cantidad que se generara en la obra.

Medidas para la separacion de los residuos en obra.

Operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacion de los residuos generados en obra.

Destino previsto para los residuos.

Planos de las instalaciones previstas para el almacenamiento, manejo u otras operaciones de

gestion de los residuos.

8. Las prescripciones del PPTP en relacion con el almacenamiento, manejo, separacion y otras
Operaciones.

9. Valoracion del coste previsto de la gestion de los residuos.

No o~ wh e

2. CARACTERISTICAS DE LA OBRA.

Las obras contempladas en el presente proyecto consisten en la definicion y valoracion de las distintas
unidades de obra necesarias para la rehabilitacion superficial del firme actual de la carretera insular TF-
161, de forma que se garantice la circulacion de vehiculos de una manera comoda y se garantice la
seguridad de los usuarios de la via.

El estado actual del firme existente en la carretera insular TF-161 presente un avanzado estado de deterioro
en zonas localizadas, con gran cantidad de zonas fisuradas (tanto longitudinal, transversal o en malla) y
desperfectos puntuales (blandones y baches). Esta circunstancia supone un riesgo para la seguridad vial
de los usuarios de dicha via.

Ademas, de forma reiterada se hace preciso ejecutar trabajos de conservacion, encaminados a la
subsanacion de dichos deterioros superficiales, los cuales no son cien por cien efectivos y solucionando la
problematica por un corto espacio de tiempo, lo que unido al coste econdmico hace que este tipo de
medidas sean antieconémicas.

Ante esta situacion, y despugs,del correspondiente-estudio‘del estado del firme se plantea una rehabilitacion
5 ANALES Y PUERTOS

superficial del mismo, la cual varia en funciéndel grado de deterioro existente, asi pues se plantean dos

. Expediente Fecha
soluciones:
6567

e Solucion 1 (Tramos 1, 3, 4 y 5): La solucién planteada para los tramos en cuestidn consiste en el
fresado de una capa|de 4 cm\,éeduitﬁdeénaép@ién de la capa de mezcla bituminosa de 10 cm.
Dicha capa se dividira a su vez en dos, la primera capa de 5 cm de espesor de AC 16 Surf 50/70 S, y
la segunda de AC 16 Surf 50/70 D.

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016
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e Solucion 2 (Tramos 2 y 6): La solucién planteada para los tramos 2 y 6 consiste en el extendido
directamente sobre el firme existente de una capa de mezcla bituminosa de 6 cm de AC 16 Surf 50/70
D.

3. IDENTIFICACION DE RESIDUOS

Los residuos estan identificados y codificados segun la lista europea de residuos publicada por la Orden
MAM/304/2001, de 8 de febrero, por la que se publican las operaciones de valorizacion y eliminacion de
residuos y la lista europea de residuos.

El Apéndice A incluye el capitulo 17 de dicho listado. “RESIDUOS DE LA CONSTRUCCION Y
DEMOLICION (INCLUIDA LA TIERRA EXCAVADA DE ZONAS CONTAMINADAS)". (Los residuos que
aparecen en la lista sefialados con un asterisco (*) se consideran residuos peligrosos de conformidad con
la Directiva 91/689/CEE sobre residuos peligrosos a cuyas disposiciones estan sujetos a menos que se
aplique el apartado 5 del articulo 1 de esa Directiva)

Podemos considerar las siguientes categorias de Residuos de Construccién y Demolicién (RCD).

RCDS DE NIVEL I: TIERRAS Y PETREOS PROCEDENTES DE LA EXCAVACION: Residuos
generados por el desarrollo de las obras de infraestructura de ambito local o supramunicipal
contenidas en los diferentes planes de actuacion urbanistica o planes de desarrollo de caracter
regional, siendo resultado de los excedentes de excavacién de los movimientos de tierra
generados en el transcurso de dichas obras. Se trata, por tanto, de las tierras y materiales pétreos,
no contaminados, procedentes de obras de excavacion.

RCDS DE NIVEL Il: LOS RESULTANTES DE LA EJECUCION DE LA OBRA: Residuos generados
principalmente en las actividades propias del sector de la construccion, de la demolicion, de la
reparaciéon domiciliaria y de la implantacion de servicios (abastecimiento y saneamiento,
telecomunicaciones, suministro eléctrico, y otros).

RESIDUOS DE NATURALEZA PETREA

RESIDUOS DE NATURALEZA NO PETREA

RESIDUOS PELIGROSOS

RESIDUOS ASIMILABLES A URBANOS

RCDS DE NIVEL Ill: RESIDUOS VEGETALES PROCEDENTES DEL DESBROCE DEL
TERRENO

0 RCDS DEMOLICION. RESIDUOS DE OBRAS DE DEMOLICION, REHABILITACION,
REPA AQION O REFORMA.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

O O O OO

CANALES Y PUERTOS

A»’) )) . , e ’ . . ;.
Son residuos no peligroscS que no expétiméntan transformaciones fisicas, quimicas o bioldgicas
. epr . Expediente Fecha
significativas. e ;

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016
Los residuos inertes no son solubles ni combustibles, ni reaccionan fisica ni quimicamente ni de ninguna

otra manera, ni son biodegradat}h/s, hi Sfectéh n@at@nente a otras materias con las que entran en
contacto de forma que puedan dar lugar a contaminacion del medio ambiente o perjudicar a la salud
humana.
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Los residuos generados seran tan solo los marcados a continuacion de la Lista Europea establecida en la
Orden MAM/304/2002. No se consideraran incluidos en el computo general los materiales que no superen
1m3 de aporte y no sean considerados peligrosos y requieran por tanto un tratamiento especial.

La inclusion de un material en la lista no significa, sin embargo, que dicho material sea un residuo en todas
las circunstancias. Un material s6lo se considerara residuo cuando se ajusta a la definicion de residuo de
la letra a) del articulo 1 de la Directiva 75/442/CEE, es decir, cualquier sustancia u objeto del cual se
desprenda su poseedor o tenga la obligacion de desprenderse en virtud de las disposiciones nacionales en
vigor.

4. ESTIMACION DE LA CANTIDAD DE RESIDUOS QUE GENERA LA OBRA

Los residuos que se pueden generar en las actividades contempladas en este Proyecto son:
Materiales procedentes de la excavacion.

Residuos de caracter no peligroso de materiales utilizados como medios auxiliares en la
construccidn, plasticos de embalajes de equipos y otros elementos que forman parte del Proyecto,
asi como residuos urbanos procedentes de la actividad diaria de los trabajadores en la obra, como
puede ser restos organicos, envase.

Residuos de caracter peligroso, como son aceites usados (maquinaria), pilas, aerosoles o y
pinturas (trabajos topograficos de marcaje de puntos), pilas, desencofrantes, etc.

Se establecen los porcentajes de los residuos (RCDs Nivel Il), en peso, que Se van a generar una vez
calculadas las cantidades de originadas por

ASFALTO

Deducidas de las mediciones del Proyecto del que forma parte este documento. Para el resto de residuos
se estiman los siguientes porcentajes de produccion de residuos a partir de la superficie construida:

ARENA GRAVA Y OTROS ARIDOS: 0%
PIEDRA: 0%
MADERA: 0%
METALES: 0%
PAPEL: 0%
PLASTICOS: 6%
o COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
VIDRIOS: | 5% CANALES Y PUERTOS 0%
b TENERIFE
YESO Expediente Fecha 0%
RES[DU DS PELl%Eg;OS Samfé%@gﬂgm’m 4%
BASURAS: - 7%
VISADO
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En base a las mediciones del presupuesto del Proyecto, la estimacion completa de residuos de Nivel | Nivel

[l en la obra es:
RCDs NIVEL I:
Cantidades segun Proyecto:
Sup (m2) V(m3) d(t/m3) Peso (t)

Procedentes del desbroce (m3) 0,00 0,00 2,00 0,00
Excavacion en desmonte (m3) 0,00 2,30 0,00
Excavacion en zanja (m3) 14,40 2,30 33,12
Total: 14.40 33,12

Seran reutilizados en las unidades de obra, rellenos, suelo cemento y rellenos localizados.

RCDs NIVEL II:

Cantidades segun Proyecto:

1.- Demolicién/fresado de firmes asfalticos.
Codigo LER RESIDUO V(m3) Peso (t) Contenedor Tratamiento
17.03.02 ASFALTO 441.26 339,43 Sl Vertedero autorizado

Ademas de los residuos previamente calculados, se estimard las cantidades producidas de otros residuos
de dificil evaluacién previa pero que se estima sean del siguiente tenor obteniéndose por porcentaje de
superficie ocupada: se adoptan parametros estimativos, suponiendo 2,5 cm de mezcla de residuos por
metro cuadrado construido y las densidades expuestas.

Superficie construida (m2) V(m3) d(t/m3) Peso (t)
Urbanizacion 16.375 m2 855,89 1,03 881,56
Desglosado como se detalla en la siguiente tabla:
CODIGO LER RESIDUO % | Peso (t) Contenedor Tratamiento
ARENA GRAVAY OTROS
1.04.08 , 0 0,00 Planta RCDs
ARIDOS
CODIGO LER @*;RESF@U@%&%X@E’“& % J"Peso (f) | Contenedor Tratamiento
17.09.04 PEDRA | 0 | 0, Reutilizacion
Expediente Fecha
6567 R
CODIGO LER RESIDUO % | Peso (t) Contenedor Tratamiento
\/1C O
17.02.01 MADERA 0,00 SI Reciclado
17.04.05 METALES 0 0,00 Sl Reciclado

Anejo n°7. Estudio de Gestion de Residuos.
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20.01.01 PAPEL 0 0,00 Sl Reciclado
17.02.03 PLASTICOS 6 52,89 Sl Reciclado
CODIGO LER RESIDUO % | Peso (t) Contenedor Tratamiento
RESIDUOS PELIGROSOS | 4 35,26 Sl
BASURAS 7 61,70 Sl

5. MEDIDAS PARA LA SEPARACION DE LOS RESIDUOS EN OBRA

Segun el articulo 5.5 del Real Decreto 105/2008, los residuos de construccion y demolicion deberan
separase en fracciones, cuando, de forma individualizada para cada una de dichas fracciones, la cantidad
prevista de generacion para el total de la obra supere las siguientes cantidades:

Nombre Cantidad
Hormigén 80,00 T
Metales 200T
Madera 100T
Vidrio 1,00T
Plasticos 050T
Papel y Cartén 050T

Se deberd habilitar, de forma provisional, una zona donde, al menos, se almacenen en condiciones
adecuadas los residuos que se generen en las obras, y que hayan de ser separados o segregados.

Igualmente, sera recomendable disponer tanto de una zona identificada donde se almacenen de forma
temporal los residuos no peligrosos, asi como algun contenedor para la recogida de residuos urbanos.

Los contenedores o sacos industriales empleados cumpliran las especificaciones de la reglamentacion
vigente.

Cuando por falta de espacio fisico en la obra no resulte técnicamente viable efectuar dicha separacion en
origen, el poseedor podrd encomendar la separacion de fracciones a un gestor de residuos en una
instalacion de tratamiento de residuos de construccion y demolicién externa a la obra.

En este Ultimo caso, el poseedor debera obtener del gestor de la instalacién documentacién acreditativa de
que éste ha cumplido, en su nombre, la obligacion recogida en el presente apartado.

Respecto a las medidas de separacion o segregacion "in situ" previstas dentro de los conceptos de la
clasificacion propia de los RCDs de la obra como su seleccién, se adjunta en la tabla adjunta las
operaciones que se tendrar(iue llevar acabo ehfaobra.”

TENERIFE

- Eliminacién previa de eleffgtitds desmo tgblécg'ylg pgligrosos.

- Derribo separativo/Segredgeioh en obra nueva(ej:pétreos, madera, metales, plasticos + cartén +
envases, organicos, peligysgs).

- Derribo integral o recogida d es%n@)sg og% nueva “todo mezclado”, y posterior tratamiento
en planta.
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6. MEDIDAS PARA LA PREVENCION DE RESIDUOS EN LA OBRA

A continuacion se presentan las medidas recomendadas para la prevencion en la generacion de residuos
de construccion y demolicion, asi como la manera de almacenar las materias primas de obra cuya
aplicacion contribuira a reducir la cantidad de residuos por desperdicios o deterioros innecesarios de
materiales.

a) Pétreosy Tierras procedentes de la excavacion:

- Medidas, se ajustaran a las dimensiones especificadas en el Proyecto.
- Almacenamiento, se almacenaran sobre una base dura para reducir los desperdicios y se
separaran de contaminantes potenciales.

b) RCD de Naturaleza Pétrea:

- Medidas: Se evitara la generacién de los mismos como sobrantes de produccion en el proceso de
fabricacion, devolviendo en lo posible al suministrador las partes del material que no se fuesen a
colocar.

- Almacenamiento: Se almacenaran sobre una base dura para reducir los desperdicios y se
separaran de contaminantes potenciales.

c) Residuos de grava, rocas trituradas, arena y arcilla:

- Medidas: Se intenta en la medida de lo posible reducirlos a fin de economizar la forma de su
colocacién y ejecucion. Se reutiliza la mayor parte posible dentro de la propia obra.

- Almacenamiento: Se almacenaran sobre una base dura para reducir los desperdicios, se
dispondran contenedores de 6 m3 para su segregacion y se separaran de contaminantes
potenciales.

d) Hormigén

- Medidas: Se intentara en la medida de lo posible utilizar la mayor cantidad de fabricado en plantas
de la empresa suministradora. Si existiera en algin momento sobrante debera utilizarse en partes
de la obra que se deje para estos menesteres (planta baja, s6tanos, acerados,...).

- Almacenamiento: Se almacenara sobre una base dura para reducir los desperdicios, se dispondra
de contenedores de 6 m3 para su segregacion y se separara de contaminantes potenciales.

e) Restos de Ladrillos, Tejas y Materiales Ceramicos

- Medidas: Deberan limpiarse de las partes de aglomerantes y estos restos se reutilizaran para su
reciclado. Se aportard, también a la obra en las condiciones prevista en su envasado, con el
numero justo segun la dimension especificada en Proyecto y antes de su colocacion se seguiré la
planificacion correspondiente a fin de evitar el minimo nimero de recortes y elementos sobrantes.

- Almacenamiento: Se almacenaran en los embalajes originales hasta el momento del uso y se
segregaran en contenedores suministrados para facilitar su separacion.

f)  Mezclas bituminosas

- Medidas: Se pedirdfypara U stiministro la‘cantidad justa en dimension y extension para evitar los
sobrantes innecesarios. oo e —

- Almacenamiento: No ha)ég%lgbilidad Feaaig}%g?aje al tratarse de mezclas bituminosas en
caliente.

9) Madera VISADO

- Medidas: Se replanteara junto-con el oficial de carpinteria a fin de utilizar el menos niimero de
piezas y se pueda economizar su consumo en la manera de lo posible.
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- Almacenamiento: Se almacenara en un lugar cubierto con el objetivo de proteger de la lluvia y se
utilizarén contenedores identificativos para asi evitar la mezcla.

h) Elementos metalicos

- Medidas: Se aportard a la obra con el numero escueto segln la dimension determinada en
Proyecto y siguiendo antes de su colocacién la planificacion correspondiente a fin de evitar el
minimo numero de recortes y elementos sobrantes.

- Almacenamiento; Se almacenaran en lugar cubierto usando, cuando proceda, los embalajes
originales hasta el momento de su uso. Se dispondran contenedores para su separacion.

i) Residuos plasticos

- Medidas: En cuanto a las tuberias de material plastico se pediran para su suministro la cantidad
lo més justa posible y se solicitard el aporte en obra con el menor nimero de embalajes,
renunciando al superfluo o decorativo.

- Almacenamiento: Para tuberias se usaran separadores con el objetivo de evitar que ruedeny para
otras materias primas de plastico se almacenaran en los embalajes originales hasta el momento
de su uso ubicandose en contenedores.

7. OPERACIONES DE REUTILIZACION, VALORIZACION O ELIMINACION DE RESIDUQS
GENERADOS

Se pueden distinguir los siguientes tipos de operaciones:
- Operaciones in situ:

Son operaciones de demolicion y de separacion y recogida selectiva de los residuos en el mismo
lugar donde se producen. Estas operaciones consiguen mejorar las posibilidades de valorizacion
de los residuos, ya que facilitan el reciclaje o reutilizacion posterior. También se muestran
imprescindibles cuando se deben separar residuos potencialmente peligrosos para su tratamiento.

Separacion y recogida selectiva:

Son acciones que tienen por objetivo disponer de residuos de composicion homogénea,
clasificados por su naturaleza de manera que facilitan los procesos de valorizacion o de
tratamiento especial.

Para conseguir un mejor proceso de reciclaje es necesario disponer de residuos de composicion
homogénea, sobre todo exentos de materiales potencialmente peligrosos. Por esta razon deben
ser separados de otros materiales con los que van mezclados y clasificados por su diferente
naturaleza, segun las posibilidades de valorizacidn que hayamos escogido. Es asimismo objetivo
de estas acciones recuperar en el mejor estado posible los elementos de construccion que sean
reutilizables.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
A,'; . CANALES Y PUERTOS
-,

- Desconstruccidii. TENERIFE

Expediente Fecha
Es un conjunto de operaciones coordinadas dé téciipéracion de residuos de derribo con el fin de
minimizar el volumen destinado al vertedero.

La desconstruccion admite diversos modelos y grados de intensidad que vendran determinados
por las caracteristicas materiales de la construccion objeto de demolicién, por el incremento del
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coste del derribo a fin de que éste sea mas selectivo, por la repercusion que ejercen estas
operaciones en el valor de los residuos resultantes y por el coste final del producto. Este coste ha
de poder competir en el mercado con el de un material equivalente pero nuevo.

En definitiva, para conseguir un material reciclado de calidad aceptable y aprovechar de modo
eficaz los elementos redutilizables, el proceso de demolicidn de un edificio es indisociable de la
separacion selectiva y de la desconstruccion.

Las variables de gestion dentro de una obra son las que se citan a continuacion:
a) VALORIZACION:

La valorizacién es la recuperacion o reciclado de determinadas sustancias o materiales contenidos en
los residuos, incluyendo la reutilizacion directa, el reciclado y la incineracion con aprovechamiento
energético. Evita la necesidad de enviarlos a un vertedero controlado. Una gestidn responsable de los
residuos debe perseguir la maxima valorizacion para reducir tanto como sea posible el impacto
medioambiental. La gestion serd méas eficaz si se incorporan las operaciones de separacion selectiva
en el mismo lugar donde se producen, mientras que las de reciclaje y reutilizacion se pueden hacer en
ese mismo lugar o en otros mas especificos.

b) DEPOSICION DE LOS RESIDUOS:

Los residuos que no son valorizables son, depositados en vertederos. Los residuos en algunos casos
son de naturaleza téxica o contaminante y, por lo tanto, resultan potencialmente peligrosos que en
nuestro caso son los siguientes residuos.

- Basuras: residuos biodegradables y mezcla de residuos municipales.

- Potencialmente peligrosos y otros: aceites usados (minerales no clorados de motor,...), filtros
de aceite, pilas alcalinas y salinas, pilas boton, envases vacios de metal o plastico
contaminado, sobrantes de pintura o barnices, sobrantes de desencofrantes, aerosoles
vacios.

Estos elementos seran enviados al vertedero autorizado utilizado por el gestor contratado, donde se
dispondrén de manera tal que no puedan causar dafios a las personas ni a la naturaleza y que no se
conviertan en elementos agresivos para el paisaje.

Si estan formados por materiales inertes, se han de depositar de igual modo en el vertedero controlado
a fin de que al menos no alteren el paisaje. Estos residuos son los siguientes: asfalto, mezclas
hituminosas, madera, metales, papel, plastico, arena, grava y otros aridos, hormigon y piedra.

¢) REUTILIZACION

Es la recuperacion de efiin entos Eﬁw&&fﬁ&?wﬁ‘ibﬂétos con las minimas transformaciones posibles.
La reutilizacion no solamente reporta ventajas | medioambientales sino también econémicas. Los

Expediehte
elementos constructivos valor%% S en funcion delcpe&oodaflos residuos poseen un valor bajo, pero, si
26/07/2016
con pequefias transformaciones -0-mejor, sin eflas- pueden ser regenerados o reutilizados
directamente, su valor econé@ﬂcq eSngé\aIB E@ste sentido, la reutilizacién es una manera de

minimizar los residuos originados, de forma menos compleja y costosa que el reciclaje.
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d) RECICLAJE

Es la recuperacion de algunos materiales que componen los residuos, sometidos a un proceso de
transformacion en la composicién de nuevos productos. La naturaleza de los materiales que componen
los residuos de la construccion determina cuales son sus posibilidades de ser reciclados y su utilidad
potencial. Los residuos pétreos pueden ser reintroducidos en las obras como granulados, una vez han
pasado un proceso de cribado y machaqueo. Los residuos limpios de hormigén, debido a sus
caracteristicas fisicas, tienen mas aplicaciones y son mas utiles que los escombros de albafiileria.

e) TRATAMIENTO ESPECIAL

Consiste en la recuperacion de los residuos potencialmente peligrosos susceptibles de contener
sustancias contaminantes o tdxicas a fin de aislarlos y de facilitar el tratamiento especifico o la
deposicion controlada.

También forman parte de los residuos de construccion algunos materiales que pueden contener
substancias contaminantes, e incluso toxicas, que los llegan a convertir en irrecuperables. Ademas, la
deposicién no controlada de estos materiales en el suelo constituye un riesgo potencial importante para
el medio natural.

Los materiales potencialmente peligrosos deben ser separados del resto de los residuos para facilitar
el tratamiento especifico o la deposicidn controlada a que deben ser sometidos. Siempre es necesario
prever las operaciones de desmontaje selectivo de los elementos que contienen estos materiales, la
separacion previa en la misma obra y su recogida selectiva.

8. PRESCRIPCIONES EN RELACION CON OPERACIONES DE GESTION DE LOS RESIDUOS DE
CONSTRUCCION Y DEMOLICION

Las determinaciones particulares a incluir en el Pliego de Prescripciones Técnicas del Proyecto, en
relacion con el aimacenamiento, manejo y, en su caso, otras operaciones de gestion de los residuos
de construccion y demolicién en obra, se describen a continuacion.

Para los derribos: se realizaran actuaciones previas tales como apeos, apuntalamientos, estructuras
auxiliares......para las partes 6 elementos peligrosos, referidos tanto a la propia obra como a los
edificios colindantes.

Como norma general, se procurard actuar retirando los elementos contaminantes y/o peligrosos tan
pronto como sea posible, asi como los elementos a conservar o valiosos (cerdmicos, marmoles......).
Seguidamente se actuard desmontando aquellas partes accesibles de las instalaciones, carpinteria, y
demas elementos que lo permitan. Por Ultimo, se procedera derribando el resto.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

El depdsito temporal dés escombf6s,;se fédlizara bien en sacos industriales iguales o inferiores a 1
metro clbico, contenedores metélicos especificoseon la ubicacién y condicionado que establezcan las
Santa Gruz de Jenerif

ordenanzas municipales. Dichesdepdsito en acopios;también debera estar en lugares debidamente
sefializados y segregados del resto de residuos.
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El depésito temporal para RCDs valorizables (maderas, plasticos, chatarra...), que se realice en
contenedores 0 en acopios, se debera sefializar y segregar del resto de residuos de un modo
adecuado.

Los contenedores deberan estar pintados en colores que destaquen su visibilidad, especialmente
durante la noche, y contar con una banda de material reflectante de, al menos, 15 centimetros a lo
largo de todo su perimetro. En los mismos debe figurar la siguiente informacion: razén social, CIF,
teléfono del titular del contenedor/envase, y el nimero de inscripcion en el Registro de Transportistas
de Residuos, del titular del contenedor. Dicha informacion también debera quedar reflejada en los
sacos industriales u otros elementos de contencion, a través de adhesivos, placas, etc.

El responsable de la obra a la que presta servicio el contenedor adoptara las medidas necesarias para
evitar el depdsito de residuos ajenos a la misma. Los contenedores permaneceran cerrados o
cubiertos, al menos, fuera del horario de trabajo, para evitar el depésito de residuos ajenos a las obras
a la que prestan servicio.

En el equipo de obra se deberan establecer los medios humanos, técnicos y procedimientos de
separacion que se dedicaran a cada tipo de RCD.

Se deberan atender los criterios municipales establecidos (ordenanzas, condicionados de la licencia
de obras), especialmente si obligan a la separacién en origen de determinadas materias objeto de
reciclaje o deposicion. En este Ultimo caso se deberd asegurar por parte del contratista realizar una
evaluacion econdmica de las condiciones en las que es viable esta operacion. Y también, considerar
las posibilidades reales de llevarla a cabo: que la obra o construccion lo permita y que se disponga de
plantas de reciclaje/gestores adecuados. La Direccion de Obra sera la responsable Ultima de la
decision a tomar y su justificacion ante las autoridades locales o autonémicas pertinentes.

Se debera asegurar en la contratacion de la gestidn de los RCDs, que el destino final (Planta de
Reciclaje, Vertedero, Cantera, Incineradora, Centro de Reciclaje de Plasticos/Madera...) son centros
con la autorizacion autonémica de la Consejeria de Medio Ambiente, asi mismo se debera contratar
s6lo transportistas 0 gestores autorizados por dicha Consejeria, e inscritos en los registros
correspondientes. Asimismo se realizard un estricto control documental, de modo que los transportistas
y gestores de RCDs deberan aportar los vales de cada retirada y entrega en destino final. Para aquellos
RCD:s (tierras, pétreos...) que sean reutilizados en otras obras o proyectos de restauracion, se debera
aportar evidencia documental del destino final.

La gestién (tanto documental como operativa) de los residuos peligrosos que se hallen en una obra de
derribo o se generen en una obra de nueva planta se regira conforme a la legislacion nacional vigente
(Ley 22/2011, Real Decreto 833/88, R.D. 952/1997 y Orden MAM/304/2002), la legislacién autonémica
vigente y los requisitos de Ifélg . 85939&9%%% Dicg%gss. Asimismo los residuos de caracter urbano

generados en las ob aé}@estos de comidas;-envases, lodos de fosas sépticas...), seran gestionados
acorde con los preceptos mareados. por la I:rislaeidn y autoridad municipales.

Santa Cruz de Tenerife

Para el caso de los residUos®fon amianto, $e"”Seguirdn los pasos marcados por la Orden
MAM/304/2002, de 8 de febrerg, por d& que se-pubjican las operaciones de valorizacion y eliminacion
de residuos y la lista europea de residuos. pejxo . Lista de Residuos. Puntol7 06 05* (6), para
considerar dichos residuos como peligrosos o como no peligrosos. En cualquier caso, siempre se
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cumpliran los preceptos dictados por el Real Decreto 108/1991, de 1 de febrero, sobre la prevencion y
reduccion de la contaminacion del medio ambiente producida por el amianto. Art. 7., asi como la
legislacion laboral de aplicacion.

Los restos de lavado de canaletas/cubas de hormigdn, seran tratados como residuos “escombro”.

Se evitard en todo momento la contaminacion con productos toxicos o peligrosos de los plasticos y
restos de madera para su adecuada segregacion, asi como la contaminacién de los acopios o
contenedores de escombros con componentes peligrosos.

Las tierras superficiales que puedan tener un uso posterior para jardineria o recuperacion de suelos
degradados, serd retirada y almacenada durante el menor tiempo posible, en caballones de altura no
superior a 2 metros. Se evitara la humedad excesiva, la manipulacién, y la contaminacion con otros
materiales.

9. VALORACION DEL COSTE PREVISTO DE LA GESTION DE LOS RESIDUOS DE CONSTRUCCION
Y DEMOLICION.

Los residuos generados durante la ejecucion de las obras, asociados a los trabajos de fresado del
firme existente y/o demolicién de pavimentos asfalticos seran transportados en camion bafiera, sin
almacenamiento previo, a vertedero o gestor de residuos autorizado.

Dichos costes estan recogidos en el coste unitario de la unidad de obra correspondiente a cada una
de las operaciones, Tanto de fresado, como de demoliciones de pavimentos y excavaciones y restos
de unidades que generen los RCD.

El contratista queda obligado a presentar a la Direccion Facultativa de las obras un plan de gestion de
residuos, en el cual se recoja el procedimiento a desarrollar en relacion con los residuos de
construccion y demolicion que se vayan a producir en la obra, en especial con la acreditacion de
aquellos residuos entregados a vertedero o gestor de residuos autorizado.

Previa autorizacion de la Direccion Facultativa, parte de dichos residuos podran ser transportados y
almacenados en espacios habilitados para tal fin en alguno de los Centros de Conservacion que este
ECIT dispone en la zona norte, sur y centro de la Isla, con el objetivo de poder utilizarlos, dentro de las
labores propias de conservacion, en posteriores actuaciones (Art. 13.1 del RD 105/2008) de
acondicionamiento de bermas, sobreanchos y mérgenes, ejecucion de rellenos y reparaciones de
carcavas y erosiones en plataforma, en dicha misma carretera 0 en otra perteneciente a la red insular
de carreteras gestionadas por este ECIT.

Todo esto persigue cogfigsfin GG Tl Valorizaciori de dichos residuos para otro uso en el que son
apIOS - TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
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1. INTRODUCCION.

El presente documento se redacta en cumplimiento del Decreto 80/1987, de 8 de mayo, de la Consejeria
de Obras Publicas sobre control de calidad en la construccion. Su contenido tiene caracter contractual y
como tal, se considera parte del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

El costo de los ensayos y analisis precisos para su cumplimiento sera de cuenta del contratista hasta un
importe maximo del 1% del presupuesto de la obra, de acuerdo con lo previsto en la clausula 38 y
concordantes del Pliego de Clausulas Administrativas Generales.

A continuacion se presenta una relacion valorada de los ensayos a realizar para el control de la ejecucion
y materiales de las diferentes unidades de obra definidas en el presente Proyecto. Dicha relacion ha sido
elaborada sobre la base de las “Recomendaciones para el Control de Calidad en Obras de Carreteras” del
Servicio de Tecnologia de la Direccion General de Carreteras.

El adjudicatario de las obras, como es preceptivo, realizara un autocontrol de las unidades de obras y
materiales mediante ensayos de laboratorio asi como de cotas, tolerancia, geometria...

Mediante este autocontrol el contratista ha de comprobar que se cumplen las especificaciones exigidas en
el Pliego de Prescripciones Técnicas.

2. NORMATIVA DE REFERENCIA.

Para la redaccion del presente anejo se ha tenido en cuenta, entre otra documentacion, las siguientes
normativas y recomendaciones:

- Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares del proyecto.

- Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de carreteras y puentes (PG-3).

- Recomendaciones para el Control de Calidad en Obras de Carreteras del Servicio de Tecnologia
de la Direccion General de Carreteras.

A continuacién se enumera el nimero de ensayos y controles a realizar sobre los materiales y unidades
de obra que constituyen las obras comprendidas en este proyecto.

En caso de diferencia de lo expresado en este anejo frente al Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares, prevalecera lo indicado en este Ultimo.

En este anejo se estima la cantidad de controles y ensayos a realizar y su valoracion. El Director de Obra
puede variarlos en funcidn de las necesidades de la ejecucion.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
s CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

3. UNIDADES DE OBRA OBJETO'DE CONTROL DE'CALIDAD

Santa Cruz de Tenerife
6567

26/07/2016
Las unidades de obra que fundamentalmente seran objeto del control de calidad son, las mezclas

bituminosas en caliente (Firmes) W& seiidizaglin.[) O
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No obstante serd necesario la realizacion de los controles pertinentes sobre los diferentes materiales de
obra, por lo que se llevara a cabo el pertinente control de los materiales y la aceptacion de los mismos.

En lo referente al origen de los materiales, se exigira el certificado de origen de materiales a todos aquellos
que por su responsabilidad se consideren necesarios de acuerdo con lo indicado en el Programa de Control
de Calidad. En todo caso, el alcance de los certificados requeridos estara limitado a la norma DIN 50049-
2.2, salvo los que por duda, confirmacion o carécter especial se acuerde efectuar concretamente sobre
materiales que formen parte del propio suministro.

La Recepcidn y aceptacion de materiales seran realizadas por la empresa constructora, teniendo la
responsabilidad de comprobar los siguientes puntos:

- Certificados: Recopilacién de los correspondientes certificados de origen de materiales y su
identificacion con dichos certificados.

- Inspeccion visual de que el material no tiene defectos superficiales y de que las marcas coinciden
con las especificadas en los certificados.

- La empresa emitird un informe que enviara a la Direccion Facultativa de la Obra junto con los
correspondientes Certificados. Esta documentacion sera archivada en Control de Calidad y
formaré parte del Dossier final del Control de Calidad.

4. RELACION DE ENSAYOS

e Riegos de imprimacion:
o0 Por cada 5.000 m2. y fraccion: una (1) Determinaciones de la dotacion del riego.

e Riegos de Adherencia:
0 Por cada 5.000 m2. y fraccién: dos (2) Determinaciones de la dotacion del riego

e Mezclas Bituminosas en Caliente.
o Porcada 1.000 Tm. de mezcla o fraccion:
= Dos (2) Ensayos de Determinacion del contenido de betin (NLT-164).
= Dos (2) Granulométricos de los aridos una vez extraido el bet(n (NLT-165).
= Un ensayo Marshall (3 probetas) segin NLT 159/86.

Control de extendido, se tomaran en cada camién las temperaturas de la mezcla.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS

il TENERIF ., .
Control de compactacion, por cada 1.00 Tm, de mezcla compactada o fraccion, se realizaran los
siQUientes _ensa 0S. 6567 - SmmZCGIftéegnggnmm N . - .

o Cinco (5)extracciones de testigo-de aglomerado asfaltico con determinacion de densidad

yespesor NLTAB8} S A D O

o Cinco (5) determinaciones del % huecos de un testigo de aglomerado asfaltico.
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Durante la realizacion del extendido de la mezcla se debe extremar las precauciones, destacando la
importancia de la inspeccion visual constante.

¢ Pinturas para sefializacion horizontal.
o Cada 500 m2 de pintura
= 1 Ensayo de Evaluacion y homogeneidad (UNE 135 200).
= 1 Granulometria de microesferas (UNE 135 287)
= 1 indice de esferas defectuosas en microesferas (UNE 135 287)
= 1 Determinacion de indice de refraccion en microesferas (UNE-EN-1423)
= 1 Resistencia a los agentes quimicos en microesferas.

5. VALORACION DE ENSAYOS

N° DE

UNIDAD DE OBRA ENSAYOS PRECIO IMPORTE
RIEGOS DE IMPRIMACION
Eor cada 5.000 m2. y fraccién: una (1) Determinaciones de la dotacién del 6 12,00 € 72,00€
riego.
RIEGOS DE ADHERENCIA
P_or cada 5.000 m2. y fraccion; dos (2) Determinaciones de la dotacion del 12 12,00 € 144,00 €
riego
MIgZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE
Por cada 1.000 Tm. de mezcla o fraccion
Dos (2) Ensayos de Determinacion del contenido de betdn (NLT-164). 6 75,12 € 450,72 €
Dos (2) Granulométricos de los &ridos una vez extraido el bet(n (NLT-165). 6 34,75€ 208,50 €
Un ensayo Marshall (3 probetas) segin NLT 159/86. 3 93,78 € 281,34 €
Control de compactacion, por cada 1.000 Tm. de mezcla compactada
o fraccion, se realizaran los siguientes ensayos:
Cinco (5) extracciones de testigo de aglomerado asfaltico con
determinacion de densidad y espesor (NLT-168). 20 58,00 € 1.160,00 €
Cinco (5) determinaciones del % huecos de un testigo de aglomerado
asfaltico.
PINTURAS PARA SENALIZACION HORIZONTAL.
Cada 1000 m de pintura

o COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

Coeficiente de Valoracion de Rifitura CANALES ¥ PUERTOS 7 25,00 € 175,00 €
Cada 500 m2 de pintura Expediente Fecha
1 Ensayo de Evaluacion y homogeneftfad {UNE 135 LOOW&%?Z%E e 2 50,12 € 100,24 €
1 Granulometria de microesferas ( 1 5 2 33,06 € 66,12 €
1 indice de esferas defectuosas en microesferas (ANEIBS 2((9 2 35,46 € 70,92 €
1 Determinacion de indice de refraccion en microesferas (UNE-EN-1423) 2 45,08 € 90,16 €
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1 Resistencia a los agentes quimicos en microesferas. 2 7513 € 150,26 €

2.969,26 €

6. CONCLUSIONES

La valoracién de ensayos para el Control de Obra asciende A DOS MIL NOVECIENTOS SESENTA Y
NUEVE EUROS CON VEINTISEIS CENTIMOS (2.969,26 €).

Al ser el Presupuesto de Ejecucion Material de Control de Calidad menor que el 1% del Presupuesto de
Ejecucion Material del Proyecto, el presupuesto correré a cargo del Contratista de la obra.

= COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
L %) CANALES Y PUERTOS
.- TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016
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1. INTRODUCCION.

Derivado del mal estado que presenta el firme de la carretera insular TF-161 se ha puesto de manifiesto la
conveniencia de ejecutar una serie de actuaciones, trabajos que estan orientados a mejorar el estado actual
de la via, de forma que se pueda garantizar la circulacion de los usuarios con un grado aceptable de
comodidad y seguridad.

Por tanto, se plantea una rehabilitacion superficial del firme existente, dicha actuacién toma como referencia
los datos de la campafia de auscultacion de firmes del afio 2012, los cuales han sido facilitados por el
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisajes del Cabildo de Tenerife.

El proyecto de “Rehabilitacion Superficial de la Carretera Insular TF-161" plantea dos soluciones diferentes
para cada uno de los tramos de la obra, son las siguientes:

e Solucion 1 (Tramos 1, 3,4y 5).

La solucién planteada para los tramos en cuestion consiste en el fresado de una capa de 4 ¢cm, seguido
de una reposicion de la capa de mezcla bituminosa de 10 cm. Dicha capa se dividira a su vez en dos,
la primera capa de 5 cm de espesor de AC 16 Surf 50/70 S, y la segunda de AC 16 Surf 50/70 D.

e Solucion 2 (Tramos 2 y 6).

La solucion planteada para los tramos 2 y 6 consiste en el extendido directamente sobre el firme
existente de una capa de mezcla bituminosa de 6 cm de AC 16 Surf 50/70 D.

Del andlisis de los diferentes condicionantes y de las caracteristicas de las obras a ejecutar, concluimos
que las obras contempladas en este proyecto desde el punto de vista ambiental, presentan un reducido
impacto ecoldgico.

2. MARCO LEGAL

Las actuaciones proyectadas, no se encuentran incluidas en ninguno de los supuestos recogidos por los
anexos | y Il del RD 1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el Texto refundido de la Ley de
Evaluacién Ambiental de Proyectos. Del mismo modo, tampoco se encuentran inmersas en los supuestos
definidos en los diferentes anexos:

- Anexo | (Planes, proyectos y actividades sujetas a evaluacion detallada de impacto ecoldgico).

- Anexos Il (Planes, proyectos y actividades sujetas a evaluacion detallada de impacto ecoldgico
COLEGIO DE,INGENIEROS, Ml

DE 0S
cuando se proyeciamen un area.de-sensibilida ecoldgica).
TENERIFE
Expediente

Fecha
- Anexo Ill (Proyectos sujetg%gﬁvaluacié% dedmpacto-ambiental) de la Ley 11/1990 de 13 de Julio,
de Prevencidn de Impacto Ecol6gico
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Teniendo en cuenta la ubicacion de la mencionada obra y, segln la consulta realizada a la base de datos
de GRAFCAN (Gobierno de Canarias) la zona donde se realizaran los trabajos del presente proyecto no
forma parte de la Red de Espacios Naturales de Canarias ni de la Red Natura 2000.

Con toda esta informacion y con los datos existentes y obtenidos "in situ”, se ha procedido al analisis
ambiental del contenido del proyecto que se pretende llevar a cabo.

El marco juridico-legal adecuado viene determinado en la Ley Territorial 11/90, de 13 de julio, de Prevencién
del Impacto Ecoldgico.

Del estudio de la normativa en relacion con las actuaciones a realizar, segun se especifica en el proyecto
técnico, se deduce que la categoria de Evaluacion a que se somete el Proyecto es la de EVALUACION
BASICA DE IMPACTO ECOLOGICO (E.B.IE.), por cuanto la financiacion de las mismas correra a cargo
de la Hacienda Publica Canaria.

La Ley 11/90 de Prevencion del Impacto Ecolégico es aplicable en concordancia con las disposiciones
generales del Capitulo | recogidas en los articulos 12, 22, 32y 4° y del Capitulo I, articulo 11° de la Ley en
cuestion, donde se establece el contenido de la categoria de Evaluacion de Impacto Ecol6gico aplicable.
Por consiguiente, a la vista de estos razonamientos legales, se justifica la anterior categoria aplicable: la
de Evaluacién Bésica de Impacto Ecoldgico (E.B.IL.E.).

El conjunto de las obras incluidas en el Proyecto Técnico define una obra completa a los efectos de lo
exigido en el Articulo 58 del Reglamento General de Contratacion del Estado, ya que comprende todos y
cada uno de los elementos que son precisos para la utilizacion de la obra y, una vez finalizada, de ser
entregada al uso general.

3. EFECTOS NEGATIVOS DEL PROYECTO O ACTIVIDAD EN LOS ASPECTOS SIGUIENTES.

3.1. LOS RECURSOS NATURALES QUE EMPLEA O CONSUME

En este tipo de actuaciones podemos considerar como recursos naturales que emplea la obra, de forma
amplia el suelo ocupado, el cual podria considerarse como un recurso natural, estimandose en este punto
solo las ocupaciones transitorias de la obra, siendo el parque de maquinaria el factor que mas pudiera
afectar al entorno; no obstante, debido a la naturaleza de las obras, la maquinaria a usar tiene poca
incidencia por lo que dicho parque se situara en la zona ocupada por la propia obra y margenes de la
misma, los cuales estan totalmente antropizados y afectados por distintas actuaciones.

CANALES Y PUER

importancia, a excepcion del agua, y con réspétto a la cantidad consumida es minima, ya que no son
. , . Expediente Fecha . . T

propios de nuestra geografia, siendo clonsecuejvtgmgm;qe indiferente el analisis de este aspecto para el

estudio de impacto de este tipo de %bras, pudiendd, ‘et ‘todo caso, solo considerar los residuos que

ocasionan los mismos, aspecto q@cornegarﬂow @partado de residuos.

Con respecto a los recurs SOpe comﬂmeﬂacqu,sqgeites? combustible, betlin y agua, entendemos que su
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El agua que se consuma serd la que se utilice para los riegos de prevencion y disminucion de la cantidad
de polvo en suspension debido a los movimientos de tierra y circulacién de maquinaria y vehiculos durante
la fase de obra, asi como para la elaboracién del asfaltado y cubrir las necesidades de los operarios.

En lo referente a los materiales aptos como aridos para la elaboracion de firmes. Se emplearan los basaltos
triturados habitualmente empleados en Canarias como &ridos para la construccion de firmes. Estos
materiales procederan de cantera autorizada.

De lo expuesto se desprende que el aprovechamiento de recursos naturales se realizar en su totalidad
durante la fase constructiva de la obra, no considerandose la necesidad de aprovechamiento de otros
recursos naturales durante la fase operativa. Debido al alcance de la obra asi como a las caracteristicas
ambientales donde se emplaza se puede decir que el impacto sobre los recursos naturales empleados es
NADA SIGNIFICATIVO

3.2. LA LIBERACION DE SUSTANCIAS, ENERGIAS O RUIDO EN EL MEDIO

FASE DE CONSTRUCCION

a) Polvo en suspension.

Durante la fase constructiva o de ejecucidn, podria generarse una cantidad de polvo en suspensién
que pudiera afectar tanto a las personas residentes en las proximidades de las obras, a las casas
situadas en las zonas urbanas como a las comunidades vegetales colindantes al depositarse el polvo
sobre ellas; estos efectos seran temporales y totalmente recuperables a corto plazo, una vez acabadas
las intervenciones.

b) Escombros y sobrantes.

Las obras descritas en el presente proyecto pueden generar residuos no aprovechables que tendran
que ser desechadas; se prevé enviar todos estos sobrantes a vertedero autorizado, no deteriorandose
consecuentemente el entorno; sin embargo se dispondran las medidas necesarias para que no caigan
escombros en sitios poco accesibles, y queden acumulados en estos lugares al complicarse su
retirada.

El proyecto presenta el correspondiente Anejo de Gestién de Residuos, atendiendo a la normativa
vigente en la materia, esto es, la Orden MAM/304/2002, de 8 de febrero, por la que se publican las
operaciones de valorizacion y eliminacion de residuos y la lista europea de residuos, segun la Lista
Europea de Residuos (LER) aprobada por la Decision 2005/532/CE. Segun esta norma, los residuos
que se produciran con ig plecucior de] preserte proyecto no estan considerados como peligrosos y se
.TENERIFE

pueden incluir en los siguientes grupos:

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
7/2016

- RCD de Nivel I: Tierra56§6|¥1ateriales pétreéos, ho contaminados, procedentes de obras de
excavacion.

- RCD de Nivel II: Residuos generados principalmente en las actividades propias del sector de la
construccidn, de la demolicion, de la reparacion domiciliaria y de la implantacion de servicios.
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En cumplimiento del Art. 5 del Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccion y demolicion, aquéllos serdn transportados en
camion bafiera, sin almacenamiento previo, a vertedero o gestor de residuos autorizado. Por tanto, los
residuos generados durante la ejecucion de las obras de fresado del pavimento bituminoso seran
transportados en camién bafiera, sin almacenamiento previo, a vertedero o gestor de residuos
autorizado. Previa autorizacion de la Direccion Facultativa, parte de dichos residuos podran ser
transportados y almacenados en espacios habilitados para tal fin en alguno de los Centros de
Conservacion que este ECIT dispone en la zona norte, sur y centro de la Isla, con el objetivo de poder
utilizarlos, dentro de las labores propias de conservacion, en posteriores actuaciones (Art. 13.1 del RD
105/2008) de acondicionamiento de bermas, sobreanchos y margenes, ejecucion de rellenos y
reparaciones de carcavas y erosiones en plataforma, en dicha misma carretera o en otra perteneciente
alared insular de carreteras gestionadas por este ECIT.

c) Planta asfaltica.

Las mezclas asfalticas se produciran en una planta fija industrial, por lo que en este sentido tampoco
existe afeccion, salvo la producida por posibles pérdidas eventuales de la maquinaria, elementos que
deberan ser eliminados de la obra, aunque pensamos que estos seran accidentales, ya que la
maquinaria debe estar en dptimas condiciones y con las revisiones necesarias para su correcto
funcionamiento.

d) Aceites y combustibles

También podran existir pérdidas esporadicas de aceites y combustibles, pero consideramos que dichos
sucesos seran puntuales y poco significativos para el entorno, ya que los cambios de aceites y
combustibles asi como la eliminacion de los primeros no puede realizarse en el sector de trabajo, segin
indica la legislacion vigente al respecto (Ley 1/1999, de 29 de enero, de residuos de Canarias, Ley
16/2002, de 1 de julio, de prevencion y control integrados de la contaminacion), donde se indica que
dichas actuaciones deben realizarse en lugares establecidos para ello.

e) Olores
Con respecto a la produccion de olores, no es previsible la aparicion de emanaciones molestas o
peligrosas, solo apareciendo algunas molestias durante la realizacion de los riegos bituminosos.

f) Emisiones gaseosas.

Las emisiones gaseosas producidas por la maquinaria seran poco significativas, ya que las obras se
desarrollardn en espacios abiertos con gran influencia de los vientos dominantes, pudiendo
considerarse sus efectos temporales y recuperables.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS
TENERIFE

g) Emisiones luminicas. — -
Tampoco son previsibles las e6migi7()nes Iuminigaszcdur(amemesta fase del proyecto, solo cabe destacar
la posibilidad de que durante eltranscurso de la G674 én determinados momentos pueda autorizarse
alguna forma de trabajo nocty;r]o'qlgccﬁe\@a @jnstalacién de focos, por lo que se realizara en
este caso un control sobre las areas afectadas.
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h) Emisiones sbénicas

En esta fase probablemente las emisiones més agresivas seran los ruidos producido por la maquinaria
pesada encargada de ejecutar la obra, la presencia de maquinaria y elementos de transporte
inherentes a la obra determinardn un incremento temporal de estos niveles, con efectos negativos,
puntuales, temporales y reversibles.

FASE DE EXPLOTACION

a) Gases
Esta fase se caracteriza por la emision continua de gases contaminantes de los vehiculos que circulan
por la carretera, pero al generarse en una zona orogréaficamente abierta los vientos dominantes
favorecen la disipacion de dichos contaminantes, manteniéndose los niveles dentro de limites
aceptables.

b) Ruidos

Las emisiones sonicas en esta fase también seran continuas, por lo que el impacto sera permanente
e irrecuperable; sin embargo, si consideramos que es una actuacion sobre una carretera ya existente
las molestias generadas por el ruido seran practicamente las existentes actualmente.

¢) Contaminantes luminicos

Las emisiones luminicas apenas se veran afectadas por el tratamiento de la obra, ya que dicho efecto
no es nuevo y se ve minorado por la iluminacién previa del entorno en las zonas mas antropizadas
proximas a los ndcleos conectados.

En conclusion, la contaminacion de ruidos y atmosférica se mantendra en unos limites aceptables, tal como
se encuentran en la actualidad.

3.3. LOS HABITAT Y ELEMENTOS NATURALES SINGULARES

En el entorno de afeccién de la obra no existen en el &rea zonas con interés natural, siendo una via general
de acceso a zonas agricolas, por lo tanto nuestra actuacion no afectara a ningun habitat o elemento natural.

3.4. EFECTOS NEGATIVOS SOBRE LAS ESPECIES PROTEGIDAS DE LA FLORA Y LA FAUNA

Las actuaciones de proyecto no implican un incremento de ocupacion del suelo mas alla de la traza de la
carretera actual, por lo tanto, la obra no supondré una afeccidn directa y permanente sobre las especies y
habitats que se encuentran £11.5U ROy NGENEROS O CANINOS

)) CANALES Y PUERTOS

Bt
- TENERIFE

3.5. EFECTOS NEGATIVOS RESPECTO A LOS EQUILIBRIOS ECOLOGICOS EN VIRTUD O
FAVORECIMIENTO DE ESPECIES POTENCIALMENTE PELIGROSAS.

Las obras que se van a realizar Mprl)duﬁréﬁhin@n g‘gcto de ruptura del equilibrio natural de la zona.
Igualmente no se favorecerd la introduccion o favorecimiento de especies potencialmente peligrosas, por
lo que se considera un impacto NADA SIGNIFICATIVO.
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3.6. EFECTOS NEGATIVOS SOBRE LOS USOS TRADICIONALES DEL SUELO

Las obras comprendidas en el proyecto no afectaran a ningun uso tradicional del suelo ya que se desarrollan
sobre terrenos de la propia infraestructura viaria existente, no se afecta a nuevo suelo, y por lo tanto a
ningUn uso tradicional de éste, por lo que el impacto se considera NADA SIGNIFICATIVO

3.7. EFECTOS NEGATIVOS SOBRE LOS RESTOS ARQUEOLOGICOS O HISTORICOS

Dado que se trata de una rehabilitacion superficial del firme existente, es decir que la zona ya ha sido
alterada previamente por la infraestructura viaria, y la actuacion no prevé trabajo mas alla de los margenes
de la via no se ha identificado elemento alguno del patrimonio cultural, arqueoldgico, arquitectdnico o
etnografico que resulte afectado por las obras. Por este motivo, el impacto sobre este elemento del medio
se califica como NADA SIGNIFICATIVO

3.8. EFECTOS NEGATIVOS SOBRE EL PAISAJE

Los factores paisajisticos han de considerarse como resultado de la interrelacion continuada entre la
actividad humana y el medio natural, dando lugar a la formacion de fenosistemas con distintos grados de
transformacion.

El andlisis del paisaje se abordara desde este punto de partida, entendiendo que el conjunto de las unidades
territoriales que lo conforman presentan distintas propiedades y caracteristicas que pueden ser analizadas
y definidas a traves de elementos visuales tales como: forma, linea, color, textura y escala.

De ésta forma, lo que inicialmente seria una valoracion puramente estética y subjetiva del paisaje, se
desdobla, inmediatamente en una vision diferenciada de los distintos matices que el paisaje ofrece. Un
primer estudio de las unidades homogéneas que lo configuran, ponen de manifiesto la presencia de:

- Paisaje natural o seminatural

- Paisaje rural

- Paisaje urbano
Es necesario hacer una referencia previa a los parametros que intervienen en la diferenciacion de cada
tipologia, para comprender la descripcion que de ellos se hara con posterioridad.

PAISAJE NATURAL O SEMINATURAL: Se entiende como tal, aquella unidad espacial que presenta unos
componentes intimamente relacionados entre si como son el relieve, la cubierta vegetal, el agua y ninguna
0 escasa presencia humana ofreciendo un alto aspecto natural considerandose como seminatural toda
zona con alto grado de narw);:’dadc,opemmm‘vclf@p@scsmfmmas de actuacion humana. En este espacio es

s CANALES Y PUERTOS )

clara la intervencion del hormibie de una formatotal por lo que no quedan restos de este espacio natural o
. Expediente Fecha

Semlnatural I J Santa Cruz fl(a Tenerife .

PAISAJE RURAL: Se definiran como’fal aquellas zonasqte presentan transformaciones humanas de gran

importancia, enfocadas al aproveWn‘erg d(ﬁstﬁér@. Este en parte la zona de estudio.
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PAISAJE URBANO: Es aquel integrado por ndcleos urbanos [ciudades o pueblos) y sus zonas inmediatas
de influencia. La presencia humana y su intervencion sobre el entorno es el sector dominante de esta

unidad.

En general la accion antropica de esta zona es tan elevada, que la calidad paisajistica se puede considerar
como muy baja. No existe introduccion de nuevos elementos en la traza de la infraestructura, ni variacion
en los existentes, que modifiquen las condiciones actuales del paisaje, por lo tanto, la ejecucién de las
obras no afectara a este aspecto del medio, siendo el efecto NADA SIGNIFICATIVO.

4, RESUMEN DEL ESTUDIO

a) Este tipo de actuacion esté incluida en LA LEY 11/1990, de 13 de julio, de Prevencion del Impacto
Ecoldgico, determina en su Articulo 5.- POR RAZON DE FINANCIACION.- “Se sometera a
Evaluacion Basica de Impacto Ecoldgico todo proyecto de obras y trabajos financiado total o
parcialmente con fondos de la Hacienda Publica Canaria, salvo cuando su realizacion tenga lugar
dentro de suelo urbano, o en aquellos en los que en el convenio o resolucion que establezca la

cooperacion o subvencion se exceptlie motivadamente”.

b) Esta actuacion no afecta a ningtn Area de Sensibilidad Ecoldgica.

c) No se afecta ningun espacio natural protegido.

d) En la siguiente tabla, resumimos y clasificamos los diferentes impactos, que la actuacién que se
va a realizar ejercerd en dicha zona.

IMPACTO FASE DE EJECUCION FASE DE EXPLOTACION
Contaminacion ambiental Poco significativo Temporal Nada significativo | Permanente
Climatologia Nada significativo Temporal Nada significativo Permanente
Geologia geomorfologia Nada significativo Temporal Nada significativo | Permanente
Hidrologia Nada significativo Temporal Nada significativo | Permanente
Suelo Nada significativo | Permanente | Nada significativo | Permanente
Comunidades vegetales Nada significativo Temporal Nada significativo | Permanente
Paisaje Nada significativo Temporal significativo Permanente
Patrimonio Hist./artis. Nada significativos of caiemporal Nada significativo | Permanente

;L' CANALES Y PUERTpS
Usos tradicionales del suelo l\ggg(%wg{‘i:gnifi'ctgfﬁ/?t Temporal - | Nada significativo | Permanente
Sosiego y tranquilidad 65ignificativo ‘ | Temporal | Nada significativo | Permanente
Peligrosidad Q?dalsiggicwo D @poral Nada significativo | Permanente
Factores socioeconémicos | Nada significativo Temporal Nada significativo | Permanente
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Los impactos mas significativos son los que afectan las zonas residenciales mas relevantes en su fase
constructiva, por el ruido producido por la maquinaria empleada en obra, aunque sera de carécter temporal,
y en la fase de explotacion por las emisiones acUsticas de los vehiculos. Respecto a los impactos que
afectan a la ocupacion de suelo, el consumo de recursos naturales, flora y fauna, etc. la afeccion se puede
considerar como nula ya que la ocupacion es la misma que antes de realizar la actuacion proyectada.
Teniendo en cuenta las recomendaciones expuestas se considera que el impacto de las obras
comprendidas en este Proyecto resulta: NADA SIGNIFICATIVO.

5. RECOMENDACIONES

Las medidas previstas para reducir 0 compensar los impactos paisajisticos y acusticos, éstos Ultimos
especialmente importantes en fase de explotacion en las zonas residenciales anteriormente citadas, estan
incluidas en el presente Proyecto.

Se proponen serie de recomendaciones con el fin de evitar o disminuir determinados impactos que pueden
aparecer, en muchos casos, por descuido en la ejecucion de la obra.

Los escombros de cualquier tipo deben ser retirados y llevados a vertederos autorizados.

e La escasa maquinaria que se emplee en la obra debe estar en buenas condiciones para evitar
pérdidas de combustible y aceites, asi como realizar los cambios de aceite en los establecimientos
destinados para tal fin.

e Deberan regarse las superficies de tierra que se estén tratando, para de esta forma evitar o
disminuir las emisiones de polvo.

e Los camiones que transporten tierra 0 materiales de los sobrantes que puedan levantar polvo
deberén llevar la carga cubierta con una lona para evitar dicho levantamiento de polvo.

¢ Aunque improbable segun las estimaciones efectuadas, si durante las obras aparecieran algin
yacimiento arqueoldgico o paleontoldgico se recomienda la presencia de un experto para proceder
a la realizacion de las medidas correctoras.

e Las obras se limitar&n a la zona estrictamente necesaria para el desarrollo de las actuaciones

preVIstas. i COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
| %% CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

e Se prohibe el derrame defeualquier tipo de material fuera de los margenes actuales de la carretera
ni tan siquiera de manera téragoral, evitgnﬁéas%‘éfe%%?tiao de los mismos en el entorno inmediato a
la obra. En casq de que se produzca algdn vertido accidental, éste debera ser inmediatamente
tratado y eliminado. SAD

e  Se retiraran las basuras o residuos en bolsas para su posterior traslado a contenedores.
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o Los materiales de construccion procederan de cantera autorizada.

¢ Enlafase de replanteo de las obras se definird el &rea para los acopios e instalaciones auxiliares.
Preferentemente, la caseta de obras, zona de acopios de materiales y maquinaria se situara fuera
de suelos rusticos sobre suelo urbano. En cualquier caso, la zona seleccionada finalmente, no
deberéa presentar valores naturales que puedan ser alterados por las tareas a realizar en la misma.
Posteriormente dicha area debera ser acondicionada medioambientalmente.

e Deben ser restaurados aquellos tramos de infraestructura que queden fuera de servicio una vez
acabada la obra, retirando los restos de estructuras, material, etc., a vertederos autorizados, para
posteriormente recubrirlos con tierra vegetal de los sobrantes y que se replanten de forma natural
y espontanea, con vegetacion de la zona.

e Tanto el Director de Obras como los trabajadores de la empresa adjudicataria deberan prestar su
colaboracion con el personal del Area de Medio Ambiente de este Cabildo Insular, para que
pueda realizar, si asi lo estima oportuno, en el momento de ejecucion de los trabajos, tareas de
supervision de la zona para identificar si existen ejemplares de la especies protegidas.

Santa Cruz de Tenerife, junio de 2016

Autor del Proyecto

Ibrahin A. Diaz Rodriguez.
ING. CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

N° col. 27.015
COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
e CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE
Expediente Fecha
Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016
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1. MEMORIA
1.1. OBJETO DE ESTE ESTUDIO

Este Estudio de Seguridad y Salud establece, durante la ejecucion de los trabajos descritos en el
presente proyecto, las previsiones respecto a prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades
profesionales, para minimizar el numero de accidentes y la gravedad resultante para personas y bienes
tanto de la obra como ajenas a ella.

Para lograr estos fines se estudian los diferentes riesgos que comportan los trabajos, proponiéndose
medidas generales de proteccion a emplear para que la obra se haga en las mejores condiciones de
seguridad. Todo ello de acuerdo con el R.D. 1627/1997 de 24 de octubre.

Servird para dar unas directrices basicas a la empresa constructora para llevar a cabo sus obligaciones
en el campo de la prevencion de riesgos profesionales, facilitando su desarrollo, bajo el control de la
Direccion Facultativa y el coordinador de Seguridad y Salud.

Como aplicacion del Real Decreto 1627/1997 de 24 de octubre por el que se establecen las
disposiciones minimas de Seguridad y de Salud en las obras de Construccion, quedan derogadas
cuantas disposiciones de igual o inferior rango se opongan a lo dispuesto en el presente Real Decreto
y, expresamente, el Real Decreto 555/1986, de 21 de febrero, por el que se implanta la obligatoriedad
de la inclusion de un estudio de Seguridad e Higiene en el Trabajo en los proyectos de edificacion y
obras publicas, modificado por el Real Decreto 81/1990, de 19 de enero.

1.2. CARACTERISTICAS DE LA OBRA
1.2.1. Descripcion de la obra y situacion

El presente Proyecto de Construccidn tiene por objeto la rehabilitacion superficial del firme de la
Carretera Insular TF-161, debido a las deficiencias y deterioros que presenta el firme en el tramo de
estudio.

Con este objetivo se han proyectado una serie de actuaciones, en funcién de cada gtramo de obra, asi
pues los tramos 1,3,4 y 5la solucion consiste en el fresado de una capa de 4 cm, seguido de una
reposicion de la capa de mezcla bituminosa de 10 cm, esta capa se dividira a su vez en dos, la primera
capa de 5 cm de espesor de AC 16 Surf 50/70 S, y la segunda de AC 16 Surf 50/70 D mientras que la
solucion para los tramos 2 y 6.la-solucion:planteada: consiste en el extendido directamente sobre el
firme existente de una 8épa de mezcld bitlififosa de 6 cm de AC 16 Surf 50/70 D.

Expediente Fecha
Para su correcta ejecucion degdg;el punto d% vista,gé Ja“Seguridad y Salud se contara con un equipo
de sefializacion para la realizacion de los desvios y regulacidn de tréfico, asi como de la sefializacion
vertical y balizamiento. Atendighdp a9as gdndicibnés)de trafico que actualmente soporta dicho tramo
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se ha planteado ejecutar las obras en horario diurno, aunque ciertos tramos podran ejecutarse en
horario nocturno a criterio de la Direccidn Facultativa.

1.2.2. Plazo de ejecucion y mano de obra

- Plazo de ejecucion: El plazo de ejecucion previsto es de TRES (3) MESES.

- Personal previsto: Se prevé un nimero de trabajadores maximo de 15 personas.

1.2.3. Interferencias y servicios afectados

Debido a las caracteristicas de las obras previstas no se prevén afecciones a servicios durante las
obras, no obstante en caso de que durante el proceso de fresado y reparacion de blandones se
produjera afeccion a algin servicio, se tomaran las medidas oportunas para minimizar los efectos
negativos de dicha interferencia, y siempre en consonancia y con la respectiva aprobacion de la
direccion de obra.

En la ejecucion de las obras se produciran interferencias con el tréfico de la TF-161, por lo que se
tomaran las medidas pertinentes para minimizar la afeccion a los usuarios.

1.2.4. Unidades constructivas que componen la obra
Las principales unidades que componen la obra son:

- Movimiento de tierras (Fresado).

- Excavacion para cimentaciones, zanjas, etc., (Reparacion de Blandones)
- Sub bases, bases y aglomerados.

- Sefalizacién, balizamiento y defensas.

1.2.5. Maquinaria

A continuacion se relaciona la maquinaria a emplear en la obra, sin especificar el nimero de ellas, que
estara en funcion del desarrollo de los trabajos:

- Retroexcavadoras.
- Rodillos vibratorios.
- DUmperes y camiones.
, N, COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
- Grlas sobre camion. CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE
- Extendedoras.
- Compactadoras.

- Camiones de riego.

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

- Vehiculos de obra.
- Matrtillos perforadores, picad%ese\ rog)pe(%)res.
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1.2.6. Medios auxiliares

- Compresores.

- Grupos de s

oldadura.

- Cortadoras de Firme.

- Cargadores

de baterias.

- Escaleras de mano.

1.2.7. Instalacio

nes provisionales de obra

- Oficina de Obra.

- Almacén.

1.3. RIESGOS Y MEDIDAS DE PROTECCION

1.3.1. Riesgos profesionales v medidas de proteccion

En la ejecucion de las distintas unidades constructivas que componen la obra, se prevén una serie de
riesgos derivados del trafico, movimiento de la maquinaria, manejo de herramientas y materiales,
inclemencias del tiempo y de la propia ejecucion de los trabajos y las medidas de proteccion
correspondientes. Los riesgos profesionales y las medidas de proteccion correspondientes son:

1.3.1.1. Riesgos profesionales:

En movimiento de tie

fras

- Proyeccion de ramas o astillas al abatir los arboles.

- Atropellos por maquinas y vehiculos.

- Colisiones d

e maquinas y vehiculos.

- Vuelcos de maquinas y vehiculos.
- Interferencias con lineas eléctricas.
- Polvo por circulacion de vehiculos.

- Ruidos.
- Vibraciones.
- Caidasalm
- Caldas a dis

En excavacion para ¢

ismo nivel.
t OLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

tiﬂ:f@,_ nivel. CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

Expediente Fecha

- Atrapamient
Atropellos.

ImentaCIQDe& ZanlaS, t@anm Cruz de Tenerife
OO0/

‘ 26/07/2016

050 g0Rgs RIS ) )
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- Vuelco de maquinas y/o camiones.

- Caidas de altura (a la excavacion, al subir o bajar de maquinas y camiones, etc.).
- Caidas al mismo nivel.

- Caida de objetos (materiales, herramientas) a la excavacion.

Sub bases, bases v firmes de aglomerado

- Atropellos y golpes con camiones y maquinas de compactacion.

- Vuelcos.

- Colisiones.

- Atrapamientos.

- Polvo.

- Eczemas y quemaduras por utilizacion de cemento, productos bituminosos, etc.
- Vapores del asfalto.

- Caidas al mismo nivel.

- Caidas a distinto nivel.

Colocacion de tuberias para riego, pluviales, obras de drenaje:

- Caldas de altura desde los encofrados, excavacion, etc.

- Golpes ylo atrapamientos con elementos suspendidos (tubos, encofrados, cubo de hormigdn,
etc.) y derrumbamiento de tubos acopiados.

- Riesgos propios de las maquinas y vehiculos que se utilicen.

- Atropellos.

- Punturas, cortes.

- Electrocuciones.

- Desprendimiento de encofrados.

- Salpicaduras de hormigdn.

- Causticaciones.

Reposicidn Servicios Afectados:

- Atrapamientos o golpes con la retro.
- Atropellos.
- Vuelco de maquinas y/o camiones
- Caldas de altura desde los encofrados, excavacion, etc.
- Golpes yl/o atrapamientos con elementos suspendidos (tubos, encofrados, cubo de hormigon,
etc.)y derrumbamlento de tubos acoplados
LEGJO DE,INGENIEROS D CAM\I\I
- Riesgos pro IQSJde las’ maguinas y.vehiculos que se utilicen.
- Atropellos Expediente Fecha
- Punturas, C rtes 6567 Santa ZcelytéegcélTGonmm
- Electrocuciones.

- Desprendimiento de\e}ncclfragt))s A DO

- Salpicaduras de hormigon.
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- Causticaciones.

Sefializacién, balizamiento vy defensas

- Atropellos por maquinas y vehiculos.

- Colisiones, vuelcos.

- Atrapamientos.

- Caida por taludes.

- Cortes, golpes con materiales y herramientas.

1.3.1.2. Medidas de proteccion:

Medidas Generales.

- El personal que recorre la traza virgen, ira equipado con casco y ropa de trabajo.

- El calzado seré especial, bota de cuero de media cafia, que sujete hien el pie.

- Para evitar picaduras y lesiones en manos, usaran guantes, del tipo latex rugoso, con soporte
de algodon.

Golpes y atrapamientos por arboles. Proyeccion de ramas o astillas al abatir arboles

- Casco.

- Botas de seguridad clase III.
- Guantes de cuero.

- Gafas antiimpacto.

- Ropa de trabajo.

Usaran cuerdas auxiliares cuando se muevan arboles o parte de los mismos para evitar equilibrios
inestables que puedan dar lugar a vuelcos o movimientos inesperados.

Atropellos por maquinas y vehiculos

- Todas las maquinas y camiones dispondran de claxon de marcha atras.

- Se sefializaran los tajos con carteles y sefiales de seguridad para evitar la presencia de
personas y advertir de los riesgos.

- Cuando los operarios de laboratorio deban realizar ensayos "in situ", sefializaran su situacion
clavando junto a ellos unjalc')n de tres metros con handera roja en el extremo.

. o COLEGIQ PE INGENIERQS DE CAMINQS , ~ o .

- Enlos tajos de,rgompactacmn@gggf@mera&o se colocaran sefiales prohibiendo la presencia
de personas-y otros riesgos: i N

- En el frente de las dedorasisegm,ehao\ﬁance, se colocaran carteles prohibiendo la

. . 26/07/2016 . .
presencia de personal en el mismo, para evitar los atropellos por los camiones cuando

realizan la aniobra\(}e rrarga %ésD O
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- Enlos cruces con carreteras y caminos, las zonas de trabajo se vallaran y se colocaran balizas
intermitentes. Se sefializaran los desvios y trabajos en calzada o bordes de la misma.
- El personal que trabaje en enlaces y cruces usara especificamente chaleco reflectante.
Colisiones y vuelcos de méquinas y camiones

- Las pistas, cruces e incorporaciones a vias publicas, se sefializaran segun normativa vigente.

- Cualquier sefializacion que afecte a via publica, sera autorizada por la direccion facultativa.

- Los tajos de carga y descarga se sefializaran, marcando espacios para maniobras y
aparcamiento.

- Los bordes de pista que presenten riesgos de vuelco con graves consecuencias, se
protegeran con defensa bionda.

- Cuando la descarga de camiones se haga en vertedero, deberan colocarse topes.

Polvo por circulacién, perforacion, etc.

- Las pistas y traza por donde circulen vehiculos y maquinas, se regaran periédicamente con
cuba de agua.
- El personal en ambientes de polvo usaran mascarilla y gafas antipolvo.

Atrapamientos

- Las maquinas que giran: retroexcavadoras, grias, etc., llevaran carteles indicativos
prohibiendo permanecer bajo el radio de accion de la maquina.

- Para el manejo de grandes piezas suspendidas, tubos, vigas, encofrados, etc., se utilizaran
cuerdas auxiliares, guantes y calzado de seguridad.

- Parael manejo de materiales de menores dimensiones y pesos: barandillas, biondas, sefiales,
bordillos, etc., se utilizaran guantes.

- Los ganchos que se utilicen en los elementos auxiliares de elevacion, llevaran siempre pestillo
de seguridad.

- Todas las instalaciones y maquinas de taller, llevaran sus transmisiones mecanicas
protegidas.

Caidas a nivel

- El personal debera utilizar botas de seguridad adecuadas para el trabajo que realice.
- Se procurara que los tajos estén ordenados y limpios.

Caida de objetos

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS

- Todo el per onal de la.obra utiITiEzNaEtFF]EEcasq(p(,Im

- Cuando se trabaje e%&%tyra y pue m@g&ggﬁmbajadores por planos inferiores, se acotara
una zona a nivel del suelo.

- Los acopios de tuboverl:a g ep\avB'or@, zanjas, etc., estaran perfectamente calzados.
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En los trabajos con grdas, especialmente si son repetitivos, se situaran carteles que recuerden
la prohibicion de permanecer bajo cargas suspendidas.
Si hay desprendimiento en taludes, se usaran redes o malla metélica.

Caidas a distinto nivel

Para el cruce de zanjas se pondran pasarelas.

Las maquinas llevaran, en los accesos a cabinas, placas antideslizantes.

Las cintas de todas las instalaciones llevaran pasarelas protegidas.

Se utilizaran escaleras de mano con dispositivos antideslizantes para el acceso a plataformas
de encofrado, muro, interior de excavaciones, etc.

Las excavaciones se sefializaran con corddn de balizamiento. Se vallaran las excavaciones
en los cruces con carreteras y caminos.

Los encofrados dispondran de plataformas de trabajo protegidas.

Riesqos Electricos

En los cuadros eléctricos de distribucion se instalaran interruptores diferenciales de media
sensibilidad (300 mA) o de alta sensibilidad (30 mA), dependiendo de la resistencia de la toma
de tierra de las maquinas respectivas.

La red de alumbrado ira protegida con interruptor diferencial de alta sensibilidad (30 mA).

En lugares himedos, tunel, cimentaciones, etc., las portatiles de alumbrado funcionaran a 24
V mediante su conexion al transformador correspondiente.

Los electricistas tendran a su disposicion guantes eléctricos.

Los equipos de topografia utilizaran miras dieléctricas.

Eczemas, causticaciones

El personal que trabaje en lugares himedos o con agua, en el hormigonado de cimientos,
soleras, fosas, etc., utilizard botas de agua y guantes de goma.

Igualmente el personal de taller en contacto con aceites, llevara guantes y los encargados de
los liquidos desencofrantes: guantes, gafas y mascarilla.

Proteccion contra particulas

Se usaran gafas anti-impactos:

En los trabajos de taller mecanico, piedra de esmeril, desbarbadora, etc.
Para abrir rozas, cajetines, etc., con puntero y maza, martillo picador o martillo y cincel.

i COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
En las perfora€ignes, soBremﬁng al.soplar los barrenos.

. 7 . E 7 . .
Al abatir arboles y parg gyitar proyeccion.de astillas o golpes en los ojos con ramas.

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

Quemaduras

Los soldadores utilizaran el equipo completo de proteccion.

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 10 de 64


12drm
PR_Ref_6567


| d Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

- Los operarios encargados de la bituminadora utilizaran, especialmente, mandil y guantes.
- Los trabajadores encargados del extendido de aglomerado usaran calzado de seguridad que
atente el calor que llega al pie.

Incendios, explosiones

- Los barracones de oficinas, almacén general, almacén de fungibles, talleres, instalaciones,
servicios para personal, etc., dispondran de extintores de incendios segun el tipo de fuego
previsible.

- Los equipos oxiacetilénicos llevaran incorporadas vélvulas antirretroceso.

Lumbalgias por vibraciones

- Los operadores de maquinas de movimiento de tierras, los conductores de motovolquetes,
los operadores de compactadores, especialmente los vibrantes, los trabajadores que utilicen
martillos rompedores, llevaran cinturdn antivibratorio.

Punturas

- Todo el personal utilizara calzado de seguridad, que debera llevar plantilla anticlavos en los
trabajos con encofrado de madera y en los de ferralla.

Interferencias con lineas eléctricas

- Si las interferencias se producen por circulacion de vehiculos o maquinas bajo la linea, se
situaran galibos a ambos lados de la misma y carteles anunciadores del riesgo.

Y
=3
o

Todas las maquinas y camiones, dispondran de silencioso adecuado que amortigiie el ruido.
- Cuando no sea posible reducir o anular el ruido de la fuente: perforacién neumatica,
machaqueo, etc., el personal llevara protectores acusticas.

Enterramiento en silos

- Los silos de &ridos llevaran instalados en la parte superior una parrilla metélica que proteja al
trabajador cuando se introduzca para pinchar.
- Encualquier caso el trabajador siempre entrara en el silo con cinturén de seguridad y cuerda

.- . o C?LEG O DE INGENIEROS DE CAMINOS
auxiliar sujeta@punto fijo. canaes vpuerios

TENERIFE

Expediente Fecha

Derrumbamientos de excavacié))ang§ Santa Cruz de Tenerife

26/07/2016

VISADO
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- Los taludes adecuados al tipo de terreno, 0 en su caso las entibaciones necesarias para evitar
derrumbamientos, no las definimos ni las dimensionamos, por estimar que deben formar parte
del proyecto de ejecucion.

Intoxicaciones por humos, pinturas, etc.

- Cuando en el taller exista alta concentracion de humos por soldadura, se dispondra de
ventilacion adecuada y los operarios utilizaran mascarillas.
- Enlas pinturas, sobre todo a pistola, los operarios utilizaran mascarillas.

Radiaciones
- Los soldadores deberan llevar pantallas adecuadas al trabajo que realicen.
1.3.2. Riesgos de dafios a terceros y medidas de proteccion

- Se sefializaran los accesos a la obra. Se colocaran carteles que prohiban la entrada a
personas y vehiculos ajenos.

- Las excavaciones cercanas a carreteras y caminos se vallarén, para evitar accidentes de
Curiosos.

- Cuando haya que trabajar en los enlaces, en los cruces con carreteras y caminos donde
debamos efectuar desvios, la sefializacion estara de acuerdo a los croquis que se adjuntan
en el capitulo de planos, y deben ser aprobados por la direccién facultativa.

1.3.3. Riesgos derivados del emplazamiento de la obra y medidas de proteccion

Aparte de los ya sefialados (lineas eléctricas, etc.) no existen mas riesgos por el emplazamiento de la
obra.

1.4. FORMACION

Todo el personal debe recibir, al ingresar en la obra, una exposicion de los métodos de trabajo y los
riesgos que estos pudieran entrafiar, junto con las medidas de seguridad que deberan emplear.

Al personal més cualificado se le impartirn ensefianzas de socorrismo y primeros auxilios.
1.5. MEDICINA PREVENTIVA'Y PRIMEROS AUXILIOS

Botiquines:

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS

- Se dispondra de un J%@!Wparaﬂ%ﬁauin con-el-equipamiento necesario para la atencion de
heridos y urgencias, %g%rJ]os botiquines:de.abra:-para primeros auxilios.

26/07/2016

Asistencia a accidentados: VISADO
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- Se debera informar a la obra del emplazamiento de los diferentes Centros Médicos (Servicios
propios, Mutuas de Accidentes, Mutualidades Laborales, Ambulatorios, etc.) donde debe
trasladarse a los accidentados para su mas rapido y efectivo tratamiento.

- Es muy conveniente disponer en la obra, y en sitio bien visible, de una lista con los teléfonos
y direcciones de los Centros asignados para urgencias, taxis, etc., para garantizar un rapido
transporte de los posibles accidentados a los Centros de asistencia.

Reconocimiento médico:
- Todo el personal que empiece a trabajar en la obra debera pasar un reconocimiento médico
previo al trabajo, que sera repetido anualmente.

1.6. INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR

La empresa dispondré en obra de locales destinados respectivamente a vestuario, comedor y servicios
higiénicos con destino a los trabajadores.

Santa Cruz de Tenerife, junio de 2016

Autor del Proyecto

lorahin A. Diaz Rodriguez.
ING. CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

N° col. 27.015
COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
L e CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE
Expediente Fecha
Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016
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CANALES Y PUERTOS.

= COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
o
':'!‘ TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO . PLANOS
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PROTECCIONES COLECTIVAS
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6567 26/07/2016

VISADO

. P .
Eﬁ' COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
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PROTECCIONES INDIVIDUALES

Eje Verdcd

Certo de Reterercin

PROTECCIONES INOVIDUALES (GAFAS CE SEGUSIDAD)

PATLLA [E SWWECCION TIPO ESPATILA

Y
()
DETRLLE &

PAILLA TE SWECCION TPO CARLE

% COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
Q!?‘,’ CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 26/07/2016

VISADO
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PROTECCIONES INDIVIDUALES (CASCO DE SEGURIDAD)

Na [_> Casquete
{} Bandas de_amortiguacion
Arnes o Atalaje "
C Cima
Ames o Awlaje _LEBK‘ /
\ 1
-y
: AANEL
= /
3 /
2
E ? | /
gl [/ N
Casquete
Sanda de contorno

” COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
Qv‘, CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE

Expediente Fecha
Santa Cruz de Tenerife

6567 26/07/2016

VISADO
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FUNTERA

PROTECCIONES INDIVIDUALES (BOTAS DE SEGURIDAD)

10 mm,
Puntera de sequridad r‘ﬂ

) COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
‘ oS CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO
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EN ALTURAS SUPERIORES A 2 METRCS, SE DISPONORAN BARANDILLAS EN TODO EL PERIMETRO.

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

EL cONJUNTD DEBERA\SFR AEsiSTETE Arsiale ()

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 29 de 64


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

ANDAMIOS DE BORRIQUETAS

Sl LA DISTANCIA EWTRE BORRIOUETAS ES MAYOR DE 3 METRCS, EXISTE EL PELIGRD OUE
LOS TABLOMES DE L FLATAFORMA PUEDAN FLECHAR O INCLUSD LLEGAR A ROMPERSE

BDBINGENIEROS DE CAMINOS
WMNALES Y PUERTOS
%, TENERIFE

NO apovarsE EN e gondinTEEn pllicund e €13 BReMos

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 30 de 64


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

NG SOBRECARGAR LOS TABLOKES CON EXCESIvA CANTIDAD CE WATERIALES CONCENTRADCS
EN UN WSNQ PUNTO QUE PODRIA DESEQUILIBRAR O INCLUSO LLEGAR & PARTIR LOG TABLUMES
REFARTIR EL PESO DE WANERM UNIFORME Y SIN CARGAS EXCESMAS

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

6567

Expediente Fecha

Ne UTLZAR PR B\ AP0 oflos/fABLofER. of R ELEVENTC DISTINTO DE LS

oNoOCInI I TTAS

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 31 de 64


12drm
PR_Ref_6567


| d Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

DISTANCIAS DE SEGURIDAD PARA EXCAVACION CARGA Y DESCARGA DISTANCIAS DE SEGURIDAD PARA ELEMENTOS YIBRATORIOS

a

Balizamianta Yalla pectonal

? === I

e Obligatorls usor calzoe 1 "'u
L ’"u L m s b2y e o maguina

Oiataneio mfrima. Yoriable eon el terremo.

OBtaneia_minima

Balizermiante Bullzamlerte

7

i i
Hf2 1m HAZ im
DOEtancla_minime Oixtameic minime

ACOPIOS
DISTANCLA M INIWA
PRECAUCIONES EN LAS EXCAYACIONES —\
Lyme W2 wewae BALIZANIENTO
N !

U
B e

A— VARIBLE

H— VARWBLE T
VARIABLE

DISTANGIA MINIMA

1m e Hi2
W ? BALIZAMIENTQ

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS
TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

VISADO

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 32 de 64


12drm
PR_Ref_6567


| d Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

BANDAS DE BALIZAMIENT( DB LINEAS ELBCTRICAS AERBAS

ALTZAT LATERAL

A = METANCIA WONA 0E EDURIDND
H = PAID LEAE
= FOAAL OE ALTURA, MATMA

-
¥,

e

. -

g . LA
Ty, P A
VA e, .y - - P
PRy R g

BANDAS DE BALIZAMIENTD OE DERAS
MALLA WARANJA

= — & oo =
g
o™ ag F 0=
BANDA DE PLASTED Y i %o g,
LS R E EARTERH
Baln e “ael P
e o 00%78
- T TR
".f‘%ﬁ:" o p 5T '.‘E
Y o 9a'p
Y nnﬁE a°;'°.uo_-".-"’.
alin unf ar® e o pelae
A d RN LM
e o BT F L]
5 ELECTRICIN
DISTANCIAS DE SEFURIDAD EN EXCAVACIONES SOBRE
CONDUCCFONES T'E G438 ¥ ELECTRICIDAD
SEICAVACIEN COK MAGUDLA NASTA. b BOARR LA TINMRTA
ALCKMEAR e

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS
TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

VISADO

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 33 de 64


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

Ci 10 DE INGENIEROS DE CAMINOS

L %% CANALES Y PUERTOS
b TENERIFE
TIOE
L

disgite

Fecha

— Santa Cruz de Tenerife
OOU7 ‘ 670772016

VISADO

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 34 de 64


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

PRECAUCIONES EN EL USC DE ESCALERAS DE MANO

HO 5 OEBE REALEAR WUMCK EL EMPAME EQUIPAR Lk 5 ESCALERAS PORTATILES CON AASES
MPAOVISADD OF 005 ESCALERAS. ANTIRREEHM ANCAS PARA LINA WEIDR ESTABILICAD.

Santa Cruz de Tenerife

26(95 DARCERIS SERM DE U4 50LA FEZA ¥ LS
PELDANDS ESTARAN BIEN ERSAMBLADTS Y NG CLABADDS,

VISADO

TGRE ¥) CADENA FARA ﬁ%ﬁﬁ’ﬁ. APERTURA.

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 35 de 64


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

PROTECGION HUECGS HORIZONTALES CON RED

ANCLAJES PARA CINTURONES QUE IMPIDEN
LA CAIDA POR LOS BORDES AL VACIO

echa

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

VISADO

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 36 de 64


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje

W Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
= Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
o

ESCALERAS DE WANO

e
T 7 pr Py
iy |
]
[
HOLBLRA
WRTOR L/ e . L}

CLAAION

3
w5

T COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
& ) CANALES Y PUERTOS
. TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 37 de 64


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje

Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

TOPE DE RETROCESC OE VERTIDO DE TIERRAS

DETALLE DE
PASARELA DE PEATONES

LUZ ROJA

COLEGIS DE INGENEROS-BE.CAMINDS
CANALES YYPUERTOS
TENERIFE

ExpédwnLe: Fech‘ex

Santa érJ/_ de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud.

Pégina 38 de 64


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

r COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
{:’(ﬂ’ CANALES Y PUERTOS
TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6 567 26/07/2016

VIS A D@ PLEGODE PRESCRIPCIONES.

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 39 de 64


12drm
PR_Ref_6567


ey Area de Carreteras y Paisaje

o W Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
3 = Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
- I
) *’-a-

3. PLIEGO DE PRESCRIPCIONES

3.1. OBJETO

En este Pliego de Condiciones se especifican los criterios que se han tenido en cuenta para la
redaccion del estudio de seguridad y salud.

3.2. CONDICIONES DE INDOLE LEGAL
3.2.1. DISPOSICIONES LEGALES DE APLICACION

Siendo tan variadas y amplias las normas aplicables a la Seguridad y Salud en el Trabajo, en la
ejecucion de la obra se estableceran los principios que siguen. En caso de diferencia 6 discrepancia,
predominard la de mayor rango juridico sobre la de menor. En el mismo caso, a igualdad de rango
juridico predominara la mas moderna sobre la mas antigua.

Son de obligado cumplimiento las disposiciones contenidas en:

R.D. por el que se establecen las disposiciones minimas de seguridad y salud en las obras
de Construccion (R.D. 1627/97 de 24 de Octubre)

Estatuto de los Trabajadores (Ley 8/1980, de 10 de Marzo) (B.O.E. 14-3-1980).

Ordenanza General de Seguridad y Salud en el Trabajo (O.M. 9-3-71) (B.O.E. 16-3-71)
Comités de Seguridad y Salud en el Trabajo (Decreto 432/71, 11-3-71) (B.O.E. 16-3-71)
Reglamento de Seguridad y Salud en la Industria de la Construccién (O.M. 20-5-52) (B.O.E.
15-6 52)

Reglamento de los Servicios Médicos de Empresa (O.M. 21-11-59) (B.O.E. 27-11-59)
Homologacion de medios de proteccion personal de los trabajadores (O.M. 17-5-74) (B.O.E.
29-5-74)

Reglamento de Explosivos (Real Decreto 2114/78, 2-3-78) (B.O.E. 7-9-78)

Reglamento Electrotécnico de Baja Tension (O.M. 20-9-73) (B.O.E. 9-10-73)

Reglamento de Lineas Aéreas de Alta Tension (O.M. 28-11-68)

Normas para sefializacion de obras en las carreteras (O.M. 14-3-60) (B.O.E. 23-3-60
Instruccion 8.3.-1.C. sobre sefializacion, balizamiento, defensa, limpieza y terminacion de
obras fijas en vias fuera de poblado (O.M. 31-8-87) (B.O.E. 18-9-87)

Modificacion del articulo 104 del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de
carreteras y puentes (O.M. 28-9-89) (B.O.E. 9-10-89)

Convenio Colectivo Provincial de la Construccion

Normas sobre sefializacion de Segu\ridad en los centros y locales de trabajo (R.D. 1403/86,
9-5-86) (B.O.EL87-86)  caiccyeueros

Reglamento de apar@;’%Iig‘lrevaTé(N)Er%FE para gbras (O.M. 23-5-77) (B.O.E. 14-6-77)
Reglamento General ggdé\prmas B{?iﬁasgggéggguridad Minera (B.O.E. 12-6-85)

Reglamento sobre condiciones téchicas y garantias de seguridad en centrales eléctricas y

centros de t ansforn\a/ziéll (B\SOW@SQQ)
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Requisitos y

datos que deben reunir las comunicaciones de apertura previa a la reanudacion

de actividades en los centros de trabajo (O.M. 6-10-86) (B.O.E. 8-10-86)

Reglamento
Reglamento
Las Normas

de Recipientes a Presion (Decreto 2443/69, 16-8-69) (B.O.E. 28-10-69)
de Seguridad en las maquinas (R.D. 1495/86, 26-5-86) (B.O.E. 21-7-86)
UNE e ISO, que alguna de las disposiciones anteriores sefialan como de obligado

cumplimiento.

Ademas disposiciones existentes relativas a la seguridad, higiene y medicina del trabajo que pueden

afectar a los trabajos
3.3. OBLIGACIONE

3.3.1. OBLIGAC

que se realicen en obra.
S DE LAS PARTES IMPLICADAS

IONES DEL PROMOTOR.

Nombrar al coordinador en materia de seguridad y salud durante la elaboracién del proyecto
(Art. 3, R.D. 16.27/1.997).

Nombrar al coordinador en materia de seguridad y salud durante la ejecucion de la obra (Art.
3,R.D. 16.27/1.997).

Hacer que se elabore, en la fase de redaccion del proyecto, un estudio de seguridad y salud
0 un estudio basico de seguridad y salud (Art. 4, R.D. 1.623/1.997).

Eleccion de contratista o contratistas para la ejecucion de la obra.

Comunicar a la Autoridad Laboral la hoja de AVISO PREVIO (Art. 18, R.D. 1.627/1.997).
Informar a aquellos otros (distintos del empresario titular) que desarrollen actividades en el
centro de trabajo sobre los riesgos y las medidas de proteccion, prevencion y emergencia.
(Art. 47, 14, Ley 31/1.995, en su modificacién introducida por la Ley 50/1.998).

Informar a aquellos otros (distintos del empresario titular) que desarrollen actividades en el
centro de trabajo sobre los riesgos y las medidas de proteccion, prevencion y emergencia,
especialmente cuando se trate de actividades reglamentariamente consideradas como
peligrosas 0 con riesgos especiales (trabajos con riesgos especiaimente graves de
sepultamiento, hundimiento o caida en altura, etc.). (Art. 48, 10, Ley 31/1.995, en su
modificacion introducida por la Ley 50/1.998).

La OFICINA DE SUPERVISION DE PROYECTOS debera proporcionar el preceptivo "Libro
de Incidencias" debidamente cumplimentado.

El promotor abonard a la Empresa Constructora, previa certificacion de la Direccion
Facultativa, las partidas incluidas en el Presupuesto del Plan de seguridad y salud.

3.3.2. OBLIGACIONES DEL COORDINADOR EN MATERIA DE SEGURIDAD Y SALUD

DURANTE LA EJECUCION DE LA OBRA.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

| 5% CANALES Y PUERTOS

Coordinar la aplicac
decisiones técnicas y
que vayan a desarro
para la ejecucion de

de organizacion con el finide-planifiear los distintos trabajos o fases de trabajo
. . 26/07/2016 . . s .
larse simultanea o sucesivamente, al igual que al estimar la duracién requerida

estos dis\ti/ltols t@ajﬁo @e@ trabajo.

., = . . TENERIFE ., .
ibn-de los_ principios {energlg§ de-prevencion y de seguridad, al tomar las
I
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Coordinar las actividades de la obra para garantizar que los contratistas y, en su caso, los
subcontratistas y los trabajadores auténomos apliquen de manera coherente y responsable los
principios de la accién preventiva que se recogen en el articulo 15 de la Ley de Prevencion de Riesgos
Laborales durante la ejecucion de la obra y, en particular, en las tareas o actividades a que se refiere
el articulo 10 de este Real Decreto.

Aprobar el plan de seguridad y salud elaborado por el contratista y, en su caso, las modificaciones
introducidas en el mismo. Conforme a lo dispuesto en el Ultimo parrafo del apartado 2 del articulo 7.
Organizar la coordinacion de actividades empresariales prevista en el articulo 24 de la Ley de
Prevencion de Riesgos Laborales.

Coordinar las acciones y funciones de control de la aplicacion correcta de los métodos de trabajo.
Adoptar las medidas necesarias para que solo las personas autorizadas puedan acceder a la obra.
Cuando el coordinador en materia de seguridad y salud durante la ejecucion de la obra o cualquier otra
persona integrada en la direccion facultativa observase incumplimiento de la medidas de seguridad y
salud, advertird al contratista de ello, dejando constancia de tal incumplimiento en el libro de
incidencias, cuando éste exista de acuerdo con lo dispuesto en el apartado 1 del articulo 13, y
quedando facultado para, en circunstancias de riesgo grave e inminente para la seguridad y la salud
de los trabajadores, disponer la paralizacion de los tajos o, en su caso, de la totalidad de la obra.

3.3.3. OBLIGACIONES DE LOS CONTRATISTAS.

En aplicacion del estudio de seguridad y salud o, en su caso, del estudio basico, cada contratista
elaborara un plan de seguridad y salud en el trabajo en el que se analicen, estudien, desarrollen y
complementen las previsiones contenidas en el estudio o estudio basico, en funcién de su propio
sistema de ejecucion de la obra. En dicho plan se incluiran, en su caso, las propuestas de medidas
alternativas de prevencion que el contratista proponga con la correspondiente justificacion técnica, que
no podran implicar disminucién de los niveles de proteccion previstos en el estudio o estudio basico.
Aplicar los principios de la accion preventiva que se recogen en el articulo 15 de la Ley de Prevencion
de Riesgos Laborales, en particular al desarrollar las tareas o actividades indicadas en el articulo 10
del Real Decreto 1.627/1.997.

Cumplir y hacer cumplir a su personal lo establecido en el plan de seguridad y salud al que se refiere
el articulo 7 del Real Decreto 1.627/1.997.

Cumplir la normativa en materia de prevencion de riesgos laborales, teniendo en cuenta, en su caso,
las obligaciones sobre coordinacion de actividades empresariales previstas en el articulo 24 de la Ley
de Prevencion de Riesgos Laborales, asi como cumplir las disposiciones minimas establecidas en el

GENIEROS DE CAMINOS

anexo IV del Real Decrgta 1. 627/ FG@@?Ndumnta a ejecucion de la obra.

Expediente Fecha
Informar y proporcionar las méggc?clones afe&uada& anlos trabajadores autonomos sobre todas las
medidas que hayan de adoptarse en lo que se refiere a su seguridad y salud en la obra.

Atender las indicaciones y cu@plll IaSns}g{c? ?el coordinador en materia de seguridad y salud
durante la ejecucion de la obra o, en su caso, de la direccion facultativa.

Anejo n°10. Estudio de Seguridad y Salud. Pégina 42 de 64


12drm
PR_Ref_6567


| d Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

Los contratistas y subcontratistas seran responsables de la ejecucion correcta de las medidas
preventivas fijadas en el plan de seguridad y salud en lo relativo a las obligaciones que les
correspondan a ellos directamente o, en su caso, a los trabajadores auténomos por ellos contratados.
Los contratistas y subcontratistas responderan solidariamente de las consecuencias que se deriven
del incumplimiento de las medidas previstas del plan de seguridad y salud, en los términos del apartado
2 del articulo 42 de la Ley de Prevencion de Riesgos Laborales.

3.3.4. DERECHOS Y OBLIGACIONES DE LOS TRABAJADORES.
DERECHOS

Los contratistas y subcontratistas deberan garantizar que los trabajadores reciban una informacion
adecuada y comprensible de todas las medidas que hayan de adoptarse en lo que se refiere a su
seguridad y salud en la obra.

Una copia del Plan de Seguridad y Salud y de sus posibles modificaciones, a los efectos de su
conocimiento y seguimiento, estara a disposicion de los representantes de los trabajadores en el centro
de trabajo.

OBLIGACIONES

Corresponde a cada trabajador velar, segln sus posibilidades y mediante el cumplimiento de las
medidas de prevencion que en cada caso sean adoptadas, por su propia seguridad y salud en el trabajo
y por la de aquellas otras personas a las que pueda afectar su actividad profesional, a causa de sus
actos y omisiones en el trabajo, de conformidad con su formacion y las instrucciones del empresario.

Los trabajadores, con arreglo a su formacion y siguiendo las instrucciones del empresario, deberan en
particular;

- Usar adecuadamente, de acuerdo con su naturaleza y los riesgos previsibles, las maquinas,
aparatos, herramientas, sustancias peligrosas, equipos de transporte y, en general,
cualesquiera otros medios con los que desarrollen su actividad.

- Utilizar correctamente los medios y equipos de proteccidn facilitados por el empresario, de
acuerdo con las instrucciones recibidas de éste.

- No poner fuera de funcionamiento y utilizar correctamente los dispositivos de seguridad
existentes o que se instalen en los medios relacionados con su actividad o en los lugares de
trabajo en los que ésta tenga lugar.

- Informar de inmediato a su superior jerarquico directo, y a los trabajadores designados para
realizar actividades dgo F&q&g&g&é&x) SdDg C%ﬁ\égncién 0, en su caso, al servicio de prevencion,
acerca de cualguier situacmmadﬁ F:%Eaeszmcio, entrafie, por motivos razonables, un riesgo para
la seguridad y la salud de los trabajadores; .

- Contribuir al cumplimj de las obligaciones-establecidas por la autoridad competente con
el fin de proteger la seguridad y la salud defos trabajadores en el trabajo.

- Cooperar con el emp{rfsiiogr%\ue@te@eda garantizar unas condiciones de trabajo que
sean seguras Yy no entrafien riesgos para la seguridad y la salud de los trabajadores.
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El incumplimiento por los trabajadores de las obligaciones en materia de prevencion de riesgos a que
se refieren los apartados anteriores tendra la consideracion de incumplimiento laboral a los efectos
previstos en el articulo 58.1 del Estatuto de los Trabajadores o de falta, en su caso, conforme a lo
establecido en la correspondiente normativa sobre régimen disciplinario de los funcionarios publicos o
del personal estatutario al servicio de las Administraciones publicas. Lo dispuesto en este apartado
serd igualmente aplicable a los socios de las cooperativas cuya actividad consista en la prestacion de
su trabajo, con las precisiones que se establezcan en sus Reglamentos de Régimen Interno.

3.4. CONDICIONES DE INDOLE FACULTATIVA
3.4.1. PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO

El Plan de seguridad y salud, sera elaborado por el contratista analizando, estudiando, desarrollando
y complementando las previsiones contenidas en el presente estudio de seguridad y salud, en funcién
de su propio sistema de ejecucion de la obra.

El contratista elaborard un plan de seguridad y salud y se lo hard llegar al coordinador en materia de
seguridad y de salud durante la ejecucion de la obra, para su estudio y posterior informe. El contratista
atenderd los requerimientos y modificaciones que el coordinador precise sobre el plan de seguridad y
salud antes de su informe.

Quienes intervengan en la ejecucion de la obra, asi como las personas u 06rganos con
responsabilidades en materia de prevencion en las empresas intervinientes en la misma y los
representantes de los trabajadores, podran presentar, por escrito y de forma razonada, las sugerencias
y alternativas que estimen oportunas. A tal efecto, el plan de seguridad y salud estaré en la obra a
disposicion permanente de los mismos y de la direccién facultativa.

3.4.2. LIBRO DE INCIDENCIAS

En cada centro de trabajo existira con fines de control y seguimiento del plan de seguridad y salud un
libro de incidencias que constara de hojas copiativas, habilitado al efecto por La Oficina de Supervision
de Proyectos u 6rgano equivalente

El libro de incidencias, que deberd mantenerse siempre en la obra, estara en poder del coordinador en
materia de seguridad y salud durante la ejecucion de la obra. A dicho libro tendran acceso la direccion
facultativa de la obra, los contratistas y subcontratistas y los trabajadores auténomos, asi como las
personas u érganos con responsabilidades en materia de prevencion en las empresas intervinientes
en la obra, los representantes de los traba RJadores los técnicos de los drganos especializados en
materia de seguridad ¥ galud en el-trabajo.de-fas Administraciones publicas competentes, quienes
podran hacer anotaciones en el mismo, r?a |ona(;ja§ conlos fines que al libro se le reconocen.
y 8587 de inci S : :

Efectuada una anotacion en el libro de incidencias, el coordinador en materia de seguridad y salud
durante la ejecucion de la ob\zle ta gg oPa |t|r en el plazo de veinticuatro horas, una copia
a la Inspeccion de Trabajo y egun ocial de la provincia en que se realiza la obra. Igualmente
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deberan notificar las anotaciones en el libro al contratista afectado y a los representantes de los
trabajadores.

3.4.3. PARALIZACION DE LOS TRABAJOS

Cuando el coordinador en materia de seguridad y salud durante la ejecucion de la obra o cualquier otra
persona integrada en la direccion facultativa observase incumplimiento de la medidas de seguridad y
salud, advertird al contratista de ello, dejando constancia de tal incumplimiento en el libro de
incidencias, quedando facultado para, en circunstancias de riesgo grave e inminente para la seguridad
y la salud de los trabajadores, disponer la paralizacion de los tajos o, en su caso, de la totalidad de la
obra.

En el supuesto previsto en el apartado anterior, la persona que hubiera ordenado la paralizacion debera
dar cuenta a los efectos oportunos a la Inspeccion de Trabajo y Seguridad Social correspondiente, a
los contratistas y, en su caso, a los subcontratistas afectados por la paralizacion, asi como a los
representantes de los trabajadores de éstos.

3.4.4. SEGUROS DE RESPONSABILIDAD CIVIL Y TODO RIESGO EN OBRA

Serd preceptivo en la obra, que los técnicos responsables dispongan de cobertura en materia de
responsabilidad civil profesional, asimismo, el contratista debe disponer de cobertura de
responsabilidad civil en el ejercicio de su actividad industrial, cubriendo el riesgo inherente a su
actividad como constructor por los dafios a terceras personas de los que pueda resultar
responsabilidad civil extracontractual a su cargo, por hechos nacidos de culpa o negligencia imputables
al mismo.

3.5. CONDICIONES DE INDOLE ECONOMICA
3.5.1. PRESUPUESTO DE SEGURIDAD Y SALUD

Las propuestas de medidas alternativas de prevencién incluiran la valoracion econdmica de las
mismas, que no podra implicar disminucién del importe total.

No se incluiran en el presupuesto del Plan de Seguridad y Salud los costes exigidos por la correcta
ejecucion profesional de los trabajos, conforme a las normas reglamentarias en vigor y los criterios
técnicos generalmente admitidos, emanados de organismos especializados.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

3.5.2. NORMAS PARA LA CERTIFICACION DE ELEMENTOS DE SEGUIRDAD

); CANALES Y PUERTOS

El promotor abonara las partigg’il@”ggnteﬁi?fam%en este Plan-de Seguridad y Salud al contratista, previa
certificacion del Técnico, expeg%conjunta}em%%rgia@«correspondientes a las demés unidades de
obra realizadas.

VISADO
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El contratista extenderd la valoracion de las partidas en materia de Seguridad y Salud que se hubiesen
realizado durante el periodo de certificacion. La valoracion la hara conforme al Plan de Seguridad y
Salud y de acuerdo con los precios contratados con el Promotor.

En el caso de incidencias econdmicas paralelas a las de ejecucion, tales como precios contradictorios
de Seguridad y Salud, unidades nuevas, revision de precios, se estara a los mismos que se pacte para
las unidades de ejecucion normales.

3.6. CONDICIONES DE iINDOLE TECNICA
3.6.1. PROTECCION INDIVIDUAL
Todo elemento de proteccion personal se ajustard a las Normas de Homologacion del Ministerio de
Trabajo (O.M. 17-5-74) (B.O.E. 29-5-74), siempre que existan.
En los casos en que no exista Norma de Homologacion Oficial, los elementos de proteccion personal

seran de calidad adecuada a sus respectivas prestaciones.

CASCO DE SEGURIDAD NO METALICO

Los cascos utilizados por los operarios pueden ser: Clase N, cascos de uso normal, aislantes para baja
tension (1.000 V), 6 clase E, distinguiéndose la clase E-AT aislantes para alta tensién (25.000 V) y la
Clase E-B resistentes a muy baja temperatura (-15°C).

El casco contara de casquete, que define la forma general del casco y éste, a su vez, de la parte
superior 6 copa, una parte mas alta de la copa, y ala borde que se entiende a lo largo del contorno de
la base de la copa.

La parte del ala situada por encima de la cara podra ser mas ancha, constituyendo la visera.

El arnés ¢ atalaje son los elementos de sujecion que sostendran el casquete sobre la cabeza del
usuario. Se distinguira lo que sigue: Banda de contorno, parte del arnés que abraza la cabeza y banda
de amortiguacion, y parte del arnés en contacto con la béveda craneana.

Entre los accesorios sefialaremos el barboquejo, 6 cinta de sujecion, ajustable, que pasa por debajo
de la barbilla y se fija en dos 6 mas puntos. Los accesorios nunca restaran eficacia al casco.

La luz libre, distancia entre la parte interna de la cima de la copa y la parte superior del atalaje, siempre
sera superior a 21 milimetros.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS

, r"'—_’: TENERIFE, . B
La altura del arnés, medida desde el borde inferior_de la-banda de contorno a la zona mas alta del
mismo, variara de 75 milimetr%sgggS milimetros,.de:la-menor a la mayor talla posible.

26/07/2016

VISADO
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La masa del casco completo, determinada en condiciones normales y excluidos los accesorios, no
sobrepasara en ningun caso los 450 gramos. La anchura de la banda de contorno sera como minimo
de 25 milimetros.

Los cascos seran fabricados con materiales incombustibles y resistentes a las grasas, sales y
elementos atmosféricos.

Las partes que se hallen en contacto con la cabeza del usuario no afectaran a la piel y se
confeccionaran con material rigido, hidréfugo y de facil limpieza y desinfeccién.

El casquete tendra superficie lisa, con 6 sin nervaduras, bordes redondeados y carecera de aristas y
resaltes peligrosos, tanto exterior como interiormente. No presentard rugosidades, hendiduras,
burbujas ni defectos que mermen las caracteristicas resistentes y protectoras del mismo. Ni las zonas
de union ni el atalaje en si causaran dafio 6 ejerceran presiones incomodas sobre la cabeza del usuario.

CALZADO DE SEGURIDAD

El calzado de seguridad que utilizaran los operarios, seran botas de seguridad provistas de puntera
metélica para proteccion de los dedos de los pies contra los riesgos debidos a caidas de objetos, golpes
y aplastamientos, y suela de seguridad para proteccion de las plantas de los pies contra pinchazos.

La bota debera cubrir convenientemente el pie y sujetarse al mismo, permitiendo desarrollar un
movimiento adecuado al trabajo. Carecera de imperfecciones y estara tratada para evitar deterioros
por agua 6 humedad. El forro y demés partes internas no produciran efectos nocivos, permitiendo, en
lo posible, la transpiracion. Su peso no sobrepasara los 800 gramos. Llevara refuerzos amortiguadores
de material elastico. Tanto la puntera como la suela de seguridad deberan formar parte integrante de
la bota, no pudiéndose separar sin que ésta quede destruida. El material sera apropiado a las
prestaciones de uso, carecera de rebabas y aristas y estara montado de forma que no entrafie por si
mismo riesgo, ni cause dafios al usuario. Todos los elementos metélicos que tengan funcién protectora
seran resistentes a la corrosion.

PROTECTOR AUDITIVO

El protector auditivo que utilizaran los operarios, serd como minimo clase E.

Es una proteccion personal utilizada para reducir el nivel de ruido que percibe el operario cuando estéa
situado en ambiente ruidoso. Consiste en dos casquetes que ajustan convenientemente a cada lado
de la cabeza por medio de elementos almohadillados, quedando el pabellén externo de los oidos en el

. . . i . COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, -,
interior de los mismos, §/ €l sistema J@@aggggmpor arnés.

Expediente Fecha
El modelo tipo habréa sido pro orun eicuﬁhawe&de@ir, persona con una pérdida de audicion no
. 26/07/2016 ,
mayor de 10 dB., respecto de un audiogram normal en cada uno de los oidos y para cada una de las

frecuencias de ensayo. VISADO
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Se definird el umbral de referencia como el nivel minimo de precisién sonora capaz de producir una
sensacion auditiva en el escucha situado en el lugar de ensayo y sin protector auditivo. EI umbral de
ensayo sera el nivel minimo de presion sonora capaz de producir sensacion auditiva en el escucha en
el lugar de prueba y con el protector auditivo colocado, y sometido a prueba. La atenuacion seré la
diferencia expresada en decibelios, entre el umbral de ensayo y el umbral de referencia.

Como sefiales de ensayo para realizar la medida de atenuacion en el umbral se utilizaran tonos puros
de las frecuencias que siguen: 125, 250, 500, 1000, 2000, 3000, 4000, 6000 y 8000 Hz.

Los protectores auditivos de clase E cumpliran lo que sigue: Para frecuencias bajas de 250 Hz, la suma
minima de atenuacion serd 10 dB. Para frecuencias medias de 500 a 4000 Hz, la atenuacién minima
de 20 dB, y la suma minima de atenuacion 95 dB. Para frecuencias altas de 6000 y 8000 Hz, la suma
minima de atenuacion sera 35 dB.

GUANTES DE SEGURIDAD

Los guantes de seguridad utilizados por los operarios, seran de uso general anticorte, antipinchazos,
y antierosiones para el manejo de materiales, objetos y herramientas.

Estaran confeccionados con materiales naturales o sintéticos, no rigidos, impermeables a los agresivos
de uso comun y de caracteristicas mecanicas adecuadas. Careceran de orificios, grietas o cualquier
deformacion o imperfeccion que merme sus propiedades

Se adaptaran a la configuracion de las manos haciendo confortable su uso.

No seran en ningin caso ambidextros.

La talla, medida del perimetro del contorno del guante a la altura de la base de los dedos, sera la
adecuada al operario.

La longitud desde la punta del dedo medio o corazon al filo del guante, o sea limite de la manga, sera
en general de 320 milimetros 0 menos. Es decir, los guantes, en general, seran cortos, excepto en
aquellos casos que por trabajos especiales haya que utilizarlos medios, de 320 milimetros a 430
milimetros, o largos, mayores de 430 milimetros.

Los materiales que entren en su composicion y formacion nunca producirn dermatosis.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS

. o TENERIF . L. ., )
Los cinturones de seguridad empleados porEIos operarios; seran cinturones de sujecion clase A, tipo
Santa Cruz de Tenerife

2.
26/07/2016

CINTURON DE SEGURIDAD

6567

Es decir, un cinturon de se%yid d atilizado por suario para sostenerle a un punto de anclaje
anulando la posibilidad de caida libre. Estara constituido por una faja y un elemento de amarre, estando
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provisto de dos zonas de conexion. Podra ser utilizado abrazando el elemento de amarre a una
estructura.

La faja estara confeccionada con materiales flexibles que carezcan de empalmes y deshilachaduras.
Los cantos o bordes no deben tener aristas vivas que puedan causar molestias. La insercién de
elementos metalicos no ejercera presion directa sobre el usuario.

Todos los elementos metdlicos, hebillas, argollas en D y mosquetén, sufriran en el modelo tipo, un
ensayo a la traccion de 700 Kgf (6.867 N) y una carga de rotura no inferior a 1.000 Kgf (9810N). Seran
también resistentes a la corrosion.

La faja sufrird ensayo de traccién, flexion, al encogimiento y al rasgado.

Si el elemento de amarre fuese una cuerda, sera de fibra natural, artificial o mixta, de trenzado y
diametro uniforme, minimo 10 milimetros y carecera de imperfecciones. Si fuese una banda debe
carecer de empalmes y no tendr aristas vivas. Este elemento de amarre también sufrira ensayo a la

traccion en el modelo tipo.

GAFAS DE SEGURIDAD

Las gafas de seguridad que utilizaran los operarios, seran gafas de montura universal contra impactos,
como minimo clase A, siendo convenientes de clase D.

Las gafas deberan cumplir los requisitos que siguen. Seran ligeras de peso y de buen acabado, no
existiendo rebabas ni aristas cortantes o punzantes.

Podréan limpiarse facilmente y toleraran desinfecciones periddicas sin merma de sus prestaciones. No
existirdn huecos libres en el ajuste de los oculares a la montura. Dispondran de aireacién suficiente
para evitar en lo posible el empafiamiento de los oculares en condiciones normales de uso. Todas las
piezas 6 elementos metélicos, en el modelo tipo, se someteran a ensayo de corrosion, no debiendo
observarse
la aparicion de puntos apreciables de corrosion. Los materiales no metalicos que entren en su
fabricacion no deberan inflamarse al someterse a un ensayo de 500°C de temperatura y sometidos a
la llama la velocidad de combustion no sera superior a 60 mm/minuto. Los oculares estaran firmemente
fijados en la montura, no debiendo desprenderse a consecuencia de un impacto de bola de acero de
44 gramos de masa, desde 130 cm de altura, repetido tres veces consecutivas.
Los oculares estaran construidos en cualquier material de uso oftalmico, con tal que soporte las
pruebas correspondientes Tendrén buen acabado, y no presentardn defectos superficiales 06
estructurales que pu da,rvaiterar lé"\‘?&ié”ﬁ?iéi%%%&d M|Nl(jssuar|o El valor de la transmision media al visible,
medida con espectrofotometrg, sera superlo al 89%.

. . 6p67 . e
Si el modelo tipo supera la prueba al impacto de hola de acero de 44 gramos, desde una altura de 130
cm, repetido tres veces, seré\{i}e CPSS‘\. %suya@prueba de impactos de punzon, sera clase B. Si
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superase el impacto a perdigones de plomo de 4,5 milimetros de diametro clase C. En el caso que
supere todas las pruebas citadas se clasificaran como clase D.

MASCARILLA ANTIPOLVO

Las mascarillas antipolvo que emplearan los operarios, estaran homologada.

La mascarilla antipolvo es un adaptador facial que cubre las entradas a las vias respiratorias, siendo
sometido el aire del medio ambiente, antes de su inhalacién por el usuario, a una filtracion de tipo
mecanico.

Los materiales constituyentes del cuerpo de la mascarilla podran ser metalicos, elastémeros 6
plasticos, con las caracteristicas que siguen. No producirdn dermatosis y su olor no podra ser causa
de trastornos en el trabajador. Seran incombustibles 6 de combustion lenta. Los arneses podran ser
cintas portadoras; los materiales de las cintas seran de tipo elastomero y tendrén las caracteristicas
expuestas anteriormente. Las mascarillas podran ser de diversas tallas, pero en cualquier caso tendran
unas dimensiones tales que cubran perfectamente las entradas a las vias respiratorias.

La pieza de conexion, parte destinada a acoplar el filtro, en su acoplamiento no presentaré fugas.

La valvula de inhalacién, su fuga no podré ser superior a 2.400 mi/minuto a la exhalacion, y su pérdida
de carga a la inhalacion no podré ser superior a 25 milimetros de columna de agua (238 Pa).

En las valvulas de exhalacion su fuga a la inhalacién no podra ser superior a 40 ml/minuto, y su pérdida
de carga a la exhalacion no seré superior a 25 milimetros de columna de agua (238 Pa).

El cuerpo de la mascarilla ofrecerd un buen ajuste con la cara del usuario y sus uniones con los distintos
elementos constitutivos cerraran herméticamente.

BOTA IMPERMEABLE AL AGUA Y A LA HUMEDAD

Las botas impermeables al agua y a la humedad que utilizaran los operativos, seran clase N,
pudiéndose emplear también la clase E.

La bota impermeable debera cubrir convenientemente el pie y, como minimo, el tercio inferior de la
pierna, permitiendo al usuario desarrollar el movimiento adecuado al andar en la mayoria de los
trabajos.
. , COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS. ;. P . o
La bota impermeable débera confeccmm%@g%@maucho natural @ sintético u otros productos sintéticos,
no rigidos, y siempre que no afecten a la piel del ysyario.
Santa Cruz de Tenerife

L, . , . ?567. , 26/07/2016 . ,
Asi mismo careceran de imperfecciones 6 deformaciones que mermen sus propiedades, asi como de
orificios, cuerpos extrafios u \t,wspeﬁsetolggugu@n mermar su funcionalidad.
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Los materiales de la suela y tacon deberdn poseer unas caracteristicas adherentes tales que eviten
deslizamientos, tanto en suelos secos como en aquellos que estén afectados por el agua.

El material de la bota tendra unas propiedades tales que impidan el paso de la humedad ambiente
hacia el interior.

La bota impermeable se fabricard, a ser posible, en una sola pieza, pudiéndose adoptar un sistema de
cierre disefiado de forma que la bota permanezca estanca.

Podran confeccionarse con soporte 6 sin él, sin forro 6 bien forradas interiormente, con una 6 mas
capas de tejido no absorbente, que no produzca efectos nocivos en el usuario.

La superficie de la suelay el tacdn, destinada a tomar contacto con el suelo, estara provista de resaltes
y hendiduras, abiertos hacia los extremos para facilitar la eliminacién de material adherido.

Las botas impermeables seran lo suficientemente flexibles para no causar molestias al usuario,
debiendo disefiarse de forma que sean faciles de calzar.

Cuando el sistema de cierre 6 cualquier otro accesorio sean metalicos deberan ser resistentes a la
corrosion.

El espesor de la cafia debera ser lo mas homogéneo posible, evitandose irregularidades que pueden
alterar su calidad, funcionalidad y prestaciones.

El modelo tipo se sometera a ensayos de envejecimiento en caliente, envejecimiento en frio, de
humedad, de impermeabilidad y de perforacion con punzén, debiendo de superarlos.

EQUIPO PARA SOLDADOR

El equipo de soldador que utilizaran los soldadores, seré de elementos homologados, el que lo esté, y
los que no lo estén los adecuados del mercado para su funcion especifica.

El equipo estara compuesto por los elementos que siguen. Pantalla de soldador, mandil de cuerpo, par
de manguitos, par polainas, y par de guantes para soldador.

La pantalla serd metélica, de la adecuada robustez para proteger al soldador de chispas, esquirlas,
escorias y proyecciones de metal fundido. Estara provista de filtros especiales para la intensidad de
las radiaciones a las que ha de hacer frente. Se podran poner cubrefiltros 6 antecristales. Los
cubrefiltros preservaran g los filtros @gg‘%ﬁ% Dgiég“%)ecanlcos prolongando asi su vida. La mision de
los antecristales es Ia de proteger los OjOS “del usuarjo de los riesgos derivados de las posibles roturas
que pueda sufrir el filtro, y enba%tyllas ope aelﬁmg%lﬁ?males en las que no es necesario el uso del
filtro,

como descascarillado de la sQ}dallurSO Bg\adDie®escona Los antecristales iran situados entre el

filtro y los ojos del usuario.
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El mandil, manguito, polainas y guantes, estaran realizados en cuero ¢ material sintético,
incombustible, flexible y resistente a los impactos de particulas metélicas, fundidas 6 sélidas. Seran
comodos para el usuario, no producirdn dermatosis y por si mismos nunca supondran un riesgo.

GUANTES AISLANTES DE LA ELECTRICIDAD

Los guantes aislantes de la electricidad que utilizaran los operarios, serdn para actuacion sobre
instalacion de baja tension, hasta 1.000 V, 6 para maniobra de instalacién de alta tensién hasta 30.000
V.

En los guantes se podra emplear como materia prima en su fabricacion caucho de alta calidad, natural
6 sintético, 6 cualquier otro material de similares caracteristicas aislantes y mecéanicas, pudiendo llevar
6 no un revestimiento interior de fibras textiles naturales. En caso de guantes que posean dicho
revestimiento, éste recubrird la totalidad de la superficie interior del guante.

Careceran de costuras, grietas 6 cualquier deformacién 6 imperfeccidén que merme sus propiedades.

Podréan utilizarse colorantes y otros aditivos en el proceso de fabricacion, siempre que no disminuyan
sus caracteristicas ni produzcan dermatosis.

Se adaptaran a la configuracion de las manos, haciendo confortable su uso. No seran en ninglin caso
ambidextros.

Los aislantes de baja tensidn seran guantes normales, con longitud desde la punta del dedo medio 6
corazon al filo del guante menor ¢ igual a 430 milimetros. Los aislantes de alta tension seran largos,
mayor la longitud de 430 milimetros. El espesor sera variable, segun los diversos puntos del guante,
pero el maximo admitido sera de 2,6 milimetros.

En el modelo tipo, la resistencia a la traccion no sera inferior a 110 Kg/cm?, el alargamiento a la rotura
no serd inferior al 600 por 100 y la deformacion permanente no sera superior al 18 por ciento.

Seran sometidos a prueba de envejecimiento, después de la cual mantendran como minimo el 80 por
100 del valor de sus caracteristicas mecanicas y conservaran las propiedades eléctricas que se
indican.

Los guantes de baja tensidn tendran una corriente de fuga de 8 mA sometidos a una tension de 5000
V'y una tensién de perforacién de 6500 V, todo ello medido con una fuente de una frecuencia de 50
OLEGIO F)NCFN\FROS DE CAMINOS,

Hz. Los guantes de g Ita, ansmn ten mm&@mrlente de fuga de 20 mA a una tension de prueba de
30000 V y una tension de perforacion de 35.000 V,

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

VISADO

Fécha
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3.6.2. PROTECCIONES COLECTIVAS

Las protecciones colectivas que se empleardn en esta obra cumpliran con las siguientes condiciones
generales:

- Las protecciones colectivas de esta obra, estaran en acopio disponible para uso inmediato,
dos dias antes de la fecha decidida para su montaje.

- Se encontraran en perfecto estado de utilizacién.

- Antes de ser necesario su uso, estaran en acopio real en la obra con las condiciones idoneas
de almacenamiento para su buena conservacion.

- Seran instaladas previamente antes de iniciar cualquier trabajo que requiera su montaje.
Queda prohibido el comienzo de un trabajo o actividad que requiera proteccion colectiva,
hasta que esta esté montada por completo en el ambito del riesgo que neutraliza o elimina.

- Se desmontard de inmediato, toda proteccion colectiva en uso en la que se aprecien
deterioros con merma efectiva de su calidad real. Se sustituira a continuacion el componente
deteriorado y se volvera a montar la proteccion colectiva una vez resuelto el problema. Entre
tanto se realiza esta operacion, se suspenderan los trabajos protegidos por el tramo
deteriorado y se aislara eficazmente la zona para evitar accidentes. Estas operaciones
quedarén protegidas mediante el uso de equipos de proteccion individual. En cualquier caso,
estas situaciones se evalllan como riesgo intolerable.

- Durante la realizacion de la obra, puede ser necesario variar €l modo o la disposicion de la
instalacién de la proteccion colectiva prevista en este plan de seguridad y salud. Si esto
ocurre, la nueva situacion seré definida en los planos de seguridad y salud en colaboracion
con el coordinador en materia de seguridad y salud durante la ejecucién de la obra. De estas
variaciones, se dejara constancia en el libro de drdenes y asistencia de la obra.

- Las protecciones colectivas proyectadas en este trabajo, estan destinadas a la proteccion de
los riesgos de todos los trabajadores y visitantes de la obra; es decir: trabajadores de la
empresa principal, los de las empresas subcontratistas, empresas colaboradoras,
trabajadores autonomos Yy visitas de los técnicos de direccion de obra o de la Propiedad;
visitas de las inspecciones de organismos oficiales, o de invitados por diversas causas.

- La contrata principal realizard el montaje, mantenimiento en buen estado y retirada de la
proteccidn colectiva por sus medios, mediante subcontratacion o traslado de esta obligacion
a otra contrata o trabajador auténomo interviniente.

- El'montaje y uso correcto de la proteccidn colectiva definida en este plan de seguridad y salud,
es preferible al uso de equipos de proteccion individual para defenderse de idéntico riesgo;
en consecuencia, la Jefatura de Obra no admitira el cambio de uso de proteccion colectiva
prevista, por el de equipos de proteccion individual, ni a nuestros trabajadores ni a los
dependientes de las diversas subcontratas o0 a los trabajadores auténomos.

i COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

| 5% CANALES Y PUERTOS
TENERIFE

3.6.3. EXTINTORES DE INGENDIO

iente Fecha
Santa Cruz de Tenerife
. . . 6?67 l 2610712016 , . .
Los extintores de incendio, emplazados en la obra, estaran fabricados con acero de alta embutibilidad
y alta soldabilidad. Se encon{yirép th Nb@o%{erminados, sin rebabas, de tal manera que su
manipulacién nunca suponga un riesgo por si misma.
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Los extintores estaran esmaltados en color rojo, llevaran soporte para su anclaje y dotados con
manometro. La simple observacion de la presion del manémetro permitird comprobar el estado de su
carga. Se revisaran periédicamente y como maximo cada seis meses.

El recipiente del extintor cumplird el Reglamento de Aparatos a Presion, Real Decreto 1244/1979 del
4 de Abril de 1979 (B.O.E. 29-5-1979).

Los extintores estaran visiblemente localizados en lugares donde tengan facil acceso y estén en
disposicion de uso inmediato en caso de incendio. Se instalara en lugares de paso normal de personas,
manteniendo un érea libre de obstéaculos alrededor del aparato.

Los extintores portatiles se emplazaran sobre el parametro vertical a una altura de 1,20 metros, medida
desde el suelo a la base del extintor.

El extintor siempre cumplira la Instruccion Técnica Complementaria MIE-AP (O.M. 31-5-1982).

Para su mayor versatilidad y evitar dilaciones por titubeos, todos los extintores sera portatiles, de polvo
polivalente y de 12 Kg de capacidad de carga. Uno de ellos se instalara en el interior de la obra, y
precisamente cerca de la puerta principal de entrada y salida.

Si existiese instalacion de alta tension, para el caso que ella fuera el origen de un siniestro, se
emplazara cerca de la instalacion con alta tension un extintor. Este serd precisamente de dioxido de
carbono, CO2, de 5 Kg de capacidad de carga.

3.6.4. MAQUINARIA
La maquinaria que se empleara en esta obra cumplira con las siguientes condiciones generales:

- La maquinaria utilizada en la obra cumplird con los requisitos del RD 1627/1997:

- Estar bien proyectados y construidos, teniendo en cuenta, en la medida de lo posible, los
principios de la ergonomia.

- Mantenerse en buen estado de funcionamiento.

- Utilizarse exclusivamente para los trabajos que hayan sido disefiados.

- Ser manejados por trabajadores que hayan recibido una formacion adecuada.

- Lamaquinaria utilizada en la obra cumplira con los requisitos del RD 1435/1992.

- Si la maquinaria cumple con la norma armonizada UNE EN ISO cumple con los requisitos
esenciales de seguridad.

- Sinohayn rlﬁ@:a_rmocﬁ)iég%%%ﬁ% ir con el RD 1495/1996 en su capitulo VII.

- ElMarcado de la maggtjtm%‘debgpaﬁtplpﬁmpliprmgpn las siguientes condiciones:

Sera de for ible e indeleble.s ce renerite

26/07/2016

Nombre y direccidn del fabricante.

8 MrcaCEvﬁq $AD O
o]

Marca o modelo de Ta maquina.

o
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Numero de serie.
Carga nominal (sélo un valor).
Carga nominal segun configuracion.

0 Indicaciones.

- El'Manual de instrucciones debera tener el siguiente contenido:

0 Recordar las condiciones del marcado CE.

0 Indicaciones para facilitar el mantenimiento.

o Condiciones previstas de utilizacion, segun los “principios de la integracion de la
méaquina” por los que el fabricante debe prever el uso normal de la maquina y el que
pueda esperarse de forma razonable del usuario.

Indicaciones sobre los puestos de trabajo de los operadores.
O Instrucciones sobre utilizacion, montaje (segundo), desmontaje, reglaje,
mantenimiento, uso y consejos de utilizacion.

O O O

o

3.6.5. PROTECCION DE INSTALACION ELECTRICA

No hay que olvidar que esta demostrado, estadisticamente, que el mayor nimero de accidentes
eléctricos se produce por la corriente alterna de baja tension. Por ello, los operarios se protegeran de
la corriente de baja tension por todos los medios que sigue.

No acercandose a ningun elemento con baja tension, manteniéndose a una distancia de 0,50 m, si no
es con las protecciones adecuadas, gafas de proteccion, casco, guantes aislantes y herramientas
precisamente protegidas para trabajar a baja tension. Si se sospechase que el elemento esté bajo alta
tensién, mientras el contratista adjudicatario averigua oficial y exactamente la tensién a que esta
sometido, se obligara, con sefializacion adecuada, a los operarios y las herramientas por ellos
utilizados, a mantenerse a una distancia no menor de 4 m.

Caso que la obra se interfiriera con una linea aérea de baja tension, y no se pudiera retirar ésta, se
montaran los correspondientes porticos de proteccién manteniéndose el dintel del pértico en todas las
direcciones a una distancia minima de los conductores de 0,50 m.

Las protecciones contra contactos indirectos se conseguirdn combinando adecuadamente las
Instrucciones Técnicas Complementarias MI BT. 039, 021 y 044 del Reglamento Electrotécnico para
Baja Tension (Esta ultima citada se corresponde con la norma UNE 20383-75).

Se combina, en suma, la toma de tierra de todas las masas posibles con los interruptores diferenciales,
de tal manera que en el ambiente exterior de la obra, posiblemente himedo en ocasiones, ninguna
masa tome nunca una tensmn u%ual 0 superior az24V.

LEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
L/\N/\LL%Y PUERTOS
ERIFE

La tierra se obtiene edlantng’ng 0 mas p| as de_acero recubierto de cobre, de diametro minimo 14

milimetros y longitud minima 2 0s. Caso de-varias:picas, la distancia entre ellas serd como minimo

vez y media su longitud, y siempre sus cabezas qff@ﬁ&lrﬁan 50 centimetros por debajo del suelo. Si son

varias estaran unidas en parvo El nd to €?Jbre de 35 milimetros cuadrados de seccion. La
in

toma de tierra asi obtenida tendra una re3|sten0|a rior a los 20 ohmios. Se conectara a las tomas

)
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de tierra de todos los cuadros generales de obra de baja tension. Todas las masas posibles deberan
quedar conectadas a tierra.

Todas las salidas de alumbrado, de los cuadros generales de obra de baja tension, estaran dotadas
con un interruptor diferencial de 30 mA de sensibilidad y todas las salidas de fuerza, de dichos cuadros,
estaran dotadas con un interruptor diferencial de 300 mA de sensibilidad.

La toma de tierra se volvera a medir en la época mas seca del afio.

3.6.6. SERVICIO DE PREVENCION

SERVICIO TECNICO DE SEGURIDAD Y SALUD

La obra debera contar con un Técnico de Seguridad, en régimen permanente, cuya mision seré la
prevencion de riesgos que puedan presentarse durante la ejecucion de los trabajos y asesorar al Jefe
de Obra sobre las medidas de seguridad a adoptar. Asimismo, investigara las causas de los accidentes
ocurridos para modificar los condicionantes que los produjeron para evitar su repeticion.

SERVICIO MEDICO

La empresa constructora dispondra de un Servicio Médico de Empresa 0 mancomunado.
3.6.7. VIGILANTE DE SEGURIDAD Y COMITE DE SEGURIDAD Y SALUD

Se nombrard Vigilante de Seguridad de acuerdo con lo previsto en la Ordenanza General de Seguridad
y Salud en el Trabajo.

Se constituira el Comité cuando el nimero de trabajadores supere el previsto en la Ordenanza Laboral
de Construccion o, en su caso, lo que disponga el Convenio Colectivo Provincial.

3.6.8. INSTALACIONES MEDICAS

Se dispondra de un local destinado a botiquin central, equipado con material sanitario. El botiquin se
encontrard en local limpio y adecuado al mismo. Estara sefializado convenientemente tanto el propio
botiquin, como existira en el exterior sefializacion de indicacion de acceso al mismo. El botiquin se
encontrara cerrado, pero no bajo llave o candado para no dificultar el acceso a su material en caso de
urgencia. La persona que lo atienda habitualmente, ademas de los conocimientos minimos precisos y
su practica, estara na;vafadaOI Efﬁoc%abgévf de ?;Déé?;ﬂeme para redactar un parte de botiquin que,
posteriormente, con mas datos, sefvira para redagtar el parte interno de la empresa y, anteriormente
si fuera preciso, como base Para éazredacmc} del ?@%F%?g@fmlal de Accidente.

El botiquin contendra todo 1o ancegnwarbocgy realizar los primeros auxilios a los posibles
accidentados en la obra.
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La persona habitualmente encargada de su uso repondrd, inmediatamente, el material utilizado.
Independientemente de ellos se revisara mensualmente el botiquin, reponiendo o sustituyendo todo lo

que fuere preciso.

Todos los operarios que empiecen a trabajar en la instalacion, deberan pasar un reconocimiento

médico previo al trabajo, y que seré repetido en el periodo de un afio.

3.6.9. INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR

Se dispondré de vestuario, servicios higiénicos y comedor para los operarios, dotados como sigue:

La superficie minima comin de vestuarios y aseos sera, por lo menos, de dos metros
cuadrados por cada operario.

El vestuario estaré provisto de bancos o asientos y de taquillas individuales, con llave, para
guardar la ropa y el calzado.

Los aseos dispondran de un lavabo con agua corriente, provisto de jabon por cada diez
empleados o fraccion de esta cifra y de un espejo de dimensiones adecuadas.

Se dotaran los dos aseos de secaderos de aire caliente o toallas de papel, existiendo, en este
Gltimo caso, recipientes adecuados para depositar las usadas.

Al realizar trabajos marcadamente sucios, se facilitaran los medios especiales de limpieza.
Existiran retretes con descarga automatica de agua corriente y papel higiénico. Existiendo, al
menos, un inodoro por cada veinticinco hombre o fraccion de esta cifra. Los retretes no
tendran comunicacion directa con comedor y con vestuario.

Las dimensiones minimas de las cabinas seran 1 metro por 1,20 de superficie y 2,30 metros
de altura.

Las puertas impediran totalmente la visibilidad desde el exterior y estar&n provistas de cierre
interior y de una percha.

Se instalard una ducha de agua fria y caliente por cada diez trabajadores o fraccién de esta
cifra.

Las duchas estaran aisladas, cerradas en compartimentos individuales, con puertas dotadas
de cierre interior.

Los suelos, paredes y techos de los retretes, duchas, sala de aseo y vestuario seran
continuos, lisos e impermeables, realizados con materiales sintéticos preferiblemente, en
tomos claros, y estos materiales permitiran el lavado con liquidos desinfectantes o
antisépticos con la frecuencia necesaria.

Todos sus elementos, tales como grifos, desagiies y alcachofas de duchas, estaran siempre
en perfecto estado de funcionamientoy las taquillas y bancos aptos para su utilizacion.
Analogamentd g5 pi§8§“"§%}$§f§§?¥g?£ﬁ’”g§sde comedor, serd lisos y susceptibles de facil
limpieza, tendran un@xi’llymi‘nacigﬁfp\]/entiIaggn y temperatura adecuadas, y la altura minima de
techo serd De 2,60 .
A tal efecto, los vestuarios y comedLr diszﬁgﬁ%i?én de calefaccidn.

Se dispondra de un‘{rygqjegcwgﬁ p@ale para la limpieza de utensilios.

Santa Cruz de Tenerife
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- Elcomedor dispondra de mesas y asientos con respaldo, calienta comidas y un recipiente de
cierre hermético para desperdicios.

- Paralalimpiezay conservacion de estos locales en las condiciones pedidas, se dispondra de
un trabajador con la dedicacién necesaria.

3.6.10. NORMAS DE SEGURIDAD

Seguidamente se recogen, para diversas unidades de obra, los riesgos mas frecuentes y los medios
especiales de proteccion que se deben, como minimo disponer.

EXCAVACIONES

- Equipos de proteccion personal

o0 Sera obligatorio el uso de casco.
o0 Siempre que las condiciones de trabajo exijan otros elementos de proteccion, se
dotara a los trabajos de los mismos.

- Protecciones colectivas

o Entodo momento se mantendran las zonas de trabajos limpias y ordenadas.

0 Anivel del suelo se acotaran las areas de trabajo siempre que se prevea circulacion
de personas o vehiculos y se colocaran las sefiales: Riesgo de caidas a distinto nivel,
y Maquinaria pesada en movimiento.

o0 Los caminos de acceso de vehiculos al &rea de trabajo, seran independientes de los
accesos de peatones.

o Cuando necesariamente los accesos hayan de ser comunes se delimitaran los de
peatones por medio de vallas, aceras o medios equivalentes.

- Previsiones iniciales.

o Previamente a la iniciacién de los trabajos, se estudiaran las repercusiones del
vaciado en las areas colindantes y se resolveran las posibles interferencias con
canalizaciones de servicios existentes.

- Normas de actuacién durante los trabajos, en todo trabajo de excavacion es necesario tener
en cuenta las siguientes normas generales:

o0 Los trabajadores usaran casco y botas de seguridad. Estas, si el caso lo requiere,
podran ser de agua, con puntera reforzada, con plantilla antipunzante 6 con suela
antideslizante. Si existe riesgo de caida de altura, no evitable mediante protecciones
colectivas, se les dotara de cinturdn de seguridad.

o0 Se dispondran las escaleras que sean necesarias para el ascenso y descenso, las
cu I(xsmumpﬁr'an F@‘Nu%grﬁloéggég\#'r”espondlentes En ninglin caso se utilizaran, para
subir 6 baja[k’lg;s”gncoﬁad s, entibaciones, etc.

o Sies neces&g transitar demurzaaébgglomaf,otro de una zanja, se deben colocar los
oportunos pasos con piso continuo de resistencia adecuada, barandilla a 0,9 m del

sueloy rodgpl ﬂy Qe apoyaran, en lo posible, lejos de los bordes y,
en cualquier caso, nunca en [a entibacion.
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o Sien las proximidades de los bordes de la excavacion se efectlan trabajos, 6 si es
lugar de transito de personas, deben vallarse todo el perimetro de la excavacion,
sefializarlo convenientemente y, en su caso, colocar luces por la noche.

0 Se planificara y sefializard la circulacién de vehiculos en la zona, procurando que los
sentidos de recorrido sean Unicos Y, en la medida de lo posible, se encuentren
alejados de los bordes de la excavacion. Si esto Gltimo no es factible, deben tenerse
en cuenta las sobrecargas que originen.

0 No se colocaran en los bordes, materiales 6 herramientas que puedan caer sobre
las personas que estén trabajando en su fondo. Las tierras procedentes de la
excavacion se situaran, como norma general, a partir de una distancia igual a la
mitad de su profundidad. Si esto no es posible, se deben tomar las medidas
necesarias para evitar que caigan al fondo y, ademas, hay que tener en cuenta la
correspondiente sobrecarga a efectos de estabilidad del talud ¢ calculo de la
entibacion.

o Cuando en la excavacion se encuentren capas de tierra poco consistentes 6 bloques
de piedra se debera proceder inmediatamente a su eliminacion trabajando desde la
parte superior de la excavacion. Los trabajadores se situaran lejos de la zona hasta
que el peligro haya terminado.

o No se efectuaran operaciones de zapa en un talud a menos que esté bien entibado.
Ninguna persona trabajara bajo masas que sobresalgan horizontalmente.

o0 Las paredes de la excavacion y, en su caso, la entibacion, deben examinarse
diariamente y sobre todo cuando exista una interrupcion del trabajo de mas de un
dia, se ejecute una voladura, haya habido un desprendimiento de tierras, se hayan
producido dafios en el talud 6 en la entibacion por cualquier causa, 6 después de
intensas heladas 0 fuertes lluvias.

o Sise emplean maquinas en la excavacion, éstas se situaran como minimo a 1 m de
su borde. Si una maquina se encuentra excavando una pared, se deberan regular
previamente las cotas de trabajo de manera que pueda llegar como minimo hasta un
metro por debajo del borde superior y siempre que éste haya sido limpiado y
explanado.

o El agua producida por lluvia, filtraciones u otras causas debe ser achicadas de la
manera mas conveniente y segura. Se dotara a los trabajadores del equipo personal
de proteccion adecuado para estas circunstancias.

o Toda la maquinaria eléctrica que se utilice motobombas, grupos de soldadura, etc.
debe tener sus conexiones en perfecto estado de aislamiento y ser puesta a tierra
de acuerdo con lo que se especifica en el capitulo 15 (electricidad), teniendo en
cuenta que se trata, en este caso, de recintos muy conductores.

o En trabajos nocturnos yen cualquier otro caso en que la vision sea dificultosa, se

colocgsa la adecua ivﬂmﬁl%&élbn artificial. Si se trata de lamparas eléctricas

portatiles depe, t gnerse en cuenta lo-indicado en 15.010 pero, como alli queda
indicado, degg é)J}eferlrse uakq%g%tgm.s;stema de iluminacion.

- Revisiones

o Diariamente se revisara por personal capacitado el estado entibaciones y refuerzos.
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o0 Periédicamente se pasara revision a la maquinaria de excavacion y transporte con
especial atencion al estado de mecanismo de frenado, direccion, elevadores
hidraulicos, sefiales acusticas e iluminacion.

TERRAPLENES Y DESMONTES

- Equipos de proteccion personal.

0 Seré obligatorio el uso de casco.

o Siempre que las condiciones de trabajo exijan otros elementos de proteccion, se
dotara a los trabajadores de los mismos.

- Protecciones colectivas.

o En todo momento se mantendran las zonas de trabajo limpiezas, ordenadas y
suficientemente iluminadas.

o Se regaran con la frecuencia precisa las areas en que los trabajos puedan producir
polvaredas.

o0 Se sefializara oportunamente los accesos y recorridas de vehiculos.

o Cuando sea obligado el trafico rodado por zonas de trabajo, éstas se delimitaran
convenientemente indicandose los distintos peligros con las correspondientes
sefiales de limitacion de velocidad y las sefiales SNS-302: Peligro, Explosivos, SNS-
309: Riesgos de desprendimientos, SNS-310: Peligro Maquinaria pesada en
movimiento, SNS-311: Riesgo de caidas a distinto nivel.

- Normas de actuacion durante los trabajos

o Cuando la ejecucion del terraplén o desmonte requiera el derribo de arboles, bien se
haga por procedimientos manuales 0 mecanicos, se acotara el area que pueda ser
afectada por la caida de éstos.

0 Los movimientos de vehiculos y maquinas seran regulados si fuese preciso por
personal auxiliar que ayudaré a conductores y maquinistas en la correcta ejecucion
de maniobras e impedira la proximidad de personas ajenas a estos trabajos.

0 Se protegera y sefializara suficientemente el area ocupada por personal dedicado a
tareas de muestra los ensayos "in situ".

- Revisiones

o Periédicamente se pasara revisién a la maquinaria de excavacién, compactacion y
transporte con especial atencién al estado de mecanismos de frenado, direccion,
elevadores hidraulicos, sefiales acusticas e iluminacion.

EXTENDEDORAS DE AGLOMERADO

- Normas de actuacion durante los trabajos:

GIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,

o El err;é_z)nal uctﬂinarawagEs-Ngg;E seguridad, botas de goma y ropa de trabajo cerrada y
ajustada-al cyerpo. Fecha

o El maquinis ye deberéLtenle:G[%almpmparacién adecuada, mantendra siempre el
piso y los accesos de la maquina en buen estado de limpieza.

o0 Nose penqi}irépgniwnge@wa, aparte del maquinista suba a la maquina y
mucho menos la manipule.
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o0 La maniobra de aproximacion del camidn basculante a la tolva de la extendedora
serd dirigida por un operario que evitara posibles choques.

0 Se prohibira la circulacion de personas entre el camion y la extendedora. El vertido
de material se efectuaré con suavidad.

o0 Una vez acabado el trabajo, estacionara la maquina convenientemente. Si esta en
pendiente, embragara el motor y las orugas. El lugar de estacionamiento debe ser
preferentemente fuera de la carretera, 6, en el arcén. En este ultimo caso, 6 cuando
por inexistencia del arcén sea necesario dejarla en la carretera, debera sefializarse
colocando los correspondientes tridngulos reflectantes, y, por la noche, ademas, las
luces de alumbrado y posicién de la propia maquina.

- CIMENTACIONES SUPERFICIALES

- Equipos de proteccion personal

o0 Sera obligatorio el uso de casco.

o Elpersonal que trabaje en la puesta en obra de hormigén, emplearan gafas, guantes
y botas de goma.

o0 El personal que manipule hierro de armar se protegera con guantes y hombreras en
Su caso.

o0 Siempre que las condiciones de trabajo exijan otros elementos de proteccion, se
dotara a los trabajadores de los mismos.

- Protecciones colectivas.

o Entodo momento se mantendrén las zonas de trabajo limpias y ordenadas.

0 Anivel del suelo se acotaran las areas de trabajo siempre que se prevea circulacion
de personas o vehiculo y se colocaré la sefial "Riesgo de caidas a distinto nivel".

0 En los accesos de vehiculos el area de trabajo se colocara la sefial "Peligro
indeterminado” y el rétulo "Salida de camiones".

- Previsiones iniciales

0 Antes de iniciar los trabajos se tomaran las medidas necesarias para resolver las

posibles interferencias en conducciones de servicios, aéreas o subterraneas.
- Normas de actuacion durante los trabajos

o0 Los materiales precisos para refuerzos y entibados de las zonas excavadas se
acopiaran en obra con la antelacion suficiente para que el avance de la apertura de
zanjas y pozos pueda ser seguido inmediatamente por su colocacion.

0 Los productos de excavacion que no se lleven a vertedero, se depositaran a una
distancia igual o superior a la mitad de la profundidad de ésta, salvo en el caso de
excavacion en terreno arenoso en que esa distancia serd, por lo menos, igual a la

prOfundldad de Ia\.QeD?:(%?é/\HaFEIOO;QF CAMINOS

o Laa€asde tra%amNeMawue la excavacion de cimentaciones suponga riesgos de
caidas de altyra, se acotaran con,parandilla de 0,90 m. de altura y rodapié de 0,20

de |anchura, ggg}pre que Sﬁmpérc%gg%nmrculamon de personas o vehiculos en las

inm ed|a(:|ones ‘

VISADO
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o Siempre que la profundidad de la cimentacion excavada sea superior a 1,50 m, se
colocarén escaleras que tendrén una anchura minima de 0,50 m con pendiente no
superior a 1:4.

o0 Los laterales de la excavacién se sanearan antes del descenso del personal a los
mismos, de piedras o cualquier otro material suelto o inestable, empleando esta
medida a las inmediaciones de la excavacion, siempre que se adviertan elementos
sueltos que pudieran ser proyectados o rodar al fondo de la misma.

o Siempre que el movimiento de vehiculos pueda suponer peligro de proyecciones o
caida de piedras u otros materiales sobre el personal que trabaja en las
cimentaciones, se dispondra a 0,60 m del borde de éstas, un rodapié de 0,20 m de
altura.

o Enla entibacién o refuerzo de las excavaciones, se tendréa en cuenta la sobrecarga
movil que pueda producir sobre el borde de éstas, la circulacion de vehiculos o
maquinaria pesada.

0 Las maniobras de aproximacion de vehiculos pesados al borde de las excavaciones
seran dirigidas por un auxiliar. Siempre que no existan topes fijos se colocaran calzos
a las ruedas traseras antes de iniciar la operacion de descarga.

o Los materiales retirados de entibaciones, refuerzos o encofrados se aplicaran fuera
de las zonas de circulacion y trabajo. Las puntas salientes sobre la madera se
sacaran o doblaran. Se sefializara la zona con la sefial SNS-207: Obligatorio doblas
las puntas.

0 Los vibradores de hormigén accionados por electricidad estaran dotados de puesta
a tierra.

ESTRUCTURAS DE FABRICA

- Equipos de proteccion personal

0 Seré obligatorio el uso de casco y guantes.

o Siempre que las condiciones de trabajo exijan otros elementos de proteccion, se
dotaran a los trabajadores de los mismos.

- Protecciones colectivas

0 En todo momento se mantendran las zonas de trabajo limpias, ordenadas y
suficientemente iluminadas.

o Los bordes y huecos de tablero se protegeran con barandillas de 0,90 m de altura y
rodapié de 0,20 m que sélo se quitaran inmediatamente antes de hacer las
barandillas.

0 Siempre que resulte obligado trabajar en niveles superpuestos se protegera a los
trabajadores situados en niveles inferiores con redes, viseras o medios equivalentes.

10 DE INGENIEROS DE CAMINOS

o Elizage de ladrillos: loguesy-en general material de tamafio reducido, se hara en
bandejas, cuhgs.0 dlsp05| Ivos similares dotados de laterales fijados o abatibles.

o El acceso andamios de:masde«1,50 m de altura, se hara por medio de

escaleras de mano provistas 2agé“?oé{)poyos antideslizantes y su longitud debera

sol; repasanpor P @nw,@ﬂ @ﬂvel de andamio.
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0 Enestructuras de mas de 4 m de altura a nivel del suelo se acotara el &rea de trabajo
y se colocara la sefial "Riesgo de caida de objetos".

O Siempre que sea necesario montar el andamio inmediato a un hueco de fachada o
forjado, sera obligatorio utilizar cinturdn de seguridad para el que previamente se
habran fijado puntos de enganche, o alternativamente se dotard al andamio de
solidas barandillas.

Andamios

o0 Deben disponerse los andamios de forma que el operario nunca trabaje por encima
de la altura de los hombros.

o Hasta 3 m de altura podran utilizarse andamios de borriquetas fijas sin
arriostramientos. Por encima de 3 m y hasta 6 m maxima altura permitida para este
tipo de andamios se emplearan borriquetas armadas de bastidores moviles
arriostrados.

0 Todos los tablones que forman la andamiada, deberan estar sujetos a las borriquetas
por lias, y no deben volar méas de 0,20 m.

o0 Laanchura minima de la plataforma de trabajo sera de 0,60 m.

0 Se prohibird apoyar los andamios en tabiques o pilastras recién hechas, ni en
cualquier otro medio de apoyo fortuito, que no sea la borriqueta o caballete
solidamente construido.

- Normas de actuacion durante los trabajos
o El andamio se mantendra en todo momento libre de todo material que no sea el
estrictamente necesario.
0o El acopio que sea obligado mantener encima del andamio estard debidamente
ordenado.
0 Se prohibird amasar mortero encima del andamio, manteniéndose éste en todo
momento limpio de mortero.
- Revisiones
o Diariamente, antes de iniciar el trabajo en los andamios se revisara su estabilidad
asi como la sujecion de los tablones de andamiada y escaleras de acceso.

DEMOLICIONES
La Ordenanza Laboral de la Construccion para estos casos indica:

- En todo derribo la direccion técnica debera visitar con cuidado todas las partes del edificio
para apreciar las resistencias de cada una, ordenando se lleven a cabo los apeos necesarios
tanto desde el punto de vista de seguridad como de los trabajadores empleados.

- Unavez ejecutados los apeos ¥ establecidas las protecciones convenientes se comenzard el

COLEGIO DE INi \HFROS D AIN . . . . .,
derribo, eje urandose en pnmer lugar el de os forjados de pisos para impedir la acumulacion
de pesos enlos mismos; y a conti uacidn el derribo general de cubiertas, paredes y muros,
procurando que lo dzé 0 guarde nivelesen s altura.

, . . 26/07(2016 ., e o .
- Se tomaran las medidas necesarias para evitar la alteracion de la estabilidad de edificaciones

proximas que puede(llpoper@ Bgﬂgrm I@rabajadores.
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- Cuando se trabaje a diferentes alturas se adoptaran las precauciones necesarias para la
seguridad de los trabajadores ocupados en los niveles inferiores.

- Cuando se haya de trabajar sobre un muro extremo que sélo tenga piso a un lado y la altura
sea superior a diez metros, se establecera en la otra cara del muro un andamio 6 cualquier
otro dispositivo equivalente para evitar la caida de los trabajadores. Si el muro es aislado, sin
piso en ninguna de las dos caras y de elevacion superior a seis metros, el andamio 6
dispositivo equivalente se dispondra en ambas caras. En la demolicion a mano de chimeneas
de fabrica 6 de construccion aisladas y elevadas de analoga naturaleza se dispondra un sélido
andamiaje.

- Las fabricas de ladrillo se derribaran por medio de pico 6 alcotana de dos manos, 0 a lo sumo,
empleando cufias. La demolicion de obras de canteria se ejecutara por sillares, disponiendo
las rampas O aparatos necesarios para bajar las piedras, evitando su caida brusca. Se
desmontaran por medio de garruchas 6 poleas las vigas de pisos y armaduras y demas
elementos que por su peso lo requieran.

- Los escombros deberan conducirse hasta la planta baja 6 el lugar de carga por medio de
rampas, con tolvas 6 espuertas, sacos, etc., prohibiéndose arrojarlos desde alto. Los
materiales de fabrica y los escombros seran regados en la cantidad y forma necesaria para
evitar polvaredas. Si se trata de residuos procedentes de alcantarillas, hospitales,
cementerios, etc., los escombros deberan ser desinfectados antes de su transporte.

- Cuando se empleen mas de diez trabajadores en tarea de demolicién, se adscribira un Jefe
de equipo para la vigilancia por cada docena de trabajadores.

Santa Cruz de Tenerife, junio de 2016

Autor del Proyecto

lbrahin A. Diaz Rodriguez.
ING. CAMINOS, CANALES Y PUERTOS

N° col. 27.015
T COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
.f) i CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE
Expediente Fecha
Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016
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CANALES Y PUERTOS.

= COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
o
':'!‘ TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO

V. PRESUPUESTO.
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VISADO

MEDICIONES
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cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
CAPITULO SEGURIDAD Y SALUD
SUBCAPITULO 1 PROTECCIONES INDIVIDUALES
2000.094 ud Casco de seguridad homologado.
Casco de seguridad homologado.
15 15,00000
15,00
2000.095 ud Gafas antipovo y anti-impacto.
Gafas antipovo y anti-impacto.
10 10,00000
10,00
7000.096 ud Gafas de seguridad para oxicorte
Gafas de seguridad para oxicorte.
2 2,00000
2,00
2000.097 ud Mascarilla antipolvo para respiracion
Mascarilla antipolvo para respiracion.
10 10,00000
10,00
2000.098 ud Filtro para mascarilla antipolvo
Filtro para mascarilla antipolvo.
10 10,00000
10,00
2000.099 ud Protector auditivo
Protector auditivo.
10 10,00000
10,00
7000.100 ud Impermeable
Impermeable.
10 10,00000
10,00
7000.101 ud Mandil de cuero para soldador
Mandil de cuero para soldador.
2 2,00000
2,00
7000.102 ParManguitos para soldador
Manguitos para soldador.
2 2,00000
2,00
2000.103 ParPolainas para soldador
Polainas para soldador.
2 2,00000
2,00
2000.104 ParGuantes para soldador
Guantes para soldador.
2 2,00000
A"’:‘ \ COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, 2'00
Z000.105 ParGuantes finos de @@&\a CANALTEESNE;EERTOS
Guantes finos de g ma: Expediente Fecha
= Santa Cruz de Tenerife 15’00000
6567 2610712016
15,00
2000.106 ud Chaleco reflectante.
Chaleco reflectante. V I S A D O
15 15,00000
15,00
2000.107 ud Arnés anticaidas completo
Arnés anticaidas completo con cuerda regulable CE segin normativa.
10 10,00
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) I
o DE <
cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
10,00
2000.108 ud Botas de goma
Botas de goma o material plastico sintético impermeables,segln
especificaciones en el pliego de condiciones.
15 15,00
15,00
2000.109 ud Botas Blucher
Botas Blucher con plantilla metalica y puntera, CE segln normativa.
15 15,00
) 15,00
SUBCAPITULO 2 PROTECCIONES COLECTIVAS
2000.110 ud Sefial normalizada de trafico
Sefial normalizada de tréfico, con soporte metalico e incluida la
colocacion.
3 3,00000
3,00
2000.111 ud Cartel indicativo de riesgo, sin soporte
Cartel indicativo de riesgo, sin soporte metalico e incluida la colocacion.
7 7,00000
7,00
2000.112 m  Corddn de balizamiento reflectante
Cordon de balizamiento reflectante, incluidos ~ soportes, colocacion y
desmontaje.
150 150,00000
150,00
2000.113 ud Topes antidesplazamiento de camiones
Topes antidesplazamiento de camiones.
5 5,00000
5,00
2000.114 m Valla auténoma metélica de 2,50 m de
Valla autbnoma metdlica de 2,50 m de longitud  para contencion de
peatones.
1 50,00000 50,00000
50,00
2000.115 ud Jalén de sefializacion
Jalon de sefializacion incluida la colocacion.
12 12,00000
12,00
2000.116 m  Red de seguridad en perimetro de MARCO o P.I.
Red de seguridad en perimetro de viaducto, incluidos pescante
metélico, anclajes de redy cuerdas de sujeccion, en puestas
sucesivas.
1 20,00000 20,00000
20,00
2000.117 m2 Red de seguridad de colocacién horizo
Red de seguridad de colocacion horizontal, incluida la colocacion y
el desmonta]e' COLEGIO DE INGENIERQS DE CAMINOS
g canALEE v pu20700000 20,00000
e TENERIFE
Expediente Fecha 20,00
2000.118 m  Cable de seguridad para anclaje de cinturon | santa cruz de Tenerife
Cable de seguridad para anclé?@&%inturén de| segufidaden
viaductos.
V | S 1A 7@)00 7,00000
7,00
2000.119 m  Barandilla de proteccién
Barandilla de proteccion compuesta de tablony soportes, en perimetro
de viaductos y escaleras.
1 20,00000 20,00000
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SMEYD

%ERIFE

Upen

cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD

20,00
2000.121 ud Eslingas de seguridad
Eslingas de seguridad.

2,00
SUBCAPITULO 3 EXTINCION DE INCENDIOS
03.01 ud Extintor de polvo polivalente
Extintor de polvo polivalente, incluidos el soporte y la colocacion.
5 5,00000

5,00
SUBCAPITULO 4 PROTECCION INSTALACION ELECTRICA
2000.122 ud Puesta atierra
Puesta a tierra compuesta por cable de cobre, electrodo conectado a
tierra en masas metalicas, cuadros de electricidad, planta de
hormigon, etc.
2 2,00000

2,00
2000.123 ud Interruptor diferencial (30 mA)
Interruptor diferencial de alta sensibilidad (30 mA).
2 2,00000

2,00
SUBCAPITULO 5 INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR
2000.124 ud Recipiente para recogida de basuras
Recipiente para recogida de basuras.
1 1,00000

1,00
2000.125 mes Alquiler de barracén para servicios
Alguiler de barracon para servicios higiénicos

3 3,00000

3,00
2000.126 h  Mano de obra empleada en limpieza
Mano de obra empleada en limpieza y conservacion de instalaciones
de personal.
Empleado/a 1 (mes x dia x hora) 3 7,00000  3,00000 63,00000

63,00
SUBCAPITULO 6 MEDICINA PREVENTIVA Y PRIMEROS AUXILIOS
2000.127 ud Botiquin totalmente dotado e instalado
Botiquin totalmente dotado e instalado en los  diversos tajos.
1 1,00000

1,00
2000.128 ud Reposicion de material sanitario
Reposicion de material sanitario durante el transcurso de la obra.
1 1,00000

1,00
2000.129 ud Reconocimiento médico obligatorio
Reconocimiento médi€b abligatofio” )\ ¢ 00 05540

aCa CANALES Y PUERTOS
Personal = 1NERIFE 15,00000

Expediente Fecha

~ Saiita Ciuz de Tenerife 15,00
SUBCAPITULO 7 SENALIZAGION 260712016
703.097 u ud Equipo de sefalizacién para desvios de trafico
Equip o de sefializacion ParA relalizsiéﬂe IBﬁe@s de trafico
que incluye sefialistas, sefiales verficales, elementos de
balizamento, iluminacidn, colocacion y retirada y de mas
elementos auxiliares, en horario nocturno y diurno.
5 5,00

5,00
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” COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
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TENERIFE
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6567

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016
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Area de Carreteras y Paisaje

A w Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
H = Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
P ku
b P
CODIGO UD  RESUMEN PRECIO
SEGURIDAD Y SALUD
1 PROTECCIONES INDIVIDUALES
7000.094 ud Casco de seguridad homologado. 2,28
Casco de seguridad homologado.
DOS EUROS con VEINTIOCHO CENTIMOS
2000.095 ud Gafas antipovo y anti-impacto. 10,91
Gafas antipovo y anti-impacto.
DIEZ EUROS con NOVENTA Y UN CENTIMOS
7000.096 ud Gafas de seguridad para oxicorte 4,34
Gafas de seguridad para oxicorte.
CUATRO EUROS con TREINTA'Y CUATRO
CENTIMOS
2000.097 ud Mascarilla antipolvo para respiracion 1,37
Mascarilla antipolvo para respiracion.
UN EUROS con TREINTA Y SIETE CENTIMOS
2000.098 ud Filtro para mascarilla antipolvo 0,56
Filtro para mascarilla antipolvo.
CERO EUROS con CINCUENTA'Y SEIS
CENTIMOS
2000.099 ud Protector auditivo 9,81
Protector auditivo.
NUEVE EUROS con OCHENTA'Y UN
CENTIMOS
2000.100 ud Impermeable 11,22
Impermeable.
ONCE EUROS con VEINTIDOS CENTIMOS
2000.101 ud Mandil de cuero para soldador 12,61
Mandil de cuero para soldador.
DOCE EUROS con SESENTA Y UN CENTIMOS
2000.102 Par  Manguitos para soldador 4,56
Manguitos para soldador.
CUATRO EUROS con CINCUENTA'Y SEIS
CENTIMOS
2000.103 Par  Polainas para soldador 5,26
Polainas para soldador.
CINCO EUROS con VEINTISEIS CENTIMOS
2000.104 Par  Guantes para soldador 6,31
Guantes para soldador.
SEIS EUROS con TREINTA Y UN CENTIMOS
2000.105 Par  Guantes finos de goma 1,40
Guantes finos de goma.
UN EUROS con CUARENTA CENTIMOS
2000.106 ud Chaleco reflectante. 6,67
Chaleco reflectante.
SEIS EUROS con SESENTAY SIETE
CENTlMOS .1 COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
Z000.107 ud  Amés anticaidag.completo CANALES LEUERTOS 74,01
Arnés anticaidas comch;:Igm -con-cuerda regulable CE-segun
normativa. Santa Cruz de Tenerife
6567 T 260072016 SETENTA Y CUATRO EUROS con UN
CENTIMOS
7000.108 ud  Botas de goma V I S A D O 5,95
Botas de goma o material plastico sintético impermeables,segun
especificaciones en el pliego de condiciones.
CINCO EUROS con CINCUENTA'Y CINCO
CENTIMOS
2000.109 ud Botas Blucher 24,17
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H = Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
P ku
b P
cODIGO UD  RESUMEN PRECIO
Botas Blucher con plantilla metalica y puntera, CE seglin normativa.
VEINTICUATRO EUROS con DIECISIETE
CENTIMOS
2 PROTECCIONES COLECTIVAS
2000.110 ud Sefial normalizada de trafico 79,68
Sefal normalizada de trafico, con soporte metalico e incluida la
colocacion.
SETENTA'Y NUEVE EUROS con SESENTA'Y
OCHO
CENTIMOS
2000.111 ud Cartel indicativo de riesgo, sin soporte 51,57
Cartel indicativo de riesgo, sin soporte metalico e incluida la
colocacion.
CINCUENTA Y UN EUROS con CINCUENTA'Y
SIETE
CENTIMOS
2000.112 m Cordon de balizamiento reflectante 0,85
Corddn de balizamiento reflectante, incluidos soportes, colocacién
y desmontaje.
CERO EUROS con OCHENTA'Y CINCO
CENTIMOS
2000.113 ud Topes antidesplazamiento de camiones 30,93
Topes antidesplazamiento de camiones.
TREINTA EUROS con NOVENTA'Y TRES
CENTIMOS
2000.114 m Valla auténoma metalica de 2,50 m de 491
Valla auténoma metalica de 2,50 m de longitud para contencién de
peatones.
CUATRO EUROS con NOVENTA'Y UN
CENTIMOS
2000.115 ud  Jalén de sefializacion 9,11
Jalén de sefalizacion incluida la colocacion.
NUEVE EUROS con ONCE CENTIMOS
7000.116 m Red de seguridad en perimetro de MARCO o P.I. 6,75
Red de seguridad en perimetro de viaducto, incluidos pescante
metdlico, anclajes de red y cuerdas de sujeccién, en puestas
sucesivas.
SEIS EUROS con SETENTA'Y CINCO
CENTIMOS
2000.117 m2  Red de seguridad de colocacién horizo 4,05
Red de seguridad de colocacion horizontal, incluida la colocacion
y el desmontaje.
CUATRO EUROS con CINCO CENTIMOS
£000.118 m Cable de s gugidad par%Oaerlf%I\%ngqEG%mE%rO%nDE CAMINOS 6,38
Cable de seg rlig:\ﬁ para anclaje.der einturon de seguridad en
viaductos. - S [EHERE —
Santa Crun de Teneri SEIS EUROS con TREINTA'Y OCHO
CENTIMOS 6567 2610712016
2000.119 m Barandilla de proteccion 8,66
Barandilla de rotecciéq’colnp@stﬂe Ea)lcﬁ) soportes, en
perimetro de viaductos y escaleras.
OCHO EUROS con SESENTA'Y SEIS
CENTIMOS
2000.121 ud Eslingas de seguridad 72,12

Eslingas de seguridad.
SETENTA Y DOS EUROS con DOCE
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cODIGO UD  RESUMEN PRECIO
CENTIMOS
8 EXTINCION DE INCENDIOS
03.01 ud Extintor de polvo polivalente 56,37
Extintor de polvo polivalente, incluidos el soporte y la colocacion.
CINCUENTAY SEIS EUROS con TREINTAY
SIETE
CENTIMOS
4 PROTECCION INSTALACION ELECTRICA
2000.122 ud Puesta a tierra 99,75
Puesta a tierra compuesta por cable de cobre, electrodo conectado a
tierra en masas metalicas, cuadros de electricidad, planta de
hormigon, etc.
NOVENTA Y NUEVE EUROS con SETENTAY
CINCO
CENTIMOS
2000.123 ud Interruptor diferencial (30 mA) 83,10
Interruptor diferencial de alta sensibilidad (30 mA).
OCHENTAY TRES EUROS con DIEZ
CENTIMOS
5 INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR
7000.124 ud Recipiente para recogida de basuras 41,41
Recipiente para recogida de basuras.
CUARENTA'Y UN EUROS con CUARENTA'Y
UN
CENTIMOS
7000.125 mes  Alquiler de barracon para servicios 275,21
Alquiler de barracén para servicios higiénicos
DOSCIENTOS SETENTA'Y CINCO EUROS con
VEINTIUN CENTIMOS
2000.126 h Mano de obra empleada en limpieza 8,15
Mano de obra empleada en limpieza y conservacion de
instalaciones de personal.
OCHO EUROS con QUINCE CENTIMOS
6
. TENERIFE
2000.127 ud  Botiquin totalmente dgtx%gg(‘glinstalado Foch 111,47
Botiquin totalmente dotado e instalado en los, ;diversos tajos.
567 % 2600712015 CIENTO ONCE EUROS con CUARENTA'Y
SIETE
VISADO CENTIMOS
2000.128 ud Reposicion-de material sanitario 76,44
Reposicion de material sanitario durante el  transcurso de la obra.
SETENTA'Y SEIS EUROS con CUARENTA'Y
CUATRO

CENTIMOS
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CODIGO UD  RESUMEN PRECIO
2000.129 ud Reconocimiento médico obligatorio 34,07
Reconocimiento médico obligatorio.
TREINTA'Y CUATRO EUROS con SIETE
CENTIMOS
7 SENALIZACION
703.097 u ud Equipo de sefalizacién para desvios de tréafico 456,70
Equip o de senalizacién para realizacién de los desvios de tréfico
que incluye sefialistas, sefales verticales, elementos de
balizamento, iluminacién, colocacion y retirada y de mas
elementos auxiliares, en horario nocturno y diurno.
CUATROCIENTOS CINCUENTA'Y SEIS
EUROS con

SETENTA CENTIMOS

= COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
) CANALES Y PUERTOS
b TENERIFE

T

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

VISADO
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” COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
@7,’ CANALES Y PUERTOS.

TENERIFE

Expediente

Fecha

6567

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

VISADO

CUADRO DE PRECIOS N°2
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cODIGO UD  RESUMEN PRECIO
11 SEGURIDAD Y SALUD
1 PROTECCIONES INDIVIDUALES
7000.094 ud Casco de seguridad homologado.
Casco de seguridad homologado.
Resto de obra y materiales ..........covvvrerrerrrnrennens 2,28
TOTAL PARTIDA. ..ottt 2,28
2000.095 ud Gafas antipovo y anti-impacto.
Gafas antipovo y anti-impacto.
Resto de obra y materiales ..........covvrrerrenrenrennens 10,91
TOTAL PARTIDA.....cooiieieirinicieseeseieeeeiene 10,91
7000.096 ud Gafas de seguridad para oxicorte
Gafas de seguridad para oxicorte.
Resto de obra y materiales .........covvvrerrenrrnrennens 4,34
TOTAL PARTIDA.....cooiieciriricitseeseieeeine 4,34
2000.097 ud Mascarilla antipolvo para respiracion
Mascarilla antipolvo para respiracion.
Resto de obra y materiales .........covververrenrenrennens 1,37
TOTAL PARTIDA.....ooiiecirinctseeiseie e 1,37
2000.098 ud Filtro para mascarilla antipolvo
Filtro para mascarilla antipolvo.
Resto de obra y materiales ..........covvrrerrenrrnrennens 0,56
TOTAL PARTIDA.....ooiiecirinctseeiseie e 0,56
2000.099 ud Protector auditivo
Protector auditivo.
Resto de obra y materiales .........covververrrnrenrennens 9,81
TOTAL PARTIDA.....cooiieieirinicieseeseieeeeiene 9,81
7000.100 ud Impermeable
Impermeable.
Resto de obra y materiales ..........covvrrerrrnrenrennens 11,22
TOTAL PARTIDA.....cooiieieirinicieseeseieeeeiene 11,22
7000.101 ud Mandil de cuero para soldador
Mandil de cuero para soldador.
Resto de obra y materiales .........covvvrerrenrrnrennens 12,61
TOTAL PARTIDA. ..ottt 12,61
7000.102 Par  Manguitos para soldador
Manguitos para soldador.
Resto de obra 'y materiales .........ccovererinieneen. 4,56
TOTAL PARTIDA.....ooiieeiririecsieeissieeieiens 4,56
2000.103 Par  Polainas para soldador
Polainas para soldador.
Resto de obra 'y materiales .........ccovererinieneen. 5,26
TOTAL PARTIDA.....ooiieieirineiesreeseie s 5,26
2000.104 Par  Guantes para soldador
Guantes para soldador.
Resto de obra 'y materiales .........ccovevrrreiniineen. 6,31
s COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, TOTAL PARTIDA. ...orvvrrrecrnnereresssessnesessnsesnnns 6,31
e 0% CANALES Y PUERTOS
Z000.105 Par  Guantes finos @&goma TENERIFE
Guantes finos de goma. c -
Expediente Fecha .
ot Cro G Tenarie Resto de obra y materiales ..........cowwvvnsserriennnns 1,40
6567 2610712016
TOTAL PARTIDA.....ooiieieirineiesreeseie s 1,40
2000.106 ud Chaleco reflectante.
Chaleco reflectante. V I S A D O
Resto de obra 'y materiales ..........ccovvereerrirnieneen. 6,67
TOTAL PARTIDA.....cooeirerereieeseiseineeeriscsseenennns 6,67
2000.107 ud  Arnés anticaidas completo

Arnés anticaidas completo con cuerda regulable CE segun
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cODIGO UD  RESUMEN PRECIO
normativa.
Resto de obra y materiales ..........covvrrerrenrrnrennens 74,01
TOTAL PARTIDA. ..ottt 74,01
7000.108 ud Botas de goma
Botas de goma o material plastico sintético impermeables,segun
especificaciones en el pliego de condiciones.
Resto de obray materiales ..........covverrerrenrrnrennens 5,55
TOTAL PARTIDA.....cooiieciriricitseeseieeeine 5,55
2000.109 ud Botas Blucher
Botas Blucher con plantilla metalica y puntera, CE segun normativa.
Resto de obra 'y materiales .........ccovevvervinieneen. 24,17
TOTAL PARTIDA......cottiirieieitsieiese e 24,17
2 PROTECCIONES COLECTIVAS
Z000.110 ud Sefial normalizada de trafico
Sefial normalizada de trafico, con soporte metalico e incluida la
colocacion.
Mano de obra 5,68
Resto de obra y materiales 73,98
TOTAL PARTIDA.....ooiieieirineiesreeseie s 79,68
2000.111 ud Cartel indicativo de riesgo, sin soporte
Cartel indicativo de riesgo, sin soporte metalico e incluida la
colocacion.
Mano de obra. 0,58
Resto de obra y materiales 50,99
TOTAL PARTIDA 51,57
2000.112 m Cordon de balizamiento reflectante
Cordon de balizamiento reflectante, incluidos  soportes, colocacion
y desmontaje.
Mano de obra. 0,14
Resto de obra y materiales 0,71
TOTAL PARTIDA......coiiinemeieineineineiersisssineines 0,85
2000.113 ud Topes antidesplazamiento de camiones
Topes antidesplazamiento de camiones.
Mano de obra 6,38
Resto de obra y materiales . 24,55
TOTAL PARTIDA.....ooiieeiririecsieeissieeieiens 30,93
2000.114 m Valla autonoma metélica de 2,50 m de
Valla autbnoma metdlica de 2,50 m de longitud para contencion de
peatones.
Resto de obra 'y materiales .........ccvvevereinieneen. 491
TOTAL PARTIDA. ..ot 491
2000.115 ud  Jaldn de sefializacion
Jalon de sefializacion incluida la colocacion.
Resto de obra y materiales 9,11
TOTAL PARTIDA.....ooiieieirineiesreeseie s 9,11
2000.116 m Red de seguridad en perimetro de MARCO o P.I.
Red de seguridad en perimetro de viaducto, incluidos pescante
metalico, anclajes g’ y cﬁ8¥8§%ﬁf@kﬁﬁé§%ﬁﬁgéﬁ“@@&m3
sucesivas. - TENERIFE
Expediente Fecha Mano de obra. 2,73
6567 Santa Zcﬁl/léé g% 1T§ne|\fe Resto de obra y materiales 4,02
TOTAL PARTIDA 6,75
2000.117 m2  Red de seguridad deMJchiérﬁoriloA\ D O
Red de seguridad de colocacion horizontal, ——incluida la colocacion
y el desmontaje.
Mano de obra. 2,08
Resto de obra y materiales 1,97
TOTAL PARTIDA. ..ottt 4,05

2000.118 m Cable de seguridad para anclaje de cinturon
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cODIGO UD  RESUMEN PRECIO
Cable de seguridad para anclaje de cinturdn de seguridad en
viaductos.
Mano de OBra..........ccverireeeeeeees 4,26
Resto de obra 'y materiales .........cccovevereiinieneen. 2,12
TOTAL PARTIDA.....coovieerinieesieeiseieeiciens 6,38
2000.119 m Barandilla de proteccién
Barandilla de proteccion compuesta de tablén y soportes, en
perimetro de viaductos y escaleras.
Man0 d€ OBFa.......c.vvuieeeiieireieeesee s 5,68
Resto de obra y materiales ... 2,98
TOTAL PARTIDA......coiiireieieiseineineierisisssineinee 8,66
2000.121 ud Eslingas de seguridad
Eslingas de seguridad.
Resto de obra y materiales ... 72,12
TOTAL PARTIDA......cootitreieieieirtineieveiseineine 72,12
8 EXTINCION DE INCENDIOS
03.01 ud Extintor de polvo polivalente
Extintor de polvo polivalente, incluidos el soporte y la colocacion.
Resto de obra y materiales .........ccooveererrirnieneen. 56,37
TOTAL PARTIDA......coooveirerieeeeirererecseinenane 56,37
4 PROTECCION INSTALACION ELECTRICA
2000.122 ud Puesta a tierra
Puesta a tierra compuesta por cable de cobre, electrodo conectado a
tierra en masas metalicas, cuadros de electricidad, planta de
hormigon, etc.
Mano de OBFa.........ovuereiiereeeee e 21,99
Resto de obra y materiales ... 71,76
TOTAL PARTIDA......coiiiireieieiseineineierisissineines 99,75
2000.123 ud Interruptor diferencial (30 mA)
Interruptor diferencial de alta sensibilidad (30 mA).
Mano de 0bra.........ccceueveeeieresieee s 7,19
Resto de obra y materiales .........covvrrerrrnrenrennens 75,91
TOTAL PARTIDA......cootttintictseeseie e 83,10
5 INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR
2000.124 ud Recipiente para recogida de basuras
Recipiente para recogida de basuras.
Resto de obra y materiales ... 41,41
TOTAL PARTIDA......coiiiireieieiseineineierisissineines 41,41
2000.125 mes  Alquiler de barracén para servicios
Alguiler de barracon para servicios higiénicos
MAGUINANIA ... 259,63
Resto de obra y materiales .........ccoovererrieneeneen. 15,58
TOTAL PARTIDA.....cooireeneirererereeneieeeeenees 275,21
2000.126 h Mano de obra empleada en limpieza
Mano de obra empleada en limpieza y conservacion de
instalaciones de personal.
& COLECIO DE INOENEROS DF CAMINGS MaN0 de OBFA.......ccoureeeerireeeeeesseeeeeesi s 7,69
Bt TENERIFE Resto de obra y materiales ... 0,46
Frpedent i TOTAL PARTIDA. ... 815
6 MEDICINA PREVENTIVABERIMEROS Aﬁ%hdlé(gm
2000.127 ud Botiquin totalmente dotado e instalado
Botiquin totalmente dotado‘ﬁ instaladgen Ips  diversos-tgjos.
' (g A B 0@ MAGUINANIA ... 105,16
Resto de obra y materiales ... 6,31
TOTAL PARTIDA.....cooiveieniineineieresseeeieienies 111,47
2000.128 ud Reposicion de material sanitario
Reposicion de material sanitario durante el transcurso de la obra.
MAGUINATIA .vevvveeiieereeee et 72,11
Resto de obra y materiales .. 4,33
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P K
)
OUpg "{?
CODIGO UD  RESUMEN PRECIO
TOTAL PARTIDA.....ooovrrrrreesnmneeenereensssssssseneeees 76,44
2000.129 ud Reconocimiento médico obligatorio
Reconocimiento médico obligatorio.
Maquinaria 32,14
Resto de obra y materiales 1,93
TOTAL PARTIDA.....oooooorovecevereneeresse e 34,07
7 SENALIZACION
703.097 u ud Equipo de sefalizacién para desvios de tréafico
Equip o de sefializacion para realizacion de los desvios de tréfico
que incluye sefialistas, sefiales verticales, elementos de
balizamento, iluminacién, colocacidn y retirada y de mas
elementos auxiliares, en horario nocturno y diurno.
TOTAL PARTIDA......oovvvrrrrrrsesssmnmesessenesssssssssenes 456,70

o5 COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
% W CANALES Y PUERTOS
h = TENERIFE
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CANALES Y PUERTOS.

ol COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
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)
v
cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
CAPITULO SEGURIDAD Y SALUD
SUBCAPITULO 1 PROTECCIONES INDIVIDUALES
2000.094 ud Casco de seguridad homologado.
Casco de seguridad homologado.
15 15,00000
15,00 2,28 34,20
2000.095 ud Gafas antipovo y anti-impacto.
Gafas antipovo y anti-impacto.
10 10,00000
10,00 10,91 109,10
Z000.096 ud Gafas de seguridad para oxicorte
Gafas de seguridad para oxicorte.
2 2,00000
2,00 4,34 8,68
2000.097 ud Mascarilla antipolvo para respiracion
Mascarilla antipolvo para respiracion.
10 10,00000
10,00 1,37 13,70
2000.098 ud Filtro para mascarilla antipolvo
Filtro para mascarilla antipolvo.
10 10,00000
10,00 0,56 5,60
2000.099 ud Protector auditivo
Protector auditivo.
10 10,00000
10,00 9,81 98,10
2000.100 ud Impermeable
Impermeable.
10 10,00000
10,00 11,22 112,20
2000.101 ud Mandil de cuero para soldador
Mandil de cuero para soldador.
2 2,00000
2,00 12,61 25,22
2000.102 Par Manguitos para soldador
Manguitos para soldador.
2 2,00000
2,00 4,56 9,12
7000.103 Par Polainas para soldador
Polainas para soldador.
2 2,00000
2,00 5,26 10,52
7000.104 Par Guantes para soldador
Guantes para soldador.
2 2,00000
s COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS, 2,00 6,31 12,62
7000.105 Par Guantes finos de Ws&m CANALTEESNE;EERTOS
Guantes f|nOS de goma' Expediente Fecha
6567 15 Santa Cruz de Tenerife 15’00000
26/07/2016
15,00 1,40 21,00
2000.106 ud Chaleco reflectante.
Chaleco reflectante. V I S A D O
15 15,00000
15,00 6,67 100,05
2000.107 ud Arnés anticaidas completo
Arnés anticaidas completo con cuerda regulable CE segun normativa.
10 10,00
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cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
10,00 74,01 740,10
2000.108 ud Botas de goma
Botas de goma o material plastico sintético impermeables,segin
especificaciones en el pliego de condiciones.
15 15,00
15,00 5,55 83,25
2000.109 ud Botas Blucher
Botas Blucher con plantilla metalica y puntera, CE segun normativa.
15 15,00
15,00 24,17 362,55
TOTAL SUBCAPITULO 1 PROTECCIONES INDIVIDUALES.. 1.746,01
SUBCAPITULO 2 PROTECCIONES COLECTIVAS
2000.110 ud Sefial normalizada de trafico
Sefal normalizada de trafico, con soporte metalico e incluida la
colocacion.
3 3,00000
3,00 79,68 239,04
2000.111 ud Cartel indicativo de riesgo, sin soporte
Cartel indicativo de riesgo, sin soporte metalico e incluida la colocacion.
7 7,00000
7,00 51,57 360,99
2000.112 m  Corddn de balizamiento reflectante
Cordon de balizamiento reflectante, incluidos soportes, colocacion y
desmontaje.
150 150,00000
150,00 0,85 127,50
2000.113 ud Topes antidesplazamiento de camiones
Topes antidesplazamiento de camiones.
5 5,00000
5,00 30,93 154,65
2000.114 m Valla auténoma metélica de 2,50 m de
Valla auténoma metélica de 2,50 m de longitud para contencién de
peatones.
1 50,00000 50,00000
50,00 491 245,50
2000.115 ud Jalon de sefializacion
Jalén de sefalizacion incluida la colocacion.
12 12,00000
12,00 9,11 109,32
2000.116 m  Red de seguridad en perimetro de MARCO o P.I.
Red de seguridad en perimetro de viaducto, incluidos pescante
metalico, anclajes de red y cuerdas de sujeccion, en puestas
sucesivas.
1 20,00000 20,00000
= COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS 20,00 6,75 135,00
7000.117 m2 Red de seguridad ﬂg{solocacién héfiz0-ES Y PUERTOS
. .y TENERIFE . . . s
Red de seguridad de colocacion horizontal, incluida la colocacion y
el desmontaje. Expediente Fecha
6567 1 poou0og 2000000
20,00 4,05 81,00
7000.118 m  Cable de seguridad para Majelde 8tur;Q\ D O
Cable de seguridad para anclaje de cinturén de seguridad en
viaductos.
1 7,00000 7,00000
7,00 6,38 44,66
2000.119 m  Barandilla de proteccién

Barandilla de proteccién compuesta de tablén y soportes, en perimetro
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cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
de viaductos y escaleras.
1 20,00000 20,00000
20,00 8,66 173,20
2000.121 ud Eslingas de seguridad
Eslingas de seguridad.
2 2,00
2,00 72,12 144,24
TOTAL SUBCAPITULO 2 PROTECCIONES COLECTIVAS.... 1.815,10
SUBCAPITULO 3 EXTINCION DE INCENDIOS
03.01 ud Extintor de polvo polivalente
Extintor de polvo polivalente, incluidos el soporte y la colocacion.
5 5,00000
5,00 56,37 281,85
TOTAL SUBCAPITULO 3 EXTINCION DE INCENDIOS........... 281,85
SUBCAPITULO 4 PROTECCION INSTALACION ELECTRICA
2000.122 ud Puesta a tierra
Puesta a tierra compuesta por cable de cobre, electrodo conectado a
tierra en masas metalicas, cuadros de electricidad, planta de
hormigon, etc.
2 2,00000
2,00 99,75 199,50
2000.123 ud Interruptor diferencial (30 mA)
Interruptor diferencial de alta sensibilidad (30 mA).
2 2,00000
2,00 83,10 166,20
TOTAL SUBCAPITULO 4 PROTECCION INSTALACION ....... 365,70
SUBCAPITULO 5 INSTALACIONES DE HIGIENE Y BIENESTAR
7000.124 ud Recipiente para recogida de basuras
Recipiente para recogida de basuras.
1 1,00000
1,00 41,41 41,41
2000.125 mes Alquiler de barracén para servicios
Alquiler de barracén para servicios higiénicos
3 3,00000
3,00 275,21 825,63
2000.126 h  Mano de obra empleada en limpieza
Mano de obra empleada en limpieza y conservacion de instalaciones
de personal.
Empleado/a 1 (mes x dia x hora) 3 7,00000  3,00000 63,00000
(o COLEG\OC?\%ILLVLGEEN;EPRUOE???ggA!\A\NOS 63,00 8,15 513’45
- TENERIFE 3
Expediente TOTAL:SUBCAPITULO 5 INSTALACIONES DE HIGIENE Y .. 1.380,49
Santa Cruz de Tenerife
SUBCAPITULO UXILIOS
2000.127 ud Botiquin totalmente dotado e instal
Botiquin totalmente dotgd% eiin IaAerms @versos tajos.
1 1,00000
1,00 111,47 111,47
2000.128 ud Reposicién de material sanitario

Reposicion de material sanitario durante el  transcurso de la obra.
1 1,00000
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CODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES  CANTIDAD
1,00 76,44 76,44
2000.129 ud Reconocimiento médico obligatorio
Reconocimiento médico obligatorio.
Personal 15 15,00000
15,00 34,07 511,05
TOTAL SUBCAPITULO 6 MEDICINA PREVENTIVAY............ 698,96
SUBCAPITULO 7 SENALIZACION
703.097 u ud Equipo de sefalizacién para desvios de trafico
Equip o de sefializacién para realizacion de los desvios de trafico
que incluye sefialistas, sefiales verticales, elementos de
balizamento, iluminacién, colocacién y retirada y de mas
elementos auxiliares, en horario nocturno y diurno.
5 5,00
5,00 456,70 2.283,50
TOTAL SUBCAPITULO 7 SENALIZACION.........ccomrrrreirnnnnrees 2.283,50
TOTAL CAPITULO 11 SEGURIDAD Y SALUD ....oevvvereeeveesnessisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssss 8.571,61
TOTAL .ttt R bbb bbbttt 8.571,61

e COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
L 5 CANALES Y PUERTOS
e TENERIFE
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P.K. 0+000 Imagen N°1 P.K. 0+000 Imagen N°2
Zona de inicio de la actuacion, se aprecia fisuraciones en la zona central de la calzada.

P.K. 0+050 Imagen N°3 P.K. 0+050 Imagen N°4
Se observa fisuraciones de relativa importancia, £n zonas se han producido descamado.

CANALES Y PUERTOS
TENERIFE
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18YD
GG\

P.K. 0+150 Imégen N7 P.K. 0+150 Imagen N°§
Se observa fisuraciones en malla fina, se detecta la realizacién de actuaciones (canalizaciones) llevadas a cabo
en la via, lo que da lugar a discontinuidades trasversales.

i

A . g ,- i
P.K. 0+300 Imagen N°9 P.K. 0+300 Imagen N°10
Se observa fisuraciones en malla fina, asociadas a la zona donde se realizaron las actuaciones.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE
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P.K. 0+450 Imagen N°11 P.K. 0+450 Imagen N°12
El firme presenta un estado aceptable, aunque existe fisuracion en malla fina en la zona central. Se detecta la
presencia de fisuras transversales a la via en todo su ancho.

P.K. 0+600 Imagen N°13 P.K. 0+600 Imagen N°14
Fisuracion en malla fina en toda la superficie de la calzada.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE
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P.K. 0+750 Imagen N°15 P.K. 0+750 Imagen N°16
Fisuracion en malla gruesa y descarnamiento importante en algunas zonas.

: S A
P.K. 0+900 Imagen N°17 P.K. 0+900 Imagen N°18
Fisuracion en malla gruesa asociadas al eje, se detecta la presencia de fisuras longitudinales paralelas al eje y a

la zona de corte llevada a cabo para algun tipo de trabajo realizado en la via.
COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,

‘ 4 CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE
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i 2o

P.K. 1+050 Imagen N°19 P.K. 1+050 Imagen N°20
Fisuracion en malla gruesa asociadas al eje, descarnamientos de importancia de profundidad considerable.

P.K. 1+200 Imagen N°21 P.K. 1+200 Imagen N°22
Presepcia de fisuraciones enomallagn dodo el-ancho de la calzada.
ﬁ:!?, CANALES Y PUERTOS.
s TENERIFE
Expediente Fecha
6567 S ot

VISADO
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P.K. 1+350 Imagen N°23  PK. 14350 Imagen N°24
Presencia de fisuraciones en malla en todo el ancho de la calzada, ain mas marcadas en el eje central.

P.K. 1+500 Imagen N°25 P.K. 1+500 Imagen N°26
Presencia de fisuraciones en malla en todo el ancho de la calzada, ain mas marcadas en el eje central.

% COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
Q!?‘,’ CANALES Y PUERTOS.
e TENERIFE
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P.K. 1+650 Imagen N°27 P.K. 1+650 Imagen N°28
Presencia de fisuraciones longitudinales paralelas al eje, asociadas a estas aparecen fisuraciones en malla fina.

P.K. 1+800 Imagen N°29 P.K. 1+800 Imagen N°30
Presencia de fisuraciones longitudinales paralelas al eje, asociadas a estas aparecen fisuraciones en malla

gruesa, se producen descarnamientos.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE
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06

[ ]
!
%mvt

P.K. 1+950 Imagen N°31 P.K. 1+950 Imagen N°32
En esta zona se han llevado a cabo actuaciones en el firme de forma reciente, no obstante existen blandones
localizados en el carril derecho

PK. 2+150 - Imagen N33 o e P ;MEROSDECAM,NOS 2+150 Imagen N°34

Presencia de cruces transversales a la via ejeGutados de forma reciente, se detecta fisuracion en malla fina en la

eZ@na:eentral, y borderaek carril |qu|erdo

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO
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P.K. 2+300 Imagen N°35 P.K. 2+300 Imagen N°36
La zona presenta un firme en estado aceptable, no obstante un zona presenta en el eje de la via una fisuracion
importante en malla gruesa.

P.K. 2+4400 —mﬁg@w@g—% 2+4000 Imagen N°38

_an zona presentafistracion en el eje de la via.
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LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR
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B SOLUCION TIPO 2

Cabildo Insular de Tenerife iy
Servicio Técnico de Carreteras,; =
Paisaje y Movilidad . ~ fﬂ
PROYECTO DE: 0
REHABILITACION SUPERFICIAL éA@R@‘ERA
INSULAR TF-1 f\!‘
PLANO: Ref. Plano:
PLANTA GENERAL 1 de 4
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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B SOLUCION TIPO 2

0+900

0+80¢

Cabildo Insular de Teneri

D
—_
—h
D

Servicio Técnico de Carreter
Paisaje y Movilidad

26/07/2016

3
@
h

Santa Cruz de Te] erife‘

PROYECTO DE:

REHABILITACION SUPERFICI
INSULAR TF-1

EGIO DE INGHNIEROS DE CA|
TEQERIFE

7

b= p=4  CANALE{Y PUERTOS.

a

E@iente

&

&
\BISlaDO

PLANO: Ref. Plano:
PLANTA GENERAL 2 de 4
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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4+800

B SOLUCION TIPO 2

1+700 — |

14600 |

Cabildo Insular de Tenerife ]
Servicio Técnico de Carreteras, Q
Paisaje y Movilidad . fﬂ
PROYECTO DE: %%ﬁw 0
REHABILITACIIOngUﬁJgE%I:EClIFj éA%JRETERA

PLANO:

PLANTA GENERAL

Ref. Plano:
3 de 4

LA INGENIERO DIRECTOR
DEL PROYECTO

LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA

EL INGENIERO AUTOR
DEL PROYECTO

IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ

ESCALA
1/1000

FECHA
JUNIO 2016
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I SOLUCION TIPO 2

——
/ / S \§§::
/ -

// Cabildo Insular de Tenerife iy
/ Servicio Técnico de Carreteras,: = ¢ @
4 / Paisaje y Movilidad . ~ fﬂ
v 2, PROYECTO DE: 0
Q REHABILITACION SUPERFICIAL éA@tR@‘ERA
X o INSULAR TF-1 :%
X, ‘
62; PLANO: Ref. Plano:
Q
@ PLANTA GENERAL 4 de 4
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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Cabildo Insular de Teneri

Servicio Técnico de Carretera
Paisaje y Movilidad

«| PROYECTO DE:

REHABILITACION SUPERFICIAL CAF
INSULAR TF-161

PLANO:
PLANTA GENERAL CON ORTOFOTO

LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR
DEL PROYECTO DEL PROYECTO

LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ

Ref. Plano: [ |
e |
ESCALA |
FECHA

s andl


12drm
PR_Ref_6567
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Paisaje y Movilidad
PROYECTO DE:

REHABILITACION SUPERFICIAL CARR
INSULAR TF-161

PLANO: Ref. Plano:
PLANTA GENERAL CON ORTOFOTO 2 de 4

ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO

FECHA |
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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Servicio Técnico de Carreter:
Paisaje y Movilidad
PROYECTO DE:

REHABILITACION SUPERFICIAL CARR
INSULAR TF-161

PLANO: Ref. Plano: E
PLANTA GENERAL CON ORTOFOTO 3de4 P

ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO

ECHA

F
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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Servicio Técnico de Carretera

: Paisaje y Movilidad
| PROYECTO DE:

REHABILITACION SUPERFICIAL CARR
INSULAR TF-161

PLANO: Ref. Plano:
' PLANTA GENERAL CON ORTOFOTO 4 4e 4

ESCALA

LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO

FECHA

LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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Cabildo Insular de Tenerife iy
Servicio Técnico de Carreteras,: = J
Paisaje y Movilidad . ff
PROYECTO DE: 0
REHABILITACION SUPERFICIAL éA%JR@‘ERA
INSULAR TF-161
&
PLANO: Ref. Plano:
PLANTA GENERAL 1 de 4
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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BARRERA BIONDA Q\

Cabildo Insular de Tenerife iy
/ Servicio Técnico de Carreteras,: = J @
Paisaje y Movilidad . ff
// PROYECTO DE: 0
REHABILITACION SUPERFICIAL éA@UR@‘ERA
INSULAR TF-1 (1
&
. Ref. Plano:
009 +1 PLANO:
PLANTA GENERAL 2 de 4
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016



12drm
PR_Ref_6567
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Cabildo Insular de Tenerife iy
Servicio Técnico de Carreteras,: = C
Paisaje y Movilidad . ff
PROYECTO DE: 0
REHABILITACION SUPERFICI 8L GA%JR@‘ERA
INSULAR TF-161
&
PLANO: Ref. Plano:
PLANTA GENERAL 3 de 4
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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Cabildo Insular de Tenerife iy
Servicio Técnico de Carreteras,: = C @
Paisaje y Movilidad . ff
PROYECTO DE: Y 0
REHABILITACION SUPERFICIAL CARRETERA
INSULAR TF-1 (1
&
PLANO: Ref. Plano:
PLANTA GENERAL 4 de 4
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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SECCION TIPO DE FIRMES

0,06 |

0.25

SOLUCION N°1:

2° CAPA AC 16 Surf 50/70 D

1° CAPA AC 16 Surf 50/70 S

FIRME EXISTENTE

L AN

RIEGO DE ADHERENCIA j

SOLUCION N°2:

1° CAPA AC 16 Surf 50/70 D

FIRME EXISTENTE

RIEGO DE ADHERENCIA J

SOLUCION N°3
Blandones:

2° CAPA AC 16 Surf 50/70 D

1° CAPA AC 16 Surf 50/70 S

Suelo Cemento

RIEGO DE ADHERENCIA

MARCAS VIALES LONGITUDINALES

MARCAS LONGITUDINALES DISCONTINUAS

PARA SEPARACION DE CARRILES NORMALES

) 5 ) 12 ) 5 ) 12 ) 5 )
1 1 1 1 1 1
#= 0.10
M-1.1 VIAS CON VM > 100 Km/h.
.35 9 . 35 9 . 35 9 . 35
1 1 | 1 | 1 1 1
- #= 0.10
M-1.2 VIAS CON 60 Km/h < VM 100 Knzh.
L2 5.5 L2 5.5 L2 55 L2 5.5 L2 5.5 L2
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
—_— —_— —_— _— —_— —_— == 0.10
M-1.3 VIAS CON VM 6&Km/h.
PARA SEPARACION DE CARRILES REVERSIBLES
. 3.5 L15 3.5 L 15 3.5 Q15 3.5 L 15 3.5 Q15 3.5 L15 3.5 L15 3.5 .
1 T 1 T 1 T 1 T 1 T 1 T 1 T 1 1
0.10
== 010
0.10
M-1.4 VIAS CON VM > 60 Km/h.
0.10
== 010
0.10
M-1.5 VIAS CON VM  6@&Km/h.
PARA SEPARACION DE CARRILES DE ENTRADA O SALIDA
1111111111111 111111111111111111111111
E E E BN B B B B B B B B B B B B B O . —4— 0.40
M-1.6 VIAS CON VM > 100 Km/h.
1711111111111 1111111111111111111111111
- O O B B B B B B EEE B EEa EmE B e ¢0,30
M-1.7 CARRIL ESPECIAL Y VIAS CON VM 100&m/h.
1111111111111 111111111111111111111111
EH E BE BE B B B BN BN B O N N NN E E —i~ 050
M-1.8 PARA PREAVISO DE UNA BIFURCACION
PARA PREAVISO DE MARCA CONTINUA O DE PELIGRO
. 35 1535 1535 1535 1535 1535 1535 1535
1 T 1 T 1 T 1 T 1 T 1 T 1 T 1 1
k= 0.10
M-1.9 VIAS CON VM > 60 Km/h.
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Tﬁﬁﬁﬁiﬁ#{iﬁiﬁiﬁ#mwf
=#= 0.10
M-1.10 VIAS CON VM  66&Km/h.
PARA BORDES DE CALZADA
) 20 ) 4 20
1 1 —
—#= 0.20
M-1.11 VIAS COM VM > 100 Km/h. ( SOLO BORDE DERECHO )

M-1.12 VIAS CON VM 180 Km/h. Y ARCEN < 1.5 m.

MARCAS LONGITUDINALES CONTINUAS

PARA SEPARACION DE CARRILES EN EL MISMO SENTIDO

M-2.1

PARA SEPARACION DE CARRILES EN DOBLE SENTIDO

M-2.2

PARA SEPARACION DE SENTIDOS EN CALZADAS DE CUATRO O MAS CARRILES

M-2.3

PARA SEPARACION DE CARRILES ESPECIALES
M-2.4

I S S —LILIwSE—————————
EN VIAS CON VM > 100 Km/h.

EN VIAS CON VM 10€ Km/h.

PARA BORDE DE CALZADA

M-2.5 EN VIAS CON VM > 100 Km/h. ( BORDE IZQUIERDO )

M-2.6 EN VIAS CONVM 10&Km/h SIARCEN 1.5m. >

[ole]e]
A

[olele]
3
3

—— 040

—4— 0.30

== 0.20

== 0.15

M-2.6 EN VIAS CON VM 106 Km/h SI ARCEN < 1.5 m.

MARCAS LONGITUDINALES CONTINUAS ADOSADAS A DISCONTINUAS

PARA ORDENACION DE ADELANTAMIENTO EN CALZADAS
DE DOBLE SENTIDO DE CIRCULACION

3.5 9 3.5 9 3.5 9 3.5

b b b b b

1 1 1 1 1 1 1

—

M-3.2 VIAS CON 60 Km/h < VM 100 Kragh.

M-3.3 VIAS CON VM  6&Km/h.

PARA ORDENACION DE CAMBIO DE CARRIL ENTRE CARRILES DEL MISMO SENTIDO

[ele]e)
PRGN
[ole]e)

©oo
—_——
coo

5 12 5 12 5
1 t t 1 1 t
== 010
M-3.1 VIAS CON VM > 100 Km/h. 0.10
M-3.2 y M-3.3
Cabildo Insular de Tenerife sy
Servicio Técnico de Carreteras,: = g
Paisaje y Movilidad =~ . = 4
PROYECTO DE: E%F 7))
REHABILITACION SUPERFICIAL éAﬁtJR@‘ERA
INSULAR TF-161
PLANO: Ref. Plano:
DETALLES 1 de 3
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR S/N
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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INSCRIPCIONES Y MARCAS VIALES TRANSVERSALES

FLECHAS DE DIRECCION O DE SELECCION DE CARRILES
M-5.1 VIA CON VM > 60 Km/h

M-5.5 FLECHA DE RETORNO M-5.3 INDICADORA DE RAMAL DE SALIDA
- M-5.2 VIA CON ¥YM < 60 Km/h M-5.4 FLECHA FIN DE CARRIL F ”
[ —— —— S=4,185 m2 -
o S S=1.200 m2 S=1.5037 m2 [
(RECTA) (GIRO) S=2.175m2
— ( MIXTA)
f_f_ T 77 : k
S=1.800 m2 S=3.300 m2 | 4
(RECTA) (MIXTA) b
T S=1.585 m2
S$=2.3267 m2
TR0 SITUACION STOP CON ARCEN TRANSITABLE
M-6.3 VIA CON VM > 60 Km/h 21: —\--------------------— EEE-. _'A
X — 7 Z
— \ \ - 7‘ / :
LINEA ARCEN [ *
DE BORDE STOP - T TRANSITABLE
M-6.4 VIA CON VM <60 Km/h

S=7,77 m2

v M-6.5 CEDA EL PASO
S ‘ : | { T
: }

| | Cabildo Insular de Tenerife sy
S=1434m2 Servicio Técnico de Carreteras,: = 9
Paisaje y Movilidad . ff
PROYECTO DE: 0
REHABILITACION SUPERFICI 8L GA%JR@‘ERA
INSULAR TF-1 1
&
PLANO: Ref. Plano:
DETALLES 2 de 3
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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M-7.1 VIAS CON VM > 60 km/h.

CARRIL DIRECTO DE DECELERACION ( CON TRAZADO RECTO ) A. CIRCULACION EN DOBLE SENTIDO
/M-1.1, M-1.2 ¢ M-1.3
M-1.6 ¢ M-1.7
/  e—— SENTIDO DE CIRCULACION CALZADA VIA PRINCIPAL M-1.11 ¢ M-2.6
| SENTIDO DE CIRCULACION M-2.5 ¢ M-2.6 M-7.1b ¢ M-7.2b
e o e = = = == e e e e e e e e o CIRCULACION EN SENTIDO UNICO
/ B. DIVERGENTE
M-1.11 ¢ M-2.6 1 é(
M-2.6 20 ¢ 35

— :
C. CONVERGENTE

CARRIL PARALELO DE ACELERACION W’
a——

M-7.2 VIA CON VM 6€ Km/h.
M-2.5 o M-2.6
/ A. CIRCULACION EN DOBLE SENTIDO

- = SN

/ M-6.5

=< <

M-1.1,M-1.2 0 M-1.3

M-1.11 o0 M-2.6

OWNININ
O3NONVYL3Y

,, CIRCULACION EN SENTIDO UNICO
TS 20235 B. DIVERGENTE >/><.

M-2.6

47
TANGENCIA EN RETRANQUEO 1
MINIMO <
< <KL < <
e

M C. CONVERGENTE

L ONGITUD ACELERACION L M %

PREAVISO DE MARCA CONTINUA DE PROHIBICION DE ADELANTAMIENTO COTAS EN m.

M-7.1¢c o M-7.2¢

/\ ZONA DE PREAVISO /\ ZONA DE PROHIBICION

M26 M-1.9, M-1.10 0 M-120 M-1.3 * Cabildo Insular de Teneri

CON FLECHAS DE RETORNO M-5.5 \

M-1.2 0 M-1.3 Servicio Técnico de Carreter
/ \ = /M'&1 g Paisaje y Movilidad

26/07/2016

o
wn
Fech

-3
—
echa —]
Santa Cruz de Te erife(D

DQ

TEQERIFE

L = — L PROYECTO DE:

EGIO DE INGHNIEROS DE CA|

\El S ja

b= =4 CANALE]YPUERTOS

REHABILITACION SUPERFICI éA%JR ERA
) INSULAR TF-1
@.
M-2.6
/\ VM > 60 km/h= min.100 m. VM 60 km/h. € min. 50 m. PLANO: Ref. Plano:
DETALLES 3 de 3
ESCALA
LA INGENIERO DIRECTOR EL INGENIERO AUTOR 1/1000
DEL PROYECTO DEL PROYECTO
FECHA
LEONARDO SANTAMARIA MEDIAVILLA| IBRAHIN A. DIAZ RODRIGUEZ JUNIO 2016
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Area de Carreteras y Paisaje

Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
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CANALES Y PUERTOS.
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6567

Santa Cruz de Tenerife
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Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
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ey Area de Carreteras y Paisaje

o W Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
3 = Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
e B
) *’-a-

Opg

CONTENIDO

1. DEFINICION Y AMBITO DE APLICACION .....ovoureeeereeeeeeeeeeeeeesseeseessessseesaesssessess s sees e 4
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120 CONTENIDO ..ottt st 10
130 APLICACION ..o et 11
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2.1, DESCRIPCION GENERAL ........rveevereverceeeeeeecseseesssesssessesssasssessssessesssssss s sses s snssnnes 11
2.2, PLANOS ...ttt et 11
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Area de Carreteras y Paisaje

Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

1. DEFINICION Y AMBITO DE APLICACION

1.1. DEFINICION

El presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares, constituye el conjunto de normas que,
juntamente con las establecidas en el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de
Carreteras y Puentes (PG-3) de la Direccion General de Carreteras y Caminos Vecinales, y lo sefialado en
los planos del Proyecto, definen todos los requisitos técnicos de las obras que son objeto del mismo.

Es legal, a todos los efectos, por O.M. de 2-VII-76, la publicacion de dicho Pliego de Prescripciones
Técnicas Generales, editada por el Servicio de Publicaciones del MOPU, con las modificaciones realizadas
sobre determinados articulos por las Ordenes Ministeriales y Circulares siguientes:

» Orden FOM/891/2004, de 1 de Marzo de 2004 por la que se actualizan determinados articulos del
pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y Puentes, relativos a
firmes y pavimentos (BOE de 6 de Abril de 2004), por la que se derogan los articulos siguientes
del Pliego de Prescripciones Técnicas Generales.

203 “Yesos y escayolas”.

220 “Baldosas de cemento ”

221 “Ladrillos huecos "

222 “Ladrillos macizos”

223 “Ladrillos perforados”

500 “Subbases granulares”

501 “Zahorra artificial”

502 “Macadam”

510 “Suelos estabilizados in situ con cal’

511 "Suelos estabilizados con productos bituminosos”
512 "Suelos estabilizados con cemento”

513 “Grava-cemento”

514 “Grava-emulsion”

515 “Grava-escoria”

530 “Riegos de imprimacion”

531 “Riegos de adherencia”

532 “Tratamientos superficiales”

533 “Macadam bituminoso por penetracion con ligantes viscosos”
5 33 “Ma@adan&mginywm%p@ropenetraci()n con ligantes fluidos”
5AC “Tratamientos-superficiales con lechada bituminosa”
541 “Méfiﬁl%\‘%ﬁ“bituminjsas en‘fiio”

Santa Cruz de Tenerife
542 “MeZ¢las bituminosas eh‘caliente”

200 s e o v

570 “Bordillos”
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- 650 “Chapados de piedra”

- 651 “Mamposteria careada”

- 652 “Mamposteria concentrada”
- 653 “Mamposteria descafilada”
- 654 “Mamposteria en seco”

- 655 “Mamposteria ordinaria”

- 656 “Silleria”

- 657 “Fabricas de ladrillo”

Aprobados por Orden de 6 de febrero de 1976, del entonces Ministerio de Obras Publicas y aquellas
disposiciones de igual o inferior rango que se opongan a lo establecido en ésta, y se incorporan los articulos
siguientes.

- 510 “Zahorras”

- 512 “Suelos estabilizados in situ”

- 513 “Materiales tratados con cemento (suelocemento y gravacemento)”
- 530 “Riegos de imprimacion”

- 531 “Riegos de adherencia”

- 532 “Riegos de curado”

- 540 “Lechadas bituminosas”

- 542 “Mezclas bituminosas en caliente”

- 543 “Mezclas hituminosas discontinuas en caliente para capas de rodadura”
- 550 “Pavimentos de hormigén”

- 551 “Hormigdn magro vibrado “

» Orden Ministerial de 27 de diciembre de 1999 (BOE del 22 de enero de 2000) por la que se modifican
los articulos siguientes:
- 202 "Cementos"
- 211 "Betunes asfalticos"
- 213 "Emulsiones bhituminosas”
- 214 “Betunes fluxados”

Aprobados: El primero de ellos, por O.M. de 6 de febrero de 1976 y los restantes por O.M. de 21 de enero
de 1988, modificada parcialmente por O.M. de 8 de Mayo de 1989.

Ademas, se incorporan al Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para Obras de Carreteras y
Puentes los articulos siguientes:
- 200, Cales para estabilizacién-de suelos”

ANALES Y PUERTOS

- 217 "Betunes fluidificados para riegos de imprimacion”
Expedier

- 215 "Betuneéﬁ"asfélticﬁ modificados,con polimeros”
- 216 “Enfuféidnes bituminosa& Mbtificadas con polimeros”

Y se derogan los articulos: VISADO

- 200 "Cal aérea"
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- 201 "Cal hidraulica"
- 210 "Alquitranes”

Aprobados los dos primeros por O.M. de 6 de febrero de 1976 y el tltimo por O.M. de 21 de enero de 1988,
modificada parcialmente por O.M. de 8 de mayo de 1989.

» Orden Ministerial de 21 de enero de 1988 (BOE del 3 de febrero), posteriormente afectada por la
Orden Ministerial de 28 de septiembre de 1989 (BOE del 9 de octubre), que revisa los siguientes
articulos, relativos a elementos metélicos para hormigon armado o pretensado:

- 240 "Barras lisas para hormigén armado"

- 241 "Barras corrugadas para hormigon armado”
- 242 "Mallas electrosoldadas"

- 243 "Alambres para hormigon pretensado”

- 244 "Torzales para hormigon pretensado”

- 245"Cordones para hormigén pretensado”

- 246 "Cables para hormigon pretensado”

- 247 "Barras para hormigon pretensado”

- 248 "Accesorios para hormigdn pretensado"

> Orden Ministerial de 28 de septiembre de 1989 (BOE del 9 de octubre), que revisa el articulo 104
“Desarrollo y control de las Obras”.

» Orden Ministerial de 28 de diciembre de 1999 (BOE del 28 de enero de 2000) por la que se
modifica el articulo 700 “Marcas viales” y se incorporan al Pliego de Prescripciones Técnicas
Generales para Obras de Carreteras y Puentes los articulos siguientes:

- 701 "Sefales y carteles verticales de circulacion retrorreflectantes”
- 702 "Captafaros retrorreflectantes"

- 703 "Elementos de balizamiento retrorreflectantes"

- 704 "Barreras de seguridad”

Quedan derogados los articulos:

- 278 "Pinturas a emplear en marcas viales reflexivas”

- 279 "Pinturas para imprimacion anticorrosiva de superficies de materiales férreos a
emplear en sefiales de circulacion”

- 289 "Microesferas de vidrio a emplear en marcas viales reflexivas”

COLEGIQ DE INGENIEROS DE CAMINOS

- 701 “égﬁales e circulaciéntos
- TENERIFE
Expediente Fecha
> Orden Ministerial 1382/02 de 16 de mayo (BOE del 11-de junio) sobre Geotecnia vial en lo referente
a materiales para la construccion de explanaciones y drenajes, segun la cual serén de aplicacion,
en los Pliegos de Preschgtidne§Y éghicds Paftibulares para obras de carreteras y puentes, 10s
articulos:
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Articulo 290 Geotextiles

Articulo 300 Desbroce del terreno

Articulo 301 Demoliciones

Articulo 302 Escarificacién y compactacion

Articulo 303 Escarificacion y compactacion del firme existente
Articulo 304 Prueba con supercompactador

Articulo 320 Excavacion de la explanacion y préstamos
Articulo 321 Excavacion en zanjas y pozos

Articulo 322 Excavacion especial de taludes en roca

Articulo 330 Terraplenes

Articulo 331 Pedraplenes

Articulo 332 Rellenos localizados

Avrticulo 333 Rellenos todo uno

Articulo 340 Terminacion y refino de la explanada

Articulo 341 Refino de taludes

Articulo 400 Cunetas de hormigén ejecutadas en obra
Articulo 401 Cunetas prefabricadas

Articulo 410 Arquetas y pozos de registro

Articulo 411 Imbornales y sumideros

Articulo 412 Tubos de acero corrugado y galvanizado

Articulo 420 Zanjas drenantes

Articulo 421 Rellenos localizados de material filtrante

Articulo 422 Geotextiles como elemento de filtro y drenaje
Articulo 658 Escollera de piedras sueltas

Articulo 659 Fabrica de gaviones

Articulo 670 Cimentaciones por pilotes hincados a percusion
Articulo 671 Cimentaciones por pilotes de hormigén armado moldeados in situ
Articulo 672 Pantallas continuas de hormigén armado moldeadas in situ
Articulo 673 Tablestacados metélicos

Articulo 674 Cimentaciones por cajones indios de hormigon armado
Articulo 675 Anclajes

Articulo 676 Inyecciones

Articulo 677 Jet grouting

en sustitucion de los articulos: 300; 301; 302; 303; 304; 320; 321; 322; 330; 331; 332; 340; 341; 400; 401;
410; 411, 412; 420; 421; 658; 659; 670; 671; 672; 673 y 674 del vigente Pliego de Prescripciones Técnicas
Generales para Obras de Ciugteras'y Puentes (PG-3/75).

TENERIFE

Santa Cruz de Tenerife

- Orden Ministerial de 13 de'Fébero de 1002 (B<O.E. del 6 de Marzo de 2002), sobre utilizacion en
I

proyectos de los nuevo$drticulos d

Pliego>de Prescripciones Técnicas Generales sobre

hormigones y aceros esWtuialg qﬁhﬁusgido los articulos siguientes:
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- 240 Barras corrugadas para hormigon estructural (“Barras lisas para hormigén”)

- 241 Mallas electrosoldadas (“Barras corrugadas para hormigén armado”)

- 242 Armaduras basicas electrosoldadas en celosia (“Mallas electrosoldadas”)

- 243 Alambres para hormigon pretensado

- 244 Cordones de dos (2) o tres (3) alambres para hormigén pretensado (“Torzales
para hormigén pretensado”)

- 245 Cordones de siete (7) alambres para hormigon pretensado (“Cordones para
hormigdn pretensado”)

- 246 Tendones para hormigon pretensado (“Cables para hormigdn pretensado”)

- 247 Barras de pretensado (“Barras para hormigdn pretensado”)

- 248 Accesorios para hormigon pretensado

- 250 Acero laminado para estructuras metélicas

- 251 Acero laminado resistente a la corrosion para estructuras metalicas

- 252 Acero forjado

- 253 Acero moldeado

- 254 Aceros inoxidables para aparatos de apoyo

- 280 Agua a emplear en morteros y hormigones

- 281 Aditivos a emplear en hormigones (“Aireantes a emplear en hormigones”)

- 283 Adiciones a emplear en hormigones (“Plastificantes a emplear en hormigones”)

- 285 Productos filmdgenos de curado

- 287 Poliestireno expandido para empleo en estructuras (“Poliestireno expandido”)

- 610 Hormigones

- 610A Hormigones de alta resistencia

- 620 Perfiles y chapas de acero laminado en caliente, para estructuras metalicas
(“Productos laminados para estructuras metalicas”)

» Orden Circular 9/2002 de 24 de mayo de 2002 sobre rehabilitacion de firmes.

Orden circular 321/95 T y P sobre sistemas de contencion de vehiculos.

Orden Circular 325/97T sobre Sefializacion, balizamiento y defensas de las carreteras en lo

referente a sus materiales constituyentes.

» Orden Circular 6/2001 modificacion de la O.C. 321/95 Ty P en lo referente a barreras de seguridad
metélicas para su empleo en carreteras de calzada Unica.

» Orden Circular 10/2002 Sobre capas estructurales de firmes (modificada ligeramente por la O.C.
10bis/02, aprueba los articulos:

Y VY

- 510 (zahorras) en sustitucion de los articulos 500 (zahorras naturales) y 501
(zahafisis artificiales), o< o "

- 51 (éUelo%!g(mbilizTécNfglpE "in-situ"”)-en-sustitucion de los articulos 510 (suelos
est biIizado%ggfitu" con}a&)y %%él(guelos estabilizados "in situ" con cemento);

- 513 (materialestratadoscon—cemento (suelocemento y gravacemento)) en
sustitucion\de |log=artioulds) 512) (suelos estabilizados con cemento) y 513

(gravacemento),
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- 551 (hormigdn magro vibrado) en sustitucion del articulo 517 (hormigdn magro
vibrado)

» Orden FOM/891/2004, de 1 de marzo. (Correccidn de erratas BOE 25/5/04). Modifica los articulos:
- 510 "Zahorras",
- 512 "Suelos estabilizados in situ",
- 513 "Materiales tratados con cemento (suelocemento y gravacemento)",
- 530 "Riegos de imprimacién”,
- 531 "Riegos de adherencia",
- 532 "Riegos de curado",
- 540 "Lechadas bituminosas",
- 542 "Mezclas bituminosas en caliente”,
- 543 "Mezclas bituminosas discontinuas en caliente para capas de rodadura’,
- 550 "Pavimentos de hormigén", y
- 551 "Hormigon magro vibrado"

» 0.C. 21/2007 Sobre el uso y especificaciones que deben cumplir los ligantes y mezclas
bituminosas que incorporen caucho procedente de neumaticos fuera de uso (NFU)

» Orden FOM/3818/2007, de 10 de diciembre por la que se dictan instrucciones complementarias
para la utilizacion de de elementos auxiliares de obra en la construccion de puentes de carretera.
(BOE 27/12/07). Deroga los articulos:

- 680 "Encofrados y moldes",
- 681 "Apeosy cimbras"y
- 693 "Montaje de elementos prefabricados”.

» 0.C. 24/08 (formato PDF) que modifica los articulos:
- 542 "Mezclas bituminosas en caliente tipo hormigén bituminoso", y
- 543 "Mezclas bituminosas para capas de rodadura. Mezclas drenantes y
discontinuas".

» 0.C. 21his/2009 Sobre betunes mejorados y betunes modificados de alta viscosidad con caucho
procedente de neumaticos fuera de uso (NFU) y criterios a tener en cuenta para su fabricacion in
Sltu y almacena |e[]t0 en Qotl)légo DE INGENIEROS DE CAMINOS

> Real Decreto 105/2808, de 1 de’fehrefd;°por el que se regula la produccion y gestion de los
residuos de construccion y.demolicion (BOE de-13 de febrero de 2008).

> Nota de Servicio 5/2012, ¢les27 de diciembie dé;2012, Recomendaciones para la redaccion del
apartado "Barreras de Seguridad" del Anejo "Sefalizacion, Balizamiento y Defensas" de los
Proyectos de la irecciohGeherabde’Barfeterés)

» Orden Circular 29/2011 sobre el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de
carreteras y puentes (PG-3). Ligantes bituminosos y microaglomerados en frio.
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» Orden Circular 24/2008 sobre el Pliego de Prescripciones Técnicas Generales para obras de
carreteras y puentes (PG-3). Articulos: 542- Mezclas bituminosas en caliente tipo hormigén
bituminoso y 543- Mezclas bituminosas para capas de rodadura. Mezclas drenantes y
discontinuas.

» Real Decreto 956/2008, de 6 de junio, por el que se aprueba la Instruccion para la recepcion de
cementos (RC-08) (BOE del 19 de junio de 2008). Correccion de errores BOE del 11 de septiembre
de 2008.

» Real Decreto 1247/2008, de 18 de julio, por el que se aprueba la “Instruccién de Hormigdn
Estructural (EHE-08)" (BOE del 22 de agosto de 2008). Correccion de errores BOE del 24 de
diciembre de 2008.

> Real Decreto 751/2011, de 27 de mayo, por el que se aprueba la “Instruccion de Acero Estructural
(EAE)”" (BOE del 23 de junio de 2011). Correccion de errores BOE del 23 de junio de 2012.

El conjunto de ambos Pliegos (PPTP y PG-3) contiene, ademas, la descripcién general de las obras, las
condiciones que han de cumplir los materiales, las instrucciones para la ejecucion, medicion y abono de las
unidades de obra, y son la norma y guia que han de seguir el Contratista y el Director.

En caso de discrepancia entre ambos pliegos prevalecerd lo prescrito en el presente Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares.

Se entenderéa que el contenido de ambos Pliegos (PPTP y PG-3) regira para todas las materias contenidas
en ellos, siendo ademas de aplicacion todo lo establecido en el Texto Refundido de la Ley de Contratos de
las Administraciones Publicas (Real Decreto Legislativo 2/00, de 16 de junio, asi como en el Reglamento
General de dicha Ley (Real Decreto, 1098/01, de 12 de octubre) y en el Pliego de Clausulas Administrativas
Generales (Decreto 3854/1970, de 31 de diciembre), asi como todas sus modificaciones posteriores,
siempre y cuando no se opongan a la Ley de Contratos de las Administraciones Publicas.

También sera de aplicacion lo estipulado en la Ley de Carreteras de Canarias (Ley 9/1991, de 8 de mayo)
y en el Reglamento de Carreteras de Canarias (Decreto 131/1995, de 11 de mayo), reguladas ambas
disposiciones por la Comunidad Auténoma de Canarias.

En lo que no se oponga a las anteriores disposiciones de la Comunidad Auténoma de Canarias, sera de
aplicacion lo estipulado a nivel estatal en la Ley de Carreteras (Ley 25/1988, de 29 de julio) y en el
Reglamento General de Carreteras (Real Decreto 1812/1994, de 2 de septiembre, modificado por el Real
Decreto 1911/1997, de 19 de diciembre).

El contenido de todas las Leyes y Decretos anteriores, prevalecerd siempre sobre el presente Pliego de
Prescripciones Técnicas Particulares.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

12 CONTENIDO );)) CANALES Y PUERTOS

TENERIFE

El contenido del presente Pliego déx'iS(iré'ls‘?cripcioné(s;[géﬁiiiﬂmmrticulares se ordena siguiendo el articulado
del Pliego de Prescripciones Técni€as Generales PG-3it4to, siguiendo la numeracién y denominacién de
las unidades alli desarrolladas, cu@/\d(l Iagni)ﬁlasl-bay@sido empleadas en este Proyecto. Los articulos
no citados en el Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares se regiran de forma completa segin lo
descrito en el Pliego General (PG-3).
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1.3. APLICACION

El Presente Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares se aplicard, a la construccion, direccion, control
e inspeccion de las obras correspondientes al “Proyecto de Rehabilitacién Superficial de Firme en la
Carretera Insular TF-161".

2. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

2.1. DESCRIPCION GENERAL

El presente Proyecto de Construccion tiene por objeto la definicién y valoracion de la rehabilitacion
superficial propuesta en el “Proyecto de Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera Insular TF-161",
el cual plantea dos soluciones diferentes para cada uno de los tramos de la obra, son las siguientes:

e Solucion 1 (Tramos 1, 3,4y 5).

La solucion planteada para los tramos en cuestion consiste en el fresado de una capa de 4 ¢cm, seguido
de una reposicion de la capa de mezcla bituminosa de 10 cm. Dicha capa se dividira a su vez en dos,
la primera capa de 5 cm de espesor de AC 16 Surf 50/70 S, y la segunda de AC 16 Surf 50/70 D.

e Solucion 2 (Tramos 2 v 6).

La solucion planteada para los tramos 2 y 6 consiste en el extendido directamente sobre el firme
existente de una capa de mezcla bituminosa de 6 cm de AC 16 Surf 50/70 D.

2.2. PLANOS

A peticion del Director de Obra, el Contratista prepararad todos los planos de detalle que se estimen
necesarios para la ejecucion de las obras contratadas. Dichos planos se someteran a la aprobacion del
citado Director, acompafiando, si fuese preciso, las memorias y calculos justificativos que se requieran para
su mejor comprension.

2.3. DOCUMENTOS QUE SE ENTREGAN AL CONTRATISTA

Los documentos, tanto del proyecto como otros complementarios, que la Administracion entregue al
Contratista, pueden tener un valor contractual 0 meramente informativo.

DOCumentos Contractualeb ."‘;)) COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

CANALES Y PUERTOS
TENERIFE

Serd de aplicacion lo dispuesto endlesiarticulos 82, 128129 del Reglamento General de Contratacion, en
adelante RGC y en la clausula 7 deb®liego de Cflagﬂ?uclé’éi‘&{lfifr'ﬁ“lnistrativas Generales para la Contratacion
de Obras del Estado, en adelante PCAG. Ambas normas seran de aplicacion en lo que no estén derogadas
por el RDL 3/2011, de 14 de novMble,&r é\{uae@ueba el texto refundido de la Ley de Contratos
del Sector Pablico. En particular, tendrén caracter contractual:
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e ElPliego de Condiciones para Contratacién de las Obras (PCCO).

e Los documentos del proyecto que obligan al Contratista en la ejecucion de la obra, (art. 122.3 del
R.G.C).

e Los plazos establecidos (art. 122.5 del R.G.C.).

e Las clausulas que sean consecuencias de los modificados, véalidamente propuestas y aceptadas
(art. 122.7 del R.G.C).

e Una copia autorizada de los documentos contractuales del proyecto debera ser conservada por el
Contratista en la oficina de obra (clausula 7 del PCAG).

2.4. DESARROLLO Y CONTROL DE LAS OBRAS (ART. 104)

2.4.1. REPLANTEO
Ademas del replanteo general se cumplirdn las siguientes prescripciones:

El Director o el personal subalterno en quien delegue, cuando se trata de parte de obra de
importancia, ejecutara sobre el terreno el replanteo dejando perfectamente definidas las alturas
correspondientes a enrases de cimientos.

- No se procedera al relleno de las zanjas de cimientos sin que el Director o subalterno, segln los
casos, tomen de conformidad con el Contratista y en presencia del mismo, los datos necesarios
para cubicar y valorar dichas zanjas.

- A medida que se vayan elevando las fabricas, se tomaran igualmente los datos que han de servir
para su abono.

- Seran de cuenta del Contratista todos los gastos que se originen al practicar los replanteos y

reconocimientos a que se refiere este Articulo.

2.4.2. ENSAYOS Y CONTROL

El Contratista est& obligado a realizar su Plan de Aseguramiento de la Calidad de las Obras y para su
redaccion se servira de las Recomendaciones de la Subdireccién General de Construccion de Junio de
1993.

Establecera en la obra un conjunto de acciones, planificadas, sistematicas y formalizadas que le capaciten
para:

- Desarrollar unos métodos de ejecucion que le permitan integrar la calidad en el sistema
de ejecucion de la obra.

- Establecer los métodos de verificacion, que permitan a la empresa demostrar que puede
obtener la calidad.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

Se entiende que no se comicara a la Administracion representada por el Ingeniero Director de la obra o
a persona delegada por el mismo al.efecto, que una unidad de obra esta terminada a juicio del Contratista
para su comprobacion por el Directorade obra (en cddd tfamo); hasta que el mismo Contratista, mediante
su personal facultado para el caso, haya hecho sus propias comprobaciones y ensayos con objeto de
cumplir las especificaciones. Estd’ ef sip pﬁuid@ d@ue la Direccién de la obra pueda hacer las
inspecciones y pruebas que crea oportunas en cualquier momento de la ejecucion. Para ello, el Contratista
esta obligado a disponer en obra de los equipos necesarios y suficientes, tanto materiales de laboratorio,
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instalaciones, aparatos, etc, como humanos con facultativos y auxiliares, capacitados para dichas
mediciones y ensayos.

Se llamaréa a esta operacion "Aseguramiento de la calidad". Los ensayos seran enteramente a cargo del
Contratista.

Después de que el Contratista prevea con sus ensayos y mediciones que en un tramo una unidad de obra
esta terminada y cumple las especificaciones, lo comunicara a la Direccion de obra para que ésta pueda
proceder a sus mediciones y ensayos de contraste, para lo que prestara las maximas facilidades.

Control de la Direccién

Con independencia de lo anterior, la Direccidén de obra ejecutara las comprobaciones, mediciones y
ensayos que estime oportunos, que llamaremos "de contraste”, a diferencia del Aseguramiento de la
Calidad. El Ingeniero Director podra prohibir la ejecucion de una unidad de obra si no estan disponibles los
procedimientos de ejecucion para la misma, siendo entera responsabilidad del Contratista las eventuales
consecuencias de demora, costes, etc.

El Contratista debe disponer de su propio laboratorio para las labores de control interno, y seran a su cargo
los ensayos a realizar o solicitados por la Administracion, hasta el 1% del Presupuesto de Ejecucion por
Contrata de las obras.

2.4.3. MATERIALES

Los materiales deberan cumplir las condiciones que se determinan en el Pliego de Prescripciones Técnicas
Generales para obras de carreteras y puentes, PG-3/75 y en este Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares.

Los datos que figuran en el presente Proyecto sobre posibilidad de empleo de materiales en las distintas
unidades de obra, no tienen caracter contractual. Por tanto el Contratista no esta obligado a utilizar
materiales de dichas procedencias y su utilizacion no libera al Contratista en ningln caso, de la obligacion
de que los materiales cumplan las condiciones exigidas, condiciones que habran de comprobarse siempre
mediante los ensayos correspondientes.

La Administracion no asume la responsabilidad de asegurar que el Contratista encuentre en los lugares de
procedencia indicados, materiales adecuados o seleccionados en cantidad suficiente para las obras en el
momento de su ejecucion.

El transporte no sera objeto de medicion y abono independiente, pues se considera incluido en los precios
de todos los materiales y unidades de obra, cualquiera que sea el punto de procedencia de los materiales
y Ia dIStanCIa de transporte i COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

s CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

Expediente Fecha

2.4.4. CONSTRUCCION %BCDO/,NSERV CION DE DESVIOS

‘ 26/07/2016

Los desvios y acceso a las obras\!e clon§uié}w dDac@do con lo fijado en los Planos o, en su defecto,
con lo que sefiale el Director de la Obra. Su abono se realizara segun las unidades definidas y construidas.
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Los no previstos seran por cuenta del Contratista, tanto su construccién como conservacion.

2.4.5. SENALIZACION Y BALIZAMIENTO DE LAS OBRAS

La sefializacion y el balizamiento de las obras durante su ejecucion se haran de acuerdo con la Instruccion
8.3.-1.C.

El Contratista de las obras del presente Proyecto, tendra la obligacion de cumplir todo lo dispuesto en los
articulos 2°, 3°, 4°, 5°y 6° de la citada O.M. de 31 de Agosto de 1987, y lo dispuesto en:

- Orden Circular 300/89 P y P de 20 de marzo sobre sefializacion, balizamiento, defensa,
limpieza y terminacion de obras fijas en vias fuera de poblado.
- Orden Circular 301/89 T de 27 de abril sobre sefializacion de obras.

Una vez adjudicadas las obras y aprobado el correspondiente programa de trabajo, el Contratista elaborara
un Plan de Sefializacion, Balizamiento y Defensa de la obra en el que se analicen, desarrollen y
complementen, en funcién de su propio sistema de ejecucion de la obra, las previsiones contenidas en el
proyecto.

En dicho Plan se incluiran, en su caso, las propuestas de medidas alternativas que la Empresa adjudicataria
proponga con la correspondiente valoracion econémica de las mismas que no debera superar el importe
total previsto en el Proyecto.

El Plan deberd ser presentado a la aprobacion expresa de la Direccion Facultativa de la obra. En todo caso,
tanto respecto a la aprobacion del Plan como respecto a la aplicacidn del mismo durante el desarrollo de la
obra, la Direccion Facultativa actuard de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 2° de la O.M. de 31 de
agosto de 1987.

2.4.6. SEGURIDAD Y SALUD

En documento adicional al presente proyecto se adjunta el preceptivo Estudio de Seguridad y Salud, en
cumplimiento del Real Decreto 1627/1.997, de 24 de octubre.

Por aplicacién del mencionado Decreto, el Contratista, esta obligado a elaborar un Plan de Seguridad y
Salud en el trabajo, en el que se analicen, estudien, desarrollen y complementen, en funcion de su propio
sistema de ejecucion de la obra, las previsiones contenidas en el citado Estudio, con las alternativas de
prevencion que la Empresa Adjudicataria proponga y con la correspondiente valoracién econémica que no
podré implicar disminucién del importe total reflejado en el Estudio.

Este Plan de Seguridad y Salud deberad ser presentado antes del inicio de las obras a la Direccion
Facultativa de las mismas, (iign con’su’ %TQFF&&T@I@%P?Spara su aprobacion, al Servicio correspondiente.
El Plan se considerara ap obado una vez que e haya sido autorizado por el Organo competente de conceder
la apertura del Centro de Trabajo. T

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

6567
El abono del presupuesto del Estud |ta$ se reﬁara e acuerdo con los correspondientes Cuadros de
Precios que figuran en este proy to sﬁAéa s del Plan de Seguridad y Salud en el Trabajo

aprobado por la Administracion y que se consideran documentos del Contrato a dichos efectos.
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2.4.7. LIMPIEZA Y TERMINACION DE LAS OBRAS

Una vez terminada la obra, y antes de su recepcidn, se procedera a su limpieza, retirando los materiales
sobrantes o desechados, escombros, obras auxiliares, instalaciones, almacenes y edificios que no sean
precisos para la conservacion durante el plazo de garantia.

Esta limpieza se extendera a las zonas de dominio, servidumbre y afeccion de la via, asi como a los terrenos
que hayan sido ocupados temporalmente, debiendo quedar unos y otros en situacion anéloga a como se
encontraban antes del inicio de la obra o similar a su entorno.

2.4.8. EJECUCION DE LAS OBRAS NO ESPECIFICADAS EN ESTE PLIEGO

La ejecucion de las unidades de obra del presente proyecto, cuyas especificaciones no figuran en este
Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares se haran de acuerdo con lo especificado para las mismas
en el PG-3/75 o en su defecto, con lo que ordene el Director dentro de la buena préctica para obras
similares.

Tendran el mismo tratamiento las unidades no desarrolladas en el presente Pliego pero que hayan sido
definidas en los planos y/o presupuestadas.

2.4.9. INSTALACIONES AUXILIARES

La ubicacion de las instalaciones de obra debera someterse a la aprobacion previa del Ingeniero Director.
En cualquier caso queda expresamente prohibida la ubicacion de instalaciones en areas en las que pueda
afectarse al sistema hidroldgico, asi como en las zonas de exclusion de instalaciones que se indica en la
memoria del Proyecto o en sus anejos.

2.4.10. CONSERVACION DEL MEDIO AMBIENTE

El Contratista debera cumplir, durante la ejecucion de las obras y su periodo de garantia, el contenido en
materia ambiental recogida en el presente proyecto.

2.4.11. PROTECCION DEL TRAFICO

Mientras dure la ejecucion de las obras, se colocaran en todos los puntos donde sea necesario, y a fin de
mantener la debida seguridad vial, las sefiales y el balizamiento preceptivos, de acuerdo con la Instruccion
8.3.-IC de 31 de agosto de 1.987 asi como con el Reglamento General de Circulacion y el Plan de Seguridad
y Salud. La permanencia y ¢figcia de'estas sefiales debera estar garantizada por los vigilantes que fueran
necesarios; tanto las seffales como los jornales de éstos tltimos, seran de cuenta del Contratista, teniendo

xpedie
éste derecho al abono de la corresgggdljente partida.de.acuerdo con el Presupuesto.
26/07/2016

La responsabilidad de los accidentes o ugos or@inz&servancia de lo exigido en este Articulo sera, por
entero, del Contratista, quien debregg, afie s’éba ast'cargo los dafios locales en las unidades de obra
ejecutadas y sobre las que ha de pasar el tréfico, para garantizar la seguridad vial de éste y dejar la unidad
correctamente terminada.
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Las obras se ejecutaran de forma que el tréfico ajeno a las mismas, en las zonas que afecte a calles y
servicios existentes, encuentre en todo momento un paso en buenas condiciones de vialidad, ejecutdndose,
si fuera preciso, a expensas del Contratista, viales provisionales para desviarlo.

Observara, ademas, el Contratista cuantas disposiciones le sean dictadas por el Ingeniero Director de las
Obras, encaminadas a garantizar la seguridad del trafico y acatara todas las disposiciones que dicte el
facultativo arriba indicado por si o por persona en quien delegue con objeto de asegurar la buena marcha
del desarrollo de las obras desde este punto de vista.

2.5. RESPONSABILIDAD DEL CONTRATISTA (ART. 105)

La recepcion de los materiales no excluye la responsabilidad del Contratista para la calidad de los mismos,
que quedara subsistente hasta que se reciban definitivamente las obras que se hayan empleado.

El Contratista debera obtener todos los permisos y licencias necesarios para la ejecucion de las obras con
la excepcion de los correspondientes a las expropiaciones de las zonas afectadas y deberé abonar todas
las cargas, tasas e impuestos derivados de la obtencién de aquellos permisos.

Asimismo, abonard a su costa todos los cdnones para la ocupacion temporal o definitiva de terrenos para
instalaciones, explotacion de canteras o vertederos de productos sobrantes, obtencion de materiales, etc.
El Contratista solo tendra derecho, en todo caso, a la puesta en préactica de los derechos que, referentes a
estas cuestiones, da a la Administracion Pdblica la Ley de Expropiacién Forzosa, siendo él, como
beneficiario, el que debera abonar, como ya se dijo antes, los justiprecios derivados de las ocupaciones
temporales.

2.6. PERSONAL DEL CONTRATISTA

Sera de aplicacion lo dispuesto en las clausulas 5, 6 y 10 del PCAG. El Delegado del Contratista para esta
obra sera un ICCP o ITOP. Tendra en obra, permanentemente un Jefe de Obra y un Encargado.

A solicitud del Director de las Obras, el Delegado del Contratista estara obligado a acompafiarle en sus
visitas a ésta.

2.7. DIRECTOR DE LAS OBRAS (ART. 108)

Las funciones del Director de Obra, relativas a la direccion, control y vigilancia de las obras que
fundamentalmente afectan a sus relaciones con el Contratista, estan definidas en el Reglamento General

COLEGIO RE INGENIEROS %B/\M\NOS

de Contratacion (RGC) y er{&Pliego de Glausulas-Administrativas Generales (PGAC). Son principalmente
- TENERIFE
las siguientes:

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

- Exigir al Contratista, directarfiénte o a través defpersonal a sus ordenes, el cumplimiento de las
condiciones contractuales.

- Garantizar la ejecucion l/laé otﬁs 6%?1 J;?ricg)sujecién al proyecto aprobado, o modificaciones
debidamente autorizadas, y el cumplimiento del programa de los trabajos.

- Definir aquellas condiciones técnicas que este pliego de prescripciones deja a su decision.
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- Resolver todas las cuestiones técnicas que surjan en cuanto a interpretacién de planos,
condiciones de materiales y de ejecucion de unidades de obra, siempre que no se modifiquen las
condiciones del Contrato.

- Estudiar las incidencias o problemas planteados en las obras que impidan el normal cumplimiento
del Contrato o aconsejen su modificacion, tramitando, en su caso, las propuestas
correspondientes.

- Proponer las actuaciones procedentes para obtener, de los organismos oficiales y de los
particulares, los permisos y autorizaciones necesarios para la ejecucion de las obras y ocupacion
de los bienes afectados por ellas, y resolver los problemas planteados por los servicios y
servidumbres relacionados con las mismas.

- Asumir personalmente y bajo su responsabilidad, en casos de urgencia o gravedad, la direccion
inmediata de determinadas operaciones o trabajos en curso, para lo cual el Contratista debera
poner a su disposicion el personal y material de la obra.

- Acreditar al Contratista las obras realizadas, conforme a lo dispuesto en los documentos del
Contrato.

- Participar en las recepciones provisional o definitiva y redactar la liquidacion de las obras,
conforme a las normas legales establecidas.

- El Contratista estara obligado a prestar su colaboracion al Director de Obra para el normal
cumplimiento de las funciones a éste encomendadas.

2.8. ORDENES AL CONTRATISTA

Serd de aplicacion lo dispuesto en la clausula 8 del PCAG. Las drdenes emanadas de la superioridad
jerérquica del Director, salvo casos de reconocida urgencia, se comunicaran al Contratista por intermedio
de la Direccion de la Obra.

2.9. LIBROS DE ORDENES Y DE INCIDENCIAS

Serd de aplicacion lo dispuesto en las clausulas 8 y 9 del PCAG . Articulo 1.10. Gastos y tasas de cuenta
del contratista El contratista estara obligado a satisfacer los gastos de anuncio de licitacion y de
formalizacion del contrato, las tasas por prestacion de los trabajos facultativos de replanteo, direccién,
inspeccion y liquidacion de las obras y cualesquiera otras que resulten de aplicacion segin las
disposiciones vigentes, en la forma y cuantia que éstas sefialen. Igualmente queda obligado a su costa a
la colocacion en obra de cartel que anuncie las mismas cuyo modelo e inscripciones sera facilitado por la
Administracion contratante.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS
TENERIFE

DE LAS.OBRAS EJECUTADAS

>

2.10. CONSERVACI(LN

Santa Cruz de Tenerife

El adjudicatario queda compromet%@ conservir a sti'¢osta todas las obras que integran este proyecto,

tanto durante el plazo de jecuci()Q/co'n(gurﬂe Ej)l@ de garantia que fije el contrato.
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3. UNIDADES DE OBRA

3.1. DEMOLICION
DEFINICION

Consiste en el derribo de todas las construcciones o elementos constructivos, que sea necesario eliminar
para la adecuada ejecucion de la obra. Sera de aplicacion en los casos en los que por circunstancias ajenas
al contratista sea necesaria la demolicion de viviendas por medios mixtos, mecénicos y manuales, de forma
que se evite cualquier tipo de afeccién tanto a inmuebles como a vias en funcionamiento colindantes.

Esta unidad de obra se ejecutara segun lo indicado en este apartado. En esta unidad se incluyen ademas
los trabajos de excavacion, retirada y transporte de los materiales sobrantes a vertedero o al lugar que
indique la Direccion de Obra.

EJECUCION DE LA UNIDAD

Se realizaran las demoliciones de las obras de fabrica, muros, bordillos, firmes, invernaderos, necesarias
para ejecutar las obras.

El Contratista llevard a vertedero autorizado los materiales no utilizables y pondra a disposicion de la
Administracion los utilizables, segin drdenes del Ingeniero Director de las obras.

MEDICION Y ABONO
Se abonaran segun los precios unitarios establecidos en el Cuadro de precios N° 1, de la siguiente manera:

- m? Fresado de pavimento asfaltico, barrido y limpieza, carga sobre camién y transporte a vertedero
autorizado a cualquier distancia, incluso en horario nocturno y canon de vertido. La medicion se expresara
en metros cuadrados por centimetros de profundidad realmente fresada

- m2 Demolicién de pavimento de mezcla bituminosa de hasta 20 cm de espesor, por medios
mecanicos, incluso cortes precisos sobre le pavimento existente, carga, transporte de productos a vertedero
autorizado.

3.2. EXCAVACION
DEFINICION
En esta unidad se incluyen:

- Laexcavacion y extraccion de los materiales de la zanja, pozo o cimiento, asi como la limpieza

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

del fondo de la e (réyﬁcién. CANALES Y PUERTOS

- Laentibacion necesaria y:los.materiales que fa,componen.

- Las operaciones de cargasransporte y descarga-en las zonas de empleo o almacenamiento
provisional, incluso cuando el mismo material-haya de almacenarse varias veces, asi como la
carga, transporte y descarda desfis elditinio)alfiacenamiento hasta el lugar de empleo o vertedero
(en caso de materiales inadecuados o sobrantes).

- Los agotamientos y drenajes que sean necesarios, sea cual fuere el caudal.
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- Larealizacion de los accesos al lugar de ejecucion de la unidad.

- Laconservacion adecuada de los materiales y los canones, indemnizaciones y cualquier otro tipo
de gastos de los lugares de almacenamiento y vertederos.

- Cualquier trabajo, maquinaria, material 0 elemento auxiliar necesario para la correcta y rapida
ejecucion de esta unidad de obra.

CLASIFICACION DE LAS EXCAVACIONES

No se clasifica la excavacion por tipo de terreno a excavar. La excavacion no clasificada se entendera en
el sentido de que, a efectos de abono, el terreno es homogéneo en toda la traza, no interviniendo el tipo ni
la naturaleza del terreno, y por lo tanto lo seran también las unidades correspondientes a su excavacion.

EJECUCION DE LAS OBRAS

No se autorizard la ejecucion de ninguna excavacion que no sea llevada a cabo en todas sus fases con
referencias topogréficas precisas.

Cualquier variacion en las condiciones del terreno de cimentacion que difiera sensiblemente de las
supuestas, se notificard inmediatamente al Ingeniero Director para que, a la vista de las nuevas
condiciones, introduzca las modificaciones que estime necesarias para asegurar una cimentacion
satisfactoria.

El Contratista deberd mantener alrededor de los pozos y zanjas una franja de terreno libre de un ancho
minimo de un metro (1 m). No se acopiard en las proximidades de las zanjas o pozos, materiales
(procedentes o no de la excavacion) ni se situard maquinaria que pueda poner en peligro la estabilidad de
los taludes de la excavacion.

Los dispositivos de arriostramiento de la entibacion deberén estar, en cada momento, perfectamente
colocados sin que exista en ellos peligro de pandeo.

Las riostras de madera se achaflanaran en sus extremos y se acufiaran fuertemente contra el apoyo,
asegurandolas contra cualquier deslizamiento.

El Contratista puede, con la conformidad expresa del Ingeniero Director, prescindir de la entibacion
realizando en su lugar la excavacion de la zanja 0 pozo con los correspondientes taludes. En este caso el
Contratista sefialara las pendientes de los taludes, para lo que tendré presente las caracteristicas del suelo,
con la sequedad, filtraciones de agua, lluvia, etc., asi como las cargas, tanto estaticas como dinamicas, en
las proximidades.

Las excavaciones en las que son de esperar desprendimientos o corrimientos se realizaran por bataches.
En cualquier caso, si pese a que se hayan tomado las medidas prescritas se produjeran desprendimientos,
todo el material que cayese en la excavacion sera extraido a cuenta del Contratista.

£

CANALES Y PUERTOS

Una vez alcanzado el fondo de a excavacion, se procedera a su limpieza y nivelacion, permitiéndose unas

Expediente

tolerancias respecto a la cota teér&c&ezn méas oJenamemsyodeocinco centimetros (+ 5 cm) en el caso de

7 . 26/07/2016
tratarse de suelos, y en mas-cero-y- menos veinte (+0-y -20-cm)-en el caso de tratarse de roca.

El Contratista informara al IngenMo bir&oﬁm@ia@ente sobre cualquier fenémeno imprevisto, tal
como irrupcion de agua, movimiento de suelo, etc., para que puedan tomarse las medidas necesarias.
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El Contratista tomara inmediatamente medidas que cuenten con la aprobacion del Ingeniero Director frente
a los niveles acuiferos que se encuentren en el curso de la excavacion En el caso de que el Contratista no
tome a tiempo las precauciones para el drenaje, sean estas provisionales o definitivas, procedera, en cuanto
el Ingeniero Director lo indique, al restablecimiento de las obras afectadas y correran a su cargo los gastos
originados por esta demora.

Las instalaciones de agotamiento y la reserva de éstas tendran que estar preparadas para que las
operaciones puedan ejecutarse sin interrupcion.

MEDICION Y ABONO

La excavacion en zanjas, pozos y cimientos se abonard segun los precios unitarios establecidos en el
cuadro de precios para:

- m?3 Excavacion en calzada, material ripable con resistencia a la rotura inferior a 20 MPa, incluso
carga del material, transporte a vertedero autorizado, canon de vertido, refino y compactacion del
fondo de la excavacion.

3.3. RELLENO Y COMPACTACION LOCALIZADO

DEFINICION

Corresponde a las obras de relleno, extensién y compactacion de tierras procedentes de excavacion o
préstamos a realizar en zonas localizadas y de poca extension.

En esta unidad de obra quedan incluidos:

- Los materiales necesarios, ya procedan de la excavacion o de préstamos.

- Laextension de cada tongada

- La humectacion o desecacion de cada tongada

- Lacompactacion de cada tongada

- Cualquier trabajo, maquinaria, material o elemento auxiliar necesario para la correcta y réapida
ejecucion de esta unidad de obra.

MATERIALES

Los rellenos de zanjas, pozos y excavaciones de cimientos de estructuras y muros seran de material
adecuado.

Para el resto de rellenos se utilizaran los mismos materiales que en las zonas correspondientes de los
terraplenes, segun el apartado 330.3 de este Pliego.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS

. £
EJECUCION DE LAS OBRAS' TENERIFE

Expediente Fecha
Las obras se ejecutaran de acuerdggn este ap%rtadoggygqggando limitado el espesor de una tongada a un
espesor maximo de treinta centimetros (30 ¢cm).

_ VISARO . I
El relleno de cimientos de pequefias obras de fabrica se compactara hasta alcanzar como minimo el cien
por cien (100%) de la densidad méxima obtenida en el ensayo Proctor Normal.
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MEDICION Y ABONO

Los rellenos localizados que seran objeto de abono son los correspondientes a las zanjas, pozos y
cimientos.

Los rellenos en zanjas, pozos y cimientos se mediran por metros clbicos (m3), deducidos de los perfiles
teoricos de la excavacion, descontando el volumen del cafio o zapata correspondiente.

El abono de esta unidad de obra se realizara segun el precio que figura en el cuadro de precios para:

- m3 Suministro, extendido y compactacion de suelo - cemento en capa de subbase, constituido por
suelo seleccionado con CBR>20 y cemento portland tipo CEM | 32,5 R (dotacion 4% en peso),
compactado al 100% del P.M.

3.4. RIEGOS DE IMPRIMACION

DEFINICION

Se define como riego de imprimacion la aplicacion de un ligante hidrocarbonado sobre una capa granular,
previa a la colocacién sobre ésta de una capa o de un tratamiento hituminoso.

MATERIALES

En concreto para este Proyecto se utilizaran las emulsiones bituminosas recogidas en el siguiente cuadro:

DENS 'I\EA,'\INfS%'(%N APLICACION
ggggg 28: Riegos de adherencia
ggggg IEE Riegos de adherencia (termoadherente)
C60BF5 IMP Riegos de imprimacion
C50BF5 IMP Riegos de imprimacion
C60B4 CUR .

C60B3 CUR Riegos de curado
C60B5 MIC Microaglomerados en frio
C60B6 MIC

C6087 REC ;o= cReeiclados en frio
QB9B6 REC™ cauesy ruerros

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 26/07/2016
La dotacion del ligante quedara definida por la cantidad que sea capaz de absorber la capa que se imprima

en un periodo de veinticuatro hota$ (i4 8 Diehaldbtdcidn no sera inferior en ningln caso a quinientos
gramos por metro cuadrado (500 g/m2) de ligante residual.
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La dotacidn del arido de cobertura seré la minima necesaria para la absorcion de un exceso de ligante, o
para garantizar la proteccion de la imprimacion bajo la accién de la eventual circulacion durante la obra
sobre dicha capa. Dicha dotacidn, en ningln caso, sera superior a seis litros por metro cuadrado (6 I/m2),
ni inferior a cuatro litros por metro cuadrado (4 I/m2).

En cualquier circunstancia, el Director de las Obras fijara las dotaciones, a la vista de las pruebas realizadas
en obra.

MEDICION Y ABONO

El ligante hidrocarbonado empleado en riegos de imprimacién se abonaré por toneladas (t) realmente
empleadas y pesadas en una bascula contrastada, o bien por superficie regada multiplicada por la dotacion
media del lote. El abono incluird la preparacién de la superficie existente y la aplicacién del ligante
hidrocarbonado.

Se abonara segun los precios unitarios establecidos en el cuadro de precios para:

- m? Riego de emulsion Asfaltica tipo C60B4 en adherencia, incluso barrido previo y preparacion de
la superficie, rendimiento 0,6-0,9 Kg/m?, extendido.

3.5. MEZCLAS BITUMINOSAS EN CALIENTE

DEFINICION

Se define como mezcla hituminosa en caliente tipo hormigén bituminoso la combinacién de un ligante
hidrocarbonado, aridos (incluido el polvo mineral) con granulometria continua y, eventualmente, aditivos,
de manera que todas las particulas del arido queden recubiertas por una pelicula homogénea de ligante.
Su proceso de fabricacion implica calentar el ligante y los éridos (excepto, eventualmente, el polvo mineral
de aportacidn) y su puesta en obra debe realizarse a una temperatura muy superior a la ambiente.

A efectos de aplicacion de este articulo, se define como mezcla bituminosa en caliente de alto modulo para
su empleo en capa intermedia o de base de las categorias de trafico pesado T00 a T2, en espesor entre
seis y trece centimetros (6 a 13 cm), aquella que, ademas de todo lo anterior, cumple que el valor de su
maodulo dindmico a veinte grados Celsius (20 °C), segun el Anexo C de la UNE-EN 12697-26, es superior
a once mil megapascales (11 000 MPa), realizandose el ensayo sobre probetas preparadas segun la UNE-
EN 12697-30 con setenta y cinco (75) golpes por cara. Para su fabricacion no podran utilizarse materiales
procedentes de fresado de mezclas bituminosas en caliente en proporcion superior al diez por ciento (10%)
de la masa total de la mezcla.

Las mezclas hituminosas en caliente de alto modulo deberan ademas cumplir, excepto en el caso que se
mencionen expresamente affas, las ‘e€specificaciones dlie se establecen en este articulo para las mezclas
semidensas definidas en la tania542.9, "

FX’JU(‘MI‘I‘VI(} Fecha
Santa Cruz de Tenerife

La ejecucion de cualquier tipo de meZela bituminosa enccaliente de las definidas anteriormente incluye las
siguientes operaciones:

VISADO

- Estudio de la mezcla y obtencién de la formula de trabajo.
- Fabricacion de la mezcla de acuerdo con la formula de trabajo.
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- Transporte de la mezcla al lugar de empleo.
- Preparacion de la superficie que va a recibir la mezcla.
- Extensién y compactacion de la mezcla.

MATERIALES

Lo dispuesto en este articulo se entendera sin perjuicio de lo establecido en el Real Decreto 1630/1992
(modificado por el Real Decreto 1328/1995), por el que se dictan disposiciones para la libre circulacion de
productos de construccion, en aplicacion de la Directiva 89/106/CEE (modificada por la Directiva 93/68/CE),
y en particular, en lo referente a los procedimientos especiales de reconocimiento se estara a lo establecido
en su articulo 9.

Independientemente de lo anterior, se estara en todo caso, ademas a lo dispuesto en la legislacion vigente
en materia ambiental, de seguridad y salud y de produccion, almacenamiento, gestion y transporte de
productos de la construccion y de residuos de construccion y demolicion

» Ligante hidrocarbonado

Atendiendo a la Orden Circular 21/2007, de 11 de Julio, el tipo de Ligante a emplear en la ejecucion de las
unidades de obra en este Proyecto sera el denominado B 50/70, al tratarse de una zona templada.

El betln asfaltico a utilizar en la obra, cumplir lo especificado en el Articulo 211 del PG-3, modificado por
Orden Ministerial del 21 de Enero de 1988, publicado en el B.O.E. de 3 de Febrero de 1988, asi como las
modificaciones al citado articulo contenidas en la O.M. de 8 de Mayo de 1989 (B.O.E. de 18 de Mayo de
1989).

El betGin a emplear sera del tipo B-50/70 y sus caracteristicas estaran de acuerdo con lo especificado en el
Cuadro 211.1 de la Orden Ministerial de 21 de Enero de 1988.

> Aridos

Los &ridos a emplear en las mezclas bituminosas en caliente podrén ser naturales o artificiales siempre que
cumplan las especificaciones recogidas en este articulo.

Podran emplearse como &ridos para capas de base e intermedias, incluidas las de alto modulo, el material
procedente del fresado de mezclas bituminosas en caliente en proporciones inferiores al diez por ciento
(10%) de la masa total de mezcla.

Los &ridos se produciran o suministraran en fracciones granulométricas diferenciadas, que se acopiaran y
manejaran por separado hasta su introduccion en las tolvas en frio.

El Director de las Obras, podra exigir que antes de pasar por el secador de la central de fabricacion, el
equivalente de arena, segun-la UNE-EN 933:8(2); delarido obtenido combinando las distintas fracciones
;. . . | CANALES Y PUERTOS . - , . .
de los aridos (incluido el pol¥e*mineral) segunlas-proporciones fijadas en la férmula de trabajo, sea superior
a cincuenta (50), o en caso de ng*ctmplirse esta condicion, que su valor de azul de metileno, segin el
. Santa Cruz dg Teneyife
anexo A de la UNE-EN 933-9, seafinferior a diez j i

(10) ypsimultaneamente, el equivalente de arena, segln
la UNE-EN 933-8, sea superior aﬁu/arint§40)
ADO

Los aridos no seran susceptibles a ningln tipo-de meteorizacién o alteracion fisico-quimica apreciable bajo
las condiciones mas desfavorables que, presumiblemente, puedan darse en la zona de empleo. Tampoco
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podran dar origen, con el agua, a disoluciones que puedan causar dafios a estructuras u otras capas del
firme, o contaminar corrientes de agua.

El Director de las Obras fijara los ensayos para determinar la inalterabilidad del material. Si se considera
conveniente, para caracterizar los componentes solubles de los aridos de cualquier tipo, naturales,
artificiales o procedentes del fresado de mezclas bituminosas, que puedan ser lixiviados y significar un
riesgo potencial para el medioambiente o para los elementos de construccion situados en sus proximidades,
se empleard la UNE-EN 1744-3.

El &rido procedente del fresado de mezclas bituminosas se obtendra de la disgregacion por fresado o
trituracion de capas de mezcla bituminosa. En ninglin caso se admitiran &ridos procedentes del fresado de
mezclas bituminosas que presenten deformaciones plasticas (roderas). Se determinara la granulometria
del &rido recuperado, segun la UNE-EN 12697-2, que se empleara en el estudio de la férmula de trabajo.

» El cemento a utilizar como filler de aportacion en las mezclas bituminosas podra ser compuesto
(tipo CEM V).

e TIPOS Y COMPOSICION DE LAS MEZCLAS

La designacion de las mezclas bituminosas tipo hormigén bituminoso se hara segun la nomenclatura
establecida en la UNE-EN 13108-1.

Esta designacion se complementara con informacion sobre el tipo de granulometria que corresponda a la
mezcla: densa, semidensa o gruesa, con el fin de poder diferenciar mezclas con el mismo tamafio méximo
de arido pero con husos granulométricos diferentes. Para ello, a la designacion establecida en la UNE-EN
13108-1, se afiadird la letra D, S 0 G después de la indicacion del tamafio m&ximo de &rido, segun se trate
de una mezcla densa, semidensa o gruesa, respectivamente.

La designacion de las mezclas bituminosas seguird por lo tanto el esquema siguiente:

AC @ surf/bin/base || ligante || granulometria

Donde:

- AC; indica que la mezcla es de tipo hormigdn bituminoso.

- D: es el tamafio maximo del arido, expresado como la abertura del tamiz que deja pasar entre un
noventa y un cien por cien (90% y 100%) del total del arido.

- surflbin/base: se indicara con estas abreviaturas si la mezcla se va a emplear en capa de rodadura,
intermedia o base, respectivamente.

- ligante se debe i r":)r la de@i@m%mygﬂ%?Adeoﬁgante hidrocarbonado utilizado.

- Granulometria se Mdicara con la letra®, S 0 G si el tipo de granulometria corresponde a una
mezcla densa (D), semidefisd'(S) o grj‘esa (@)‘*’resgg{ptivamente. En el caso de mezclas de alto

Santa'Cruz de Ter
modulo se afiadiran adenfasds letras MAM. 26072016

La granulometria del arido obtenigd dontbinafio a3 disintas fracciones de los aridos (incluido el polvo
mineral), segln la unidad de obra-o-empleo, deberd estar comprendida dentro de alguno de los usos fijados.
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El andlisis granulométrico se hara segin la UNE-EN 933-1.
En concreto para este Proyecto se utilizaran dos tipos de mezcla bituminosa en caliente:

- Mezcla bituminosa en caliente AC 16 surf 50/70 D
- Mezcla bituminosa en caliente AC 16 surf 50/70 S

La relacion ponderal, entre el contenido de polvo mineral y el ligante bituminoso sera de uno con tres (1,3)
en capas de rodadura, de uno con dos (1,2) en capas intermedias y de uno (1,0) en capas de base.

Las densidades y dosificaciones previstas en el proyecto, que deberan ajustarse en obra en base a los
ensayos que se realicen, podran ser modificadas o sustituidas por otras que cumplan con las condiciones
establecidas en el PG-3 y sus posteriores modificaciones, y seran aprobadas por el Director de Obra.

EQUIPO NECESARIO PARA LA EJECUCION DE LAS OBRAS

Se estara, en todo caso, a lo dispuesto en la legislacion vigente en materia ambiental, de seguridad y salud
y de transporte en lo referente a los equipos empleados en la ejecucion de las obras, que dispone lo
siguiente:

> Central de Fabricacion

Lo dispuesto en este apartado se entender sin perjuicio de lo establecido en la norma UNE-EN 13108-1
para el marcado CE. No obstante, el Director de las Obras, podra establecer prescripciones adicionales,
especialmente en el supuesto de no ser obligatorio o no disponer de marcado CE.

Las mezclas hituminosas en caliente se fabricardn por medio de centrales capaces de manejar
simultdneamente en frio el nimero de fracciones del arido que exija la formula de trabajo adoptada.

El nimero minimo de tolvas para &ridos en frio sera funcion del nimero de fracciones de &rido que exija la
férmula de trabajo adoptada, pero en todo caso no sera inferior a cuatro (4).

En centrales de mezcla continua con tambor secador-mezclador, el sistema de dosificacion sera ponderal,
al menos para la arena y para el conjunto de los aridos; y tendra en cuenta la humedad de éstos, para
corregir la dosificacion en funcion de ella. En los demas tipos de central para la fabricacion de mezclas para
las categorias de trafico pesado TOO a T2 también sera preceptivo disponer de sistemas ponderales de
dosificacion en frio.

La central tendra sistemas separados de almacenamiento y dosificacion del polvo mineral recuperado y de
aportacion, los cuales seran independientes de los correspondientes al resto de los aridos, y estaran
protegidos de la humedad.

Las centrales cuyo secador no sea a la vez mezclador estaran provistas de un sistema de clasificacion de
LEGIO DE INGENIEROS DE CAMIN

;o . . S, ./ , . . .
los &ridos en caliente -de capaudad) acovdausonusmproﬁ(ﬁcuon- en un numero de fracciones no inferior a
. . TENERIFE
tres (3), y de silos para almacenarlgs;... oo

Santa Cruz de Tenerife

Las centrales de mezcla disconfimia’ estaran provistasen cualquier circunstancia de dosificadores
ponderales independientes: al m ag p aw s calientes, cuya precision sea superior al medio
por ciento (+ 0,5%), y al menos uno (1) p A\ﬁn al y uno (1) para el ligante hidrocarbonado, cuya
precision sea superior al tres por mil (x 0,3%).
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Si se previera la incorporacion de aditivos a la mezcla, la central deberd poder dosificarlos con
homogeneidad y precision suficiente, a juicio del Director de las Obras.

Si la central estuviera dotada de tolvas de almacenamiento de las mezclas fabricadas, debera garantizar
que en las cuarenta y ocho horas (48 h) siguientes a la fabricacion, el material acopiado no ha perdido
ninguna de sus caracteristicas, en especial la homogeneidad del conjunto y las propiedades del ligante.

Cuando se vayan a emplear aridos procedentes del fresado de mezclas bituminosas, la central de
fabricacion dispondra de los elementos necesarios para que se cumplan los requisitos y especificaciones
recogidas en el apartado 542.5.4. en el Pliego General (PG3)

» Elementos de transporte

Consistiran en camiones de caja lisay estanca, perfectamente limpia y que se tratard, para evitar que la
mezcla bituminosa se adhiera a ella, con un producto cuya composicion y dotacion deberan ser aprobadas
por el Director de las Obras.

La forma y altura de la caja deberd ser tal que, durante el vertido en la extendedora, el camién solo toque
a ésta a través de los rodillos previstos al efecto.

Los camiones deberan siempre estar provistos de una lona o cobertor adecuado para proteger la mezcla
bituminosa en caliente durante su transporte.

» Equipo de extendido

Las extendedoras serdn autopropulsadas, y estaran dotadas de los dispositivos necesarios para extender
la mezcla bituminosa en caliente con la geometria y produccion deseada y un minimo de precompactacion,
que serd fijado por el Director de las Obras. La capacidad de la tolva, asi como la potencia, serén
adecuadas para el tipo de trabajo que deban desarrollar.

La extendedora debera estar dotada de un dispositivo automatico de nivelacion y de un elemento calefactor
para la ejecucion de la junta longitudinal.

Se comprobard, en su caso, que los ajustes del enrasador y de la maestra se atienen a las tolerancias
mecanicas especificadas por el fabricante, y que dichos ajustes no han sido afectados por el desgaste u
otras causas.

Para las categorias de trafico pesado T00 a T2 o con superficies a extender en calzada superiores a setenta
mil metros cuadrados (70 000 m2), serd preceptivo disponer, delante de la extendedora, de un equipo de
transferencia autopropulsado de tipo silo mévil, que esencialmente garantice la homogeneizacion
granulométrica y ademas permita la uniformidad térmica y de las caracteristicas superficiales.

La anchura minima y maxima de extension se definiran por el Director de las Obras. Si a la extendedora se
% CANALES Y PUERTOS

. - )),y ] .
acoplaran piezas para auréniar su anchura;-estas deberan quedar perfectamente alineadas con las
OriginaleS. Expediente Fecha

. 6567
> Equipo de compactacion

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

Se podran utilizar compa tadores\(e rl)dl S ﬁté!r—n)os,(%téticos 0 vibrantes, de neumaticos o0 mixtos. La
composicién minima del equipo seré un (1) compactador vibratorio de rodillos metalicos o mixtos, y un (1)
compactador de neumaticos.
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Todos los tipos de compactadores deberan ser autopropulsados, tener inversores de sentido de marcha de
accion suave, y estar dotados de dispositivos para la limpieza de sus llantas 0 neumaticos durante la
compactacion y para mantenerlos himedos en caso necesario.

Los compactadores de llantas metalicas no presentaran surcos ni irregularidades en ellas. Los
compactadores vibratorios tendran dispositivos automaticos para eliminar la vibracién, al invertir el sentido
de su marcha. Los de neumaticos tendran ruedas lisas, en nimero, tamafio y configuracion tales que
permitan el solape de las huellas de las delanteras y traseras, y faldones de lona protectores contra el
enfriamiento de los neumaticos.

Las presiones de contacto, estaticas o dindmicas, de los diversos tipos de compactadores seran aprobadas
por el Director de las Obras, y seran las necesarias para conseguir una compacidad adecuada y
homogénea de la mezcla en todo su espesor, sin producir roturas del &rido, ni arrollamientos de la mezcla
a la temperatura de compactacion.

En los lugares inaccesibles para los equipos de compactacion normales, se emplearan otros de tamafio y
disefio adecuados para la labor que se pretende realizar y siempre deberan ser autorizados por el Director
de las Obras.

LIMITACIONES EN LA EJECUCION

Salvo autorizacion expresa del Director de las Obras, no se permitird la puesta en obra de mezclas
bituminosas en caliente:

- Cuando la temperatura ambiente a la sombra sea inferior a cinco grados Celsius (5 °C), salvo si el
espesor de la capa a extender fuera inferior a cinco centimetros (5 cm), en cuyo caso el limite sera
de ocho grados Celsius (8 °C). Con viento intenso, después de heladas, o en tableros de
estructuras, el Director de las Obras podra aumentar estos limites, a la vista de los resultados de
compactacion obtenidos.

- Cuando se produzcan precipitaciones atmosféricas.

Terminada su compactacion, se podra abrir a la circulacion la capa ejecutada, tan pronto como alcance la
temperatura ambiente en todo su espesor o0 bien, previa autorizacion expresa del Director de las Obras,
cuando alcance una temperatura de sesenta grados Celsius (60 °C), evitando las paradas y cambios de
direccion sobre la mezcla recién extendida hasta que ésta alcance la temperatura ambiente.

MEDICION Y ABONO

Unicamente cuando la capa de asiento no fuera construida bajo el mismo Contrato, se podra abonar la
comprobacion y, en su caso, reparacion de la superficie existente, por metros cuadrados (m2) realmente
ejecutados.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

La preparacion de la superfleié existente 16 65/6Hj&t6 de abono, ni esta incluida en esta unidad de obra. El
riego de adherencia se abonard segéno prescrij: en este Pliego.

.y 6567 . | wmonmis o ,
La fabricacion y puesta en-obra de mezclas bituminosas-en-caliente tipo hormigén bituminoso se abonara
por toneladas (t), segun su tipo, \predidasSmultipligandgtas anchuras sefialadas para cada capa en los
Planos del Proyecto, por los espesores medios y densidades medias deducidas de los ensayos de control
de cada lote. En dicho abono se considerard incluido el de los aridos, el procedente de fresado de mezclas
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hituminosas, si lo hubiere, y el del polvo mineral. No seran de abono la creces lateral, ni los aumentos de
espesor por correccion de mermas en capas subyacentes.

No sera de abono el exceso de mezcla que se cologue, aln estando dentro de los limites de tolerancia
especificados anteriormente, ni los excesos necesarios para corregir las irregularidades, que dentro de lo
admisible se cometan en las capas inferiores.

El abono de los aridos empleados en la fabricacion de las mezclas bituminosas en caliente, se consideraran
incluidos en la fabricacion y puesta en obra de las mismas, no siendo por tanto objeto de abono aparte.

La preparacidn de la superficie existente no sera objeto de medicion y abono independiente por
considerarse incluida en la unidad de obra correspondiente a la capa subyacente del riego de adherencia
0 de imprimacion.

Se abonara segun los precios unitarios establecidos en el cuadro de precios para:

- Tn. De Suministro de mezcla bituminosa en caliente tipo AC 16 surf 50/70D, en capa de rodadura,
extendida y compactada, incluso betun, filler de aportacion, fabricacion y transporte de planta a
tajo. Densidad media = 2,40 Tn/m3. Incluso cortes y realizacion de juntas con medios mecanicos
y manuales.

- Tn. De Suministro de mezcla bhituminosa en caliente tipo AC 16 surf 50/70S, en capa de rodadura,
extendida y compactada, incluso betun, filler de aportacién, fabricacion y transporte de planta a
tajo. Densidad media = 2,40 Tn/m3. Incluso cortes y realizacion de juntas con medios mecanicos
y manuales.

3.6. MARCAS VIALES

DEFINICION

Se define como marca vial, reflectorizada o no, aquella guia 6ptica situada sobre la superficie de la calzada
formando lineas o signos, con fines informativos y reguladores del trafico.

Las marcas viales se clasifican segun su utilizacion, como de empleo permanente (color blanco) o de
empleo temporal (color amarillo). Y segln sus caracteristicas como tipo 1 (convencionales) o tipo 2 (marcas
viales disefiadas para mantener sus propiedades con lluvia).

Todas las marcas viales deben cumplir lo especificado en la Orden Circular 325/97 T.
MATERIALES

- Pinturas.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS

)
En las marcas viales se utili?n pinturas, term@plastlcas de aplicacion en caliente, plasticos de aplicacion

diente Fecha

en frio 0 marcas viales prefabricadds.
6567
La seleccion de la clase de material dependeré d

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

el “factor de desgaste”, empleandose:

- Para*“factores d desgas\é’ entredy 9 pin uras
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Para “factores de desgaste” entre 10y 14, productos de larga duracion aplicados por pulverizacion
(termoplasticos de aplicacion en caliente y plasticos en frio) o marca vial prefabricada.

Para “factores de desgaste” entre 15 y 21, marca vial prefabricada o productos de larga duracion
(termoplasticos en caliente y plasticos en frio) aplicados por extrusion o por arrastre.

Se aplicaran marcas viales de tipo 2, siempre que lo requiera una mejora adicional de la seguridad vial, y
en general, en todos aquellos tramos donde el nimero de dias de lluvia al afio sea mayor de cien (100).

Para las pinturas termoplasticas aplicadas en caliente, el material termoplastico consiste en una mezcla de
agregados, pigmento y extendedor, aglomerados con uno o varios tipos de resinas de naturaleza
termoplastica y los plastificantes necesarios, careciendo por completo de disolventes.

La retrorreflexion del material para su adecuada visibilidad nocturna se consigue con la adicién de
microesferas de vidrio, que pueden ser incorporadas al propio material (pre-mezclado) o que se adicionan,
por proyeccion, en el momento de aplicacion de la marca vial (post-mezclado).

El agregado esta compuesto esencialmente por sustancias minerales naturales de color blanco y
granulometria adecuada para lograr la maxima compactacion, como arena silicea, cuarzo, calcita, etc. El
pigmento esté constituido por bioxido de titanio (Anatasa 0 Rutilo), que proporciona al producto su color
blanco, y puede llevar eventualmente incorporado un extendedor adecuado.

El aglomerante o vehiculo y plastificante esta constituido por una o varias resinas de tipo termoplastico de
naturaleza diversa, naturales o sintéticas, que tienen por objeto cohesionar los agregados y pigmentos
entre si y comunicarle adherencia al pavimento.

Dicho vehiculo estara convenientemente plastificado (en general con aceites especiales), y estabilizado a
la accion de los rayos UV.

Las pinturas aplicadas en frio, estardn basadas en una resina acrilica junto con un peréxido orgénico,
comunmente perdxido benzoico.

La dosificacion del material base en la pintura termoplastica en caliente, empleada en marcas viales de
ancho constante, aplicada por pulverizacion sera de 2.600 g/m2.

La dosificacion del material base en la pintura termopldstica en frio (dos componentes), empleada para el
resto de marcas viales, aplicada por pulverizacion serd de 1.000 g/m? y la aplicada por extrusion sera de
2.000 g/m2,

El Director de las obras fijara, en funcion del sustrato y caracteristicas del entorno, la calidad de cada
material, en todos y cada uno de los tramos en los que pueda diferenciarse la obra completa de
sefializacion. En el presente proyecto, se ha considerado que la marca vial longitudinal esta realizada
mediante pintura termoplashca en caliente: coimos or cani

L/\N/\LL% Y PLJLW()S

NOS

)

VICII‘IO aem Iear en'marcas vnales reflexivas

Expédiente

Microesferas de

nta Cruz de Tenerife . . .,
1eame:mlffas marcas viales reflexivas cumpliran con las

423, Cuando se utilicen microesferas de vidrio de
42g?en|endo la granulometria de las mismas que ser

Las microesferas de vidrio de postméztlado a e
caracteristicas indicadas

en la g/mrna%IE N-
premezclado, sera de aplicacion | N

aprobada por el Director de las Obras.
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En caso de ser necesarios tratamientos superficiales especiales en las microesferas de vidrio para mejorar
sus caracteristicas de flotacion y/o adherencia, éstos seran determinados de acuerdo con la norma UNE
135 286 0 mediante el protocolo de analisis declarado por su fabricante.

La dosificacion serd de 600 g/m2,
COMPOSICION

La proporcion de los constituyentes en la mezcla sera sometida a la aprobacion de la Direccién de Obra,
debiendo cumplir las condiciones impuestas en el apartado 700.4 antes y después de la aplicacion.

CARACTERISTICAS GENERALES DEL MATERIAL

Los materiales a utilizar en la fabricacion de marcas viales (pinturas, termoplésticos de aplicacion en
caliente y plasticos de aplicacion en frio), asi como microesferas de vidrio y cintas o cualquier otro material
prefabricado dispondréan preferiblemente el correspondiente documento acreditativo de certificacion (marca
“N" de AENOR).

Cuando no posean el correspondiente documento acreditativo de certificacion, las  caracteristicas que
deberan reunir los materiales seran las especificadas en la norma UNE 135 200 (2), para pinturas,
termoplasticas de aplicacion en caliente y plasticos de aplicacion en frio, y en la norma UNE 135 276 en el
caso de marcas viales prefabricadas. Se presentara a la aprobacion del Director de las Obras un certificado
realizado por un Laboratorio Acreditado donde figuren las caracteristicas y frecuencias de ensayo de estos
materiales, segun lo especificado en las citadas normas UNE.

Los materiales serdn sélidos a temperatura ambiente y su peso especifico estara comprendido entre 1,9y
2,1 Kgll.

En estado de fusion, los materiales no desprenderan humos que sean téxicos o peligrosos a personas o
propiedades.

El material fundido a una temperatura de 190°C no sufrird decoloracion ni cambios sustanciales cuando se
le tenga a la citada temperatura durante 4 horas.

Al calentarlo a 200°C y convenientemente dispersado, no presentard codgulos, depositos duros ni
separacion de color, y estard exento de pieles, suciedad o particulas extrafias que puedan ser causa de
sangrado o decoloracién.

La relacion viscosidad-temperatura del material permanecerd practicamente constante a lo largo de 4
recalentamientos, como minimo.

El punto de reblandecimiento segun el método anillo y bola, (IP 58/83) usando anillos troncoconicos, no
sera inferior a 95°C. 2 COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

Af) i CANALES Y PUERTOS

. - L. TENERIFE . " . N
La tempera tura de inflamacion no sgra inferior a 235°C, cuando se realiza con el "vaso abierto Cleveland",

Santa Cruz de Tenerife

El secado del material aplicado sef@ihstantaneo, dandese’un margen de hasta 30 s.

Transcurrido este tiempo no se okéerfarisadA@reficla, ddcoloracién o desplazamiento bajo la accién del
trafico rodado.
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EJECUCION DE LAS OBRAS
- Preparacion de la superficie de aplicacion

Antes de iniciarse la ejecucion de marcas viales, el Contratista sometera a la aprobacion del Director los
sistemas de sefializacion para proteccion del tréfico, personal, materiales y maquinaria durante el periodo
de ejecucion, y durante el periodo de secado de las marcas recién pintadas.

Previamente al pintado de las marcas viales, el Contratista efectuara un cuidadoso replanteo de las mismas,
que garantice, con los medios de pintura de que disponga, una perfecta terminacion. Para ello, se fijaran
en el eje de la marca, o de su linea de referencia, tantos puntos como se estimen necesarios, separados
entre si una distancia no superior a cincuenta centimetros (50 cm). Con el fin de conseguir alineaciones
correctas, dichos puntos seran replanteados mediante la Al menos veinte dias antes del inicio de los
trabajos de ejecucion de cualquier tipo de marca vial, el contratista comunicara por escrito al Director de la
Obra el nombre y la direccion de las empresas fabricantes de los materiales y de las microesferas de vidrio,
asi como la marca o referencia que dichas empresas dan a los materiales que van a emplearse en proyecto.

Asimismo, comunicara por escrito, en el mismo plazo, las caracteristicas de los materiales a emplear en el
proyecto, acompafando una fotocopia de los ensayos realizados a los mismos por el CEDEX.

Caso de emplearse microesferas de vidrio con tratamientos superficiales, éstos deberan apuntarse en el
expediente realizado en el laboratorio (CEDEX).

El material no seré aplicado sobre polvo de detritus, barro o materias extrafias similares o sobre viejas
capas de pintura 0 material termoplastico parcialmente levantado.

La aplicacion de una marca vial se efectuara, cuando la temperatura del sustrato supere al menos en 3°C
al punto de rocio. Dicha aplicacién, no podré llevarse a cabo si el pavimento esta himedo o la temperatura
ambiente no esta comprendida entre 5°C y 40°C, o si la velocidad del viento fuera superior a 25 Km/h.

Para evitar la decoloracién o la degradacion debido al calentamiento excesivo, el material se afiadira al
precalentador en piezas no mayores de 4 Kg y mezcladas mediante un agitador mecanico y en una caldera
preferiblemente provista de "jacket" para evitar el sobrecalentamiento local. Una vez mezclado el material,
serd usado tan rapidamente como sea posible y en ningln caso sera mantenido en las condiciones
anteriores de temperatura méxima por mas de cuatro horas, incluyendo el recalentamiento.

La superficie de la marca vial sera de textura y espesor uniforme, libre de rayas y burbujas.

Generalmente se consideran adecuados espesores de 3 mm en las aplicaciones manuales y de 1,5 mm en
las aplicaciones automaticas del material pulverizado.

Para la eliminacion de las marcas viales queda expresamente prohibido el empleo de decapantes, asi como

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

los procedimientos térmicos’ CANALES Y PUERTOS

- TENERIFE

CONTROL DE CALIDAD

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

6567
El control de calidad de Has obras de sefializacion horizontal-incluird la verificacién de los materiales
acopiados, de su aplicacion y de lg/inida@erpiipafia (O

El Contratista facilitard al Director de las Obras, diariamente, un parte de ejecucion y de obra en el cual
deberan figurar, al menos, los siguientes conceptos:
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e Marca o referencia y dosificacion de los materiales consumidos

e Tipoy dimensiones de la marca vial

e Localizacion y referenciacion sobre el pavimento de las marcas viales

e Fecha de aplicacion

e Temperatura y humedad relativa al comienzo y a mitad de jornada

e Observaciones e incidencias que, a juicio del Director de las Obras, pudieran influir en la
durabilidad y/o caracteristicas de la marca vial aplicada

- Control de recepcion de los materiales

Se comprobara la marca o referencia de los materiales acopiados, a fin de verificar que se corresponden
con la clase y calidad comunicada previamente al Director de las Obras.

Los criterios que se describen a continuacion para realizar el control de calidad de los acopios no seran de
aplicacion obligatoria en aquellos materiales, empleados para la aplicacién de marcas viales, certificados
por AENOR.

Al objeto de garantizar la trazabilidad de estas obras, antes de iniciar su aplicacién, los productos no
certificados (marca “N” de AENOR) seran sometidos a los ensayos de evaluacion y de homogeneidad e
identificacion especificados para pinturas, termoplasticos de aplicacion en caliente y plasticos de aplicacion
en frio en la norma UNE 135 200 (2) y los de granulometria, porcentaje de defectuosas e indice de
refraccién segun la norma UNE-EN-1423 y tratamiento superficial, si lo hubiera, segin la norma UNE 135
286 para las microesferas de vidrio, ya sean de postmezclado o premezclado. Asi mismo, las marcas viales
prefabricadas seran sometidas a los ensayos de verificacion especificados en la norma UNE 135 276.

La toma de muestras, para la evaluacién de la calidad, asi como la homogeneidad e identificacion de
pinturas, termoplasticos de aplicacion en caliente y plasticos de aplicacion en frio se realizara de acuerdo
con los criterios especificados en la norma UNE 135 200(2).

La toma de muestras de microesferas de vidrio y marcas viales prefabricadas se llevara a cabo de acuerdo
con las normas UNE-EN-1423 y UNE 135 276, respectivamente.

Se rechazaran todos los acopios de:

Pinturas, termoplasticos de aplicacion en caliente y plasticos de aplicacion en frio que no cumplan con los
requisitos exigidos para los ensayos de verificacion correspondientes o0 que no entren dentro de las
tolerancias indicadas en los ensayos de homogeneidad e identificacion especificados en la norma UNE
135 200(2).

Microesferas de vidrio que 0 qumplamlas especificaciones de granulometria, porcentaje de microesferas

CANALES Y PUERTOS

defectuosas e indice de refrdccion contempladidsien la norma UNE-EN-1423.

Expediente Fecha
Marcas viales prefabricadas que ngsgumplan las espetificaciohes, para cada tipo, en la norma UNE 135
276.

Los acopios que hayan sido realizados, y no cumplan alguna de las condiciones anteriores seran
rechazados, y podran presentarse a una nueva inspeccion exclusivamente cuando su suministrador a
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través del Contratista acredite que todas las unidades han vuelto a ser examinadas y ensayadas,
eliminandose todas las defectuosas o corrigiéndose sus defectos. Las nuevas unidades por su parte serén
sometidas a los ensayos de control que se especifican en el presente apartado.

El Director de las Obras, ademas de disponer de la informacién de los ensayos anteriores, podra siempre
que lo considere oportuno, identificar y verificar la calidad y homogeneidad de los materiales que se
encuentren acopiados.

- Caracteristicas de la pelicula seca
Ensayos a realizar en laboratorio
La pelicula del material termopldstico aplicada, una vez seca, tendré color blanco puro exento de matices.

El material aplicado no se deteriorard por contacto con cloruro sédico, cloruro célcico u otros agentes
quimicos usados contra la formacién de hielo en la calzada, ni a causa del aceite que puede depositar el
trafico normal.

La reflectancia luminosa direccional para el color blanco, visibilidad diurna de la linea aplicada, no sera
menor de 75, cuando la medida se realiza con luz normalizada bajo un &ngulo de 45° (MELC 12.97).

Estabilidad al calor: La disminucion del valor de la reflectancia luminosa direccional, no sera inferior a 5
unidades y no presentara sintomas de degradacion, después de ser sometido el spray-plastico durante 6
horas, a una temperatura de 200°C, con una agitacién de 150 r.p.m.

Estabilidad a la luz: No sera superior a 5 unidades la disminucion de la reflectancia luminosa cuando una
probeta del material se somete a la accion de los rayos UV durante 16 horas. Resistencia a la abrasion: La
pérdida de peso, por cada 100 revoluciones, no sera superior a 0,5 g. El ensayo se hara con el aparato
TABER ABRASER, sometiendo una probeta del material a la accion abrasiva de unas ruedas calibradas
del tipo H-22, con un peso de 500 g y en himedo.

Resistencia al flujo: No sera mayor del 20% la disminucion en la altura de un cono de material termopléstico
de 12 cm de didmetro y 1005 mm de altura, sometido durante 48 h en estufa a 40°C.

Ensayos a realizar a pie de obra

La visibilidad nocturna o retrorreflexion, sera mayor de 150 mcd/lux.m2, medida con un retrorrectdmetro
que funciona con un angulo de incidencia de 86°30' y de divergencia de 1°30' Resistencia al deslizamiento.
El resultado no sera menor de 45 cuando la medida se realiza sobre la superficie mojada del spray-
plastico, por medio del péndulo tipo SRT (Transport and Road Research Laboratory)

- Control de la aplicacidn de los materiales

E CAMINOS, .

El Director de las Obras fijaifiis caractetisticasde famaquinaria a emplear en la fabricacion de las marcas
- TENERIFE
viales, de acuerdo con lo especificagdg.en el apartado 700.5 de fa 0.C. 325/97T.

Santa Cruz de Tenerife

Durante la aplicacion de los materiafe que forman parte’de la unidad de obra, se realizaran controles con
el fin de comprobar que son I(\s{mctn’g 2%;0@0@03 y comprobar que cumplen las dotaciones
especificadas en el proyecto. Dichos controle aran a cabo siempre, con independencia de que los

productos utilizados posean la marca “N” de AENOR.
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El material -pintura, termoplastico de aplicacion en caliente y plastico de aplicacion en frio- de cada una de
las muestras, sera sometido a los ensayos de identificacion especificados en la norma UNE 135 200(2).

Las dotaciones de aplicacion de los citados materiales se determinara segun la norma UNE 135 274 para
lo cual, en cada uno de los “tramos de control”, se dispondra una serie de laminas metéalicas no deformables
sobre la superficie del pavimento a lo largo de la linea por donde pasara la maquina de aplicacion y en
sentido transversal a dicha linea. El nimero minimo de l&minas a utilizar, en cada punto de muestreo, sera
diez (10) espaciadas entre si treinta 0 cuarenta metros (30 6 40 m).

La toma de muestras para la identificacion y comprobacion de las dotaciones de los materiales -pinturas,
termoplasticos de aplicacion en caliente y plasticos de aplicacion en frio- que se estén aplicando, se llevara
a cabo de acuerdo con los  siguientes criterios:

La obra sera dividida en tramos de control, cuyo numero serd funcion del volumen total de la misma,
debiéndose realizar aleatoriamente, pero en cada uno de los tramos, una toma de muestras de los
materiales que se hayan empleado.

Las muestras de material se tomaran directamente del dispositivo de aplicacion de la maquina, al que
previamente se le habra cortado el suministro de aire de atomizacidn. De cada tramo de control se extraeran
dos (2) muestras de un litro (1 1), cada una.

Se rechazaran todas las marcas viales aplicadas en cada uno de los tramos en los que se halla dividido la
obra (tramos de control), si en los correspondientes controles se da alguno de los siguientes supuestos:

- En los ensayos de identificacion de las muestras de materiales no se cumplen las tolerancias
admitidas en la norma UNE 135 200(2).

- Las dotaciones de aplicacion medias de los materiales, obtenidos a partir de las laminas metalicas,
no cumplen los especificados en el proyecto y/o en el Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares.

- La dispersion de los valores obtenidos sobre las dotaciones del material aplicado sobre el
pavimento, expresada en funcidn del coeficiente de variacion (V), supera el diez por ciento (10%).

Las marcas viales de un tramo de control, que hayan sido rechazadas seran ejecutadas de nuevo por el
Contratista a sus expensas. Por su parte, durante la aplicacion, los nuevos materiales serdn sometidos a
los ensayos de identificacion y verificacion de sus dotaciones que se especifican en el presente apartado.

El Director de las Obras, ademés de disponer de la informacién de los controles anteriores, podré durante
la aplicacion, siempre que lo considere oportuno, identificar y verificar las dotaciones de los materiales
utilizados

- Control de la unidad terminada

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

Al finalizar las obras y anteside cumplirs€'efpetodo de garantia, se llevaran a cabo controles periddicos
de las marcas viales con el fin de determinar sus caracteristicas esenciales y comprobar, in situ, si cumplen
sus especificaciones minimas. 6567 S Tzt

26/07/2016

Las marcas viales aplicadas cun\p}frép I(Svg@\regﬁr@os especificados en la Orden Circular 325/97T
para la unidad terminadaly se rechazaran todas las marcas viales que presenten valores inferiores a los
especificados en dicha Orden.
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Las marcas viales que hayan sido rechazadas seran ejecutadas de nuevo por el Contratista a sus expensas.
Por su parte, las nuevas marcas viales aplicadas seran sometidas, periodicamente, a los ensayos de
verificacion de la calidad especificados en el presente apartado.

El Director de las Obras podra comprobar tantas veces como considere oportuno durante el periodo de
garantia de las obras, que las marcas viales aplicadas cumplen las caracteristicas esenciales y las
especificaciones correspondientes que figuran en el presente Pliego de Prescripciones Técnicas
Particulares.

- Periodo de garantia

El periodo de garantia minimo de las marcas viales seré de dos (2) afios en el caso de marcas viales de
empleo permanente y de tres (3) meses para las de caracter temporal, a partir de la fecha de aplicacion.

El Director de las Obras podra fijar periodos de garantia minimos de las marcas viales superiores a dos
afios en funcion de la posicion de las marcas viales, del tipo de material, etc.

El Director de las Obras podra prohibir la aplicacion de materiales con periodos de tiempo entre su
fabricacion y puesta en obra inferiores a seis (6) meses, cuando las condiciones de almacenamiento y
conservacion no hayan sido adecuadas. En cualquier caso, no se aplicaran materiales cuyo periodo de
tiempo, comprendido entre su fabricacion y puesta en obra, supere los seis (6) meses, independientemente
de las condiciones de mantenimiento.

Durante el periodo de garantia, el nivel de calidad minimo de las marcas viales, determinado de acuerdo
con los métodos especificados en la norma UNE-EN-1436, sera: Para marcas viales permanentes el
coeficiente de retrorreflexion minimo a los 30,180 y 365 dias sera de 300, 200 y 100 respectivamente. El
factor de luminancia minimo serd de 0,30 sobre pavimento bituminoso y de 0,40 sobre pavimento de
hormigdn y el valor minimo de SRT seré 45.

Para marcas viales temporales los valores minimos del coeficiente de retrorreflexion, factor de luminancia
y valor SRT, seran de 150, 0,20 y 45 respectivamente.

MEDICION Y ABONO

Cuando las marcas viales sean de ancho constante, se medirdan por metros (m) realmente pintados,
medidos por el eje de la misma, en el terreno, y se abonaran a los precios de los cuadros de precios para:

- m de Sefalizacién horizontal con marca vial reflectante discontinua a = 10 ¢cm de ancho en eje de
calzada aplicada con maquina pintabandas, incluso barrido previo en caso necesario, premarcaje y
parte proporcional de microesferas de vidrio, aplicada en cualquier horario.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS

- m de Sefializacion horizontal con marca Vial reflectante continua a = 15 cm de ancho en bordes de
calzada en ramales de enlace ggada con méguina.pintabandas, incluso barrido previo, premarcaje
. . s 6/07/2016 . .
y parte proporcional de microesferas de vidrio, apﬁca(fa en-cualquier horario.

- m de Sefializacién horizontal con marca vial reflectante continua con pintura alcidica en cualquier
color a=40 cm aplicada con méquina pintabandas, incluso premarcaje, aplicada en cualquier horario.
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- m?2 Sefializacion horizontal en pasos de peatones, simbolos, cebreados y letras con pintura alcidica
reflectante en cualquier color aplicada con maquina pintabandas, incluso premarcaje, aplicada en
cualquier horario.

En los precios se incluyen la preparacion de la superficie, el replanteo, la pintura, las esferitas reflexivas, la
proteccidn de las marcas durante su secado y cuantos trabajos auxiliares sean necesarios para una
completa ejecucion.

3.7. BARRERAS DE SEGURIDAD

DEFINICION

Se definen como barreras de seguridad los sistemas de contencion de vehiculos, instalados en los
margenes de las carreteras cuya finalidad es proporcionar un cierto nivel de contencién de un vehiculo
fuera de control.

Las barreras metélicas de seguridad estarén constituidas por vallas de chapa ondulada, sustentadas por
postes; el principio de la barrera y el final se empotraran contra el terreno mediante una pieza en angulo.

La madera aumenta la proteccion de ocupantes ya que supone interponer un material blando que disminuye
el efecto impacto y elimina las aristas vivas tanto en los postes como en la banda (especialmente en el caso
de motoristas ya que el cuerpo no impacta contra el acero ni contra una arista), a la vez que proporciona
un inmejorable acabado que permite usar la barrera en cualquier entorno, especialmente en los de mayor
valor natural.

Como ventajas principales se destacan:

- Elevada contencion y reconduccién del vehiculo
- Proteccion de ocupantes de vehiculos, incluidos motoristas

Como aspectos funcionales, se destacan:

- Reflectantes incorporados en la banda.

- Perfecta acomodacién a tramos curvos, evitando el trazado poligonal. Asi se consigue ademas
disminuir la posibilidad de rotacion del vehiculo en caso de impacto en tramo curvo, circunstancia no
reproducida en los ensayos.

- Piezas especiales en el inicio y final de la barrera para conseguir la inclinacion correcta de la banda.

Las barreras de seguridad cumpliran lo establecido en el Articulo 704 del PG-3, y deberan cumplir el nivel
de contencién clase L1, @SGNG&}QQ‘O encel--apartades 2.4.2- de la Orden Circular 321/98 T y P
Recomendaciones sobre sistémas de contércignde vehiculos.

) Expediente Fecha
* Materiales 6567
Los elementos constituyentes de, las harreras ge seguridad preferiblemente poseeran el correspondiente
documento acreditativo d certificﬁéﬂ (ngrca&N“ﬁA OR).
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Los elementos constituyentes de las barreras de seguridad que no posean elcorrespondiente documento
acreditativo de certificacion (marca “N” de AENOR), deberan presentar a la aceptacion por parte del Director
de las Obras un certificado, emitido por un laboratorio oficial, donde figure que los elementos cumplen con
las especificaciones de las normas UNE 133 121y UNE 135 122.

Los postes sera perfiles laminados C-100 y C-120 de acero S275 JR. Iran colocados cada dos o cuatro
metros segun la situacion de la barrera.

Las dimensiones y tolerancias seran conformes con la Norma UNE 36-570. En el caso de que los postes
vayan a ser puestos en obra mediante hinca, su extremo inferior debera terminar en bisel a cuarenta y cinco
grados (45), y ademés llevaran soldados longitudinalmente un "plano ancho" de acero laminado de igual
acero que el que constituye el poste.

El acero para fabricacion de separadores y de elementos finales de barrera, sera de las mismas
caracteristicas que el utilizado en la valla.

El acero utilizado en la fabricacion de postes otros accesorios conformados en frio seran de grado AP-11
segun lo especificado en la norma UNE 36 093. Si el acero empleado es laminado en caliente, debera
cumplir lo establecido en la norma UNEEN-10025.

Los elementos de unidn (tornilleria) deberan cumplir lo indicado en la norma UNE 135 125.

Todos los elementos accesorios estaran protegidos contra la corrosion mediante el procedimiento de
galvanizado en caliente, conforme a la norma UNE 37 507 en el caso de la tornilleria y elementos de fijacion
y en el caso de postes, separadores y otros elementos conforme a las normas UNE 37 501 y UNE 37 508.

El acero seré conformado en frio del tipo S235JR segin UNE EN 10025. Galvanizado de acuerdo con UNE
EN ISO 1461 y calidad de acuerdo con UNE EN 1179, con un recubrimiento minimo de 70 micras.

EJECUCION DE LA UNIDAD

Los postes ir&n hincados directamente en el terreno. La longitud del poste es de 1500 mm. En aquellos
terrenos que por falta de compactacion no sea suficiente, se instalaran postes de 2000 mm. La separacion
entre postes sera de 4 m.

En cuanto a la ejecucién de la cimentacién de los postes se atenderd a lo dispuesto en las
“Recomendaciones sobre sistemas de contencion de vehiculos” y su anexo “Catélogo de sistemas de
contencion de vehiculos”, aprobados por O.C. 321/95 Ty P.

Cada elemento debe superponerse en su extremo sobre el elemento siguiente, en el sentido de la marcha.

Finales de barrera: en cada extremo la barrera ira perdiendo altura hasta acabar en contacto con el suelo
auna distancia de 12,3 m;sujeto este extremao;copsun-poste. Estos tramos se iniciaran siempre en un poste.
. . | ).) CANALES Y PUERTQS 7 . . e

La distancia entre postes st de 2,06 m. Y strlongitud sera decreciente. A partir de los 4 m. del inicio del
descenso ya no sera necesario el“separador, es decir$6lo es necesario el separador en el primer poste

Santa Cruz de Tenerife

del tramo descendente 6567 2610712016

Cuando la colocacion de la barrergSe feafice ghcurvas(y)siempre que el radio de la misma lo requiera, se
reducira la separacion de los postes a 2 m-aproximadamente, con objeto de facilitar y mejorar la alineacion
de la barrera a la curva.
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MEDICION Y ABONO

Las barreras de seguridad se abonaran por metros (m) realmente colocados en obra, incluyendo en el
precio cualquier elemento necesario para su colocacion y puesta en obra, y se abonaran al precio que figura
en los cuadros de precios para:

- ml, Barrera de seguridad tipo doble onda simple, con postes metélicos, amortiguador, captafaros,
tornilleria, con p.p. de terminal cola de pez o empotrada, incluso colocacion en recta y/o curva de
cualquier radio, hincado, cimentacion con hormigon, o anclaje a obra de fabrica, terminada.

4. DISPOSICIONES GENERALES

4.1. CONTRADICCIONES, OMISIONES Y ERRORES EN LOS DOCUMENTOS DEL PROYECTO

En caso de contradiccion entre los planos y el pliego de prescripciones técnicas, prevalecera lo prescrito
en este ultimo. Lo mencionado en el pliego de prescripciones técnicas y omitido en los planos, o viceversa,
habra de ser aceptado como si estuviese expuesto en ambos documentos, siempre que, a juicio del Director
de Obra, quede suficientemente definida la unidad de obra correspondiente, y ésta tenga precio en el
Contrato.

En todo caso, las contradicciones, omisiones o errores que se adviertan en estos documentos, tanto por la
Direccion de Obra como por el Contratista, deberan reflejarse preceptivamente en el Acta de Comprobacion
del replanteo.

4.2. PLAZO DE EJECUCION

El Contratista comenzara las obras al dia siguiente de la firma del Acta de Comprobacién de Replanteo o
desde la notificacion por parte de la Direccion de Obra de la autorizacion para el comienzo de las obras. El
plazo de obra previsto es de 3 MESES.

4.3. EQUIPOS Y MAQUINARIA

El Contratista quedard obligado a situar en la obra los equipos y maquinaria que se comprometié a aportar
en la licitacidn, y que la Direccién de Obra considere necesarios para el desarrollo de la misma.

La Direccion de Obra debera aprobar los equipos de maquinaria o instalaciones que deban utilizarse para
las obras.

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTQS

La maquinaria y demas ele! “Wtos de trabajo-deberan estar en perfectas condiciones de funcionamiento y
quedaran adscritos a la obra durdrité el curso df eJeéUl‘:ion de las unidades en que deban utilizarse. No

nta Cruz de Tenerife

podran retirarse sin el consentimiefote la Direccion de@bra.

VISADO
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4.4. SUBCONTRATISTAS

El adjudicatario o Contratista principal podra dar a destajo o subcontrato cualquier parte de la obra, siempre
que cuente con la autorizacién de la Direccién de Obra y no supere el porcentaje maximo de

subcontratacion establecido en el Art. 227 del TRLCSP.

El Contratista principal y adjudicatario sera siempre el responsable ante la Direccion de los trabajos

efectuados por subcontrato o destajo.

El Director de Obra podra decidir la exclusion de los subcontratistas que no reunan las condiciones
necesarias para la buena marcha y ejecucion de los trabajos.

4.5. RECEPCION

Terminadas las obras con arreglo a las condiciones prescritas y a satisfaccion de la Administracion, se
llevara a cabo la recepcion provisional de las mismas de acuerdo con lo previsto en los articulos 222 y235

del TRLCSP.

Si en las obras se hubieran apreciado defectos de calidad o de ejecucion, asientos u otras imperfecciones
el Contratista debera repararlas o sustituir a su costa las partes o elementos no satisfactorios a juicio del

Director de Obra.

4.6. PLAZO DE GARANTIA

El plazo de garantia se establece en un (1) afio, a partir de la fecha de recepcién, a menos que figure otro
plazo en el Pliego de Condiciones para la Contratacion de las Obras.

Durante este plazo el Contratista sera responsable de los gastos de conservacion y reparacion de las obras
que sean necesarios por defectos en los materiales o en la ejecucion de las obras.

Santa Cruz de Tenerife, junio de 2016

El Director del proyecto

EL INGENIERO DE CAMINOS, C. Y P
Colegiado n° 11.665

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
s CANALES Y PUERTOS
- TENERIFE

Expediente Fecha

6567
Leonardo Santamaria Mediavilla

VISADO

El Autor del proyecto

EL INGENIERO DE CAMINCS, C. Y P.
Colegiado n° 27.015

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

lbrahin A. Diaz Rodriguez
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CANALES Y PUERTOS.

“Q\ COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
6 i
TENERIFE

Expediente

6567

Fecha

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

VIS AD QyocymenTo Nea: PRESUPUESTO,

Documento N°4: Presupuesto


12drm
PR_Ref_6567


Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,

(: £
L TENERIFE

CANALES Y PUERTOS.

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 26/07/2016

VISADO
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cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
CAPITULO 1 DEMOLICIONES
FRESADO4 m2cm Fresado de pavimento asfaltico
FRESADO TRAMOS
- Tramo 1 (P.K. 0+000 — 1 198,00 6,55 4,00 5.187,60
P.K. 0+198):
- Tramo 3 (P.K. 0+547 — 1 348,00 6,55 4,00 9.117,60
P.K. 0+895):
- Tramo 4 (P.K. 0+895 — 1 455,00 6,55 4,00 11.921,00
P.K. 1+350):
- Tramo 5 (P.K. 1+350 — 1 500,00 6,55 4,00 13.100,00 39.326,20
P.K. 1+850):
39.326,20
01.02 m? Demolicién de pavimento de mezcla bituminosa
BLANDON P.K. 1+950 1 16,00 3,00 48,00 48,00
48,00
525.002 m?® Excavacion en zanjas en todo tipo de terreno
BLANDON P.K. 1+950 1 16,00 3,00 0,30 14,40 14,40
14,40
CAPITULO 2 FIRMES
510.001 m? Riego de adherencia C60B4
- Tramo 1 (P.K. 0+000 —
P.K. 0+198): 10 cm., de espesor
1 198,00 6,55 1.296,90
1° Capa
1 198,00 6,55 1.296,90
2° Capa
- Tramo 2 (P.K. 0+198 —
P.K. 0+547): 6 cm., de espesor
1 349,00 6,55 2.285,95
- Tramo 3 (P.K. 0+547 —
P.K. 0+895): 10 cm., de espesor
1 348,00 6,55 2.279,40
1° Capa
1 348,00 6,55 2.279,40
2° Capa
- Tramo 4 (P.K. 0+895 —
P.K. 1+350): 10 cm., de espesor
1 455,00 6,55 2.980,25
1° Capa
1 455,00 6,55 2.980,25
2° Capa
- Tramo 5 (P.K. 1+350 —
P.K. 1+850): 10 cm., de espesor
1 500,00 6,55 3.275,00
1° Capa
1 500,00 6,55 3.275,00
2° Capa
- Tramo 6 (P.K. 1+850 —
P.K. 2+629): 6 cm., de espesor
1 780,00 6,55 5.109,00 27.058,05
27.058,05
512.003 tn Mezcla bitumingsa en caliente-AG:16:surfG0/70 D
- Tramo 1 ( .|€,}Q+000 — CANALES Y PUERTOS
P.K. 0+198): 10 cm., de espesor TENERIFE
Expediente 2 4 198,00 6,55 0,05 155,63

Santa Cruz de Tenerife
26/07/2016

- Tramo 2 (P.K. 0+1986_567
4 0 6,55 0,06 329,18
- Tramo 3 (P.K. 0+547 — I 8 A3E9 O

., de espesor
P.K. 0+895): 10 cm., de espesor

24 348,00 6,55 0,05 273,53
2° Capa
- Tramo 4 (P.K. 0+895 —
P.K. 1+350): 10 cm., de espesor

24 455,00 6,55 0,05 357,63
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cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
2° Capa
- Tramo 5 (P.K. 1+350 —
P.K. 1+850): 10 cm., de espesor
2,4 500,00 6,55 0,05 393,00
2° Capa
- Tramo 6 (P.K. 1+850 —
P.K. 2+629): 6 cm., de espesor
2,4 780,00 6,55 0,06 735,70 2.244,67
2.244,67
512.005 tn Mezcla bituminosa en caliente AC 16 surf 50/70 S
- Tramo 1 (P.K. 0+000 —
P.K. 0+198): 10 cm., de espesor
2,4 198,00 6,55 0,05 155,63
1° Capa
- Tramo 3 (P.K. 0+547 —
P.K. 0+895): 10 cm., de espesor
2,4 348,00 6,55 0,05 273,53
1° Capa
- Tramo 4 (P.K. 0+895 —
P.K. 1+350): 10 cm., de espesor
2,4 455,00 6,55 0,05 357,63
1° Capa
- Tramo 5 (P.K. 1+350 —
P.K. 1+850): 10 cm., de espesor
2,4 500,00 6,55 0,05 393,00
1° Capa
1% TOTAL PREVISION 1 33,00 33,00 1.212,79
REGULARIZACION
1.212,79
505.001 m?® Suministro, extendido y compactacién de SC 4 %
BLANDON P.K. 1+950 1 16,00 3,00 0,25 12,00 12,00
12,00
512.010 u Recrecido de Pozo de Registro existentes en la Via
Registros Existentes en la Via P.K. 1 50,00 50,00 50,00
0+000 - 2+629
50,00
CAPITULO 3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
BBIOND m Valla de defensa vial tipo bionda
INTERSECCION JOVER 1 30,00 30,00 30,00
30,00
700.001 m Marca vial reflexiva 10 cm blanca o amarilla
En eje de calzada para separacion 1 2.629,00 2.629,00 2.629,00
de carriles
2.629,00
700.002 m Marca vial reflexiva 15 cm blanca o amarilla
En bordes exteriores de calzada 2 2.629,00 5.258,00 5.258,00
5.258,00
3.7 m Marca vial reflexiva 40 cm-blanca.o amarilla,
LINEAS DE DETENC{ON CANALES Y PUERTOS
STOP INTERSECCI®N JOVER TANERIFE 6,00 6,00
Expediente 1 4,@&1121 4,00
STOP INTERSE CION 1 Saﬁ;@iz de Tenerife 6‘00
BARRANQUERA 6567 26/07/2016
CEDA INTERSECCION 1 4,00 4,00 20,00
BARRANQUERA V I S A D O
20,00
3.8 m? Seifalizacion horizontal con raya blanca o amarilla en simbolos,
INTERSECCION JOVER
STOP 2 1,23 2,46
ISLETA 1 6,00 6,00
FLECHA M.5.2 1 1,20 1,20

INTERSECCION BARRANQUERAS
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ISLETA 1 8,00 8,00
STOP 1 1,23 1,23
CEDA 1 1,43 1,43
FLECHA M.5.2 1 2,68 2,68 23,00
23,00
CAPITULO 4 SEGURIDAD Y SALUD
411 PAJ Presupuesto Estudio de Seguridad y Salud
1,00

i COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
g o CANALES Y PUERTOS
TENERIFE
Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

VISADO
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” COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
@7,’ CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO

CUADRO DE PRECIOS N°1
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CODIGO UD  RESUMEN PRECIO
CAPITULO1 DEMOLICIONES
FRESADO4 m2cm Fresado de pavimento asfaltico 0,55
Fresado de pavimento asfaltico, barrido y limpieza, carga sobre camién y
transporte a vertedero autorizado a cualquier distancia, incluso en horario
nocturno y canon de vertido. La medicidn se expresara en metros cuadrados
por centimetros de profundidad realmente fresada
CERO EUROS con CINCUENTA'Y CINCO
CENTIMOS
01.02 m2  Demolicion de pavimento de mezcla bituminosa 10,54
Demolicion de pavimento de mezcla bituminosa de hasta 20 cm de
espesor, por medios mecanicos, incluso cortes precisos sobre le
pavimento existente, carga, transporte de productos a vertedero
autorizado y canon de vertido
DIEZ EUROS con CINCUENTA'Y CUATRO
CENTIMOS
525.002 m3 Excavacion en zanjas en todo tipo de terreno 13,27
Excavacion en calzada, material ripable con resistencia a la rotura
inferior a 20 MPa, incluso carga del material, transporte a vertedero
autorizado, canon de vertido, refino y compactacion del fondo de la
excavacion.
TRECE EUROS con VEINTISIETE CENTIMOS
CAPITULO2 FIRMES
510.001 m?2 Riego de adherencia C60B4 0,85
Riego de emulsién Asfaltica tipo C60B4 en adherencia, incluso barrido
previo y preparacion de la superficie, rendimiento 0,6-0,9 Kg/m?,
extendido.
CERO EUROS con OCHENTA'Y CINCO
CENTIMOS
512.003 tn Mezcla bituminosa en caliente AC 16 surf 50/70 D 73,99
Suministro de mezcla bituminosa en caliente tipo AC 16 surf 50/70D,
en capa de rodadura, extendida y compactada, incluso betun, filler
de aportacion, fabricacion y transporte de planta a tajo. Densidad
media = 2,40 Tn/m3. Incluso cortes y realizacion de juntas con
medios mecanicos y manuales, en horario diurno o nocturno.
COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS SETENTAY TRES EUROS con NOVENTA'Y
NUEVE e R
Expediente Fecha CENTIMOS
512.005 tn Mezcla bituminosa en cali AC 16 suﬁ 50A70: Sruz de Tenerife 73,01
Suministro de mezcla bituminosa en aIientZgO{i"fgg AC 16 surf 50/708S,

en capa de ro adura,?e iﬁ/c mpactada, incluso betdn, filler
de aportacion, fabricacion Ttr pééﬁpl a a tajo. Densidad
media = 2,40 Tn/m3. Incluso cortes y realizacion de juntas con
medios mecanicos y manuales, en horario diurno o nocturno..

SETENTA Y TRES EUROS con UN CENTIMOS
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Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

cODIGO

505.001

512.010

CAPITULO 3
BBIOND

700.001

CENTIMOS
700.002

CENTIMOS
37

38

UD  RESUMEN PRECIO

m3  Suministro, extendido y compactacion de SC 4 % 35,34
Suministro, extendido y compactacién de suelo - cemento en capa de
subbase, e= 22 cm, constituido por suelo seleccionado con CBR>20y
cemento portland tipo CEM | 32,5 R (dotacién 4% en peso),
compactado al 100% del P.M.
TREINTA'Y CINCO EUROS con TREINTAY
CUATRO CENTIMOS

u Recrecido de Pozo de Registro existentes en la Via 84,09
Recrecido de Pozo de Registro y camaras de descarga hasta cota
pavimento actual, incluso desmontaje de tapay cerco metélico
existente para su recolocacién, cortes,ajustes y limpieza.
OCHENTA'Y CUATRO EUROS con NUEVE
CENTIMOS

SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
m Valla de defensa vial tipo bionda 37,00
Barrera de seguridad tipo doble onda simple, con postes metalicos,
amortiguador, captafaros, tornilleria, con p.p. de terminal cola de pez o
empotrada, incluso colocacion en recta y/o curva de cualquier radio, hincado,
cimentacién con hormigén, o anclaje a obra de fabrica, terminada.
TREINTAY SIETE EUROS
m Marca vial reflexiva 10 cm blanca o amarilla 0,44

Sefializacion horizontal con marca vial reflectante discontinua (M-1.1)
a = 10 cm de ancho en eje de calzada aplicada con maquina
pintabandas, incluso barrido previo en caso necesario, premarcaje y
parte proporcional de microesferas de vidrio, aplicada en cualquier
horario.
CERO EUROS con CUARENTA'Y CUATRO

m Marca vial reflexiva 15 cm blanca o amarilla 0,55
Sefalizacion horizontal con marca vial reflectante continua (M-2.6) a =
15 cm de ancho en bordes de calzada en ramales de enlace aplicada
con maquina pintabandas, incluso barrido previo, premarcaje y parte
proporcional de microesferas de vidrio, aplicada en cualquier horario.
CERO EUROS con CINCUENTA'Y CINCO

m Marca vial reflexiva 40 cm blanca o amarilla 1,60
Sefalizacion horizontal con marca vial reflectante continua con

pintura alcidica en cualquier color a=40 cm aplicada con maquina

pintabandas, incluso premarcaje, aplicada en cualquier horario.

UN EUROS con SESENTA CENTIMOS

m? Sefializacién horizontal con r%ya blanca o amarilla en simbolos, 8,00
i COLEGIO'DE INGENIEROS DE CAMINOS

Sefializacion hariégntal en pasmﬁ%gggat@mes, simbolos, cebreados y

maquina pintabandas, |%g%s/o premar a}ep%[ﬁc@danen cualquier

letras con pintura alcidica, reflectante en cualguier color aplicada con
} 12016

horario.

V I S A D O OCHO EUROS
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Area de Carreteras y Paisaje

A ™ Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje

-+ @ ‘;;- Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

RS

Upg®
cODIGO UD  RESUMEN PRECIO
CAPITULO4  SEGURIDAD Y SALUD
4.1.1 PAJ  Presupuesto Estudio de Seguridad y Salud 8.571,61
OCHO MIL QUINIENTOS SETENTA'Y UN

EUROS con

SESENTA Y UN CENTIMOS

Santa Cruz de Tenerife, junio de 2016

El Director del proyecto El Autor del proyecto
EL INGENIERO DE CAMINOS, C. Y P EL INGENIERO DE CAMINOS, C. Y P.
Colegiado n° 11.665 Colegiado n° 27.015
Leonardo Santamaria Mediavilla Ibrahin A. Diaz Rodriguez
gz;)) \ COLEG\OC[ZENX\ILGEESNY\EPRUOESWEESSCAV\AINOS‘
h =

TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO
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Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
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” COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
@7,’ CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO

CUADRO DE PRECIOS N°2
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iy Area de Carreteras y Paisaje

A W Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
-+ ‘;;- Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
P2 R
) =
Upg®
cODIGO UD  RESUMEN PRECIO

CAPITULO1 DEMOLICIONES

FRESADO4 m2cm Fresado de pavimento asfaltico
Fresado de pavimento asfaltico, barrido y limpieza, carga sobre camién y
transporte a vertedero autorizado a cualquier distancia, incluso en horario
nocturno y canon de vertido. La medicidn se expresara en metros cuadrados
por centimetros de profundidad realmente fresada

Mano de OBra.........ccvirierieecreeeees 0,05
MAGUINATIA .vvvvvvrrsrereseeeese s essenssssessenses 0,43
Resto de obray materiales ............coccvvererririns 0,07
TOTAL PARTIDA.....ooiieeirineieseesieeeneiens 0,55
01.02 m?2 Demolicion de pavimento de mezcla bituminosa
Demolicion de pavimento de mezcla bituminosa de hasta 20 cm de
espesor, por medios mecanicos, incluso cortes precisos sobre le
pavimento existente, carga, transporte de productos a vertedero
autorizado y canon de vertido
Mano de 0bra.........ccoeveveeereeiieee s 151
MAGUINATIA ..ot sseenas 7,35
Resto de obra y materiales ... 1,68
TOTAL PARTIDA. ..ot 10,54
525.002 m3 Excavacion en zanjas en todo tipo de terreno
Excavacion en calzada, material ripable con resistencia a la rotura
inferior a 20 MPa, incluso carga del material, transporte a vertedero
autorizado, canon de vertido, refino y compactacion del fondo de la
excavacion.
Man0 d€ OBra.......c.vvuieeieieieiseieiesesee s 1,87
MAGUINANIA ...t 10,16
Resto de obra y materiales .........covvererrirneeneen. 1,24
TOTAL PARTIDA.....cooiieieirinicieseeseieeeeiene 13,27
CAPITULO2 FIRMES
510.001 m?2 Riego de adherencia C60B4
Riego de emulsion Asféltica tipo C60B4 en adherencia, incluso barrido
previo y preparacion de la superficie, rendimiento 0,6-0,9 Kg/mz,
extendido.
Mano de OBra..........ccvirirereceee s 0,10
MAGUINATIA ..voevveereeeeieeie i seeeiseenas 0,10
Resto de obray materiales ... 0,65
o COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS _—
. ‘>,L"F . CANALTE?VVFZEERTOS TOTAL PARTIDA ... 0,85
512.003 th  Mezcla bituminosa en caliente AC 16'S(iff50/70 D
Suministro de mezcla bitumirigs4 &h caliente tipo AC 16 surf 50/70D,
en capa de rodadura, extenditfafy compactada, iﬁ?lﬁg&%hﬁmﬁler
de aportacion, fabricacién y transporte de planta a tajo. Densidad
media = 2,40 Tn/m3. Inclusy fortés yealizkion[dd jufital con
medios mecanicos y manuales, en horario diurno o nocturno.
ManNO d€ OBFa.......ccvvueeieieiieiriceeseerinae 8,00
MAGUINANIA ... 22,10

Documento N°4: Presupuesto-Cuadro de precios N°2 Pagina 2 de 4


12drm
PR_Ref_6567


iy Area de Carreteras y Paisaje

A W Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
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cODIGO UD  RESUMEN PRECIO
Resto de obra 'y materiales ..........covverrerrenrenrennens 43,89
TOTAL PARTIDA.....cooeirerereieeseiseineeeriscsseenennns 73,99
512.005 tn Mezcla bituminosa en caliente AC 16 surf 50/70 S
Suministro de mezcla bituminosa en caliente tipo AC 16 surf 50/70S,
en capa de rodadura, extendida y compactada, incluso betun, filler
de aportacion, fabricacion y transporte de planta a tajo. Densidad
media = 2,40 Tn/m3. Incluso cortes y realizacion de juntas con
medios mecénicos y manuales, en horario diurno o nocturno.
Man0 d€ OBFa.......c.vvuieeiineireiceeeseseie s 8,00
MAGUINANIA ... 22,10
Resto de obra 'y materiales .........ccovereriinienenn. 42,91
TOTAL PARTIDA......coiiireieieiseineineierisisssineinee 73,01
505.001 mé  Suministro, extendido y compactacién de SC 4 %
Suministro, extendido y compactacion de suelo - cemento en capa de
subbase, e= 22 c¢m, constituido por suelo seleccionado con CBR>20'y
cemento portland tipo CEM | 32,5 R (dotacidn 4% en peso),
compactado al 100% del P.M.
ManN0 d€ OBFa........covueeeeiriericeeseerienae 5,29
MAGUINANIA ... 6,80
Resto de obra 'y materiales .........ccovevreriiinieneen. 23,25
TOTAL PARTIDA......coiiiireieieiseineineierisissineines 35,34
512.010 u Recrecido de Pozo de Registro existentes en la Via

Recrecido de Pozo de Registro y camaras de descarga hasta cota
pavimento actual, incluso desmontaje de tapay cerco metélico
existente para su recolocacion, cortes,ajustes y limpieza.

Mano de Obra.........c..ovveerrrerrerrereereeenne 53,12
Magquinaria 3,35
Resto de obra y materiales ..........covvereerrinieneen. 217,62
TOTAL PARTIDA......coooeivieieieneineesesemseenenes 84,09
CAPITULO3  SENALIZACION Y BALIZAMIENTO
BBIOND m Valla de defensa vial tipo bionda
Barrera de seguridad tipo doble onda simple, con postes metalicos,
amortiguador, captafaros, tornillerfa, con p.p. de terminal cola de pez o
empotrada, incluso colocacion en recta y/o curva de cualquier radio, hincado,
cimentacion con hormigén, o anclaje a obra de fabrica, terminada.
Mano de Obra..........c.oevvieiieiiss 0,80
MAGUINANIA ... 0,57
Resto de obra 'y materiales .........cccovererinineen. 35,63
TOTAL PARTIDA......coooerireeeeeneeneeseseneseniees 37,00

700.001 m Marca vial reflexiva 10 cm blanca o amarilla
Sefializacién horizogifgj eon matca Vig feflectanterdisconitinua (M-1.1)
a=10 cm de ancho &t ¢je de calzada apli¢ada con maquina

pintabandas, incluso barrido“piVid“en caso necesariofremarcaje y
Sama Cruz de Teﬂfl ife.

parte proporcional de microesferas de vidrio, aplicada;en.cualquier
horario.
V I S A D O Mano de ODra.........cc.oeveereeereeeeree e 0,15
MAGUINATIA ...t 0,06
Resto de obra y materiales .........ccvvevreerrienieneen. 0,23
TOTAL PARTIDA.....cooiterirteesieeesseissieieins 0,44
700.002 m Marca vial reflexiva 15 cm blanca o amarilla

Sefializacion horizontal con marca vial reflectante continua (M-2.6) a =
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cODIGO UD  RESUMEN PRECIO
15 cm de ancho en bordes de calzada en ramales de enlace aplicada
con maquina pintabandas, incluso barrido previo, premarcaje y parte
proporcional de microesferas de vidrio, aplicada en cualquier horario.
Man0 d€ OBra.......c.vvuieeieieieiseieiesesee s 0,21
Magquinaria.... 0,08
Resto de obra y materiales .........covvererrirneeneen. 0,26
TOTAL PARTIDA.....cooiieieirinicieseeseieeeeiene 0,55
37 m Marca vial reflexiva 40 cm blanca o amarilla
Sefializacion horizontal con marca vial reflectante continua con
pintura alcidica en cualquier color a=40 cm aplicada con maquina
pintabandas, incluso premarcaje, aplicada en cualquier horario.
Mano de 0bra.........ccceveveeeieiecieee s 0,48
MAGUINATIA ..ot sseenas 0,12
Resto de obra y materiales ... 1,00
TOTAL PARTIDA. ..ot 1,60
3.8 m2  Sefializacién horizontal con raya blanca o amarilla en simbolos,
Sefializacion horizontal en pasos de peatones, simbolos, cebreados y
letras con pintura alcidica reflectante en cualquier color aplicada con
maquina pintabandas, incluso premarcaje, aplicada en cualquier
horario.
Mano de 0bra.........ccceveveeeieiesiece s 3,02
MAGUINATIA ..ot sseenas 2,49
Resto de obra y materiales ... 2,49
TOTAL PARTIDA. ..ot 8,00
CAPITULO4  SEGURIDAD Y SALUD
411 PAJ  Presupuesto Estudio de Seguridad y Salud
TOTAL PARTIDA.....coiiiitrrertnierrneiseie s 8.571,61

Santa Cruz de Tenerife, junio de 2016

El Director del proyecto El Autor del proyecto
5 COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
EL INGENIERO DE CARINOS, C. Y'P-53 Fuerios EL INGENIERO DE CAMINOS, C. Y P.
Colegiado n® 11.665:pcqene Fecha Colegiado n° 27.015
6567 R

VISADO

Leonardo Santamaria Mediavilla Ibrahin A. Diaz Rodriguez
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CANALES Y PUERTOS.

= COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
Eﬁ" TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO

PRESUPUESTO
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cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES CANTIDAD
CAPITULO 1 DEMOLICIONES
FRESADO4 m2cm Fresado de pavimento asfaltico
Fresado de pavimento asfaltico, barrido y limpieza, carga sobre camion y transporte
a vertedero autorizado a cualquier distancia, incluso en horario nocturno y canon
de vertido. La medicion se expresara en metros cuadrados por centimetros de
profundidad realmente fresada
FRESADO TRAMOS
Tramo 1 (P.K. 0+000 - 1 198,00 6,55 4,00 5.187,60
P.K. 0+198):
Tramo 3 (P.K. 0+547 - 1 348,00 6,55 4,00 9.117,60
P.K. 0+895):
Tramo 4 (P.K. 0+895 — 1 455,00 6,55 4,00 11.921,00
P.K. 1+350):
Tramo 5 (P.K. 1+350 — 1 500,00 6,55 4,00 13.100,00 39.326,20 21.629,41
P.K. 1+850):
39.326,20 0,55 21.629,41
01.02 m2 Demolicion de pavimento de mezcla bituminosa
Demolicién de pavimento de mezcla bituminosa de hasta 20 cm de
espesor, por medios mecanicos, incluso cortes precisos sobre le
pavimento existente, carga, transporte de productos a vertedero
autorizado y canon de vertido
BLANDON P.K. 1+950 1 16,00 3,00 48,00 48,00 505,92
48,00 10,54 505,92
525.002 m3 Excavacion en zanjas en todo tipo de terreno
Excavacion en calzada, material ripable con resistencia a la rotura
inferior a 20 MPa, incluso carga del material, transporte a vertedero
autorizado, canon de vertido, refino y compactacién del fondo de la
excavacion.
BLANDON P K. 1+950 1 16,00 3,00 0,30 14,40 14,40 191,09
14,40 13,27 191,09
TOTAL CAPITULO 1 DEMOLICIONES........ovveeevieieeeiesieesieesessssssssssessessessssssssssssssssssssssssssss s 22.326,42
CAPITULO 2 FIRMES
510.001 m? Riego de adherencia C60B4
Riego de emulsion Asféltica tipo C60B4 en adherencia, incluso barrido
previo y preparacion de la superficie, rendimiento 0,6-0,9 Kg/m?,
extendido.
Tramo 1 (P.K. 0+000 -
P.K. 0+198): 10 cm., de espesor
1 198,00 6,55 1.296,90
1° Capa
1 198,00 6,55 1.296,90
2° Capa
Tramo 2 (P.K.[0+388, - COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
P.K. 0+547): 6 cm., de e“ggglsor CANALES Y PUERTOS
5 =R 349,00 6,55 2.285,95
Tramo 3 (pK 0+547 —  Expediente Fecha
PK. 0+895); 10 cm., de espesor Santa Cruz fie Tenerife
6567 1 348,00"""° 6,55 2.279,40
1° Capa
1 01 6,55 2.279,40
V | SA BO
Tramo 4 (P.K. 0+895 -
P.K. 1+350): 10 cm., de espesor
1 455,00 6,55 2.980,25
1° Capa
1 455,00 6,55 2.980,25
2° Capa

Tramo 5 (P.K. 1+350 —
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cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES ~ CANTIDAD
P.K. 1+850): 10 cm., de espesor
1 500,00 6,55 3.275,00
1° Capa
1 500,00 6,55 3.275,00
2° Capa
Tramo 6 (P.K. 1+850 -
P.K. 2+629): 6 cm., de espesor
1 780,00 6,55 5.109,00 27.058,05 22.999,34
27.058,05 0,85 22.999,34
512.003 tn  Mezcla bituminosa en caliente AC 16 surf 50/70 D
Suministro de mezcla bituminosa en caliente tipo AC 16 surf 50/70D,
en capa de rodadura, extendida y compactada, incluso betdn, filler de
aportacion, fabricacion y transporte de planta a tajo. Densidad media =
2,40 Tn/m3. Incluso cortes y realizacién de juntas con medios
mecanicos y manuales, en horario diurno o nocturno.
Tramo 1 (P.K. 0+000 —
P.K. 0+198): 10 cm., de espesor
2,4 198,00 6,55 0,05 155,63
2° Capa
Tramo 2 (P.K. 0+198 —
P.K. 0+547): 6 cm., de espesor
2,4 349,00 6,55 0,06 329,18
- Tramo 3 (P.K. 0+547 -
P.K. 0+895): 10 cm., de espesor
2,4 348,00 6,55 0,05 273,53
2° Capa
Tramo 4 (P.K. 0+895 -
P.K. 1+350): 10 cm., de espesor
2,4 455,00 6,55 0,05 357,63
2° Capa
Tramo 5 (P.K. 1+350 -
P.K. 1+850): 10 cm., de espesor
2,4 500,00 6,55 0,05 393,00
2° Capa
Tramo 6 (P.K. 1+850 —
P.K. 2+629): 6 cm., de espesor
2,4 780,00 6,55 0,06 735,70 2.244,67 166.083,13
2.244,67 73,99 166.083,13
512.005 tn  Mezcla bituminosa en caliente AC 16 surf 50/70 S
Suministro de mezcla bituminosa en caliente tipo AC 16 surf 50/70S, en
capa de rodadura, extendida y compactada, incluso betdn, filler de
aportacion, fabricacion y transporte de planta a tajo. Densidad media =
2,40 Tn/m3. Incluso cortes y realizacién de juntas con medios
mecanicos y manuales, en horario diurno o nocturno.
Tramo 1 (P.K. 0+000 -
P.K. 0+198): 10 cm., de espesor
2,4 198,00 6,55 0,05 155,63
1° Capa
Tramo 3 (P.K. 0+547 -
P.K. 0+895): 10 cm., de espesor
"'H")J i COLEGIO DE IZ;4NIEROS B48/00N0s, 6,55 0,05 273,53
1° Capa o CANALES Y PUERTOS
pTramo 4 (PK. 0+£§3 = [EHERPE
P.K. 1+350): 10 cm., de espesor “eente Fecha
6567 24 | WSS 05 3676
1° Capa
- Tramo 5 (P.K. 1+350 -
P.K. 1+850): 10 cm., e espesor 4,6\ Q
V I SZ, O,OOC) 6,55 0,05 393,00
1° Capa
1% TOTAL PREVISION 1 33,00 33,00 1.212,79 88.545,80
REGULARIZACION
1.212,79 73,01 88.545,80
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Area de Carreteras y Paisaje
Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

cODIGO

505.001

512.010

BBIOND

700.001

700.002

3.7

38

RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA

m3  Suministro, extendido y compactacion de SC 4 %

Suministro, extendido y compactacion de suelo - cemento en capa de
subbase, e= 22 cm, constituido por suelo seleccionado con CBR>20 y
cemento portland tipo CEM | 32,5 R (dotacion 4% en peso), compactado
al 100% del P.M.

BLANDON P.K. 1+950 1 16,00 3,00 0,25

u Recrecido de Pozo de Registro existentes en la Via

Recrecido de Pozo de Registro y camaras de descarga hasta cota
pavimento actual, incluso desmontaje de tapay cerco metlico existente
para su recolocacion, cortes,ajustes y limpieza.

Registros Existentes en la Via P.K. 1 50,00
0+000 - 2+500

TOTAL CAPITULO 2 FIRMES ....ovorvvvvoviiisessssssssssss s ssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns

CAPITULO 3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO

m Valla de defensa vial tipo bionda

Barrera de seguridad tipo doble onda simple, con postes metalicos, amortiguador,
captafaros, tornilleria, con p.p. de terminal cola de pez o empotrada, incluso
colocacion en recta y/o curva de cualquier radio, hincado, cimentacién con
hormigdn, o anclaje a obra de fabrica, terminada.

INTERSECCION JOVER 1 30,00

m  Marca vial reflexiva 10 cm blanca o amarilla

Sefializacion horizontal con marca vial reflectante discontinua (M-1.1) a=
10 cm de ancho en eje de calzada aplicada con maquina pintabandas,
incluso barrido previo en caso necesario, premarcaje y parte proporcional
de microesferas de vidrio, aplicada en cualquier horario.

En eje de calzada para separacion 1 2.629,00

de carriles

m  Marca vial reflexiva 15 cm blanca o amarilla

Sefializacion horizontal con marca vial reflectante continua (M-2.6) a =15
cm de ancho en bordes de calzada en ramales de enlace aplicada con
maquina pintabandas, incluso barrido previo, premarcaje y parte
proporcional de microesferas de vidrio, aplicada en cualquier horario.

En bordes exteriores de calzada 2 2.629,00

m  Marca vial reflexiva 40 cm blanca o amarilla
Sefializacion horizontal-con-marga-viahreflectante continuas -con pintura
alcidica en cualquier 6oidr a=40 cm apwogdaelgmméquina pintabandas,
incluso premarcaje, apiicada en cualquier horafio.
Expediente Fecha
, Santa Cruz de Tenerife
LINEAS DE DETENCION 6567 2610712016
STOP INTERSECCION JOVER 1 6,00
1 ,0
STOP INTERSECCION V I S 1A uob
BARRANQUERAS

CEDA INTERSECCION 1 4,00
BARRANQUERAS

m? Sefializacién horizontal con raya blanca o amarilla en simbolos,
Sefializacion horizontal en pasos de peatones, simbolos, cebreados y letras

PARCIALES

CANTIDAD

12,00 12,00

424,08

12,00

50,00 50,00

35,34

424,08

4.204,50

30,00 30,00

4.204,50

282.256,85

1.110,00

30,00

2.629,00 2.629,00

37,00

1.110,00

1.156,76

2.629,00

5.258,00 5.258,00

0,44

1.156,76

2.891,90

5.258,00

6,00
4,00
6,00

4,00 20,00

0,55

2.891,90

32,00

20,00

1,60
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Area de Carreteras y Paisaje

A ™ Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
-+ ‘;;- Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
@ /3
Upg®
cODIGO RESUMEN UDS LONGITUD ANCHURA ALTURA PARCIALES ~ CANTIDAD
con pintura alcidica reflectante en cualquier color aplicada con maquina
pintabandas, incluso premarcaje, aplicada en cualquier horario.
INTERSECCION JOVER
STOP 2 1,23 2,46
ISLETA 1 6,00 6,00
FLECHAM.5.2 1 1,20 1,20
INTERSECCION BARRANQUERAS
ISLETA 1 8,00 8,00
STOP 1 1,23 1,23
CEDA 1 1,43 1,43
FLECHAM.5.2 1 2,68 2,68 23,00 184,00
23,00 8,00 184,00
TOTAL CAPITULO 3 SENALIZACION Y BALIZAMIENTO ......ovvoovmmnrvviisisssesssssssssssssssssssssssssssssssnns 5.374,66
CAPITULO 4 SEGURIDAD Y SALUD
411 PAJ Presupuesto Estudio de Seguridad y Salud
1,00 8.571,61 8.571,61
TOTAL CAPITULO 4 SEGURIDAD Y SALUD ....o.ovvriveeeeceensieesssicesssseesssssessssssssssssesssssssssssessssssnnes 8.571,61
TOTAL ottt et bbbt ettt R R s bbb R s e et b bR Rttt R et ettt Ren s b bt 318.529,54

#7 % COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
L % CANALES Y PUERTOS
h = TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife

6567 2610712016

VISADO
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Area de Carreteras y Paisaje
™ Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje
E Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161

&

% COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS,
Q,’f,’ CANALES Y PUERTOS.
TENERIFE

Expediente Fecha

Santa Cruz de Tenerife
6567 26/07/2016

VISADO

RESUMEN DE PRESUPUESTO
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=y Area de Carreteras y Paisaje

o) W Servicio Técnico de Conservacion y Explotacion de Carreteras y Paisaje

@ £ Rehabilitacion Superficial de Firme en la Carretera insular TF-161
P Ry
) s

RESUMEN DE PRESUPUESTO

CAPITULO PROYECTO %
01.- DEMOLICIONES 22.32642€  7,01%
02.- FIRMES 282.256,85€ 88,61%
03.- SENALIZACION 537466 €  1,69%
SEGURIDAD Y
- 0
04. SALUD 857161€ 2,69%

TOTAL EJECUCION MATERIAL

318.529,54 € 100,00%

Asciende el presupuesto de EJECUCION MATERIAL a la expresada cantidad de TRESCIENTOS DIECIOCHO
MIL QUINIENTOS VEINTINUEVE EUROS CON CINCUENTA Y CUATRO CENTIMOS (318.529,54 €).

TOTAL EJECUCION MATERIAL

318.529,54 € 100,00%

13% GASTOS GENERALES 41.408,84 €
6% BENEFICIO INDUSTRIAL 19.111,77 €
SUMA 60.520,61 €
TOTAL BASE DE LICITACION 379.050,15 €

Asciende el presupuesto BASE DE LICITACION a la expresada cantidad de TRESCIENTOS SETENTA Y NUEVE
MIL CINCUENTA EUROS CON QUINCE CENTIMOS (379.050,15 €).

TOTAL BASE DE LICITACION 379.050,15€
BASE IMPONIBLE 379.050,15 €
.G.I.C.7,0% 26.533,51 €

TOTAL EJECUCION LIQUIDO 405.583,66 €

Asciende el presupuesto BASE DE LICITACION (L.G..C. Incluido) a la expresada cantidad de
CUATROCIENTOS CINCO MIL QUINIENTOS OCHENTA Y TRES EUROS CON SESENTA Y SEIS CENTIMOS
(405.583,66 £).

Santa Cruz de Tenerife, junio de 2016

El Director del proyecto El Autor del proyecto

COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS
CANALES Y PUERTOS

G
EL INGENIERO DE CAMINOS, C. Y P

. 0 xpediente Fecha
Colegiado n 11.665F6567 S T

VISADO

Leonardo Santamaria Mediavilla

EL INGENIERO DE CAMINOS, C. Y P.
Colegiado n° 27.015

lbrahin A. Diaz Rodriguez
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