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3.3.3.1. Circunvalación Oeste 

La Circunvalación oeste inicia su recorrido en la autopista TF-5, en las proximidades 

de la localidad de Guamasa, mediante un enlace directo entre autovías, en el cual no están 

permitidos los movimientos entre la nueva infraestructura y el tramo de la TF-5 que se 

dirige hacia La Laguna. 

La mayor problemática de este enlace reside en que se debe coordinar con el actual 

enlace de acceso a Guamasa desde la TF-5, lo que obliga a eliminar diversos movimientos 

con el fin de no permitir la existencia de trenzados. 

En la conexión con Guamasa, se plantea la sustitución de la actual de la actual glorieta 

de la TF-5 con la TF-154 por un “cruce en T”, y la ampliación de la glorieta existente en la 

margen Norte de la TF-5 en las proximidades del límite municipal con Tacoronte. 

Situación actual del enlace de Guamasa 

Tras dejar atrás la conexión con la TF-5, la traza se orienta en sentido sureste, 

discurriendo por el extremo oeste de las instalaciones aeroportuarias, desarrollándose en 

falso túnel de 460 metros de longitud cuya sección es de calzadas separadas, con tres 

carriles por sentido de circulación, mediana de anchura variable, arcén a ambos lados de la 

calzada, interior de 1,50 metros y exterior de 1,00 metro, y aceras elevadas de 0,75 metros a 

ambos lados de la calzada. 

Tramo de la Circunvalación Oeste paralelo a la pista del aeropuerto. 

Tras abandonar el falso túnel, el trazado continua en dirección suroeste bordeando el 

Aeropuerto de Los Rodeos, hasta alcanzar el enlace de conexión con la Ronda Sur y la 

Ronda Oeste del anillo de La Laguna, infraestructura esta ultima que permite establecer una 

conexión directa con las instalaciones aeroportuarias y el futuro intercambiador, así como 

servir de tramo inicial para los nuevos accesos al norte del área metropolitana. 

La sección de este tramo, y que se mantiene a lo largo del trazado de la Vía Exterior, 

aunque pueda variar el número de carriles por sentido de circulación, es de calzadas de tres 

carriles por sentido separadas mediante una mediana de 2,00 metros, y arcenes tanto 

interiores como exteriores, de 1,50 metros y 2,50 metros de anchura, respectivamente. 

El enlace que conecta la Circunvalación Oeste con el Anillo de La Laguna se 

conforma como un diamante con glorieta en el lado norte, y con el ramal sureste invertido 

con el fin de no afectar a unas viviendas existentes. 

La glorieta conectará con el túnel que pasa por debajo del Aeropuerto, con los ramales 

provenientes de la Circunvalación oeste y con la Ronda Sur, presentando un diámetro 

interior de 50 metros y diámetro exterior de 71 metros. 
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Enlace de conexión de la Circunvalación Oeste con el anillo de La Laguna 

A partir del denominado Enlace de Los Rodeos, la Circunvalación Oeste se dirige con 

una sección 3+3 hacia el enlace de conexión con la Variante de la TF-5, resuelto mediante 

una trompeta donde los movimientos directos se realizan entre la Variante de la TF-5 y el 

tramo norte de la Circunvalación Oeste. 

Después de conectar con la Variante de la TF-5, la Circunvalación Oeste se reorienta 

hacia el sur discurriendo por el oeste de la Montaña de la Mina y la Montaña Bachiller, para 

tras dejar atrás este ultimo accidente dirigirse en sentido suroeste hacia el enlace ubicado al 

sur de la Montaña de los Giles. 

La sección en este tramo se compone de de calzadas separadas, con tres carriles por 

sentido de circulación en la calzada Este y dos carriles en la calzada Oeste, mediana de 2,00 

metros, y arcén a ambos lados de la calzada, interior de 1,50 metros de ancho cada uno y 

exterior de 2,50 metros de ancho cada uno. 

Vista de la Vía antes de llegar a la Montaña de Los Giles desde el Norte. 

El enlace de la Montaña de los Giles mantendrá una tipología de “diamante con 

pesas”, conectando la Circunvalación Oeste con viales asociados al municipio de La 

Laguna. Ambas glorietas tendrán el mismo tamaño, con diámetro interior de 30 metros y 

diámetro exterior de 46 metros. 

Tras este enlace la traza continua durante 1.060 metros en sentido suroeste con una 

sección de calzadas separadas, con cuatro carriles por sentido de circulación en la calzada 

Este y tres carriles en la calzada Oeste, mediana de 2,00 metros, y arcén a ambos lados de la 

calzada, interior de 1,50 metros de ancho cada uno y exterior de 2,50 metros de ancho cada 

uno.
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Vista de la intersección de la Montaña de Los Giles y tramo de la Circunvalación Oeste 

desde el mismo hacia el Sur. 

Así, llega hasta el enlace de El Sobradillo, que responde a una tipología de diamante 

con pesas y que conecta la Circunvalación oeste con la red prevista en el entorno del citado 

núcleo de población. 

Continuación de la Circunvalación Oeste a su llegada al Enlace de El Sobradillo. 

A partir del enlace de El Sobradillo, y en el inicio del Barranco de La Monja, la 

sección de la traza comienza a variar con el fin de, tras 280 metros, adentrarse en un túnel 

de 850 metros de longitud, cuya sección transversal es de calzadas separadas en dos túneles 

diferenciados, con cuatro carriles por sentido de circulación en la calzada Este y tres en la 

Oeste.

La calzada Este poseerá arcenes de 0,50 metros de ancho a ambos lados, y aceras 

elevadas de 0,50 metros, mientras que la Oeste presentará arcenes, tanto interiores como 

exteriores, de 1,00 metros de ancho, y aceras elevadas de 0,75 metros. 

Nada mas dejar atrás el túnel, la traza alcanza el enlace de El Tablero, de idéntica 

tipología al anterior y que conecta la circunvalación oeste con el eje comarcal de la Rambla 

del Rosario, prolongado a través del viario La Cuesta-Taco hasta la antigua carretera general 

a La Laguna. 
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Seguidamente, la traza continua su recorrido en sentido suroeste, girando en un ángulo 

de 60º, dejando en su lado oeste el núcleo de El Tablero, y disponiendo en este tramo de una 

sección tipo de calzadas separadas, con cuatro carriles por sentido de circulación en la 

calzada Este y tres en la Oeste, mediana de 2,00 metros, y arcén a ambos lados de la 

calzada, de 1,50 metros cada uno en el lado interior de las calzadas y de 2,50 metros en los 

externos.

Una vez que la traza alcanza en su giro orientación este, se ubica el enlace con la 

carretera general del sur y con eje La Salud-Ofra-Chorrillo, resuelto mediante un diamante 

con pesas que permite conectar todas las infraestructuras. 

Tramo entre el enlace con la Carretera General y el final del tramo 

Finalmente, la traza con un giro de 180 º se dirige hacia su conexión final con la TF-1, 

en un tramo que mantiene una sección de calzadas separadas, con tres carriles por sentido de 

circulación en la calzada Este y dos en la Oeste, mediana de 2,00 metros, y arcén a ambos 

lados de la calzada, de 1,50 metros cada uno en el lado interior de las calzadas y de 2,50 

metros en los extremos. 

El enlace con la TF-1 se resuelve mediante la implantación de una “trompeta” donde 

mantienen la continuidad los movimientos de la TF-4, resolviéndose el resto mediante 

ramales de conexión directa. 

Vista de parte de la conexión entre la Circunvalación Oeste y la TF-1. 

Cabe destacar que la definición de este enlace ha tenido en cuenta el trazado previsto 

para la implantación del denominado Tren del Sur. 

A continuación, se adjuntan las plantas generales del trazado propuesto para la 

Circunvalación Oeste. 
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