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1 OBJETO
INDICE GENERAL El objefivo de la presente nota es hacer una aproximacion a la dimension del parque movil
necesario para el “Tren del Sur”, y del tipo de explotacion gue requerird, en funcidn de los datos
1 OBJETO 1iiisiiesssessiesnsressissssimsssssssssssnsssssssesssssss sass vmassenssmsasssss voassmsssenss sanss sassmassrms de demanda de viajeros disponibles, fomando como afio de referencia 2027 en dos escenarios
diferenciados, el primerno de ellos contemplando en senvicio 2olo &l “Tren del Sur', v el segundo,
2 CAPACIDAD DE LOS TRENES siocossoios e ssessssssssssessssssssssssssssessssseess 2 contemplando también en servicio e “Tren del Norte™
3 DEMANDA DIARIA ESTIMADA CON SERVICIO SOLO DEL TREN DEL
2 CAPACIDAD DE LOS TREMNES
31 Planteamiento de servicio a prestar.... s s s s s o
La capacidad de los trenes esta muy relacionada con el nimero de servicios dianos a prestar
4 DEMANDA DIARIA ESTIMADA CON SERVICIO DEL TREN DEL SUR Y en cada sentido de circulacion, ello repercute de forma decisiva en los costes de explotacion en
~ 'DEL NORTE 3 el dimensionamientc de recursos humanos que en cada caso, seran necesaros para el
desarrollo del servicio.
4.1 Planteamiento de SErVICIO @ PreStar. ... 4 Relacionada también la capacidad de los trenes con la longitud de los mismos, v esta con la
ongitud de los andenes de las estaciones, para la aproximacion que se desarrolla en la
5 TIEMPOS DE VIAJE ¥ NECESIDADES DE PARQUE .....oocoivearecnniicnsiinsscansneasees 9 presente nots, e toman como referencia trenes de 450 plazas.
3 DEMANDA DIARIA ESTIMADA CON SERVICIO SOLO DEL TREN DEL SUR
Para el calculo de la fliota necesaria para materalizar un servicio ferroviario, &l dato mas
relevante es & numero de vigjeros gue permansceran en los trenes de forma simulténea en iy
cada tramo de |a lines, con los datos procedentes del estudio de demanda, se ha realizado un
cuadro gue contiene los vigjercs dianics por sentido de cada una de las estaciones: ;,? iy
o -3
Afio 2027 ® g
ODE-(‘Qc
Estaciones Viajeros Viajeros  Viajerosen Tramo
subidos bajados el fren
Santa Cruz 13481 18401
Santa Cruz - Sta N del Mar
Sta M* del Mar 4132 6324 18300
Sta M* el Mar - Candelara i
Candelaria 1538 ams 14121 metrotenerife
Candelaria - San [sidmo
San Isidro 4812 2411 13322
San lsidro - Aeropuerto Sur Plan Territorial
Beropuerto Sur T48 733 13333 Especial de
Aeropuerta Sur - Los Crstianos L,
Los Cristianos 4251 2803 g7 Ordenacion de
Los Cristianos - Adeis Infraestructuras
Adeje Era1 del Tren del Sur
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El tramo de mayor ocupacian de los trenes es entre Santa Cruz v Sta WP del Mar que registrara
una ocupacion diaria de 138491 viajeros por sentido de circulacion.

3.1 PLANTEAMIENTO DE SERVICIO A PRESTAR

Con la capacidad definida para los trenss v las cifras de viajeros diarios que los utilizaran,
seran necesancs 48 servicios diarios en cada sentido con un cosficiente de aprovechamiento
gloial diario del 86 %%,

Los dafos relevantes para el afio de referencia (2027) son:

PMOICADORES DEOFEATA ¥ DEMAKDA: APAOYVECHAMIENTD VERTIGAL ¥ HORLEZOMTAL

4 Thanes Lo 454 plazas
Stm Coa - Sla M Sta Mar - Casd  Casd - San lsl San i - Seiogto Aecplo -Cisd Ciist - Sden

Flasas coupistd L2 T eI RE P 1EREEE 3335 BT
Flazas Catade  T8E L] 20800 i ti i) 2800 i loii)
Poscertigs da otiupe B Ta% (=Y [:=i 9 % A1

Bt Cru - Aser Aeor - Carel  Casd - San isi San i - Seiopo dereplo CissCint - Ardee Tetal

W s * i (v 141,420 131.048 ETAEED 43108 R 444 1128081
[Phazis * ke (k] 185253 172 =7 e TR 1EEE 170007
B preram: e = hanitn (4] [ebioh) BE%. 5% 5 % e 1% e,
8, pririn b =il el [As) bl BEN, o BE % i 419 R
B prosm: o= ierd: Bore st QA dv=ie) T By i ilire 0TS 1R T

Se congidera un penodo de senicio diario de 18 horaz con una frecuencia base de 30 minutog,
¥ un periodo horario catalogado como “Punta de trafice” del entormo de 6 horas de duracion con
zarvicioz cada 15 minutos.

La capacidad de respussta de este modelo de servicio ante crecimientos de la demanda es
considerable, teniendo en cuenta que =olo un fercio del horario de prestacion de servicio =e ha
considerado como periodo “punta de trafico”.

El encaje del crecimients de demanda eslimada puede absorberse incrementando los pericdos
horarios catalogados como Punta de tréficos sin necesidad de mas alteraciones del servicio
propuesto.

La oferta = sitla en 1800 plazas/hora en periodos punta de frafico v 900 plazasihora el resto
de la jomada, por gllo, el esguema de servicios planteado permite asumir hasta el 573 % de la
demanda diaria en una =ola hora.

4 DEMANDA DIARIA ESTIMADA CON SERVICIO DEL TREN DEL SUR Y DEL
NORTE

Como en &l caso anterior, para el calculo de la fiota necesaria para matsrializar un senvicio
ferroviario, 2| dato més relevante es el nimern de vigjeros que permaneceran en oz trenes de
forma simultanes en cada tramo de la linga, con los datos procedentes del estudio de
demanda, s& ha realizado un cuadre gue contiene [os viajercs diarioz por sentido de cada una
de las estacionss:
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Ano 2027
Estaciones Viajeros Viajeros  Viajerosen Tramo
subidos bajados el fren

Santa Cruz 11876 e

Sania Cnz - 5ta M* del Mar
Sta M® del Mar 2364 2404 11836

Sta M® del Mar - Candelania
Candelaria 1535 042 10428

Candelara - San sidro
San |=idro 4522 207 10ara

San isidro - Asropuerto Sur
Aeropuerto Sur T8 214 10888

Aeropuenc Sur - Los Cristianos
Los Cristianos i TIrE Tae1

Los Cristianos - Adeje
Adeje 7501

El tramo de mayor ocupacion de los trenes es entre Santa Cruz y Sta NP del Mar que registrara
una ocupacian diaria dz 11976 viajeros por sentido de circulacion.

4.1 PLANTEAMIENTO DE SERVICGIO A PRESTAR

Con ls capacidad definida para los trenes v las cifras de viajeros diarios que los utilizaran,
SEran necesarios 48 senvicios diarios en cada sentido con un cosficiente de aprovechamiento
glohal diario del 56 %.

Los datos relevantes para €l afio de referencia (2027} son:

MOCADORES DE OFEATA ¥ DEMAKDA: APROVECHAMIENTD VERTICAL v HORIEOMNTAL
HanEs ten 4841 plazas
Sla Cra - Sim aSe Mad - CTasd Casd - San i San bl - Asnogis Aecplo Ot Cisd - Ados
Plitas. oo ugas 11978 TS L] 0BT 0 TET
[EPERTHE e S A ] T4 T e ] Ak
P & atupa - fce . e o [
S D - Aeor Agor - Carel  Casel - San e San bl - Seopls Aecplo Cieelies - Ao Total

v sezs = im (v .40 L mE L S 52.00E BEAE 7
[Pacas * b ) Tt 1HETTE SRt S s LR TLETE 1t
[ prrvmm it (A [ebulon) e BTy TN - Y TR e TN
| tm =i et [y Sumiigi L sy Firs ] e T S e
s prcm bl il Sorgaelel A ivina ) B i hiry BE % N 11 (=50

Se considera un periodo de senacio Gario de 17 horas con una frecuencia base de 60 minutos
en periodos “Valle” de trafico durante & horas diarias, un periodo “Llanc” de trafico con trenes
cada 30 minutos durants § horas diaras, y un penodo “Punta” de réfico con un tren cada 15
minutos durante 3 horas diarias.

La capacidad de respuesta de este modelo de servicio ante crecimientos de la demandsa es
muy grands, eniendo en cuenia los reducidos pericdos de tiempo considerados como “Punta”
¥ "Llano”, y en congecuencia, su enomme capacidad de crecimiento.
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El encaje del crecimients de demanda estimada puede absorberse incrementando oz periodos
horarios catalogados comao Punta de traficos sin necesidad de mas alteraciones del senvicio
propuesto.

La oferta =2 sitla en 1800 plazasfhora en periodos punta de trafico v 900 plazasihora el resto
de la jormada, por ello, ¢l esguema de semvicios planieado permite asumir hasta el 15 % de la
demanda diaria en una =ola hora.

5 TIEMPOS DE VIAJE Y NECESIDADES DE PARGUE

Los fismpos de viaje obtenidos en la simulacion de marchas desamrollada son los siguientes:

ESTACZIDNES FH EE“;EE":

SANTA CRUZ a.com -

ADTRAN T.E52 B

RADAZLIL 10,853

CAMDELARIA 15,656 50

ARAFD 15,837

GiAR AT

FAENLA 3,937

ASICO &Z557

SAN IEIDROD 55,6EE 7.0

ASROP. SUR B3I o

CHARIRAS 3,547

GLAZS 70,247

LS CRIETIAMDE 74,106 T

LA&S AMERICAS T3 157 EE=

TEMFC TOTAL (Mo Incluye & Sempo die s
oarads del inen en las sslackonss)

TIEMPD TOTAL (Incluyenco & temoo de 485
oarads del inen en las sslackonss)

FARADA COMEIDERADA: 1 MNUTOSESTACION

Los tiempos de viaje obtenidos de una simulacion son los tiempos tedricos que se obtendrian
en condicionss cptimas de explotacion, dado gue las condicionss dpfimas no se dan en la
explotacion diaria en todos los casos, 22 hace necesario incrementar estos tiempos con unos
margenes que proporcionen estabilidad v regularidad a la malla de frenes gue == desamolle
para la prestacion del servicio, debe contemplarse como minima un incremento de tiempo de
un 5 %, lo cual sitlda e tiempo de vigje sin los tiempos de paradas en 43,5 minutos, v en 48.5
minutos incluyendo los tiempos de parada.

Contemglando  servicios con pernicdos de cadencia de haszta 15 minutcs entre trenes
conzscutivos del mismo sentido, se hace necesario contemplar la existencia de hasta 7 trenes
en la linga de forma simultinesa, haciéndoss necesario un tren mas de ressrva para poder dar
respussta ante incidencias, operaciones de mantenimiento mas largas que = periodo horario
diaria enfre la finalizacion v el inicio del servicio del dia siguients, et ; son necesarios por
tanto, 8 trenes para poder atender € nivel de servicios planteado.
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Un parque de & vehiculos con 7 de ellos trabajando de forma simultanea durants deferminados
periodos horariog del dia v con reutilizaciones de material muy cortas en ambas cabeceras,
supcne la necesidad de disponer de 9 maquinistas por turna.

Log fiempos de viaje comerciales de 48,5 minufos supondrian ciclos completos de 1 haora 45
minuiog con reutilizacionss en ambas cabeceras a 2,5 minutcs en Las Americas, vy a 5 minutos
en Santa Cruz.
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