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c) El especial tratamiento de la costa, no sélo debe incluir los aspectos tratados en el punto
anterior, sino que debe valorar también su estructura natural y, en esa direccion, el
acondicionarlo de sus partes constituyentes para su mejor uso y disfrute. La costa de la Comarca
de Abona, es un espacio diverso, complejo y lleno de matices, que es una de las caracteristicas
que lo hace mas atractivo como paisaje. Pero la urbanizacion, por rentable que esta sea, no
puede ser su unico, ni siquiera su mas apropiado, destino. Calibrar y realizar pequenas y
cuidadas intervenciones de superficie en los lugares publicamente mas asequibles de su
desarrollo, es una de las propuestas mas vivas que este Plan quiere defender.

y d) Hacer un esfuerzo de revision de los suelos clasificados a todo lo largo de la costa, de modo
que se controle el proceso especulativo que a partir de su retencion indefinida, pueda
desencadenarse. Los derechos adquiridos legalmente a partir de su clasificacion urbanistica, no
pueden considerarse como avales permanentes, permitiendo que cada suelo se desarrolle sin
plazos ni condiciones. Una revision positiva permitiria introducir en los desarrollos pendientes
nuevas determinaciones con el fin de obtener la perseguida mejora de la calidad espacial. En
cualquier caso, las previsiones de desarrollo actuales deben connotarse a partir de los objetivos
que el planeamiento insular define, que a su vez se han desarrollado en el Plan Territorial
Especial de la Actividad Turistica, aportando su traduccién a instrumentos mas concretos de tal

forma que el planeamiento general los incluya como parte de sus determinaciones.

4.2.3. El Sistema Logistico.

En cuanto a este aspecto las dos Alternativas de ordenacion coinciden, en cuanto, a partir de los
objetivos y criterios del presente plan entendemos que mas que opciones de ordenacion
diferentes en este apartado, se deben incluir propuestas y acciones que derivadas del Modelo
General pretenderan mejorar las condiciones del espacio logistico en cada una de sus
modalidades.

4.2.4. Equipamientos comerciales (y de ocio).

La propuesta que aqui se plantea, en orden a no crear nuevos sectores de suelo urbanizado
sobre la TF-1 que no sean absolutamente necesarios y asi promover la concentracion y el
fortalecimiento de los nucleos existentes, es aprovechar las areas de posible desarrollo comercial

dentro de la Plataforma Logistica, en la franja que ésta destina a usos terciarios, que es ademas
la mas ligada a la TF-1. No se ve incompatibilidad alguna entre el espacio comercial definido en

la Plataforma y el que pueda servir al resto de la poblacion de la zona.

En paralelo se propone fomentar nuevas reservas comerciales sobre el suelo residencial previsto
en el ambito de la Operacién Singular Estructurante Cabo Blanco - Buzanada y su entorno, asi
como sobre los margenes de los nucleos del eje de medianias (TF-28), para asi reforzar esas
zonas y descargar de presion la TF-1.

4.2.5. Equipamientos deportivo - turisticos.

Advirtiendo que sélo a través de muchas precauciones y previsiones, puede plantearse el
incremento de cada unidad de cualquiera de estos equipamientos en la Comarca de Abona,
también se observa que este tipo de dotaciones constituyen una estructura de gran potencia para
el sistema turistico, por lo que su implementaciéon debe valorarse.

En el andlisis de los Equipamientos Deportivo-Turisticos existentes y previstos diferenciamos tres
tipos: los Campos de Golf, los Puertos Deportivos y los Parques Tematicos o similar. A partir de
los criterios relacionados con cada uno de esos tipos. Definimos a continuacion la Alternativa B

propuesta.

a) En cuanto a los Campos de Golf, las diversas disposiciones y recomendaciones relacionadas
con la mejora del destino turistico incluyen la necesidad de ampliar este tipo de oferta, aunque en
todo caso, entendemos que se precisa un estudio especifico a nivel insular, que reuniendo las
condiciones territoriales con las de la promocion turistica determinen los umbrales, magnitudes y

condiciones particulares de la ampliacion de estos equipamientos.

En cuanto a la Comarca de Abona especificamente, es fundamental nuevamente advertir de la
excesiva presion a que esta sometido el territorio vacante, y de la conveniencia de evitar la
dispersion desordenada de elementos diversos. En ese sentido se propone potenciar la oferta de
Campos de Golf pero exclusivamente en las areas donde ya existen otros elementos de este tipo.
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b) En cuanto a los Puertos Deportivos, si bien se incluyen los propuestos en el Estudio General
recogido en el documento de Modificacion del PIOT en tramitacion, se considera que deben

estudiarse y definirse en conjuncion con los nucleos turisticos a los que pertenecen.

Se parte de dos consideraciones basicas: el entendimiento de las calles comerciales turisticas
como equipamiento turistico de primer orden, y el nivel de calidad del espacio urbano turistico
como condicion esencial de mejora del destino. En este sentido, los Puertos Deportivos deben
entenderse como sistema complementario de los dos anteriores, debiendo estudiarse
conjuntamente, y nunca como dispositivos aislados que solo responden a una demanda
abstracta, dimensionada pero no definida.

c¢) En la actualidad existen dos equipamientos que podriamos encuadrar dentro de los Tematicos:
el Parque de las Aguilas y el Karting de Guaza. Ademés se prevé el Circuito del Motor, cuya
propuesta esta muy desarrollada. La Alternativa B incluye estos elementos, si bien reconoce que
su localizacion no se adecua al modelo global que se pretende, lo que habra que compensar con
medidas adicionales en relacidén con las condiciones de accesibilidad, y relacion con el entorno,
en particular con los espacios naturales de interés.

En relacién con este aspecto, se considera, que la idea de la Operacidon Singular Estructurante
de Rasca, ofrece una oportunidad Unica para avanzar en la mejora de la oferta complementaria
turistica. En este sentido, la singularidad de Rasca debe aprovecharse para proponer nuevos
tipos de equipamiento, no para repetir tipos ya existentes. Nuevos tipos de equipamiento donde
la calidad de las instalaciones se una a la integracion paisajistica y medioambiental y que
enlacen y pongan en valor aspectos especificos de la cultura canaria, de sus tradiciones y de sus
particularidades. Asimismo, se considera que la plataforma agricola de Guaza asi como la
rehabilitacion de Las Galletas y Ten-Bel, deben enlazar con esta operacion, planteando unos
limites y condiciones generales para toda la zona.

4.2.6. La movilidad comarcal y local.

Esta segunda Alternativa de Ordenacién, que se apoya en otra de las alternativas planteadas en
el “Estudio del Tramo del Corredor Viario Insular TF-1 entre los P.K. 46 +130 y P.K. 73 +300” se

plantea a partir de las siguientes consideraciones:

a) Deben abordarse soluciones de mejora de los sub-sistemas viarios existentes en Abona
(fortalecimiento de la via de medianias y algunos tramos secundarios) y otras operaciones
puntuales sobre el Corredor Insular (vias de servicios para la TF-1, intervenciones en los
enlaces,...), tal como se propone desde el PIOT, en cuanto pueden contribuir a homogeneizar en
alguna medida la movilidad total del sistema. Ahora bien, esas mejoras deben realizarse
jerarquizadamente, y en conjuncion con otras estrategias territoriales que incluyen la residencia,
el turismo y el equipamiento. En este sentido el doble cordén tangencial que une San Isidro con
Cabo Blanco — Valle de San Lorenzo, deben implementarse singularmente, de tal forma que
puedan ofrecer una alternativa de movilidad para el sistema residencial, al trazado de la TF-1.
Esta misma idea se propone también para la franja costera, donde debe reforzarse la continuidad
y condiciones de la via litoral para convertirse en el elemento de conexidén basica de esta franja
de la comarca.

En la mejora del viario se incluira la circunvalacién a los nucleos urbanos principales, de tal forma
que la movilidad y otras actividades como la comercial, se articulen adecuadamente.

b) Ahora bien, aun contando con una mejora y ampliaciéon de la TF-1, para evitar futuras
congestiones, al medir la repercusion de las actuaciones previstas en los planes en marcha, se
aprecia la necesidad de proponer complementariamente a las actuaciones anteriores, una nueva
Via de Medianias. Esta nueva via se plantea, recogiendo las conclusiones del “Estudio del Tramo
del Corredor Viario Insular TF-1 entre los P.K. 46 +130 y P.K. 73 +300” con caracter de “via
rapida” y con capacidad de duplicaciéon de su seccién en el futuro, entendiendo que sélo asi se
podra responder al modelo territorial pretendido y conformar un sistema infraestructural que
responda a sus requerimientos.

4.2.7. Elementos configuradores del paisaje.

En una linea similar a la planteada para el Sistema Logistico, las propuestas y acciones que se
proponen en este apartado coinciden con las enunciadas en la definicién de la Alternativa A de
ordenacion.
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